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TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE

+<KABEL”

SPOLKA AKCYJNA
W WARSZAWIE

PIERWSZA W POLSCE FABRYKA KABLI

ZARZAD: Krolewska 41.
Telefony B1-06, 281-20.

FABRYKA: Kacza 11.
Telefony 91-32, 294-23.

POLECA:

1) kable polowe telegraficzne i tele-
foniezne,

2)  kable ziemne wszelkich przekrojiw
i napied,

3) przewodniki izolowane,
4) sznury i druty,

5) przewodniki napowietrzne
+Haekethal”,

G) miedZ gola.
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»ZEGLARZ POLSKI”

TYGODNIK
POSWIEGUNY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE] | RZECZNEJ
7-my ROK ISTNIENIA

PODAJE:

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAITANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna 12 zi., pélroczna 6 zl., kwartalna 3 zb
RAZEM Z MORZEM"
(w Administracfi ,Zeglarza Polskiego" lub  Morza")
Roczna 20 zi, polroczna 10 zt, kwartalna 5 zt
ADMINISTRACJA T REDAKCIAL
TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. O. 170.044
I-X11

CI1EKAWE PODROGZIE

DEBICKI T. Moienzi Nzadi, U wrat Konga. Z 10 Zf.
rysunkami i okladka K. Mackiewicza . . . 10-
— £ dziennika marynarza. Na pokladzie ,Lwowa"
z Gdanska do Rie de Janeiro i z powrotem,
Z 23 ilustraciami . ¥ oW ek
DEBICKI Z. Z Pélnocey i Fulndnm \\rralenn Z po-
drozy. Vinlandja, Wloc Jn, Szwecia, Rumunija.

Ture)a 5.50
. Za ‘\li.mt\]ucm Wrasenia z ]m'-ntu w Stanazh
Z ulmn.mnye.h Ameryki P n!nm.nc] ¥ I 1,70
DY |\US} I R, Siedem lal w Rosji i na '\‘\']u-rii
(1915 — I921] Przygody i wrazenia . . o 240
GOETEL F. Przez plonacy Wschod, Wi danic 2
z 80 ilustracjami . . o Jil—

CRABCZEWSKI BR. Przez Pamiry 1 Hinduls

do Zrodel rzeki Tndus. Z 82 ilustracjami’i ma-

pa. Brosz. 12—, W oprawie . , 16—
— W pustyniach Raskemu i Tybelu, 7 portretem

aulora, 82 ilusir. i mapa. Brosz, 15— W opr. 19,
— Wspomnienia mysliwskie, Z pu trelem aulora

i 25 ilustraciami, Brosz, 4,— W oprawie . §.—

KUCHARSKI-KORARB 1. — R. \ l S. R. Wrate.
nia z podrazy naokolo sowieckie| Rosji 3 —

LUBIENSKI ST, Mieday Wschodem a Zachodem

I.l‘mulhl na sirazy Azji. (Dusza mislyezna

Nipponu), Z 54 ilustracinmi w lekscie | na

podwainych wkiadkach kredowyeh | I
MAK \RCJ’H\ j Przez Palestyne i Syrje. Wrade-

z podrézy . . 3

OSSE \U“\k "nxl A, F, dr. l’.}d ‘-'Lf\l'l] do olc Dila 11

\)vt.pnmm\_'}'.s i szhice. Z 40 ilustraciami 10
— Przez kraj ludzi, zwierzal i bodaw. (Konno prze

Azie Srmll.m\q]. (10—13 |ysigce) £ 350
— W ludzkiej i lesne] kniei . . . . . . . . ‘B30

WYDAWNICTWA GEBETHNERA 1 WOLFFA.

ZADAJCIE WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH.
5531V

ZASADY I NAKAZY
DOBREGO WYCHOWANIA

Wedlug zwyczajéw wspblczesnych opracowali
MARJA VAUBAN i MICHAL KURCEWICZ

Zwyczaje #ycia codziennego. Elykieta #ycia publicznego.
Stosunki towarzyskie, wizyly, przyjecia i zabawy, kalen-
darz lowarzyski. obyczaje wielkodwiatowe i dyplomatyecz-
ne. Straj ohowiazujacy. sprawy honorowe, korespondencija,

Cena zI. 3.20, w oprawie zl. 4.50

M. ARCTA
‘IK SKROTOW

3.000

naipopularniejszych skrotéw, uzywanveh w Polsce. Skréty

SEOWN

urzedowe, lechniczne, sporlowe, handlowe. Nazwy urze-
dibw, instytucyi. stowarzyszen, Skroty zagraniczne
Formal kieszonkowy.
Cena zl. 2.— w plétnie 2zl 3.—

L ——

KSIEGARNIA M. ARCTA
WARSZAWA, NOWY-SWIAT 35
P. K. O. 196

47410100




Cena numeru 1.20 zi.
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ORGAN LI MORJKIEJ ! RZECZNEJS

Rok V

Warszawa, kwiecienn 1928 r,

TRESC NUMERU: 1. Zjazd delegatéw — A. Uziemblo:
Zggowski; 4. Holenderskie rybolowstwo dledziowe - Grzegorz Plotrowski; 5, Budowa okrgtéw w r, 1927 — S. K. 6. Klajpeda — A, [V; 7. Ruch statkdw i towaréw w por-
tach polskich w 1927 r. — Wojeiech Sfopezyk: 8. Coraz szybciejl; % Prrex ocean ku poludniowej pélkuli — Stanistaw Odyniec; 10, Wybuch wulkanu podmorskiego w In-

2. Przeglad poiskiego ustawodawstwa morskiego — 8-a; 3. Port w Szczecinie (Z cyklu Porty Europy")—Ini. St

djach Holenderskich—Tlum. z franc. Zeter; 11, Odéwieianie powielrza na lodziach podwodoych — 1. Kueskowski; 12, Kronika marynarki wojennej panstw ebeych—J. B
oraz bogata kronika i dzial oficjalny L. M. i R.—PJONIER KOLONJALNY: 13, O ,nows Polske"—K. Gluchowski; 14. Kolonizacia a wyprawy naukowe—prof. Stanislaw
Lencewicz; 15. O samowyslarczalnoéé wychoditwa — Mieczyslaw Jaroslawski; 16, Chlop-zdobywea (Z wedréwek po Paranie) — K. Gluchowski; 17. Przeglad kolonjalny—

28

ILUSTRACYJ 1

Dr. J. Rozwadowski; 18, Kronika Zwigzku,
RYSUNKOW w

TEKSCIE
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ZJAZD DELEGATOW

Ostatnie, nadzwyczajne Walne
Zgromadzenie Ligi Morskiej 1
Rzecznej nie spelnito swego zada-
nia w calosci, nie przeprowadzilo
gruntownej zmiany statutu, ograni-
czajac sie jedynie do postanowie-
nia, ze w przyszlosci najwyzsza
wladza nasza bedzie Zjazd Dele-
gatow. Jest to juz, badz co badz,
znaczny postep. Przedewszystkiem
uzyskalismy w ten sposéb réwno-
uprawnienie czlonkéw. Kazdy mo-
#e mie¢ przedstawicielstwo na zjez-
dzie, zniesiony zostal przywilej dla
tych, co mieszkaja blisko Warsza-
wy, albo w samej Warszawie.

Jest i inna zupelnie zasadnicza
zmiana syuacji. Na zjazd przyby-
waja delegaci, ktérymi z natury
rzeczy sa ludzie najbardziej spra-
wie Ligi oddani, najbardziej jej
rozwojem zainteresowani, najbar-
dziej czynni jednem slowem. Pod-
nosi to jako$¢ uczestnikow zgro-
madzenia, ysuwa przypadkowosé
wszelkiego rodzaju, przypadko-
wos¢ niezmiernie szkodliwa dla
istnienia i rozwoju instytucji tej
miary, co Liga. Zjazd wreszcie, ob-
radujacy czas dluzszy, ktorego
uczestnicy zdecydowani sg poswie-
ci¢ sprawie pare dni, ktory wszyst-
kie powazniejsze rzeczy decyduje
w komisjach — taki zjazd nietyl-
ko porecza dojrzale rozpatrzenie
zagadnienn aktualnych, ale znako-
micie przyczynia sie do ustalenia

wytycznych i do zapoznania sie
z niemi wszystkich kierownikéw
organizacyj lokalnych, a tem sa-
mem pozwala na zespolenie sil
z jednej strony, a ma podzial rél
z drugiej. To wszystko sprawia, ze
wladze centralne, ktore dotad wla-
$nie wskutek wadliwego statutu
z natury rzeczy dzialaly zupelnie
samodzielnie, obecnie bedg na zjez-
dzie otrzymywaly wskazéwki, jak
postepowaé, do czego dazyé i na co
liczyé moga. Z tych wszystkich
wzgledow zmiane statutu L. M. i R.
powitaé¢ nalezy z jaknajwigkszem
zadowoleniem. Stanie sie ona nie-
zawaodnie punktem zwrotnym w Zy-
ciu naszej instytucji.

Oczywiscie, Ze mnajwazniejszem
zadaniem pierwszego zjazdu be-
dzie uchwalenie nowego statutu.
Sciste okreélenie kompetencji cen-
trali i roli oddzialéw, oto sa spra-
WYy najpowazniejsze,

Zadania nasze dzi§, w zaraniu
istnienia mysli morskiej w Polsce
sa z natury rzeczy przedewszyst-
kiem propagandowe. Musimy uswia-
domi¢ szeroki ogél polski w dzie-
dzinie morskiej i zeglugowej wo-
gole, pociagnac jaknaszerszy krag
obywateli do pracy nad budo-
waniem naszej przyszlosei na mo-
rzu, nad wykorzystaniem naszej
sieci wodnej i rozbudowa systemu
drég wodnych, Ale poza tem stoja
przed nami réwniez i zadania or-

ganizacyjne. Wychowanie morskie
mlodziezy, sport wodny, inicjatywa
gospodarcza—wszystko to nie mo-
ze skupiaé sie w samej centrali,
musi byé uprawiane przez wszyst-
kie nasze oérodki. I do tego z jed-
nej strony niezbedna jest szeroka
autonomja oddzialéw, z drugiej
stworzenie tego rodzaju form orga-
nizacyjnych, aby oddzialy, zblizo-
ne terytorjalnie, rozwijajace sie
w identycznych warunkach, mogly
sie jednoczyé w miare potrzeby
w okregi, wytwarza¢ wspélna re-
prezentacje, wspélnie gromadzié
srodki 1 wspolne cele sobie stawiad.
Doprowadzi to do $wietnego roz-
woju osrodkéw, ktore cele te sze-
roko postawia i da im sluszna
i zasluzona przewage, a w konsek-
wencji sprawi to, ku czemu zdazaé
musimy — Ze centrala zachowa dla
siebie ogélna inicjatywe i general-
ny nadzér nad dzialalnoscia orga-
nizacji, oraz dostarczanie jej nie-
zbednego materjatu do pracy, po-
zostawiajac, nietylko sama prace,
ale i decyzje o jej metodach i wy-
bér specjalnosci samym oddzia-
lom.

Tam, gdzie organizacja nasza jest
mocniejsza, proces usamodzielnia-
nia sie oddzialéw postepuje powoli
naprzod. I im dalej on zaszed!, tem
silniejsze sa wplywy Ligi Morskiej
i Rzecznej, tem skuteczniej prowa-
dzona jest nasza propaganda. Re-



gjonalizm w pracy spolecznej — to-
jedno z najkardynalniejszych przy-
kazan, ktérych zaniedbanie msci sig
fatalnie i prowadzi do zautomaty-
zowania, ubezdusznienia organiza-
cji, przed ktérem musimy sie bro-
nié¢, do ktérego nie mozemy dopu-
sci¢, ktoremu musimy przeciwsta-
wi¢ wszystka nasza moc, wszvstek
nasz wysilek. -

Dzis jest to wazniejsze, niz kie-
dykolwiek. Pierwsze préby na mo-
rzu juz sa zrobione, Pierwsze pro-
by wykazaly, ze Polska moze so-
bie z tem zagadnieniem poradzié.
Nadchodzi okres nowy, kiedy mu-
simy uruchomié¢ w kierunku mor-
skim kapitaly prywatne. Rola na-
sza w tej dziedzinie polega na szu-
kaniu poprostu tego, co kazda piedz
ziemi polskiej, kazdy interes han-
dlowy, czy przemyslowy moze la-
czyé z morzem, te lacznos¢ wyzy-
skiwaé, podnosié, rozdymaé, a na
jej podstawie pociaga¢ do $wiad-
czen juz nie w postaci darow, ofiar,
skladek, ale w postaci powolywa-
nia przedsiebiorstw, majacych na
celu nawiazanie szerokich stosun-
kow ze swiatem wszystkich zainte-
resowanych. W pewnych chwilach
kto wie, czy nie ckaze sie celowem
pociggnie do wspolpracy samorza-
déw 1 zwiazkéw samorzadowych.
Jezeli niekazdy z nich pojdzie na
organizowanie przedsigbiorstw ze-
glugowych, to napewno latwo je be-
dzie na Wileriszczyinie wciagnaé
do komitetu zachety regulacji Niem-

“na, w Pinszczyznie postawi¢ na
czele pracy nad polaczeniem Wi-
sty z Dnieprem. Na zachodniem
Pomorzu pobudzié do organizaciji
letnisk i stacyj sportowych nad
cudownemi jeziorami pomorskiemi,
na Slasku i w Krakowie do za.iecia
sie kwest)a budowy kanalow i t. d.
it d.

Agitacja morska nie moze by¢
uprawiana podlug szablonu. Musi
ona trafi¢ do spéldzielni mleczar-
skiej czy jajczarskiej na podstawie
eksportu jaj, do cementowni—grun-
tujac sie na mozliwosciach ekspor-
tu tego towaru do Brazylji — musi
by¢ oparta na znajomosci potrzeb
danego $rodowiska, jego interesow,
jego stabosci i mozliwosci rozwoju.
Nigdzie szablon nie bytby tak szko-
dliwy, jak w naszej sprawie, ni-
gdzieby sie tak fatalnie nie odbit
na dzialalnosci, jak w dziedzinie
morskiej.

Do tak wtlasnie pojetej sprawy
musi by¢ dostosowany nasz statut
i dlatego winien on by¢ owocem
glebokiego namystu i wielkiej roz-
wagi,

Nie ulega watpliwosci przeciez,
ze zagadnienia organizacyjne nie
mogg i nie powinny wypelni¢ ca-
tosci obrad majblizszego zjazdu.
Juz dyskusja nad budzetem po-
zwoli mu na postawienie i sprecy-
zowanie zadan na najblizszy rok.
Ale i poza dyskusja budzetowa
powinien sie znalezé na porzadku
dziennym obrad caly szereg zagad-

niefi zasadniczych zaréwno gaspo-
darczych, polityczno-morskich, jak
i taktycznych.

Juz to, co$my powiedzieli wyzej,
stwierdza w sposob niezbity, ze
w ukladaniu programu jego musza
wziaé udzial wszystkie oddzialy
i wiecej niz oddzialy, wszyscy dzia-
lacze morscy.

Wszak poraz pierwszy wielkie
cialo ‘'zbiorowe, poraz pierwszy
wszyscy ci pracownicy, ktorzy ideje
morska szerza z nieslychana ofiar-
noscia po calym kraju, zjada sie,
aby ustali¢ program,

Nalezy sie spodziewa¢, ze sy-
tuacja w calym kraju bedzie nale-
zycie oceniona, ze sprawa bliskiego
juz zjazdu delegatéw zajma sie
wszystkie masze organizacje, Ze po-
wolaja do wspélpracy wszystkie
wybitniejsze jednestki, ze juz dzi$
zarzady poszczegolnych oddzialow
poczna zglaszac referaty i wnioski
na zjazd, ze jednem stowem urze-
dowe ogloszenie jego terminu nie
zastanie nikogo nieprzygotowanym,
ze w ten sposéb pierwszy zjaz
delegatow bedzie nietylko funkcja
naszegdo zycia organizacyjnego, nie-
tylko manifestacja na rzecz morza
i rzek, ale istotnie narodowym sej-
mem morskim, o duzem, niespozy-
tem znaczeniu dla calego Panstwa.
Jestesmy juz doéé¢ silni liczebnie,
aby te role wypelni¢ .Trzeba woli
i wyrobienia, by wypelnié¢ ja do-

brze.
A. UZIEMBLO
/_Mg'
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PRZEGLAD POLSKIEGO USTAWODAWSTWA MORSKIEGO

W daznosci do uporzadkowania
stanu prawnego i gospodarczego kra-
ju, Rzad opracowal i wydatl na pod-
stawie pelnomocnictw, uzyskanych od
Sejmu ustawa z dn. 2 sierpnia 1926 r.,
szereg rozporzadzen, zmieniajacych
istniejace przepisy, nieodpowiadajace
rzeczywistym potrzebom, jak rowniez
zmierzajacych do unormowania tych
dziedzin zycia, ktore dotychczas nie
doczekaly sie prawnej organizacji.
W pracy tej nie zostaly pominiete
rowniez i sprawy morskie.

W zakresie tych ostatnich, ukazaly
sie w ,Dzienniku Ustaw" w biezgcym
miesigcu cztery rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z moca usta-
‘wy, oraz jedno rozporzadzenie Mini-
'stra Przemystu i Handlu. Aczkolwiek
przepisy te sa napozdr drobne, moga
jednakze mie¢ powazne znaczenie dla
rozwoju polskiej zeglugi handlowej i
z tej przyczyny zasluguja na bliisze
omowienie. v

rozporzadzen Prezydenta Rzeczy-
pospolitej zwraca przedewszystkiem
uwage rozporzadzenie o poddaniu Ka-
pitanatu Portu w Tczewie Urzedowi

Marynarki Handlowej w Gdyni (Dz.
Ust. Nr. 26). Dotychczas port tczew-
ski mial organizacje portu rzecznego;
obecnie staje sie portem morskim nie-
tylko w znaczeniu faktycznem, lecz
i prawnem. Beda sie wiec stosowaly
donn zaréwno przepisy miedzynarodo-
we, dotyczace zeglugi morskiej, jak 1
prawo krajowe z tej dziedziny, Po-
niewaz Tczew od paru juz lat sluzy
zegludze morskiej 1 dostepny jest dla
statkbw morskich mniejszego typu,
stusznie nalezalo mu sie to prawne
uznanie.

Ponadto we wspomnianem rozpo-
rzadzeniu po raz pierwszy spotykamy
sie z instytucja ,Kapitanatu Portu"
dotychezas prawu polskiemu niezna-
na. Kapitanaty takie faktycznie istnie-
ja (Gdynia), nie maja jednak zadnej
prawnej podstawy dzialania, nie moga
byé przelo uwazane, jako organ wla-
dzy. Tczew jest pierwszym portem,
ktory podstawe te otrzymal, co jest
zarazem zapowiedzia, Ze i inne porty
polskie uzyskaja taka sama organi-
zacje.

«Dziennik Ustaw" z dnia 14 marca

2

przynosi nowele do ustawy o polskich
statkach handlowych morskich. Nowe-
la ta wprowadza zmiany niektorych
poprzednich postanowien; mianowicie,
zwigksza dopuszczalng wysoko§é u-
dzialu obcokrajowcow w kapitale za-
kladowym polskich spolek zeglugi
morskiej do 49"/, (dotychczas 40°/o),
upowaznia Ministra Przemyslu i Han-
dlu do podnoszenia tego udzialu w po-
szczégolnych wypadkach do nieograni-
czonej wysokoéci, o ile chodzi o spol-
ki dla zeglugi transoceanicznej, wresz-
cie w stosunku do tychze spolek znosi
obowigzek, by dyrektor zarzadzajacy
i wspolnicy, odpowiedzialni osobiscie,
byli obywatelami polskimi — w obu
wypadkach za zezwoleniem Ministra
Przemyslu i Handlu. Statki tak zorga-
nizowanych towarzystw beda uwazane
za statki polskie. Nalezy przypuszczad,
ze zmiany te zostaly wywolane po-
trzebami praktycznymi, a nie wyma-
ganiami zasad prawnych tem wiecej,
ze z zasadami tymi nie sa w zgodzie.

Organizacja ryboléwstwa morskiego
ulegla modyfikacji rozporzadzeniem
Prezydenta Rzeczypospolitej o zmia-
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nie przepiséw o utworzeniu Morskiego
Urzedu Rybackiego (Dz, U. Nr. 21).
Zmiana pole% przedewszystkiem na
uzaleznieniu Urzedu od Ministerstwa
Przemysiu i Handlu z pominieciem
Wojewodztwa Pomorskiego, ktoremu
Urzad dotychczas podlegal. To skro-
cenie drogi urzedowego biegu spraw
wplynie niewatpliwie dodatnio na spre-
zystosé administracji, a wladzom cen-
tralnym pozwoli na bezposrednie wni-
kanie w potrzeby rybactwa polskiego
na wybrzezu,

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczy-

pospolitej o uzupelnieniu ustawy o sta-
nowiskach oficerskich w polskiej ma-
rynarce handlowej (Dz. Ust. Nr. 29)
wprowadza pewne zmiany w tabeli
stanowisk oficerow nawigacyjnych |
mechanikéw, ustala kwalifikacje, wy-
magane do uzyskania odpowiednich
stopni, oraz warunki uzyskania wla-
§ciwych dyploméw w marynarce han-
dlowej przez oficerow i podoficerow
korpusu morskiego marynarki wojen-
nej. Pozatem nowela rozszerza grani-
ce zeglugi malej na wody morza Pél-

nocnego (dotychczasowg granicg byl

obszar morza Ballyckiego) do linji Do-
wer—Calais.

Wreszcie rozporzadzenie Ministra
Przemystu i Handlu (Dz. Ust. Nr. 28)
zawiera nowe stawki oplat portowych:
od ladunku, postojowych i pilotowych.
W stosunku do norm dotycgczasowch
nowe stawki zostaly podwyzszone w
granicach od 20 do 100°/,, stosownie
do kategorji oplat. Ponadto wprowa-
dzono roznice w zaleznosci od rodza-
ju ladunku, ze szczegblnem uprzywi-
lejowaniem wegla. o

-a.

AT
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PR AONIR AW S 2O R IO NS U E:

Dzieki swemu doskonalemu polo-
zeniu geograficznemu stal sie Szcze-
cin jedn z pierwszych portéw na
Baltyku.Jezeli wylaczy si¢ Ren i Du-
nai.cﬁako nieposiadajace ujécia na zie-
mia niemieckich, to Szczecin lezy
przy ujéciu drugiej najwiekszej rzeki
niemieckiej, mianowicie Odry. O por-
cie hamburskim, polozonym przy uj-
sciu Elby, pisalismy w styczniowym
numerze ,Morza". Poniewaz pewna
czeéé ziem polskich ciazy, dzieki Odrze
i jej doplywom Warcie i Noteci, ku
Szczecinowi, opis tego portu posiada
dla polskiego czytelnika dosé duze
znaczenie.

Ujscie Odry jest szerokie i glebokie
i dlatego tez Szczecin mimo swego od-
dalenia o 50 km. od morza posiada
wszelkie korzyéci polozenia nadmor-
skiego, a z drugiej strony przez od-
sunigcie od niego nie jest narazony na
niszczycielska sile tego elementu. Nie
posiadajac tego bogactwa, co Ham-
burg lub Brema, zdolal jednak Szcze-
cin w dziejach swych zachowaé swe
Brzoduiqce stanowisko na Baltyku.

opiero wojna europejska zadala te-
mu portowi ciezki cios, tak, ze do dnia
dzisiejszego Szczecin mimo ogromnych
wysitkéw nie moze przyjéé do siebie.
Czeéé obszaru ciazenia portu szczeciri-
skiego, jak Gorny $lask i Wielkopol-
ska, przeszla do Polski i zostata wcia-
gnieta do orbity portéw gdanskiego
i gdynskiego. Wprawdzie zmniejszyla
sic dla Szczecina konkurencja Kro-
lewca, dzieki odcieciu Prus Wschod-
nich od Niemiec, ale ta rekompensata
nie jest réwnomierna ze stratami.

Sfery przemystowe i kupieckie licza
na to, ze przy finansowem poparciu
Rzeszy Niemieckiej, Szczecin moze od-
zyskaé swe przodujgce stanowisko na
Baltyku. Przez wybudowanie drogi
wodnej ze Szczecina do Berlina (Gross-
schiffahrtsweg Stettin-Berlin) zostal
obszar ciazenia Szczecina rozciagniety
na Branderburgje, a nawet na Sakso-
nje i Czechy. Nastepnie liczyly te sfe-

na znaczne transporlty naszego we-
Ea i rudy dla Gornego Slaska przez

zczecin. Czeéé tych nadziei juz sie
rozwiala, dzieki silnemu rozwojowi
Gdanska i Gdyni. Wazna rzecza jest,
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aby nasze koleje wytrzymaly konku-
rencje z tarsza droga wodng ze $la-
ska Odrg do Szczecina.

Czechostowacja dotychczas nie wy-
korzystata swych praw w porcie szcze-
cifiskim i nie wybudowala tam kosz-
townej strefy wolnej dla swego celu.
Trudnoéei, natury politycznej, przy-
puszczalnie wstrzymuja ja od tego
i mozliwe jest, Ze w innem miejscu dla
swoich celéw znajdzie podatniejszy
grunt, chociazby, np. w portach pol-
skich. Réwniez i na rynek rosyjski i na
panstwa baltyckie Szczecin w przyszto-
$ci bardzo liczy, nalezy tu dodaé, ze
Szczecin jako baza handlowa §ledzia-
mi moze mieé¢ w przyszloéci ogromne
Znaczenie,

Od czasu wojny europejskiej port
szczecinski z powrotem zdobywa po-
woli swoje znaczenie, lecz obrotow
%rzedwoiennych jeszcze nie osiagnal.

ardzo duze znaczenie posiada Szcze-
cin jako centrum przemystowe, opar-
te na zelazie i weglu gornoslaskim;
i tak posiada on 4 stocznie, z nich
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Diwigi portu szezeciniskiego.

2 duze ,,Vulkan" i ,,Oderwerke"”, po-
zatem posiada on caly szereg pierw-
szorzednych zakladéw przemystowych
z zakresu maszyn, dalej cementu, ole-
jarni, mlynéw i calego szeregu innych,

Warto sie nieco dluzej zatrzymac
na administracji portu szczecinskiego,
Do 1-go kwietnia 1923 roku portem
szezecifiskim administrowaly wladze
miejskie. Nie bylo wszakze drugiego
wielkiego portu w Niemczech, ktorego
utrzymywanie pokrywaloby wylacznie
jedno miasto, I tak Hamburg, Brema
i Lubeka byly administrowane przez
bogate wolne miasta. Cigzary finaso-
we miasta po wojnie coraz trudniej
bylo ponosi¢ i dlatego obmyslono in-
ny sposob eksploatacji i administraciji
portu szczecinskiego. Prusy i miasto
Szczecin utworzyly towarzystwo we-
dlug zasad prawa cywilnego pod fir-
mag ,Stettiner Hafengemeinschaft" dla
celow utrzymania i rozbudowy portu

Port w Szezecinie. Widok z lotu ptaka.

szczecinskiego. Obaj udzialowey sa
rownouprawnieni, Szczecin wnosi jako
aport isiniejace urzadzenia portowe
wartosci 50 miljonow marek w zlocie,
Prusy zobowiazuja sie dostarczaé fun-
duszoéw, koniecznych dla dalszej roz-
budowy portu, Ewentualny niedobér
portu z utrzymania ponosza obie stro-
ny. Trwanie tej spolki nie jest ogra-
niczone #adnym terminem, jednakze
miasto Szczecin zastrzeglo sobie pra-
wo, Ze moze si¢ staé znow wylacznym
wlagdcicielem portu. Ponadto Spolka
oddata eksploatacje portu spélce
wStettiner Halenbetriebsgesellschaft".
Udzialowcami w stosunku 2:2:1 sg
Prusy, miasto Szczecin i korporacja
kupiecka., Spolka portowa utrzymuje
swoim kosztem glebokoéé nurtu.

Sprawa kolei na terenie portu zo- ..

stala rozwigzana niepomyélnie dla
portu. Rzesza Niemiecka, ktéra admi-
nistruje kolejami niemieckimi, nie
przyjela administracji sieci kolejowej

w porcie na siebie. W rezultacie za
sume ryczaltowa, ktéra bynajmniej
nie pokrywa kosztéw wlasnych, admi-
nistracja portu musiala kolej porto-
wa wziaé na siebie. Spotka eksploata-
cji portu placi tytulem czynszu spoél-
ce portowej 4%, wartosci urzgdzen
portowych. W ten sposéb eksploatacja
portu oddana jest wymienionej spol-
ce eksploatacyjnej do konca 1952 ro-
ku i wrazie niewypowiedzenia na 2
lata przed tym terminem umowa moze
by¢ przedluzona o dalsze 10 lat kaz-
dorazowo.

Urzednicy miejscy zostali przejeci
przez spolke eksploatacji. Eewentual-
ne emerytury wyplaca miasto i spotka
w stosunku do lat stuzby,

W doln s biegu rzeka Odra
rozdziela 3;11: n?rgwie odnogi, jedna
z nich ma swe ujécie w jeziorze Damm,
druga zachodnia potem znow sie ze
wschodnia laczy i dalej rzeka, juz

o powaznej szerokosci, ma swe ujécie
‘

Fragment porlu w Szczecinie.

5 Znaleziono na: www.magemar.com.pl #zce




w zatoce pomorskiej (Pommersches
Haff). Spadek na 65 km. odcinka od
Szczecina do morza wynosi tylko
12,2 em. Dzieki temu wahania pozio-
mu wody w porcie szczeciniskim sa
tylko nieznaczne, i tak od &redniego
stanu wody najwyzszy i najnizszy
poziom wody nie odchyla sie wiecej
niz 60 — 70 cm.

Diugosé wszystkich naturalnych i
sztucznych odnég wodnych w porcie
wynosi 29 kilometréw, z nich poza pry-
watnemi mniej wiecej jest przybude-
wanych 14 kilometrow kamiennych lub
drewnianych nabrzezy. Duza ilo&¢ duc-
dalb pozwala pozatem na wydajny
przeladunek ze statku na statek. Gle-
boko&¢ wynosi §rednio 8 metrow, lecz
konstrukcja nabrzezy i pali pozwala
na poglebienie do 9 metrow. Poludnio-
wa czeé¢ portu polozona powyzej mo-
stow ma glebokoéé 6-metrowa.

Dobre polaczenia kolejowe posia-
daja nabrzeza kolei paristwowych, na-
brzeza w strefie wolnej i nabrzeza §la-
skie. Szczecin posiada dosyé¢ dawne u-
rzadzenia portowe. I tak dopiero przed
wojng zamieniono parowe diwigi u
nabrzezy Parnitza na elektryczne. U
nabrzezy Dunzigu z powodu wybuchu
wojny nie zamieniono dzwigéw hy-
draulicznych na eleklryczne, nato-
miast ustawiono jeden -elektryczny
dzwig mostowy 3-tonowy i 2 bramowe
1,5-tonowe. Z 18 diwigow parowych
u pobrzeza Dunzigu jeden posiada

neénoéé 5 ton, reszta 1,5 tony. Wiek-
szo§¢ dzwigow w strefie wolnej to
dzwigi hydrauliczne. Sa to diwigi
polportalowe o nogénosci 1,5, 2,5 oraz
5 ton.

Pozatem posiada strefa wolna 8
dzwigéw elektrycznych 1-tonowych,
dzwig mostowy 5-tonowy i diwig bra-
mowy staly 10-tonowy.

Nabrzeze §laskie posiada 1 wywrot-
nice wagonowa i 4 diwigi mostowe
rozpigtosci 40 metréw, nosnoéci 5 ton.
Wysiegnica ich posiada dlugosé 32
metrow.

Z powyzszego widaé, ze Szczecin
posiada stosunkowo duza iloéé¢ dzwi-
gow mostowych, przystosowanych dla
eksportu wegla i wwozu rudy.

Pozatem korporacja kupiecka po-
siada plywajace elewatory zbozowe.
Rowniez posiada korporacja kupiec-
ka 4 nowe lamacze lodu, ktére z la-
twoscia tamiag lod do 40 c¢cm. grubosci.
Te lamacze lodu podirzymuja zima
nurt na przestrzeni od Szczecina do
Swinoujécia. Lamacze nie pracuja, o
ile holowniki portowe dla tamania
cienkiego lodu wystarczaja. Latem la-
macze stuza, jako holowniki przy ro-
botach czerpalnych.

Dwa promy ulrzymuja komunika-
cje przez wjazd do portu wolnego i w
porcie Reiherwerder. Administracja
portu posiada wielka iloé¢ holownikow
i drag dla celow czerpalnych.

Jeszcze przed wojna zostal opra-
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FeZerwy
irzegorz Piotrowski
nu zasadzie studjow oroe obser-
wary] osohistyeh 2z wyprawy
rybackie] we wrzesnjiu 1927 ¢
oo holenderskim  loogrze  paro-
wym Jeannnette™

Na Morzu Pélnocnym, gdy pogoda
dopisuje i horyzont jest otwarty —
golem okiem mozna dojrze¢ nieraz
setki statkow rybackich, polawiajacych
sledzie.

Sa to statki prawie wylacznie paro-
we. Rzadko mozna spotkaé zaglowo-
motorowe. Wielkosé statkow oraz ich
sylwetki sa rézne. To tez, jakkolwiek
zwykle nie ,,pokazuja” one swej ban-
dery — latwo rozroinié ich narodo-
wosé: wymiary i linje konturdéw nieo-
mylnie okreslaja narodowoséé statkow
rybackich.

Wspolng cecha tych statkow jest to,
ze nrawie wszystkie polawiajg $ledzie,
o ile chodzi 0 moment w rvbotowstwie
podstawowy L. j. moment schwylania
ryby — jednakowym sposobem, a mia-
nowicie zapomoca sieci plawnych —
sposobem ,drifting’a". Stad wspolna
nazwa tych statkow — ,dryftery”.

Raczej wyijatek stanowig — ,traw-
lerv'' — czyli statki stosujace siatke
zwang ,trawl’'em",

Réznica polega na tem, ze gdy siec
plawna przegradza droge fawicom mi-

grujacego Sledzia w postaci nierucho-
mej, podwieszonej na bujach, zwiesza-
jacej sie ,S&ciany’ (stad holenderski
wyraz ,want”-§ciana) —trawl jest siat-
ka w postaci worka, ciagnionego po
dnie, lub w bezposredniej bliskosci
dna, i zagarniajacego $ledzia, ,lezgce-
go" przy dnie,

§ledz ,lezy"” przy dnie jednak tylko
w pewnych, krottkich okresach swego
dojrzewania. Nie wszystkie tez tereny
nadaja sie do trawlowania ze wzgledu
na zbyt wielka glebokosé, czy tez —
nieréwnosci dna. Tem sie tlumaczy, ze
ogromna wiekszod¢ statkow sledzio-
loweczych w Morzu Polnocnem, nale-
zy do kategorji ,dryfterow’. Dlatego
tez, gdy jest mowa o ,wielkiem rybo-
towstwie sledziowem”, czy tez o
wwielkiej flocie sledziolowezej” — na-
lezy rozumieé, ze mowa jest o polo-
wach zapomocg sieci plawnej i o flo-

cowany na wieksza skale plan rozbu-
dowy portu w Szczecinie; przez kanatl
od portu Reiherwerder do dzielnicy
miasta Grabow, od tego kanalu odga-
lezienia w postaci 8 basenow. Juz
przystapiono, lub tez ma sie przy-
stapi¢ w najblizszej przyszlosci dona-
stepnych robot. Buduje sie miejsce dla
przetadunku rudy na dlugosci 120 m.
nabrzezy z 3 mostowemi dzwigami na
15 ton nosnosci o rozpietosci 45 me-
trow. Place skladowe na rude i inne
masowe arlykuly sa w dostatecznej
iloéci przewidziane.

Dalsza robota tego rodzaju jest
rozbudowa zachodniego basenu w stre-
lie wolnej, gdzie maja powstaé¢ nowe
nabrzeZa i magazyny z piwnicami. Na-
stepnie rozbudowano teren przemysto-
wy na wschod od strefy wolnej.

Projektowana jest tez znaczna roz-
budowa magazynow sledziowych w
blizkoéci miasta, w zachodniej czgéci
portu. Duze znaczenie ma rowniez za-
poczatkowana rozbudowa polaczen
kolejowych. Tu gléwny nacisk kladzie
sie na skasowanie mostow, aby umo-
zliwi¢ bezmostowe polaczenia.

Jak z powyzszego widaé, Niemey,
mimo wielkiej ilosci posiadanych por-
tow, stosuja dalekowzroczna polityke
wzgledem swych portow, z czego i my
odpowiednie wnioski wyciagnaé po-
winnismy.

Inz. ST. LEGOWSKI
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SLEDZIOWE

cie rybackiej, zlozonej z wdryfterow"
roznych narodowosci.

+Wielka flota" miedzynarodowa, po-
lawiajaca $§ledzie w Morzu Poélnoc-
nem, jest glownym dostawca $ledzia w
kazdej jego postaci rynkowej i wy-
lacznym dostawca $ledzia solonego.
+Wielka flota” — slanowi pewna ca-
fo§é, zwiazang wiekowa tradycja i
wspolnoscia aktualnych zainteresowan
zawodowych. Trawler natomiast jest
dostawca zaledwie okolo 10"/, ogblnej
iloci §ledzia polawianego i to prawie
wylacznie §ledzia konsumowanego w
stanie éwiezym wzglednie przerabiane-
go na konserwy; trawlowany éledz bo-
wiem nadaje si¢ do produkeji tylko
nizszego gatunku $ledzia solonego
(tak zwan. §ledzia ,szterowanego").
Trawler pozalem jest zjawiskiem no-
wem: do polowu é§ledzia zaczal byé
uzywany zaledwie przed 20—25 laty.
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KONSTANTY KAROLAK 1 S-ka

WARSZAWA, GRZYBOWSKA 31
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Nastepnie, trawler nie jest nazawsze
zwigzany z $ledziolowstwem i nawet z
Morzem Pélnocnem: trawler — do-
stownie ,,wedrowiec” — wedruje wsze-
dzie, gdzie tylko moze ciaggnaé¢ za so-
ba swa sie¢ i polawia gatunki ryby naj-
lepiej odpowiadajace konjunkturom
rynkowym w danej chwili. To tez w
stosunkach rybackich Morza Pélnoc-
nego trawler ma reputacje intruza i
spekulanta, tem bardziej niebezpiecz-
nego, ze, manewrujac poérod statkéw
wwielkiej floty"”, spokojnie ,lezacych
na swoich siatkach plawnych” — te
siatki nieraz placze i niszczy. Poza
kapitanem — specjalista od trawlowa-
nia — reszta zalogi trawlera sklada
sie ze ,zbieraniny”, przygodnie werbo-
wanej w portach, od ktérej sie nie
wymaga wielkiego doswiadezenia i
wprawy zawodowej, jak to ma miejsce
w wypadku zalogi dryftera; wyciaga-
nie i opuszczanie trawla nie przekra-
cza kompetencji przecietnego maryna-
rza pokladowego...

Jak wigc widzimy, caly szereg cech,
wlasciwych rybotowstwu driftingowe-
mu i trawlowemu — zasadniczo roznig
sie pomiedzy soba. Nie znaczy to jed-
nak, ze statki, uprawiajace drifting, i
stanowiace t. zw. ,wielka flote” sto-
suja jednakowe metody polowu. Juz
wspomnialem, #e zdaleka mozna roz-
poznaé¢ narodowosé statkow podlug
ich konturow i wymiaréw. Gdy sie bli-
Zej przyjrzeé, co sie dzieje na kazdym
poszczegolnym statku — to sie okaze,
#e narodowoéé statku stanowi réwniez
o wymiarach i konstrukeji sieci, o pro-
cederze polowu, o traktowaniu polo-
wionego $ledzia i t. d.

Czemu narodowosé?

Poza momentem irracjonalnym —
poza momentem tradycji, ktory oczy-
wiscie wystepuje w tak konserwatyw-
nem $rodowisku, jakim jest srodowi-
sko rybackie — narodowosé decyduje
o organizacji i metodach sledziolow-
stwa dlatego, ze narodowosé w tym
wypadku stanowi o odlegloéci miejsca
polowu od porlu macierzystego, a
wiec miejsca, do ktérego sledz pola-
wiany jest odstawiany. A ze $ledz
$wiezo polowiony jest artykulem la-
two sig psujacym — to sprawa odle-
glosci, a wige i narodowoéé statku jest
sprawa, uwarunkujaca metode polowu
i dalszego traktowania polowionego
§ledzia. To tez mowimy o $ledziowem

Trawlowanie

rybotéwstwie holenderskiem, francu-
skiem, angielskiem i t. d.

- = -

Sleds — jak wiadomo — jest ryba
migrujaca. W pewnych okresach ,przy-
bija" w wielkich masach do brzegow
Norwegji od strony Atlantyku, mniej
regularnie zjawia sie w Skageraku i
cieéninach dunskich i znéw bardzo re-
gularnie migruje wzdluz brzegéw Bry-

tanji — od pélnocy Irlandji i Szko-
cji — gdzie si¢ ukazuje w korcu zi-
my — az do cie$niny La-Manche i

Morza Irlandzkiego — na jesieni i w
poczatku zimy. To tez ze wszystkich
narodow jedynie Anglja jest w tem
szcze§liwem polozeniu, Ze ma moznos$é
polawiania §ledzia w blizkosci swoich
brzegow przez caly okragly rok. Ho-
lender przeciwnie — takiej moznoéci
nigdy nie ma i zmuszony jest zawsze
poszukiwaé éledzia — w zaleznoéei od
sezonu w odlegloéci od 60 do 600 mil
od swoich portow.

Nic tez dziwnego, ze Anglik uzywa
dla polowu §ledzia niewielkich dryf-

terow i nazajutrz, po kazdym zaciagu;’!

wraca do domu, gdzie specjalny per-
sonel, zlozony przewainie z kobiet 1
dzieci,preparuje $§wiezo polowionego
sledzia dla dalszej konserwacji. Aby
powrdcié co najpredzej i nie by¢ za-
trzymany przez wiatr i fale — maly
angielski dryfter posiada niepropor-
cjonalnie silna maszyne parowa.
Wrecz przeciwnie rzecz si¢ ma w wy-
padku holendra: jesl on zawsze bez-
nadziejnie daleko od portu, aby moc
zdobycz swa przywiezé do domu w
stanie §éwiezym. Wobec tego preparuje
on polowionego $ledzia juz na pokla-
dzie statku i magazynuje go w becz-
kach, ktore sklada do specjalnie roz-
planowanych trumow. W konsekwen-
cji — dryfter holenderski czyli t. zw.
wloogger”, bedac jednoczeénie plywa-
jacym warsztatem solarskim i maga-
zynem — jest odpowiednio wigkszy i
odpowiednio rozplanowany; a Ze mu
si¢ nigdzie specjalnie nie $pieszy —
posiada nieproporcjonalnie staba— bo
zaledwie 185 HP. maszyne, pozwala-
jaca rozwija¢ w najlepsza pogode
szybkoé¢ do 8—9 mil na godzine.
Charakterystyczne wymiary ,,loog-
ger'a” sa: dlugos¢ do 36 metrow, sze-
roko§¢ — 6,5—6,8 metrow, zaglebie-
nie do 3,7 metréw. Specjalnie charak-
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terystyczng cecha looggera jest mie-
dzy innemi to, ze posiada on poza nor-
malnym sterem tylnym, jeszcze dodat-
kowy ster przedni, uzywany podczas
wystawiania sieci, kiedy statek powo-
li sie cofa w tyl. Loogger jest obliczony
na wyprawe rybacka, trwajaca do 6
tygodni. Na taki tez okres czasu za-
biera ze soba zapasy. Jeéli wyprawa
trwa dluzej — jak to sie zdarza wio-
sng, kiedy tereny polowéw znajduja
sie na wysokoéci Lerwik na wyspach
Shetland'skich — wdéwezas zapasow
tych nie wystarcza i loogger zaopatru-
je sie w nie na nowo w portach ob-
cych — zwykle w Lerwik, Peterhead
lub Aberdeen, w Szkocji — co zwig-
zane jest ze znacznemi kosztami, gdyz
kupcy miejscowi wyzyskuja sytuacje.
Procz zalogi, zlozonej z 17 oséb,
odpowiedniej ilosci prowizji, na kto-
ra sklada sie ze 180 poszczegélnych.
polaczonych ze soba siatek, dlugosci
kazda po 84 stopy, — normalny, 6-cio
tygodniowy ladunek looggera stano-
wig: 60—65 ton wegla, do 6 ton wody
do kotla i do picia; 20 ton soli dla
preparowania polawianego éledzia i
przeszlo 700 ,kanties” t. j. beczek dla
pakowania w nie preparowanego §le-
dzia. Gdyby na kazdy z tych ladunkow
przeznaczy¢ osobne miejsce — oczywi-
écie, miejscaby nie wystarczylo. Sy-
tuacje ratuje ta okolicznosé, ze zapa-
sy przygotowane do konsumpcji za-
czynaja sie zmniejszaé juz w pierw-
szym dniu podrozy. Daje to moznoscé
przechowywania tych zapasow w becz-
kach, ktére w miare ich oprozniania
stuza swemu zasadniczemu przezna-
czeniv. W ten sposdb okolo 40 ton
wegla zatadowane jest w beczkach,
gdy bunkry zawieraja nie wiecej jak
25 ton. Okoto 50 beczek zawiera wode
(kazda beczka miesci 115 litrow wo-
dy). Okolo 150 beczek zawiera sdl.
Jak wiec widzimy z ilosci przeszlo
700 beczek, jakie logger zabiera ze so-
ba na wyprawe éledzioléwcza—prawie
cala iloéé jest zaladowana réznorodne-
mi artykulami, konsumowanemi pod-
czas wyprawy. Okolicznoéé ta pociaga
za soba konieczno§é czestego wyjmo-
wania z trumu odpowiednio markowa-
nych beczek, a wiec przedewszystkiem
odszukiwanie ich poérod masy pustych,
wzglednie inaczej markowanych — o-
raz wkladania zpowrotem do trumu
beczek oproznionych, Manipulacja ta-
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ka, powtarzajaca sie po kilkanaécie
razy dziennie bylaby nie do Pomyéle-
nia na statku tak ,ciasnym”, jakim
jest z natury rzeczy wszelki statek ry-

cki, i tem bardziej, na statku tak
specjalnie opakowanym — jakim jest
loogger holenderski — gdyby loogger
ten nie byl specjalnie przystosowany
do tego rodzaju ,manewrowania”
beczkami,

Przystosowanie looggera do ,mane-
wrowania' beczkami polega na tem, ze

zamiast jednego wspélnego luku i
og6lnego trumu — jak to bywa nor-
malnie — trum looggera jest przedzie-
lony poprzecznemi w stosunku do li-

nji dlugoéciowej statku przegrodkami,

tworzacemi w ten sposob szereg wa-
skich, korytarzowych, poprzecznych
przedzialow, ktorych szerokosé odpo-
wiada dlugosci (wysokosei) beczki (=
72 cm.); beczki zapelniaja sobg kazdy
przedzial lezac bokiem jedna na dru-
giej tak, Ze w razie wyjecia jednej lub

kilku beczek — pozostale nie tracg
oparcia jedna o druga i dlatego nie sg
ruszane z miejsca nawet przy znacz-
nym kolysaniu si¢ statku na fali. Kaz-
dy przedzial ma swéj osobny luk na
poktadzie, co daje mozno§é wyjmowa-
nia i przekladania beczek, znajduja-
cych sie w danym przedziale, bez od-
krywania calego trumu i nawet sgsied-
niego przedzialu.

GRZEGORZ PIOTROWSKI
G dn.

BUDOWA OKRETOW W R. 1927

(WEDLUG ,LLOYD'S REGISTER ANNUAL SURVEY OF THE WORDL'S SHIPBUILDING)

W. BRYTANJA I IRLANDJA,

W ciggu 1927 r. spuszezono ze stoczni
371 statkéw handlowych o 1.225.873 ton.
W tem na parowce wypadlo 276 st. o
865.472 t.,, na motorowce 80 st, o 355.779
t. i na lichtugi — 15 st, 0 4.622 t.

W r. 1927 zbudowano o 586.305 ton
wigcej, niz w r. 1926, Tonaz zbudowany
na stoczniach W. Brytanji i Irlandji sta-
nowi w r. 1927 — 53.6° takiegoz tonazu
éwiatowego, w poréwnaniu do 38,2% z r.
1926, 49.5%% =z r. 1925, 64.1% =z 1924,
39.2% z 1923 i 58% z r, 1913,

Narodowo§é spuszczonych statkéw.

Z ogélnej ilosci tonazu spuszczonego
ze stoczni 958,154 ton jest przeznaczone
dla wlasécicieli angielskich i irlandzkich,
a 267,719 ton (21.8"s caloéci) dla arma-
toréw zagranicznych. Stosunek tn wyno-
sit w r. 1926 — 14", w 1925 — 16,5%0,
w 1924 — 155", mniej niz 3%/ w 1923
i érednio 22°0 w ciggu pigciu lat przed-
wojennych od 1909—1913,

Z tonatu wybudowanego w r, 1927 w
Anglji 113.254 ton jest przezmaczone dla
zamorskich dominjéw W, Brytanji.

Wielkosé i typ statkéw.

Statkéw od 5000 do 10.000 t. zbudo-
wano 86,

Do najwigkszych statkéw, zbudowanych
w r, 1927 naletq parowce turbinowe
oDuchess of Atholl" (21.500 tonm), ,,Or-
ford” (20.000 ton), ,Laurentic" (18.724
ton), oraz statek motorowy ,Bermuda"
(19.086 ton).

Ze statkéw powyzej 1.000 ton, zbudo-
wano 62 st. o 305,781 ton dla przewozu
ropy, z czego 45 st. zbudowano wedlug
systemu wzdluznego,

Tonaz parowcow opalanych ropg wy-
nosi prawie 300.000 ton, a st, tankowych
blisko 25" ogélnego tonazu zbudowane-
go w 1927 r,

Dane obejmujg statki przeznaczone dla
zeglugi w kanale, zeglugi przybrzeinej,

ryboléwstwa, holowania, sluiby porlo-
weg etc.

redni tonaz parowcéw i statkéw mo-
torowych wynosi 3.430 t. Jesli wylaczyé
statki ponizej 500 t, — éredni tonaz
wzrosnie do 4,193 t. w pordwnaniu do
4,486 w r, 1926, 4439 t. w r. 1925, 3.777 L,
w r. 1924, 3805 t. w r. 1923 i 5186 t.
w r, 1922,

Statki turbinowe.

Zauwazyé¢ sig daje dalszy wzrost w bu-
dowie statkéw turbinowych, ktérych w
r. 1927 spuszczono 13 o 137.628 ton. Sred-
ni tonaz tych statkéw wynosi 10.587 ton,

Statki motorowe.

Tonaz statkéw motorowych stale wzra-
sta. W r. 1919 wynosil on 32.936 ton,
w r. 1925 wzrést do 267.217 t., w r. 1926
stanowil 201,913 t, W r. 1927 zbudowano
80 motorowcow o tonaiu 335.779 t., co
stanowi 41.1% zbudow. w Anglji tonazu
parowego.

Postep w przemysle budowy okretéw

wr. 1927,

Na poczatku ub. roku znajdowalo sie
w budowie 760,084 tony, — 31 grudnia
zaé 1.579.713 ton, czyli 819.629 ton wie-
cej, niz przed dwunastu miesigcami.

Liczby dla korica r. ubieglego sa re-
kordowemi dla okresu po 1922 r, lecz
wykazuja jeszcze o 310.000 ton mniej, niz
w ostatnim roku przedwojennym.

INNE KRAJE,

Poza W, Brytanja zostalo zbudowanych
w ciggu 1927 r. 431 statkéw handlowych
o 1,059.806 tonach, z czego 204 parow-
ciw o 510356 ton., 174 motorowcow o
507.915 ton, i 53 zaglowcéw i lichtug o
41535 ton. Liczby te wykazuja wzrost
o 24397 ton w poréwnaniu do r. 1926,
spadek za§ o cale 4464301 ton w po-
rownaniu do r, 1919, kitéry to rok byl re-
kordowym, gdyz w zwiazku z powojen-
nym popytem na tonaz, armatlorzy zaczeli
w niepraktykowanym dotychczas stop-
niu rozbudowywaé swe [loty.

W poréwnaniu do r, 1919 — rekordo-
wego dla lat przedwojennych, budownic-
two z r. 1927 wykazuje o 340923 ton
mniej,

Wielkosé i rodzaj statkéw.

Dane z r. 1927 wykazujg 33 statki od
4,000 do 6.000 ton, 34 st. od 6.000 do
8,000 ton, 16 st, od 8.000 do 10.000 ton
i 12 st. ponad 10000 t Najwigkszym
statkiem byl zbudowany w Hamburgu
.Cap Arcona” o 27,561 ton.

Tonaz statkéw turbinowych wyniést
198,635 t., z czego dwa slatki o lagcznym
tonazu 30.806 tom zostaly zaopalrzone
w turbiny i motory elekiryczne i 9 st.
o 36.215 ton otrzymalo kombinacj¢ paro-
wych turbin z maszynami tlokowemi.

Pomijajac statki ponizej 1.000 ton, 19
st. bylo zbudowanych wedlug systemu
wzdtuznego, Wlaczajac 17 z powyzszych
statkdw dla przewozéw ropy zbudowano
37 statkéw o poj. 237.000 ton. Z posréd
statkéw tankowyeh 31 st. o poj. 212.000
zostalo zaopatrzone w molory.

Statkéw motorowych zbudowano 174
o 509.915 ton w pordéwnaniu do 169 st.
o 502,093 ton z r. 1926,

Z poiréd statkéw motorowych 59 liczy-
1o ponad 4.000 ton, liczac w tem siedem
statkow o 10.000 t. i wyzej. Z wiekszych
motoroweow 13 zbudowano w Niemczech,
10 w Szwecji, 9 w Holandji i 8 w Daniji.
Najwieksze byly: ,,C. O. Stilman" o o-
kolo 16.000 ton, zbudowany w Niemczech
oraz ,,Christiaan Huygens"” o 15.636 ton
zbudowany w Holandji. Dane dla moto-
rowcéw obejmuja réwniez zaglowce wy-
posazone w motory.

Z tonazu parowego 170.000 ton zostalo
zaopairzone w paleniska ropowe.

Tonaz statkéw, budowanych z drzewa,
wynosi tylko 17.273 tony, w poréwnaniu
do 14.753 ton z r. 1926 i 1.145.582 ton
z r. 1918, kiedy drewniane statki wynio-
sty 28% calkowitego budowanego to-
naiu.

8-MI0 KLASOWA

SZKOERA MAZOWIECKA

(GIMNAZJUM SZKOLY MAZOWIECKIEJ)

gimnazjum humanistyczne meskie z klasami wstepnemi (dla siedmioletnich, oémioletnich i dziewigcio-
letnich). Szkola ‘posiada pelne prawa gimnazjéw panstwowych.

Warszawa, ul. Klonowa 16. Gmach Towarzystwa Szkoly Mazowieckiej, Tel. 80-03

Egzaminy wstepne przed wakacjami odbeda sie w 2 terminach: w maju i czerwcu. Podania od dnia
17 kwietnia przyjmuje oraz wszelkich informacji udziela kancelarja szkoly od godz. 8 rano do 2 pp.

Dyrektor STANISEAW SWIETLICKI.
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Przy budowie portu w Gdyni wre wyleiona praca. Trzy dragi poglebiajq basen wewnetrzny portu, by umoiliwié wiel-
kim transporfowcom dojazd do nadbrzeiy, przy ktérych stangl mowowybudowany 5-pictrowy gmach fuszezarni ryiu (na

Z wryjatkiem statku szkolnego o 1.257
t. zbudowanego w Niemczech i szkunera
o 102 tonach zbudowanego w Newfoun-
dlandzie, caloé¢ zaglowcow i lichtug
(53 o 41.535 ton) stanowi tonaz, ktéry
nie moze byé liczony jako czyste za-
glowee.

Krajami, na ktére wypadajg najwiek-
sze ilosci tonazu budowanego w ciggu
1927 roku, sa Niemcy, Stany Zjednoczo-
ne Am. Pdéin., Holandja, Wlochy, Danja
i Szwecja. Razem w wymienionych kra-
jach zbudowano 829,105 ton, co wynosi
78'/s"/o tonazu zbudowanego poza W.
Brytanja.

NIEMCY,

Zbudowano 105 statkéw o 289.622 to-
nach. W porownaniu do roku 1926 ubie-
dly rok wykazuje znaczny wzrost, wyno-
szacy 109.074 ton i stanowi 27'/:"/ to-
nazu zbudowanego wogdle. Stosunek ten
w r. 1926 wynosil 17'/2"/o.

Dane obejmuja 12 statkéw o 78.676 ton
wyposazonych w parowe turbiny,

Miedzy innemi zbudowano 4 st. tanko-
we o 35.097 tonach — wszystkie moto-
rowe.

14 statkéow liczylo od 6.000 do 8.000
ton, 4 statki od 8.000 do 10.000 ton i 3
statki ponad 10.000 ton.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Tonaz zbud. w r. 1927 wynosi 179.218
ton i jest o 28.605 ton wiekszy od r. 1926.
Najwigkszym statkiem byl statek ,Ca-

lewo, oznaczony krzyiykiem).

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

lifornia" o okolo 22.000 ton, wyposazony
w turbiny elektryczne, oraz motorowiec
Gulipride" o 12510 t. Co do wielkosci
9 st, liczylo od 6.000—10.000 ton,

Parowcéw turbinowych zbudowano 6
o poj. ogélnej 54916 ton (wliczajac tu
i ,,Californie").

Tonaz motorowych statkéw wynidsl
39.282 t. Statkéw tankowych zbudowano
pie¢ o 37.318 tonach.

HOLANDJA.

W r. 1927 zbudowano 119,790 ton, czyli
o0 26,119 ton wiecej, niz w roku poprzed-
nim, .Iék zwykle, nie wliczono tu tonaiu,
przeznaczonego do zeglugi srodladowe;.

Siedem statkéw zbudowano ponad
6.000 ton. Miedzy innemi 49 statkéw o
86,194 ton. wyposazono w motory. Naj-
wiekszy statek motorowy Christiaan
Huygens" posiada 15.636 ton, drugi mniej-
szy ,Sibajak” — 12.040 ton.

WLOCHY,

Za rok wubiegly =zbudowano tylko
101.076 ton, czyli o 118.945 ton mniej, niz
w rekordowym dla Wloch 1926 roku,

Calosé obejmuje trzy statki ponad
10.000 ton, z ktorych najwickszym jest
parowiec turbinowy ,Conte Grande" o o-
kolo 22,800 ton, zbudowany w Trjescie
i ,Ausonia” o 13.500 ton zbudowany w
Genui,

9

T

Fot. E. Skrzypczak.

Statkéw motorowych zbudowano 15 o
49,698 tonach, Najwiekszym z nich jest
o Virgilio",

DANJA,

Catkowity tonaz spuszezony w r, 1927—
72.038 ton nie rézni sie zasadniczo od re-
zultatow roku poprzedniego i sklada sig
w wiekszodei ze statkéw motorowych
(63.6490 ton]).

Miedzy innemi zbudowano 7 motorow-
cow o tonazu od 5.000 do 9.150 tom, —
z tych 6 (o tonazu lacznym 44,501 ton)
jest przeznaczonych do przewozu towa-
réw plynnych,

SZWECJA.

Wyniki za r. 1927 sg o 13.843 t. wyzsze
od roku poprzedniego i stanowis rekord
w budownictwie okretowem Szwecji. Po-
nad 92!/,°/y sklada sie na tonaz moto-
rowcow, z ktérych 8 liczy od 5.000 do
7.000 ton kazdy. Statkéw cysternowych
zbudowano 7, wszystkie motorowe, o
facznym tonaiu 42,566 ton.

FRANCJA,

Z okresu powojennego rok 1927 byt
najmniej wydatnym pod wzgledem pro-
dukeji w dziale budownictwa okretowe-
go, gdyz cyira zbudowanego tonazu wy-
nosi zaledwie 44.335 ton, czyli o 77.027
lon mniej, niz w r. 1926,

Zbudowano jeden parowiec o 9.950 ton,
pieé¢ motorowecdw o 17.076 ton i szesc tra-
wleréw ponad 1,000 ton kazdy.




ROSJA,

W ciagu r. 1927 zbudowano 18 st. o
43.917 tonach, z czego 10 st. motorowych
0o 25414 t. Z poérdéd motorowcdw jeden,
cysternowy, o 7.000 t. i dwa po 4.957 t.

JAPONJA.

Dane dla tego kraju wynosza 42.359 L.,
czyli o 10,046 ton mniej, niz w r. 1926,
bedac zarazem najnizszemi od r. 1910.
Zbudowano dwa statki motorowe po
5612 ton i dwa parowce turbinowe po
4.280 ton.

DOMINJA BRYTYJSKIE.

We wszystkich zamorskich dominjach
brytyjskich zbudow. w r. 1927 — 30.250
ton, czyli znacznie mniej, niz w roku po-
przednim, Z powyzszedo 23.773 L. wypa-

da na Kanade (10.131 t. na Wielkich Je-

ziorach].
Wiekszych statkéw zbudowano dwa, je-
den o 6.000, drugi o 7.000 ton.

ROZWOJ BUDOWNICTWA W. R. 1927,

W pocézatku 1927 r, w budowie bylo
ogétem 1.933.000 ton, W ciagu roku ilogé
ta stale wzrastala i osiagnela w koricu
grudnia 3,118,721 L, czyli wzrosla o
1.186,000. t. w pordownaniu ze slanem z
przed 12 miesiecy. Wzrost ten w znacz-
nej mierze przypada na W. Brytanje i
Irlandje (820,000 t.) i Niemcy (261.000t,).

Krajami  majacemi najwicksza ilodé
statkow w budowie byly: W. Brytanja
i Irlandja — 1.579.713 ton, Niemcy —
472,295 ., Wlochy — 183,216 t,, Holan-
dja — 174.887 ., Francja — 115,029 ton
i Szwecja — 100,700 ton.

uzy wzrost wykazuje Szwecja —
(61.573 t.) i Danja (56,568 t.), podezas
gdy znaczne zmniejszenie si¢ ma miejsce
we Wioszech (56,560 t.), Stanach Zj, Am,
P. (54.265 t.) i Franciji (28,039 t.).

Bardzo ciekawe jest poréwnanie stanu
liczbowego $wiatowej floty handloweij
z r. 1914 z odpowiedniemi danemi dla r.
1927. Tonaz zaglowcéw i statkéw drew-
nianych maleje ze wzgledu na ich stosun-
kowo male znaczenie w handlu miedzyna-
rodowym, .Tonaz stalowych oraz zela-
znych parowebw i motoroweodw, ktory
w czerwcu 1914 wynosil 42.514.000 ton—
osiagnal w czerweu 1927 r. liczbe
59.688.000 ton, czyli w ciggu lat trzyna-
stu wzrést o kolosalng sume 17 miljo-
now ton.

Znaczna zmiana zaszla w ilosci stat-
kéw o pewnych typach, naprzyklad tonaz
statkow cysternowych wzrést z 1.479.000
ton w r, 1914 do 5.916.000 t., a tonaz mo-
torowcow (wlaczajac tu Zaglowce z mo-
torami) z 234.000 t. do 4.271.000 ton.

Zaszly réwniez znaczne zmiany w sto-
sowaniu jako paliwa wegla i ropy. W r.
1914 tonaz parowcéw opalanych ropa

wynosil 1.310,000 ton, podczas gdy w r,
1927 osiggngl on 18'/2 miljonbéw ton.
S &,

Z iycia portowego Gdyni. Sls ,Virginie" zabral z Gdyni 12 marca r. b.

220 emigrantow.

Fot. E. Skrzypczak.

Kok A

Sprawa litewska: bynajmniej nie jest
dla nas obojetna ze stanowiska polityki
morskiej. Litwa posiada port najblizszy
naszych ziem wschodnich, port polozony
nad ujéciem najwaZniejszej ich. arterji
rzecznej, porl jednem slowem, kiérego
naturalnem zapleczem jest czeéé naszedo
terytorjum, Otwarcie tego portu dla Ze-
glugi polskiej, dla wywozu naszego drze-
wa przedewszystkiem, posiada niezmier-
nie dla Polski doniosle znaczenie, a otwar-
cie splawu na Niemnie — to krok wslgp-
ny do powazniejszego zajecia sie ogrom-
nie waina rzeka, a z nia razem calym
systemem kanaléw, jaki tam mieé mu-
simy.

To tez ukazanie sie ksiazki St. Starzyni-
skiego o Litwie ') powita¢ musimy z praw-
dziwg radoscig. Po niezmiernie cieka-
wych, ale juz mocno przestarzalych, dzie-
tach Studnickiego na ten temat, praca
Starzynskiego jest pierwsza, ktéra ujmuje
calosé zagadnienia gospodarczego Litwy,
ujmuje je na podstawie cylr i faktow, ze-
branych z wlasciwa temu wybitnemu eko-
nomiécie $cisloscia, a podanych jasno,
przejrzyécie — planowo.

anej chwili najbardziej intereso-
waé moze naszych czylelnikéw zagadnie-
nie Klajpedy. Port ten — m6wi Starzyfi-
ski — mnie odgrywal powazniejszej roli
przed wojng. Zaréwno Niemey, jak i Ro-
sja zwracaly uwage na rozwdj innych por-
tow sasiednich. Klajpeda pozostawala w
cieniu, ulrzymujac jednak w swym reku
powaing czes¢ handlu drzewnego, Fran-
cuskie wladze okupacyjne, liczac sie z
mozliwosciami rozwoju miasta i portu
przeprowadzily w nim powazne inwesty-
cje, uporzadkowanie i poglebienie — tak
ie obecnie moga don zawija¢ statki o
wigkszej pojemnoéci (do 4.000 tys. tonm,
gdy przedtem byl on dostepny dla okre-
tow 2.000-tonowych), Nierozumna jednak

') Stefan Starzyriski: ,Litwa, Zarys
stosunkéw gospodarczych”, Nakladem ty-
godnika ,Przemysl i l?’landel". Warszawa,
1928, str. 122, tablic XLII.
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polityka. ]'..it«._rrr nietylko zaniedbala, ale
zgola uniemozliwila ten rozwdj przez od-

ciecie dowozu z Polski, Niezmiernie cie-

lawa jest zwlaszeza tabliczka poréwnaw-

cza, ilustrujaca wzajemny stosunek Gdarn-
ska, Gdyni, Krélewca i Klajpedy. Pro-
centowy udzial kaidego z tych portéw
w tonazu zarejestrowanym przy wejéciu
do nich wyglada, jak nastepuje:

Rok  Gd. Gdy. Kr.. K&, Ogélem

1913 491 — 345 164 1000
1921 655 — 254 91 1000
1923 692 — 222 86 1000
1924 659 06 222 10,7 1000
1925 645 26 21,6 11,3 1000
1926 724 44 159 73 1000
1927 729 19 11,2 80 1000

Z zestawienia tego widzimy, jak gwal-
townie spada znaczenie Klajpedy na Bal-
tyku, jak cofa sie ona do rzedu trzecio-
rzednych przystani i dzi§ juz zostaje w ty-
le poza Gdynia, ledwie zapoczatkowuja-
ca swe zycie, Mowimy w tyle, bo Gdynia
roénie z miesigca na miesigc, Nie tajnem
jest dla nikogo, Ze inwestycje, czynione
w naszych portach, nie nadazaja za po-
trzebami gospodarczemi Pafistwa, e cia-
sno nam bedzie w nich pomimo wszyst-
kich nakladéw, jakie sg tam czynione,
Rzecz jasna, ze, majac do wyboru Kréle-
wiec i Klajpede, raczej tej drugiej odste-
powaliby§my czes¢ swego tonazu, co w
sposdb zupelnie decydujgey wplyneloby
na jej przyszly rozwdj i wydatnie pod-
niostoby jej znaczenie na Baltyku. Cyfry,
podane przez Starzynskiego, sa pod tym
wzgledem wyrazniejsze, niz najbardziej
wymowne przekonywania. Nieslely, nie
mozemy w tem miejscu omdowié tej arcy-
ciekawej ksiazki w sposob taki, na jakiby
ona zaslugiwala — zwracamy jednak u-
wage na nig wszystkich naszych czytelni-
kéw, Szczegolnie doniosle ma ona zna-
czenie dla dziataczy morskich na wschod-
nich ziemiach kraju, dla klérych kwestja
litewska w zwiazku z wszezetemi juz ro-
kowaniami nabiera wielkiej aktualnosci.

AU
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RUCH STATKOW I TOWAROW W PORTACH POLSKICH

Rok 1927 pozwala na zbilansowanie
%raejr trzech polskich portéw: Gdanska,

dyni oraz Tezewa, ktéra wykazuje wsze-
dzie znaczne ozywienie oraz zwiekszenie
ruchu statkéw w poréwnaniu do lat po-
przednich,

W Gdansku zwiekszenie ruchu statkéw
w poréwnaniu do okresu przedwojenne-
go zaznaczylo sig, jak nastgpuje: (ob.
tabl.).

Jak widaé, naslapilo znaczne zwieksze-
nie w liczbie statkow oraz tonazu w po-
réownaniu do lat poprzednich, w szczegdl-
noéei do roku 1912, jednego z najpomysl-
niejszych lat dla rozwoju portu gdan-
skiego przed wojna.

yraZznie wysteptije réwniez przeobra-
ienie si¢ portu Gdanskiego z przywozo-
wego, jakim byl przed wojna, na port
wywozowy, organicznie zwigzany z iy-
ciem gospodarczem Polski oraz calego
cigzgcego dofi obszaru gospodarczego, nie
wylaczajgc sasiednich panstw.

Liczba statkéw, zawijajacych do por-
tu gdafiskiego oraz tonaz osiadgnely im-
ponujaca i rekordowsg cyire 6.950 stal-
kéw i 3.899.854 N, R. T. Do powvyiszej
liczby dodaé nalezy ruch statkéw w por-
tach gdynskim i teczewskim, co daje
lacznie w wymienionych portach polskich:
Gdafisku, Gdyni i Tezewie liczhe statkdw
wchodzacych: 7.661, o tonazu 4.441.194

W 1927 ROKU

N. R. T., dla wychodzacych — 7.644 stat-
kow oraz 44647714 N. R. T. tonaiu.
Lacznie obrot w portach polskich w 1927
r. wynosil 15305 statkow oraz 8.905.968
N. R. T. tonazu (bez ruchu pasazerskiedo
przybrzeinsgll:]. Niemniej waznym zjawi-
skiem z punktu widzenia rentownosci dla
statkéw oraz poszezegolnych linij okre-
towych jest sprawa nawigzywania bez-
posredniego kontaktu pafistw zagranicz-
nych, zwlaszcza zamorskich, z portami
olskiemi, Jak widaé z przecietnych liczb
adunku, w tonach (1.000 kg.) obliczonych,
na 1 N. R. T. pojemnosci statku (tonazu),
stosunek ten specjalnie wysoki (w po-
rownaniu do sasiadujacych portéw nie-
mieckich] jest w wywozie, poczynajac od
1924 roku, W 1926 roku osiaga rekordo-
wa cyfre skutkiem pomyélnej konjunktu-
ry weglowej, W 1927 roku wystepuje na-
tomiast pewne zmniejszenie (0,885 ton na
1 N, R. T.) w Gdansku, co do pewnego
stopnia nie pozostaje bez wplywu sa-
siadujacych portéw polskich Gdyni i
Tczewa, gdzie cyfry wykorzystania la-
dunkowego tonazu statkéw wychodzacych,
przedstawiajg sie jeszcze pomyslniej,
Przy badaniu prowizorycznych danych
ruchu towaréw w porcie gdafiskim w
latach 1920 i 1927 wystepuje na jaw
zwigkszenie w wywozie wegdla i drewna,
bedace w zwiazku z przyslosowywaniem

portu droga powaznych wkiadow inwe-
stycyjnych do jego zadan eksportowych.

przywozie pocieszajacym objawem
jest wzmozenie przywozu nawozow sztucz-
nych, kidre stanowi¢ moga powainy
czynnik obnizenia frachtéw, jako tadu-
nek powrotny dla statkéw. Rownie: waiz-
nym objawem jest wzmagajacy sie przy-
woz przez Gdansk rud zelaza i pirytow,
kierowanych dotychczas w powaznym
stopniu przez Szczecin. Takie w ogol-
nej sumie pokaZnie wzmdgl sie wywoz
wegla przez Gdansk, Gdynie i Tczew,
z 3.882 tys. ton w 1926 roku do 4598 tys.
ton (dane tymczasowe) w 1927, t. j. +
716 tys. ton. Znaczny ten wzrost wywo-
fany jest powainem zwigkszeniem obro-
tow nietylko gdanskich, lecz réwniez w
Gdyni oraz Tczewie, klore to porty w cia-
gu roku 1927 w dwdjnaséb powigkszyly
swoj eksport.

Nalezy zatem przewidywaé, Ze rozwdj
Gdyni oraz Tczewa bedzie postepowal
i nadal we wzmoZonem tempie. Ostatnio
uchwalony kredyt dla stworzenia w Tcze-
wie portu drzewnego rokuje dla tego por-
tu powainag przyszloéé, Podstawowem
jednak zadaniem najblizszej przyszlosci
pozostanie sprawa skierowania bezposred-
niego przywozu do polskich portéw. Po-
wazne widoki w tym kierunku wréiy za-
cie$nienie blizszych wezlow lgcznosci z

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM 1912 — 1927
w e 3 z i o W ¥ s z i o
LATA ! %
Statkéw | Tona Ladunku NaiNRT Statkéw Tonaz Ladunku [NaiINRT.
|N‘ R. T. ton | o, ladunku ton N.R T. ton I 7R tadunku ton
1912 2992 970653 1141455 100,0 1,176 2974 993152 1311757 100,0 1,320
1913 2910 924837 1233630 107.1 1:333 2885 | 936854 878471 66,9 0,936
1922 2712 1423129 466287 40,8 0,327 2697 1428820 504411 384 | 0353
1923 2930 1722927 654929 57.3 0,380 2856 1689255 1062864 80,9 | 0,629
1924 3312 1635010 738072 64,7 0,541 3330 1648023 1636485 124,7 0923
1925 3986 1869979 690779 60.5 0,369 3958 1864182 | 2031969 154.8 1.090
1926 5967 3432480 615586 53.9 0,180 5903 | 3395840 | 5410487 14124 1,620
1927 6950 3899854 —_ —_ —_ 6942 3932577 3483839 265,5 0.885

Zrédlo: w-g danych Rady Portu i Drég Wodnych w Gdansku.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iAcemns

RUCH STATKOW W PORTACH GDYNSKIM I TCZEWSKIM 1924—1927

W S z ! S W v s z t o
PORT = - Na 1 Na 1
| Ladunku ‘ x4 ‘ Ladunku W tem 2
Tonaz MRt T Tonaz R. T
LATA Statkow | T Endunk | Statkow [ O —— wegla | 4o 4unku
) | ftomnn | o tonn | tonn | *lo o | tonn
Gdynia
1924 27 | 14352 | 631 100,0 0.044 27 14352 9086 100,0 = 0,643
1925 85 | 74707 | 1586 251.0 | 0,021 72 71419 50142 5510 37229 0,700
1926 298 | 204767 | 179 283 0,001 303 208194 413826 4554,0 402246 1,987
1927 530 | 422939 | 6702 1062,1 0,015 519 416322 | 889439 | 97900 B78183 0,987
|
Tezew |
1926 *) 90 ‘ 58325 —_ —_ ‘ 0,000 90 58325 56919 | 100,0 56919 0,975
1927 183 | 120400 | — — | 0,000 183 | 120400 117086 9758 | 117086 1,004
| | | |

Zrédlo: Gdynia—Sprawozdania Urzedu Marynarki Handlowej na wybrzeiu Pomorskiem w Gdyni i Min Przem. i Handly;
Tezew—Sprawozdania Tow. Zegluga Wisla—Baltyk.
') Rueh w poreie tczewskim rozpoczal sie w maju 1926 r.
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RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM WEDLUG BANDERY

0 x o R T | Zwiekszenie (
BANDERA 1 9 2 6 1 9 2 1 : w pgr. do 19356“':'].
STATKOW | Liczba | Netto %, licsby %, Netto| 19022 | Liczha | Netto [V, liczby %, Netto ;T,fz‘?:_ Liczba | Netto reg.
statkow reg. tonn|statk6w reg. tonn rtatkt; statkéw reg. tonn statkéw ‘reg. tonn| o o |statkéw|  tonn
|

Ogolem weszlo®) 5967 |3432480 ‘ 100,0 100,0 5752 6950 3899854 | 100.0 100,0 561,1 | - 983 | 4 467374
Amerykanska*). 4 12662 0.1 04 | 31650 5 12939 0.1 03 |25878 1+ 1|+ 2nm
Angielska. . . 281 | 332456 4.7 9.7 1183.1 340 | 405000 4,9 104 | 11912 |+ 59|+ 72544
Austriacka . . 1 260 \ 0.0 0.0 260,0 20 2664 03 0,1 1332 |+ 19| 4 2064
Belgijska . . . 15 5309 03 02 3539 33 4706 0.5 0.1 1426 |+ 18 | — 603
Brazylijska . . = =l — — 1 586 0,0 0.0 5860 |+ 1| 586
Czechostowacka — - | = — — 4 336 0.1 0,0 740 |+ 4|+ 336
Dufiska. . . . 942 | 695257 | 14.1 18,2 7195 982 | 706587 14,9 20,3 B438 |+ 40 |- 11334
Estodska , . . 33 10323 0.6 03 3128 37 14999 0,5 04 4054 |+ 4|+ 4676
Finlandzka . . 78 45272 1.3 1.3 5804 62 62111 0,9 1.6 10018 | — 16 | -} 16839
Francuska . . 79 81710 1.3 24 | 10343 92 | 101950 1.3 26 | 11082 |+ 13 |4 20240
Gdafiska . . . 478 | 103078 8.0 3,0 215.6 633 | 129559 9,1 338 | 1954 | 4 155 | 4+ 26481
Grecka. . . . 7 13707 0.1 0.4 1958,1 11 10983 0.2 03 9985 |+ 4|4 2724
Hiszpaniska . . 2 3896 0,0 0,1 | 19480 3 4353 0,0 01 | 14510 |+ 1|4 457
Holenderska . . 74 37326 1,2 11 504 .4 72 36928 1.0 09 5129 |— 2| — 398
Japofiska . . . —_ = — e — 1 4254 0,0 0.1 42540 |4 1|4 4254
Jugostowianska. - — — — - 4 8179 0,1 02 (20447 |+ 4| 8179
Islandzka . . . 1 175 0.0 0,0 175,0 - s — =x — = R 175
Litewska . . . 11 4375 0,2 0.1 397,71 9 3223 0,1 0.1 3581 |— 2|— 1152
Lotewska . . . 135 104580 2,3 3.1 774,7 165 | 158894 2.8 41 8148 |+ 60| 4 54314
Niemiecka . . 2090 | 908206 35.0 26,5 4346 2106 | 974428 303 25,0 462,7 |+ 16 | 66222
Norweska. . . 303 | 211652 55 6,0 615,2 383 | 235629 78 83 6522 | 4+ B8O |4 23977
Polska. . . . 80 | 41491 1,3 1,2 | 5186 | 361 | 143679 | 52 37 | 39,0 |4 281 | 4 93188
Portugalska . . — — — — _ 2 2861 0.0 0.1 14305 |4 2|+ 2862
Rosyjska . . . 5 8139 0,1 0,2 1628.1 4 7437 0,1 02 |18595|— 1|— 702
Rumunska. - — — - — 3 306 0.0 0,0 1020 |4 3|+ 306
Szwedzka. . . 1330 768527 22,5 20.8 520.8 1563 813926 23,6 225 589.8 | + 233 | + 45399
Turecka . . . 1 2926 0,0 0.1 2926,0 2 48 0,0 0.0 240 | 4+ 1 |— 2878
Witoska, . . . 17 41158 0.3 ! 1.2 24211 22 53290 0.3 14 24223 |+ 5|4 12132

3

Zrédlo; Sprawozdania Rady Porlu i Drég Wodnych w Gdassku.  Znaleziono na: www.magemar.com.pl WAcess
“) Liczba statkow, klore weszly, nieznacznie rozni sie od liczby statkow wychodzacych, przyczem réznice te wyréwnywuia
si¢ w ciagu dluzszego okresu czasu, St A

WYWOZ WEGLA W TYS. TON PRZEZ PORTY GDANSKI, GDYNSKI I TCZEWSKI 1926—1927

. w e
PANSTWA 1926 T B o e dekwlteG;niporti 2\.:-&113:27“1?
(przeznaczenia) Tys. ton s Tys. ton o $ e [ Tosw |, poréwna-
T v s t o n niu do 1926
Ogéff:m S e VI <l - 3863,7 100,0 4598,6 ‘ 100,0 3603,3 | 878.2 1171 -+ 7349
ARl W soa 3 Lo e 160.6 42 73,5 | 1.6 73,2 [ 03 — — 8741
Aigiee 5 v o Eoal g = 11 0.2 el = e
Argentyna . — — 22 | 00 g2 — = + 22
Belgja 98 | 02 L e e 103 || 369 13 4+ 387
Brazylja 25 | 61 11,6 03 11,6 —- — 4+ 91
Danja 641,9 16,6 1020,3 214 724.2 2428 533 + 3784
Estonja . 17.7 0.5 198 04 13.3 6.5 —_ + 21
Finlandja 1358 | 35 125,0 2.8 78,8 431 3.1 — 108
Grecja . — — 57 0,1 57 — — + 57
Hiszpanja . 2,6 0.1 0,3 0.0 0.3 — — — 23
Holandja 6.6 0.2 3,2 0;1 3.2 — —_ — 34
Francja . . - — 177,8 39 177,8 — = + 1778
Indje Bryt. 0.1 0,0 01 0,0 0.1 — —_ —_—
Japonija . o w M - — 08 0,0 0.8 - — -+ 08
ERHWE . .. o s v o owoas s 288 0.7 19,7 04 16,3 3.4 — — 91
Sofwan o ne, oo h B ke B il 1449 3.7 1704 38 134,6 358 — + 255
Niemey . . . . . . . . . . 36.1 09 41,6 09 386 3.0 - + 55
Norwegja . . . . . . . . . 41,2 1.1 78,9 | 1,7 40,9 38,0 — -+ 377
Rosja e v de W e B 1745 4.5 12,1 03 B8 33 — — 1624
Szweeja. . . . W . . . . 20899 54,1 2622,0 57,7 20993 4633 594 + 5321
Stany Zjedn. Ameryki Péln, . . 10,4 03 13,1 03 11,7 1.4 —_ -+ 27
Turcja I PR 1 S =i —_ 0.8 0,0 08 — - -+ 08
Wiochy . . . . . . . . . . 1404 3.6 1259 28 1259 — — — 145
Inne pafistwa. . . . . 2199 5,7 142 | 02 13,9 03 - — 205,

Zrodio: 1926 r. — Wiad. Statyst. Nr. 6 1927: 1927 — obliczenia wlasne.
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RUCH TOWAROW (NAJWAZNIEJISZYCH) W PORCIE GDANSKIM 1926—1927 (w tys. tonn)

PRZECIETNIE KWARTALNLELKE L A T A Zwiekszenie
: )
Wyszczegélnienie T (
yszczegélnien 3203 Gy v DEE TN rog e L porewna-
fo 7 feag Ml T GL 2 Y 1%l S | Ly niu do 1926r.
Wywoz: ‘ i
Wegla . 185 244 362 350 296 [349 331 226 3423 | 3603 - 180
Drzewa. S 82 112 146 116 133 151 153 128 1368 1699 -+ 327
Przetw. dest. ropy 6,7 151 198 114 2.0 5.1 10.6 — 159 = =
Zhdi Ay 30,0 23,0 29,0 15.0 6.6 1.7 25 4.8 290 47 — 243
Cukru . 19.5 12,8 54 225 14,4 9.7 1,5 —_ 181 s e
Przywéaz I
Sledzi 6.8 1.8 : 10,8 6,2 58 2,0 3,7 122 76,8 7M1 — 5.7
Nawozbéw . . - 10,2 85 | 8.1 6,6 20,6 253 21,8 136 100 244 - 144
Rud i pirytéw . . 37 15,0 295 18,5 14,5 248 358 | 282 200 310 -+ 110
1
| |

Zrédlo: w-g Danziger Statistische Mitteilungen. Dane przyblizone. *) Przecietna z dwéch miesigcy.

pafistwami obcemi, ktérych bandera co-
raz czesciej zawija do portéw polskich.
Obraz ten widoczny byl w ruchu statkow
w/g bander w porcie %‘tllyﬂskim (ob. ,,Mo-
rze" Nr. 2 1928 r.). 1927 r. w porcie
Gdariskim w poréwnaniu do 1926 r. po-
wazny przyrost statkow wykazaly naste-
pujace bandery: 1) polska, 2) szwedzka,
3) gdafiska, 4) norweska, 5) lotewska,
6) angielska, 7) dunska, za§ pod wzgle-
dem tonaiu: 11 polska, 2) angielska, 3)
niemiecka, 4) lotewska, 5) szwedzka, 6)

C.OR

Wilochy przygotowuja juz od pewnego
czasu nowy typ statkéw transatlantyc-
kich, rekordowych pod wzgledem szybko-
$ci, ktore — jak zapowiada ,L'Italia Ma-
rinara”, organ oficjalny wloskiej Ligi Ze-
%}ugi — beda mogly odbywaé droge 2z

eapolu do Nowego Yorku w ciggu pie-
cin dni i z Genui do Buenos Aires w cig-
gu dni szeéciu, podczas g¢dy ich tonaz nie
bedzie przekraczatl 42,000 ton. Statki te,
jako nowy typ, oirzymaé majg ogdlnag
nazwg strzal morskich” — | Freccie del

mare",

Z okazji bliskiego juz podobno spu-
szczenia na morze pierwszej z takich
wstrzal”, w interesujacym artykule podaje
oL'Italia Marinara" historyczny zarys ro-
zwoju szybkosci na morzu, Postepy w tym
zakresie nalezy uwazaé, w ciggu ubiegle-
go, a szczegdlniej w poczatku biezacego
stulecia, za wrecz zdumiewajace, W pierw-
szym dziesigcioleciu XIX wieku najlep-
szym i najszybszym okretem jest angiels{:i
«Clermont"”, Dlugoéé jego wynosi 155
stop (jedna stopa réwna sie mniej wiecej
trzydziestu i pol centymetrom), a szyb-
kosé zaledwie cztery i pél wezla, t. .
osiem kilometréw i 433 metry na godzine
&’eden weze! odpowiada 1.852 metrom).

r. 1812 jest jeszcze gorzej. Najlepszy
twczesny parowy okret pasazerski ,Co-
met", posiada szybko&é, wynoszaca tyl-
ko cztery wezly,

Miedzy r. 1812 i 1832 zadnych nowych
zdobyczy. Dopiero w r. 1832 Anglja spu-
szcza na wode dwa okrety, ofwierajgce
nowy etap w rozwoju szybkogci, Jest to
wSirius" o dlugosci 208 stép i o szyb-
koéci siedmiu i p6t wezléw na godzine,
oraz ,Great-Western" o tonaiu

gdanska, 7) norweska oraz 8) irancuska,
Zaznaczyé tez nalezy zwickszenie sig
przecieinego tonazu stalkéw, zawijaja-
cych do Gdanska, zwlaszcza dla pafistw
zamorskich. Szczegélnie interesujacym
objawem nadto bylo pojawienie sie w por-
cie gdariskim kilku nowych bander
panstw sgsiadujgcych z Polsks, a pozba-
wionych bezposrednio lub wogéle doste-
pu do morza, Wymieni¢ nalezy zatem
bandery: czechostowacka, ausirjacks i ru-
muriska. Pojemnoéé statkow jest wpraw-

1.340, o dlugoéci 236 stép i o szybkosci
dziewigciu wezléw, t. j, przeszlo szesna-
stu i p6t kilometréw, ,Great We-
stern” zuiywa przecietnie 28 ton pali-
wa dziennie. Wszystkie te okrety budo-
wane sa z drzewa i poruszane kolami.
Pierwszy stalex z zelaza i poruszany $ru-
ba pochodzi z roku 1843, Jest to ,Great
Britain”, Okazuje sie on jednak bar-
dzo niepraktyczny, tak, Ze jeszcze na
okres Jat dwunastu, nastepuje powrét do
okretéw z drzewa i poruszanych kolami.
W okresie tym dalsze postepy szybkosgci
zrealizowane zostaja dzieki okretom ,A-
merica” i ;Asia”, Okret ,Ameri-
ca" posiada tonaz 1825, dlugosé 251
si6p i szybkoéé dziesieciu i jednej czwar-
tej wezla, Okret A sia" — tonaz 2.226,
dlugosé 262 stop i szybko&é dwunastu i
pot wezléow, Okrgt ,America” zuzywa
juz jednak 60 ton valiwa dziennie. W ro-
ku 1855 rekord szybkosci w stosunku do
pierwszej polowy stulecia osiagniety zo-
staje dzieki statkowi ,Persia", pierw-
szemu statkowi z Zelaza, nadajacemu sie
dobrze do prakiycznego uzytku, ,Per-
sia” o tonazu 3.300 i o dlugodci 376 stép
posiada szybkosé 13,8 wezlow, lecz zuiy-
wa dziennie przecietnie 150 ton paliwa.
W trzy lata potem ,Great Eastern”
reprezentuje eksperyment jednoczesnego
zaslosowania kél i éruby. Dlugo.s‘é wynosi
680 stop, lecz szybkoéé tylko 13 i pél
wezla, za$ przecieine dzienne zuzycie pa-
liwa — 280 ton,

Eksperyment z ,Great Eastern”
iklnnja o poruszanli}a st%kéw juz tyl-
o przy pomocy Sruby, tym nowym
okresie rozwoju angielski okret ,Rus-
sia" w roku 1867 osiaga szybkosé czter-

13

dzie nieznaczna, jednak fakt zjawienia
sie tych bander w portach polskich,
$wiadczy dobitnie, jak wielkim moze byc
praktycznie obszar cigzenia gospodarcze-
go do wymienionych portéw ze strony sa-
siadujacych z Polska pafnstw, zaintereso-
wanych w realizowaniu przez Polske do-
stepu do morza, zabezpieczajacego nale-
zyty i wszechsironny rozwéj gospodarczy
nietylko Polski, ale i pafstw z Nig za-

przyjaznionych.
WOJCIECH STOPCZYK

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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nastu i pél wezléw, przy dlugosci stal-
ku 358 stop i przy dziennym przeciet-
nym zuzyciu paliwa tylko 90 ton. Nastg-
puje kilka lat zastoju. W r, 1871 ,Ocea-
nic" reprezentuje zaledwie nieznaczny
postep szybkodci w stosunku do ,Rus-
sia", — o jedna czwarta wezla na go-
dzing, W latach 1874 i 1875 ,Britan-
nic' i ,City of Berlin" osiagaja
szybkosé 16 wezléw na godzing. Pierwszy
z nich, o tonaZu 5.004, zuzywa 75 ton pa-
liwa dziennie; drugi, o tonazu 5490—120
ton dziennie,

Rok 1881 oznacza poczatek stosowania
stali do budowy okretow. W tym roku
«Servia” o tonazu 7.391 i o dlugosci
515 stép posiada szybko$é szesnasiu i p6l
wezlow, lecz zuzywa przecietnie 200 ton
paliwa dziennie, Wielki sukces uzyskany
zostaje w r. 1884 dzigki ,Umbriji" o
przecietnej szybkodei dziewietnastu i pé6t
wezlow, t, zn. przeszlo 36 km. na godzi-
ne. ,Umbrja" w ten sposéb posiada
szybko§é o pél wezla wigkszq niz pierw-
szy statek o podwdjnej érubie — ,City
oz?r Paris", Tonaz statku ,Umbria"
wynosi przytem zaledwie B.127, diugosé
za§ 500 stop, podczas gdy tonaz ,City
of Paris" wynosil 10,669, zas dlu-
godé — 527 i ?6 stopy. Rekord szybko-
$ci w XIX stuleciu reprezentuja ,leu-
tonic" i ,Campania”. ,Teuto-
nic" osiaga szybkoé¢ 21, — ,Campa-
nia" — szybko§é 22 wezléw na godzine.
wTeutonic” posiada tonaz 9984, diu-
gosé — 565,7 stop, ,Campania"” — to-
naz 12,500, diugosé — 600 stop i przeciet-
ne dzienne zuzycie 485 ton wegla.

W XX stuleciu odrazu zaznacza sie po-
step wrecz zdumiewajacy. Do dwiatowe-



go konkursu szybkofci ma morzu staja
Niemcy i narazie bijg rekordy angielskie.
Wor 1901 ,Kaiser Wilhelm II" o
tonazu 19.364 i dlugoéci 678 stéop osiaga
przecietna szybkos¢ 23 i1 pol wezlow,
t. zn. przeszlo 43 km, na glodzing. Zuty-
wa przecigtnie 600 ton paliwa dziennie.
Jeszcze lepsze rezultaly reprezentuja
Jeviathan" i ,Bismarck”, Lecz
nieprzewyzszony dotychezas rekord szyb-
kosci w transatlantyckiej nawigacji osia-
ga znowu angielski statek \Maureta-
nia”, Zbudowany jeszcze w roku 1907
posiada czlery éruby, tona2z—32,000, diu.

Dnia 25 listopada opusciliémy port
Las Palmas na Wyspach Kanaryjskich.

ZnaleZlismy sie na pelnym Oceanie,
majgc przed sobg siedem dni podrézy do
Rio de Janeiro,

Przez caly ten czas towarzyszy nam
pogoda pochmurna. Nierzadko pada
deszez, Oficerowie objasniaja, e na Lych
szerokoéciach na Oceanie i w Ameryce
Poludniowej obecna pora roku, t, j, lato
bywa zawsze wildolne o wielkiej ilosci
opadéw atmosferycznych, ale przytem pa-
nuja upaly. Przeciwnie zima jest wzgled-
nie chlodno, ale zarazem sucho,

Zblizamy sie do rownika, Temperatura
stale si¢ podnosi, codzied o 2—4 stopnie
C. Wyjezdzajac z Las Palmas po odply-
nieciu z zaslon gorskich portu, odeczuwa-
lismy dotkliwe zimno.

Dopiero w dwa dni po odbiciu z Las
Palmas zrobilo sig cieplo, w dzied péiniej
goraco, a polem juz nieznoénie gorgco.

I nie dlatego nieznognie, zeby termo-
metr stal wysoko, lecz z powodu przesy-
cenia powietrza wdgocm Znositem na
Kaukazie znacznie wicksze upaly‘ ale
przy suchej atmosferze. Tutaj nie byin
wigcej nad 30° C,, a poprostu dusilem sie
i ociekalem potem.

Przy obiedzie do wina podawano lad.
Na zimnych kieliszkach osiadala rosa.
Byla to skraplamca sie niewidzialna para
wodna, nasycajaca powielrze, Kolo Pﬂd-
staw kieliszkéw na obrusie formowaly sie

dosc 762 sth El Gdy w pierwszych latach
istnienia auretanji' stosowano
wegdiel iako jej paliwo zuzywala ,Mau-
retania" przecietnie tysigc ton paliwa
dziennie i posiadala szybkosé 25 wezlow
(przeszio 46 km.). Obecnie, gdy stosuje
si¢ paliwo plynne, osiaga szybkoi¢ 26
wezléw, t. 7. przeszlo 48 km. Jest to
punkt najwyzszy rozwoju do dnia dzi-
siejszefu, Zaznaczyé przytem naleiy, Ze
.,B-’fauretama posiada mniejsze zu-
iycie paliwa niz jej zwycigzeni rywale

evtathan i ,Bismarck"  ,Le-
viathan" o tonatu 54, 282 zukywa prze-

cietnie 1.500 ton dziennie; ,Bismarck”
zad, — najwigkszy statek $wiata o to-
nazu 56,000 ton i o dlugosci 912 stop —
zuzywa przecietnie 1.200 ton wegla
dziennie,

W ten sposob w ciagu niewiele wigcej,
niz jednego stulecia osingnieto zwickszo-
ne szybkosci o 21 i [)61’ wezlow na godzi-
ne Dlaczego nie nalezaloby sie spndzle-
waé — zapf'h:]e .,L'ltalia Marinara", 2:
w ciggu stulecia biezacegdo osiagniete zo-
stang przynajmniej lakie same rezultaty
w dalszym technicznym rozwoju zeglugi?

AT
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PRZEZ OCEAN KU POLUDNIOWE] POLKULI

FIDES BAPTISMI AEQUATORIALIS"

cale kaluze, splywajgcej z ich powierzch-
ni wody.

Podréz mijata szybko. Owe siedem dni
wpelnego Oceanu™ dostownie mignely.

a pokladzie ,Saturnji" nie bylo ani cza-
sit ani miejsca na nude.

Wstawaltem o T-ef rano; kapiel, toale-
ta; éniadanie — do B-ej: partja lennisa—
do 9-ej; potem pdl godziny spaceru i go-
dzina werandowania z ksiazka, W tym
czasie o godz. 10-ej lekka przekaska. Od
pol do jedenastej do p6l do dwunastej—
pobyt w sali gimnastycznej — konna jaz-
da (na wspanialym, elekirycznym ruma-
ku), wioslowanie, przejazdika na nieru-
chomym rowerze, etc. oraz kwadrans ka-
pieli morskiej i plywania w basenie, be-
dacym jedna z osobliwodci ,Saturniji”,

O godz. 12-ej do 1-ej lunch, przedtem
pol godziny na milej pogawedce w barze
okrgtowym przy coctail'u,

Po lunch'u czarna kawa i p6l godziny
wesolej rcn:mm«.rIl w towarzystwie paf, w
gérnych salonach ,Saturnji”, poczem ro-
zejécie sig do ,prywatnych apartamen-
téw", t. j. do kabin na spoczynek.

0 godz 3-ej wyrywalem sie z objeé
Morfeusza i szedlem na godzing rozmow
z emigrantami do klasy trzeciej, O czwar-
tej herbata i godzina koncertu do pigtej,
poczem kwadrans przechadzki i lekiura
do szoslej, w trakcie czego otrzymywalo
si¢ niecierpliwie oczekiwany ,Corriere
Oceanico", drukowany codziennie ,a bor-

Swieto réwnika na ,Saturnji’. Bal maskowy w wielkiej sali balowej na statku.
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do di Motonave' *), a zawierajgcy najcie-
kawsze wydarzenia §wiata, odbierane
przez radjosiacje okretows.

Do p6t do siédmej kapiel i przebranie
sie do obiadu, Od pot do siédmej do p6t
od 6smej obiad. Nastepnie znéw czarna
kawa w gornych salonach, a od godz. B-ej
do 9-ej kinematograf, Od 9-ej do 10-ej
koncert symfoniczny, zas od dziesigtej do
pdl do dwunastej dancing,

Oto mniej wiecej zwykly program dnia
na ,Saturnji’, urozmaicony ponadio
wstawkami okolicznoéciowemi i indywi-
dualnemi. :

A wiec w niedziele o godz. 10-ej rano
urocz}rsta suma, z orkiestrg symfoniczna,
odprawiana przez okretowego kapelana,
w wielkiej saf balowe;j.

Dla os6b naboznych codzienna cicha
msza o godz, 9-ej rano w kaplicy okre-
towéi,

Dla wielbicieli radja instalacja, po-
zwalajaca na chwytanie, poczatkowo eu-
ropejskich, a potem poludniowo amery-
kanskich koncertow.

Dla miodziezy gry towarzyskie i spe-
cjalne pokladowe zabawy. Dla oséb star-
szych bridge, pocker, szachy czy domino.

Ja osobigcie wynalazlem sobie mile za-
jecie z emidrantami. Z rozméw okazalo
sie, Ze Olbrzymla ich w:qkszoéé jedzie do
Argentyny, nie majac na]mn121szeg0 wy-
obrazenia o tym kraju, bez zapewnionej
roboty, bez zupelnej znajomosci jezyka
hiszpanskiego, a nawet bez posiadania w
Argentynie nietylko znajomych osobi-
stych, lecz i jakichkolwiek polskich
adresow,

Jeden z emigrantéw mial na kartce
wypisane: Carmen de Patagonas, byl tro-
che inteligentniejszy, wiec byl przekona-
ny, ze jest to nazwisko osoby w Buenos
Aires, ktéra bedzie mogla daé mu prace.
Jakiez jednak bylo jego zdziwienie i jak
sie zmartwil biedak, gdym mu wyjasénil,
7ze Carmen de Patagonas — to male mia-
steczko w Patagonji, przy ujsciu Rio Ne-
gro, w odleglosci okolo tysigca kilome-
trow od Buenos Aires.

Tak mniej wigcej byl przygotowany
ogél naszych emigrantow do ciezkiej wal-

o byt za Oceanem.

Pragnqc im choé w drobnej czefci daé
moznoéé radzenia sobie w obeym kraju
wérdd ludzi obeych, urzadzilem dla nich
kurs jezyka hiszpafskiedo. Uczgszcznl:
pilnie codzieri od 3-ej do 4-ej: bylo ich
okoto 40, w tem kilka kobiet.

Szlo trochq to ciezko, lecz niemniej po
dziesieciu dniach wykuli kilka niezbed-
nych, potocznych zdah i umieli mniej

") Na statku motorowym.




wiegce] trafme odpowiadaé: ,Si, senor” i
wno, senor”,

Zblizanie sie do réwnika sprawilo po-
ruszenie wérdd pasaZerow.

Zawczasu ulworzyly sie rozmaite komi-
tety: loterji fantowej, balowy a przede-
wszystkiem Gran commissione e Fe-
ste Equatoriali, z honorowym Protekto-
ratem, Komitetem Honorowym, Komite-
tem Wykonaweczym i Jury ele,

4 Uroczystosci rownikowe trwaly az dwa
ni,

Dn. 30 listopada nad ranem, t. j. w czle-
ry dni po opuszczeniu Las Palmas prze-
ciglismy rownik, a kilka godzin przed-
tem mingli§my, samotnie sterczace z wo-
dy skaty ,Sw. Pawla”, Jest ich kilka,
lecz sa tak male, i2 mowy niema o naj-
mniejszem na nich osiedlu.

Niemniej jednak stanowia one niesty-
chanie wazny punkt dla celéw lotnictwa,
znajduja sie bowiem na polowie drogi
lotniczej pomiedzy Brazylja, a Zachodnia
Afryka, wiazacej Poludniowa Ameryke
przez a3’3[8.1'(:;14:1-:1:‘ z Europa.

Skaly ,Sw. Pawla" naleza do Brazylji;
rzgd brazylijski w r. ub. wyasygnowat
juz odpowiednie sumy na budowe na nich
portu lotniczego.

Niedaleka zalem jest chwila, gdy do
Rio de Janeiro bedziemy lecieli aeropla-
nem, przecinajac Ocean w ciadu doby,
na co dzisiaj zuzywamy az 7 dni.

O godz, 4 pp. owedo pamigtnego dnia
przejscia przez rownik odbyl sie na stat-
ku komiczno-uroczysty cﬂrzest wneofi-
tow", t. j. osdb, ktére poraz pierwszy w
tycm przeplywajg przez rownik.

diwigku fanfar wszed! na podjum
bog N?urz i Oceantw Neplun, w towarzy-
stwie Dostojnej Malzonki i w orszaku ar-
cykaplanow.

Neofici, kolejno wywolywani podlug
nazwisk, zblizali sie do tronu, przyklekali
przed Majestatem, otrzymywali z boskich
rak Jego do posmakowania lyzeczke soli,
a jednoczeénie chlusnigcie z kropidla w
twarz szampanem.

W tym czasie arcykaplan, stojacy z ty-
lu za nieszczesna ofiara, wylewal jej
znienacka za kolnierz lyzeczke wody
morskiej, a kogo chcial specjalnie uczcié,
wychylal mu na kark caly jej kubel, wy-
wolujac tem wybuchy émiechu wéréd
tlumnie przygladajace] sie pub]icznoéci.

Ze mna, zaréwno Ma]estat, jak i jego
arcykaplan, obeszli si¢ wzglednie lagod-
nie. Wprawdzie mialem w ustach cala
czubata lyzeczke soli, ale zato ,blogosla-
wiefistwo "arcykaplana ograniczylo sie
do lekkiego pokropienia glowy. Gorzej
bylo z poduszky, na klorej musialem
klgkngé: tak byla nasigknieta wodg, iz
zdawalo mi sie, ze klekam na gabke
przed chwila wyjela z morza.

Po zakoficzeniu ceremonjalu, kazdy z
neofitow stawal sie pelnouprawnionym
obywatelem Panstwa Neptunowego, na
dowod czego otrzymywal piekny, na per-
gaminowym papierze, dokument treici na-
stepujacej:

FIDES BAPTISMI AEQUATORIALIS,

(My Neptun, bog Oceanéw i alg mor-
skich, Pan ryb $wiezych i wedzonych, o-
piekun Zeglarzy i syren, pozdrawiamy
Cie (idzie imie i nazwisko neolity) przy
wnijéciu do Naszego Krolestwa i udzie-
lamy Ci chrztu woda slona, oglaszajac
cie naszym poddanym i nadajac ci imie
(tu nastepuje komiczne przezwisko od
imienia jakiej§ ryby, czy wogéle stworze-
nia morskiego)."

Chrzest ,aequatorialis” byl wstepem do

TANND DOMINL
MGMXXNIT

FIDES BAPTISMI AEQUATORIALIS
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zabaw, ktére trwaly tedo dnia do pdinej
nocy i tak samo nazajutrz.

Na poczatku byly zabawy i gry dla
dzieci, potem dla doroslych pan, panien
i panow. wiec najrozmaitsze rodzaje
ghymkhany, dajace powdd do przeko-
micznych sytuacyj. Nawlekanie igly; wal-
ka poduszkami (dla panéw); wyscig =z
papierosem; przeciaganie liny (kawalero-
wie przeciw #onatym, a potem panny
przeciw mezatkom); wreszcie wyscig
w wozkach,

Na pokladzie zywiolowa wesologé. Prze-
wazaja wlosi, wiec wesoloé¢ objawia sig

Neptun wiréd pasazeréw klasy 111
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NEPTUN US REX

Otrzymuje jq kazdy pasazer, kidry po raz pierw-
szy przebywa rownik.

glosno: glosne duwmpy, Llosny smiech,
oklaski, spiewy.

Wieczorem obiad galowy, a po nim bal
maskowy z deszczem konietti, serpentyn,
piteczek papierowych, poczem konkurs
pieknych kostjuméw, urody etc.

Najgorzej bylo z konfetti; to swinstwo
wciska sie wszedzie, w najbardziej inty-
mne szczegoly tualety. Przedostaje siedo
powierzchni ciala, a jestesmy przeciez na
rowniku, goraco, czlowiek kompletnie mo-
kry od potu, skrawki konfetti lepig sic
do skéry, puszczaja barweg i w sposob
przekomiczny tatuuja kolorowemi cent-
kami.

«Swielo réwnika" obchodzi sie uroczy-
écie na ,Saturnji” we wszystkich kla-
sach. Nietylko pasazerowie pierwszej i
drugiej, lecz rowniez i w trzeciej klasie
nasi poczciwi  emigranci, przechodza
wchrzest ekwatorjalny”, bawiac sie ocho-
czo z tedo powodu.

Rézne sa tylko ramy, beztroska na
wszystkich poHadach jednakowa,

+Swieto réwnika" gleboko wyrylo sie
w pamigci wszystkich, ktorzy je poraz
pierwszy w Zyciu obchodazili.

STANISEAW ODYNIEC

Buenos Aires, w grudniu.
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WYBUCH WULKANU PODMORSKIEGO W INDJACH

Zdjecie fotograficzne, przeslane do pa-
ryskiej ,L'Illustration” przez dr. J. H.
. Umbgrowe ze stuzby geologicznej In-
dyj Holenderskich, ktére reprodukuje-
my obok, przedstawia wybuch podmor-
skiego wulkanu w cieéninie Sundzkiej—
pomiedzy Jawa a Sumatrs, Fotografja
uchwycona w chwili wybuchu, jest bar-
dzo cennym dokumentem.

Indje Holenderskie sa pochodzenia
wulkanicznego; zeby zcimrakterymwaé
tylko cze$é wysp malezyjskich, naleiy
wspomnie¢ o najbardziej oZywionej dzia-
lalnosei wulkanicznej naszej planety,

Sumatra sama posiada 60 krateréw
czynnych, z klérych 8 zawsze dymi. Ja-
wa liczy okolo 120 krateréw (réwniez
czynnych),

Do tych dwoéch grup wulkanicznych
przybywa obecnie trzecia, réwniez droi-
na — w ciesninie Sundzkiej, ktéra powo-

HOLENDERSKICH

Znaleziono na:

duje wielkie trzesienia ziemi i Zywiolo-
we katastrofy,

Podlug badan geologéw, za czasow
przedhistorycznych, archipelag Krakatau
stanowil jedna wielka wyspe, uwiericzona
wspania wulkanem, Naskutek gwal-
townych wybuchéw stozkowata ta wyspa
rozpadla sie tak, ze wickszoéé jej pochi?:l-
nieta zostala przez morze, pozostaly za-
ledwie trzy odlamki, ktére sa obecnie
malemi wysepkami, Krakatau, Lang i
Verlaten., W ciagu nastgpnych stuleci
nowe wstrzasy podziemne powigkszyly po-
wierzchnie Krakatau.

W roku 1883 po dwuwiekowej ciszy
naslapil nowy kataklizm, Czeéé wyspy
Krakatau, wysadzona w powietrze, dinie
w morzu. Ten kolosalny wybuch powo-
duje przyplyw morza, ktéry stopniowo
zalewa wyspe. Fale dochodzg do 15 i 30
metréw, zalewajac Jawe i Sumatre, wei-

Niezwykle cickawe zdjgcie wybuchu wulkanu podmorskiego w archipelagu Kra-
katau.
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skaja sie wglab ladu na 3 do 4 kilome-
tréw, Podczas tego wybuchu zginelo
30.000-40.000 ludzi. Wybuch ten byl po-
tezniejszy, niz eksplozja w roku 1902 na
Martynice, Od chwili tej strasznej kata-
strof;r okolice Krakatau pozostawaly w
zupelnym spokoju.

opiero w grudniu roku ubieglego za-
uwazono w cieéninie kolo wyspy Verla-
{en unoszace sie wysoko biale dymy, Wi-
dok ten szybko wywolal w mieszkasnicach
wspomnienie z roku 1883 i masuwal py-
tanie: Co dalej bedzie?

Dnia 3 stycznia b. r. sluzba geologiczna
Indyj Holenderskich postanowila na stat-
ku ,Vega" wysla¢ komisje, skladajaca
sie z dyrektora, dr. Ch. Stehna, dr. J
H. F. Umbgrowe i M. E. Ecoma Verstghe
na miejsce wybuchow dla przeprowadze-
nia badan, Wybuchy powtarzaly sie, co
minuta, a nawet co 30 sekund, wyrzuca-
jac gaz i fontanny lawy, ktéra, opadajac
na morze, tworzyla obloki, docﬂndzqce
do wysokodci 250 metréw., W ciggu mie-
sigea stycznia czynnoéé nowego wulkanu
stale wzrastala. Podlug depeszy, otrzyma-
nej z Batawiji i umieszczonej w jednem
z pism codziennych Amsterdamu dowia-
dujemy sig, #e 22 stycznia utworzyly
sie trzy centra wybuchow, a sita ich weciaz
sic powigksza. W przeciagu 4 godzin
dziennie notowano 300 wybuchow,

Dnia 21 stycznia sila wulkanu byla tak
potezna, ze wyrzucal on kamienie na wy-
sokoé¢ 1.200 m. W krotkich przerwach
spokoju morze formalnie sie gotowalo,

o wielkie ilosci gazu wydzielaly sie
z dna morza.

Panika, wywolana wybuchami, powsla-
la tak wielka, Ze cale wybrzeze opusto-
szalo, ludnosé uciekla w gory i wilab
kraju, bojac sie powtérzenia katastrofy
z przed czterdziestu lat. Ciekawe jest, ze
po raz pierwszy zostal uzyly telegraf
bez drutu dla obserwowania zjawisk wul-
kanicznych.

W styczniu zostaly wybudowane dwie
stacje radjotelegraficzne, jedna na wy-
spie Lang, druga — na brzegach wyspy
Jawy i polaczone z siecig telefoniczna
tejze wyspy.

W lutym wybuchy byly coraz slabsze,
pomiedzy 5 a 11 zupelnie ustaly. Przy
odplywie morza ukazywala siec mala wy-
sepka, powstala z zastyglej lawy,

Wiadomosci, otrzymane 21 lutego, do-
niosly o kompletnym spokoju na morzu,
ale patomiast byly notowane b. czeste
wstrzasy sejsmiczne. Czy juz niebezpie-
czenstwo minelo, czy tez to jest wstep
zaledwie do silniejszych wybuchéw, na to
jedynie przyszloéé moze daé odpowiedZ.
W roku 1883 Krakatau zaczal dzialaé
w maju — a kataklizm nastapil dopiero
w trzy miesigce poZniej..

Tlum. z francuskiego
wedtug ,L'Illustration"—Zefer.

POLSKO-DUNSKIE
TOWARZYSTWO
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MARYNARKA WOJENNA

ODSWIEZANIE POWIETRZA NA LODZIACH PODWODNYCH

Kwestja bardzo wazna na todzi pod-
wodnej jest dostarczanie mozliwie
czystego powietrza zalodze w czasie
jej zanurzenia, t. j., gdy wszelka lacz-
no§é¢ z powietrzem zewnelrznem jest
przerwana. Na pierwszy rzut oka spra-
wa przedstawia sie bardzo zawiklanie,
co tez sprawialo wielkie trudnoéei
w poczatkach nawigacji podwodnej.
DluZsze przebywanie pod woda bylo
niemozliwe, dobie dzisiejszej, kie-
dy genjusz ludzki wszystko ogarnal i
znalazl &rodki na zaradzenie trudno-
§ciom i ta sprawa znalazla tez swoje
rozwigzanie. Dzisiaj juz dostarczanie
powietrza czystego do todzi podwod-
nej nie jest kwestjg tak trudng.

Jak wiemy, kazdy czlowiek, oddy-
chajac, wydziela na godzine okoto 20
litrow bezwodnika kwasu weglowego
ze swych pluc, jednak juz 1°/ bez-
wodnika kwasu weglowego czyni po-
wietrze ciezkiem i trudnem do oddy-
chania. Biorac za przyklad 16dz fran-
cuska 500-tonowa ,Pluvidse”, kto-
ra posiada 250 mir.® objetosci powie-
trza dla 23-ch ludzi zalogi, to pluca
tych 23-ch marynarzy juz po godzinie
zanurzenia si¢ pod woda, wylworza
460 litrow bezwodnika weglowego, a
po 5-ciu godzinach okolo 2500 litréw,
Powietrze w lodzi podwodnej bedzie
nasycone juz 1°/-em bezwodnika we-
glowego (gdyz 250 mir.® réwna sie
250000 litrow, a 2500 litréw bezwodni-
ka weglowego bedzie sie réwnalo 19/,
od poprzedniej sumy). Wiemy jednak,
ze marynarze sa o wiele wytrwalsi i
odznaczaja sie dobrem zdrowiem i sil-

WLOCHY.

Marewry floty wloskiej. Poczawszy od
1924 r, flota wloska co roku odbywa ma-
newry, zakru{'nne na szeroka skale. Ma-
ja one na ce
bleméw strategicznych oraz taktyecznych.
Wiadome jest, ze gléwne zadanie floty
wloskiej polega na zabezpieczeniu wla-
snych linij komunikacyjnych we wschod-
niej czesci morza Srodziemnego, oraz o-
chrona wybrzezy przed bombardowaniem
ze strony nieprzyjaciela od zachodu, Tym
zadaniom byly poswiecone manewry 1924,
1925 i 1926 roku. Manewry za$ odbyle
w lecie 1927 roku, byly poswiecone glow-
nie obronie wybrzezy wloskich oraz wy-
jasnieniu mozliwodei wspoldziatania flo-
ty nadwodnej, podwodnej oraz lotnictwa
morskiego. Gléwnym teatrem manewrdw
bylo morze Tyrenejskie.

Zalozenie manewrdw bylo nastepujace:
Wiochy juz od pewnego czasu znajduja
si¢ w stanie wojny z przeciwnikiem z za-
chodu ([nalezy przypuszezaé Francje).
Dowéddea nieprzyjacielskiej (czerwonej)
floty otrzymat rozkaz przy sprzyjajacych
warunkach wszystkiemi silami udaé sie
na morze Tyrenejskie, zwalczyé znajdu-

u o$wietlenie pewnych pro-

nymi plucami, to tez wytrzymuja oni,
gdy powietrze jest masycome okolo
5%/-mi bzewodnika weglowego. Przy-
najmniej wykazala to praktyka i zy-
cie. Ta sama 16dz francuska ,Plu-
vidse" przebywala 26 godzin pod
woda bez zmiany powietrza. Jednak
byl to wypadek sporadyczny,
czasie wojny lodzie podwodne
przebywaly 12 — 15 godzin w stanie
zanurzenia bez zamiany powietrza i
tak np, w czasie blokady Adrjatyku
francuskie lodzie duzej pojemnosci,
wychodzac na pozycje do kanalu
Otranté i okolo Cattaro znajdowaly
si¢ okolo doby pod woda, aby nie by¢
zauwazone przez nieprzyjaciela.
Byly wypadki pozostawania pod wo-
da i wiece] godzin, kiedy po wynurze-
niu okazywalo sie, Zze juz ani metra
szeSciennego czystego powietrza nie
znajdowalo sie wewnatrz lodzi. Po-
zostawanie jednak w podobnych wa-
runkach nie nalezy do sytuacji zbyt
przyjemnych, Technika wyszla z tego
zwyciesko, Dzisiaj buduje sie lodzie,
gdzie system zamiany powietrza ze-
psutego odbywa sie droga odswieza-
nia powietrza, t. j. regeneracji. Od-
§wiezanie powietrza — regeneracja —
polega na pochtanianiu dwutlenku we-
gla przez specjalne érodki chemiczne,
przewaznie roztwory soli alkalicznych.
Stosowane sg tu takie érodki jak np.
tlenek sody, ktéry przez dzialanie na
niego wody tworzy wodorotlenek, ten
za§ pochlania bezwodnik kwasu we-
glowego, znajdujacy sig na todzi, a wy-
tworzony droga oddychania i innych

przemian organicznych. Stosowany tez
bywa sposob odéwiezania zepsutego
powietrza sprezonym tlenem w bu-
tlach, ki6rych pewng ilo§é posiada
kazda nowoczesna 1é6dZ podwodna.
Najlepszem odéwiezaniem jest jednak,
o ile to jest oczywifcie mozebne, prze-
wietlrzanie naturalne, t. j. wynurzenie
sie todzi na powierzchnie i uZycie
wentylatorow.

Sprezone powietrze, ktore stosuje-
my do odéwiezania, ma tez i inne za-
stosowanie na lodzi, miedzy innymi do
wyrzucania torped i oprozniania bala-
stow wodnych,

Dzisiaj stosuje sig odéwiezanie po-
wietrza juz po 5 — 6 godzinach, jed-
nak zalezy to w duzej mierze od wiel-
kosei lodzi — na duzych todziach
kwestja ta jest mniej utrudniona. Za-
to mate todzie 300 — 400 ton o ma-
Iym rejonie plywania (brzegowe),
gdzie mala iloé¢ powietrza przypada
na 1 czlowieka z zalogi, odczuwaja
najwiecej, ze tak powiem, ,gléd po-
wietrza",

Technika jednak nie ustaje w wy-
najdywaniu nowych $rodkéw zarad-
czych i ciagle robi postepy; trudno
powiedzie¢, co przyszlo&¢ przyniesie.
Dzi$ juz stosunki zdrowotne na nowo-
czesnych lodziach podwodnych stoja
czeSciowo na wysokoséci zadania.

Wszystkie mniej wiecej érodki, kto-
re omowilem, beda zastosowane i
na mnaszych ltodziach podwodnych:
wWilk", (Zbik" i ,Rys§", ktore sa
budowane obecnie na stoczniach fran-

cuskich. 1. KUCZKOWSKI
AT
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KRONIKA MARYNARKI WOJENNE] PANSTW OBCYCH

jace sie tam wloskie [niebieskie] sily
morskie oraz zbombardowaé wybrzeze
przeciwnika i przez to moralnie i mate-
rialnie ostabi¢ nieprzyjaciela.

Niebieska strona, liczac sie z mozliwo-
scig podobnych zamierzen czerwonych,
miala za zadanie nie dopufci¢ czerwo-
nych do obstrzalu swych wybrzezy; gdy-
by za$ przeciwnikowi udalo si¢ przéjéc
do morza Tyrenejskiego, w tym wypad-
ku — przecigé czerwonym droge odwro-
tu, naprowadzié ich na pola minowe oraz
pozycje wilasnych lodzi pedwodnych i w
rezultacie | flot¢ ~mpieprzyjacielska” zni-
szczye. ATt

Sktad sil. przedstawial sie nastepujgco:

Strona 'czerwona podzielona byla na
pewne grupy i zawierala w sobie 2 okre-
ty linjowe (,Andrea Doria"i,Caio
Doilio"), 2 krazowniki typu waszyng-
toniskiego [warunkowo oznaczone ,An-
cona" i ,Bari"), 3 lekkie krazowniki
(warunkowo oznaczaly lidery typu T i-
gre’), 1 lider (Mirabella”), 16
kontrlorpedowcow, 1 awiomatka, 8 lodzi
podwodnych oraz lotnictwo morskie,

Strona czerwona dowodzil admirat
Bonaldi, ktéry byl zaokretowany na kra-
zowniku ,Ancona'

17

Strona niebieska skladala sie z 2 okre-
tow linjowych (,Dante Alighieri"
i Conte di Cavour"), z 2 krazow-
nikéw typu waszyngtonskiego (warunko-
wo oznaczaly ,Quarto” i, Venezia")
z 3 krazownikéw lekkich po 5.000 ton
(warunkowo oznaczaly kr. ,Brindisi"
i lidery ,Premudai ,Riboti"), z14
kontrtorpedoweow, 15 lodzi podwodnych
oraz 48 samolotéw i steroweca  Espe-
ria.

Sitami strony niebieskiej dowodzil ad-
miral Cuturi,

Manewry trwaly trzy dni, a pomyélne
warunki atmosferyczne umozliwily doko-
nanie operacji w calej rozcigglosci.

Pomimo zastosowania przez niebieskich
wszelkich mozliwych érodkéw obrony oraz
zachowania ostroznoéci, strona czerwona
przeszla linje dozoru niebieskich i zdazy-
la zbombardowaé, kosztem straty swych
2-ch krazownikéw, wybrzeze niebieskich
[okolice Neapolu), unikajac walki z glow-
nemi sitami przeciwnika,

Manewry te wykazaly, Ze wybrzeza
wloskie nie sg nalezycie zabezpieczone
od nieprzyjaciela, a czes¢ prasy wloskiej
przy tej okazji podniosta kwestje zwigk-
szenia budzetu na flotg,



Model todzi iaglowej z okretu wojennego, ofiarowany w dniu Imienin Pierw-
szemu Marszalkowi Polski, Jézefowi Pilsudskiemu, kprze: Dowiddztwo Floty. Mo-
{ 8

del wykonany zostal w warsztatach Marynar

Pod wzgledem taktycznym przebieg
manewréw wykazal, ze: 1) wspéldziala-
nie lodzi podwodnych z lotnictwem nie
stalo na wysokoséci zadania; 2) uzycie ste-
rowca ,Esperia” dalo bardzo dobre
wyniki (co mnalezy przypisa¢ zaslugom
znajdujacedo sie na sterowcu dobrego ob-
serwatora morskiego); 3) lotniciwo mor-
skie okazalo ogromna przystuge flocie w
dokonaniu wywiadéw, dozoru i bombar-
dowania nieprzyjaciela. Specjalnie pod-
kreélono doskonalg 1lacznoéé radjotele-
graficzng samolotéw z okretami podczas
calego przebiegu manewrow,

Naogol sprawozdanie morskich rzeczo-
znawecow whoskich podkresla znaczenie
uzycia lotniciwa przy operacjach na mo-
rzu i wskazuje na dodatnie rezullaty tego
wspoldzialania.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKIL

Samoloty na okretach. Prawie wszyst-
kie okrety wojenne Stanéw Zjednoczo-
nych posiadaja na swym pokladzie sa-
moloty. Kazdy okret linjowy (Stany
Zjednoczone posiadajg ich 18) posiada
po 3 aeroplany i do startowania ich po
2 katapulty, Wywiadowcze krazowniki

Wojennej w Gdyni.

typu ,Omaha" posiadajg po 2 samolo-
ty. Osiemnascie konlrtorpedowcow i 9to-
dzi podwodnych posiadaja po jednym
wodnoplatoweu. Dla lodzi podwodnych,
skonstruowano specjalny typ wodnopla-
towca o nieduzych wymiarach, lecz posia-
dajacy silny motor. Wodnoplatowiec ulo-
kowany jest w skrzyni w ksztalcie cylin-
dra, umieszczonej na rufie lodzi podwod-
nej. W razie polrzeby uzycia aparatu,
montujg go w kilka minut, Fﬁdz’. podwod-
na zanurza rufe do momentu, kiedy wod-
noplatowiec moze plywaé, a aparat,. ma-
jac motor w ruchu, moze swobodnie pod-
nieéé sie z wody.

Kontrtorpedowce opuszczajg swe sa-
moloty na wode zapomocg krandéw, co
jest niewygodne, wobec czego obecnie
pracujg nad wurzadzeniem katapult nie-
duzych rozmiaréw, ktéreby mozna bylo
ustawié na malych okretach.

Oprécz bojowych okretéw posiadaja
wodnoplatowce réwniez i okrety pomoc-
nicze, gdyz kierownicze wladze morskie
daza do zaopatrzenia floty w jaknajwigk-
szg ilos¢ samolotéw, pomijajac awiomat-
ki. (Awiomatki Lixington” i ,Sa-
ratoga" posiadaja pierwsza 111, a dru-
ga 120 samolotow).

Kanonierka .Komendant Pilsudski” na postoju w porcie wojennym w Gdyni.

Ogélna iloé¢ samolotéw, znajdujaeych
sie na ustugach floty Stanéw Zjednoczo-
nych, rowna si¢ obecnie 376.

BRAZYLJA.

Rozbudowa floty. Jeszcze w 1926 r.
ministerstwo marynarki opracowalo pro-
gram rozbudowy floty, ktéry przewidywal
budowe 1 krazownika typu ,waszyngton-
skiego" — 10.000 ton, 5 kontrtorpedow-
céw, 5 lodzi podwodnych, kilka stawia-
czy min oraz pewna iloéé okretéw pomoc-
niczych,

W rzeczywistosei program ten nie byl
przeprowadzony. Obstalowano zaledwie
1 t6di podwodng we Wloszech oraz wy-
asygnowano 2'/s miljona funt. sterlindéw
na rozpoczecie budowy 6 kontriorpedow-
cow po 100 — 1200 ton. Obstalowana
t6dz podwodna otrzymala nazwe ,Ha-
mayt" i zostala juz w roku ubieglym
spuszczona na wode. Elementy tej lodzi
sa nastepujgce: pojemnosé — 1.300 ton
nad — i 2323 tony pod wodg; szybkodé—
18,5 wezléw nad i 10 wezléw pod woda,
dlugoéé — 86 metr,, szerokoéé — 7,6 mtr.
i zanurzenie — 4,3 mt, Jako sila pope-
dowa nad woda stuia 2 motory po 2000
HP., za$ pod woda 2 elekiromotory po
1000 HP.

Rejon plywania lodzi bedze wynosit do
8000 mil morskich, 1 dziato 10,2 cm. oraz
6 aparatow torpedowych, bedd stanowi-
ly uzbrojenie lodzi, kiéra oprécz tego
bedzie posiadala moZno&é stawiania min
morskich. W ciagu 30 sekund 16dZ pod-
wodna bedzie mogla sie zanurzyé — ma-
ksymalna zaé glebokoéé, na ktérej 16dz
bedzie mogla si¢ znajdowaé siega do 100
melrow.

CHILE,

Reorganizacja marynarki. Dzieki wply-
wowi angielskiego eksperta w dziedzinie
marynarki komandora Jacksona, chilij-
ska flota dokonala szeregu zmian w do-
tychezasowej swej organizacji. Wedlug
nowej organizacji na czele morskich sil
stoi minister marynarki (poprzednio byl
general oraz rada morska). Natomiast do-
wodztwo nad flota sprawuje inspektorat
marynarki, kiérego szel podczas wojny
staje sie glownodowodzacym morskiemi
sitami, Kierownicze organy marynarki
zawierajg: gléwny sziab, biuro spraw
personalnych oraz stuzby,

Wyhrzeze morskie stosownie do tej or-
ganizacji zostalo podzielone na 5 okre-
gow,

Szkoly morska i inzynieryjna zostaly
polaczone razem.

J. B.

POLSKI AKCYINY
BANK KOMERCYINY

SP. AKC.

WARSZAWA,

ALEJE JEROZOLIMSKIE 36
TEL. 78-01, 66-06, 66-18
Wykonywa wszelkie tran-
zakcje bankowe na dogod-

nych warunkach.

557-1V.

o
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W dniach 18 i 19.11.1928 odbyl sic w Warszawie — jak pisalismy w poprzednim numerze — pierwszy ogdlnopol-
ski zjazd towarzystw i przedsiebiorstw zeglugowych. Zdjecie pierwsze przedstawia prezydjum zjazdu z przewodniczgcym

p. Tomezyckim i przewodniczqeym
nego Ligi

Jak z powyiszego wynika obrét ogélny
Gdyni w lutym wazrésl do&é znacznie,
szczegblnie jeéli sie uwzgledni, ze mie-
sigc ten liczyt o 2 dni robocze mniej, niz
miesigc poprzedni.

Wedlug bandery weszlo; 1 statek an-
gielski, 7 duriskich, 3 francuskie, 7 to-
tewskich, 8 niemieckich, 5 norweskich, 7
polskich i 28 szwedzkich.

Wyszlo: 1 statek angielski, 7 dusiskich,
3 [rancuskie, 5 lotewskich, 7 niemieckich,
5 norweskich, 7 polskich, 28 szwedzkich.

W przywozie bylo: 3676 t. saletry, 3000
ton tomasyny, 250 t. ryzu, 90 t. trawy
morskiej i 7 t. drobnicy,

W wywozie poza weglem, ktory byl

przeznaczony do: Belgji (3900 t), Danji
(22547 t.), Francji (5338 t), ZLotwy
(4.472,5 t.), Norwegji (12.157,5 t.), Szwe-
cii (53.243,5 t.) — wywieziono 205 ton
amunicji z przeznaczeniem do Durazzo
(Albanja).

TRZYMASZTOWY SZKUNER SZKOL-
NY ,ISKRA" SZYKUJE SIE DO DAL-
SZEJ DROGL

Zakupiony w r, ub. przez marynarke
wojenna szkner ,Iskra" po gruntownej
przebudowie na stoczni gdarskiej odbe-
dzie w r. b, podréz szkolna na m, Sréd-
ziemne. Przedtem ,Iskra" wyjdzie na
Baltyk dla dokonania prébnej podrozy.

WALNE ZEBRANIE CZLONKOW
ZWIAZKU OFICEROW POLSKIEJ
MARYNARKI HANDLOWEJ,

W najblizszym czasie odbedzie sie wal-
ne zebranie czlonkéw zwiazku oficeréw
polskiej marynarki handlowej, Na po-
rzadku dziennym znajdzie sie m, in, wy-
bor nowych wladz Zwiazku oraz ustale-

nie programu dziatania.

Zgloszenia przyjmuje sekretarz Zwigz-
ku inz, morski Ciechanowski w Gdansku,
Neugarten 27, Urzad Marynarki Handlo-
wej.

POWROT DO ZDROWIA STARSZEGO
OFICERA S/s ,TCZEW".

Starszy oficer s/s ,Tczew", p. Leon
Rusiecki, ktory w Londynie spadt do ja-
my weglowe] na statku i odni6st ciezkie
obrazenia ciala, po dluiszej kuracji w
jednym ze szpitali londyfiskich powré-
cil do zdrowia, W polowie marca przybyt
do Gdyni, poczem po uzyskaniu urlopu
zdrowotnego wyjechal do rodziny do Bia-
tegostoku, gdzie przebywa obecnie na
rekonwalescencji.

ZBUNTOWANA ZAEOGA WLOSKIEGO
STATKU ARESZTOWANA W GDANSKU

Na #adanie konsulatu wloskiego w
Gdanisku w dniu 22 lutego zosiala are-
sztowana cala zaloga wloskiego parowca
+Maria Teresa' Parowiec ten w
pierwszych dniach lutego zostal rzucony
na mielizne na wybrzezu Pomorza nie-
mieckie%o. Marynarze ,Marji Tere-
sy" w liczbie 21 wzbraniali sie po uru-
chomieniu statku podjaé z powrotem
prace, uwazajac wypadek, ktéremu ulegl
okret, za powdd rozwigzujacy kontrakt o
najmie,

ZDERZENIE STATKU ,WARTA" ZE

STATKIEM ,NIELS EBBESEN"

W GDANSKU.

Podczas wprowadzania w dniu 26 lu-
tego parowca ,Warta" do portu gdas-
skiego, w zgieciu kanalu portowego na-
stapilo zderzenie z dufiskim statkiem pa-
sazersko-towarowym ,Niels Ebbe-
sen”, ktory wyruszal do Kopenhagi.

Skutkiem zcrerzenia zostala rozpruta
burta ,Niels Ebbesena", przyczem
na dlugoéci 8 metréw zostaly zdarte ar-
kusze poszycia tak, Ze ukazalo sie¢ wne-
trze statku. ,Warta" z kolizii wyszla
prawie bez szwanku i juz bez dalszych
przeszkéd dotarla do przystani, gdzie
miata wyladowaé przywiezione z Alfryki
towary.

Wypadek zaszed! na skutek mylnego
manewru parowca dufiskiego. ,Warta"
w chwili wypadku pozostawala pod roz-
kazami pilota portu gdaniskiego i byla
prowadzona przez 2 holowniki.

KATASTROFA WLOSKIEGO STATKU
+ALCANTARA" PO ZDERZENIU
Z SOWIECKIM ,TOWARISZCZEM",

W nocy z 25 na 26 lutego na wysokodci
Dungeness w Kanale Angielskim nasta-
pilo zderzenie sowieckiego szkolnego a-
dglowea ,Towariszcz" z wloskim pa-
rowcem ,Alcantara”, skutkiem czego
ostatni zatonal, Szczegoly tej katastro-
fy wedlug slow jedynego uratowanego z
Alcantary”, mechanika, Giovanni
Pavani,, przedstawiaja sie w nastepujacy
sposob.

wAlcantara” posuwala sie¢ z szyb-
koécia 7,5 wezléw. Dal doéé silny wiatr,
a chociaz $wiecil ksigye, dzieki mglistej
pogodzie bylo ciemno. O godzinie 19 min,
55 do przedzialu maszynowego zaszed!l
starszy mechanik, ktéry 2z niepokojem
oéwiadczyl, ze warunki Zeglugi sa b. nie-

komitetu organizacyjnego zjazdu p. E. Krzyianowskim, prezesem Zarzqdu Central-
M. i R, na czele. Na drugiem zdjeciu widoczni sq uczestnicy zjazdu.

pomyélne i %e nie trudno o zderzenie.
Zanim zdazylem mu coé odpowiedzied,
poczulem nagle wstrzasniecie statkiem i
ustyszalem zgéry rozkaz: ,Wszyscy na
oklad!”. Po wyjéciu na gore zobaczy-
em ,Towariszcza", ktéry uderzyl
JAlcantare' =z prawej burty. Do
otworu zaczela sie wdzieraé woda i
wkrétce uslyszalem dwie silne eksplozije.
Eksplodowaly nasze kotly. Uchwycitem
sie zwisajacego z ,Towariszcza"
kofica jakiegos tancucha i poczulem w
tym momencie, ze poklad mego statku,
usuwa mi sie z pod nég, ,Alcantara"
tonela w szybkim tempie. Po uplywie
trzech minut na jej miejscu pozostal tyl-
ko ogromny wir wodny. Przy pomocy
marynarza z ,lowariszcza" dosta-
tem sie na poklad tego statku i przypo-
minam sobie, ze zaloga sowieckiedo stat-
ku natychmiast reflektorami przeszukata
miejsce katastrofy i spuscila trzy czy
cztery szalupy ratunkowe. Potem otrzy-
malem jesé i poloiylem sig spac".
wTowariszcz"' po katastrofie, cigi-
ko uszkodzony zawinal do Southampton.

Angielski statek ,Moldavia”, kto-
ry przybyl na miejsce katastrofy po od-
plynieciu ,Towariszcza”, krazyl
przez 1'/2 godziny, poszukujac rozbitkow,
wytowil jednak tylko jednego z zalogi,
ktéry juz nie 2yl Zaloga ,Alcantary"
skladala sie z 23 os6b, z ktérych 22 zdi-
nelo zatem w kalastrofie,

Podczas katastrofy i bezposrednio po
niej z ,Towariszcza" byly podawa-
ne sygnaly wzywajace o pomoe ,S. 0. 8.",
na co z kilku statkéw naplynely zapyta-
nia, z jakiego powodu wzywa si¢ pomo-
cy. Poniewaz kapitan ,Towariszcza"
uwazal, ze ,Alcantarze" juz w ni-
czem pomdc nie bylo moina, na zapyta-
nia wyslal uspakajajaca odpowiedZ: —
wWszystho w porzadku”. — To spowodo-
walo wersje o umysinem nieudzieleniu
pomocy tonacej ,Alcantarze”, co
zresztg nie nalety do rzeczy prawdopo-
dobnych, gdyz co dzis spotkalo jedna za-
loge, to jutro moze spotkaé druga.

KATASTROFA NORWESKIEGO STAT-
KU WIELORYBNICZEGO.

Najwickszy statek handlowy norwe-
skiej marynarki handlowej ,C. A. Lar-
sen”, liczacy 17.000 ton, wpadl w oko-
licy wyspy Stewarda na skale i zatonal.
Zaloga wyratowala sig. Statek wracal z
polowu i posiadat w ladowniach 78.000
beczek wielorybiego tranu,
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Tak bedq wygladaly dwa nowe parowce towarowe ,Niemen" i ,Wisla", zakupione

przez rzqd w Anglji.

lowania dna. Dnia 10.III. opuscit dok i te-
go# dnia przeszed! z Gdafiska do Gdyni,
gdzie rozpoczgl naladunek wegla do Oxe-
lésund. Dnia 15111, z ladunkiem 2,780 lon
wegla wyszedl z Gdyni na morze. Do
Oxelosund przybyl dnia 17.III, Dnia
20.111. znajdowal sie w Oxeldsund, gdzie
kofczyl wyladunek przywiezionego =z
Gdyni wegla.

S/s ,Warta" dnia 20.IL. znajdowal sie
na morzu w drodze powrotnej z Afryki
do Gdanska. Dnia 23.I1. minal kanal ki-
lotiski, Dnia 25.11. zawingl do Gdyni, gdzie
wyladowal ca 100 fon lrawy morskiej
i dnia 26.I1. przeszedl do Gdanska, W ka-
nale wejéciowym do portu gdatskiego
starl sie z parowcem dunskim ,Niels Eb-
besen”, 0 czem mowa na innem miejscu,
Ze starcia tedo wyszedl z lekkiemi tyl-
ko uszkodzeniami tak, #e juz od rana
27.I1. rozpoczal wyladunek przywiezio-
nych z Afryki: 2950 ton fosfatéw, 253 ton
tytoniu, 350 ton trawy morskiej i 42 ton
korku, Po zakoficzeniu wyladunku prze-
szed! do stoezni Gdanskiej, gdzie usku-
teczniono napraweg drobnych uszkodzen,
poniesionych w czasie kolizji z parowcem
Niels Ebbesen”. Od nia 12.I1l. rozpo-
czal w Gdansku naladunek wegla z prze-
znaczeniem do Genui, Dnia 20.III. znaj-
dowal sie jeszcze w porcie gdanskim,

Sis, Teczew'" dnia 20.II. znajdowal
sie w Antwerpji, dokad przybyl z Rot-

Kadiub s/s ,Niemen" przed spuszczeniem na wode.

terdamu po ladunek tomaséwki do Gdan-
ska, Wnia 2211 odplynal z Antwerpji
do Gdaniska z ladunkiem: 650 ton lo-
masowki, 52 ton tytoniu, 52 ton kroch-
malu i 17 ton innej drobnicy. Do Gdani-
ska przybyl dnia 27.1I, Dnia 7.I1L. od-
ptynat z Gdanska do Amntwerpji z fa-
dunkiem drzewa tartego., Do Antwerpii
przybyl dnia 11.III. Dnia 20.III znajdo-
wal sig jeszcze w Anlwerpiji, gdzie, po
wyladowaniu przywiezionego z Gdafiska
drzewa tartego, ladowal tomaséwke i sie-
mie Iniane z przeznaczeniem do Haders-
leben w Danji i do Gdafiska.

NASZE NOWE PAROWCE,

7 posrod zaméwionych dla P. P. Ze-
dluga Polska" w Anglii 2 parowcow to-
warowych, S/s ,Niemen" zostal w dn.
7 marca pomyslnie spuszczony na wode
i obecnie dokonywuje sie¢ ma nim prac
zwiazanych z ustawieniem kotléw, ma-
szyn oraz instalacji ogrzewania i ofwie-
tlenia, Statek ten zostanie przejely przez
wZegluge Polska" juz w drugiej polowie
kwictnia, poczem uda si¢ z Gdyni lub
Gdanska w swa pierwsza podréz na mo-
rze Srodziemne,

Zalaczone fotografje ilustruja stan ro-

‘b6t w dniu spuszczenia, Na jednej z nich

widzimy ,Niemen" na stoczni, na dru-
giej mostek kapitadiski (Niemna" po
spuszczeniu statku na wode.

W dniu 7 marca odbyl sig réwniez
chrzest tego statku i nadanie mu nazwy
WNiemen". Na uroczystosci byli obecni

Erzadstnwiciele poselsiwa polskiego w
ondynie.
Drugi blizniaczy parowiec, majacy

otrzymaé nazwe ,Wisla", zostanie wy-
koficzony za pare miesiecy,

Nosnosé kazdego z wymienionych stat-
kow liczy 5020 ton dead weight.

2EGLARSTWO NA POLSKIEM
WYBRZEZU,

Yacht-Klub Polski, dazacy wytrwale
do mozliwie szerokiego rozwoju Zeglar-
stwa polskiego na morzu, z dniem 1 mar-
ca r. b, powolal do. zycia, przewidziany
statutem, Oddzial Morski z siedzibg w
Gdyni.

Do Zarzadu Oddziatem zostali powola-
ni: p. Witold Butkis, jako p. o. kapitana
oddziatu, p. Waclaw Listopad, jako se-
kretarz i skarbnik, oraz p. Wincenty Bar-
tosiak, jako p. o. kapitana portu.

Powolanie do zycia Oddzialu Morskie-
go w Gdyni, w tym centrum polskiej eks-
pansji morskiej, nalezy powitaé z najwyz-
szem uznaniem, gdyz niewalpliwie w o-
érodku tym skupia sie milosnicy yachtin-
gu, osiedli dzié na wybrzezu, a niemajacy
taczacej ich w jedng ziyla rodzine, or-
ganizacji.

Zyska na tem tylko sport Zeglarski.

ROZKLAD STATKOW PASA2ERSKICH,
ODCHODZACYCH Z GDYNL

s/s ,Virginie" odchodzi z Gdyni 6.1V 1928

s/s ,,Pologne" " b 12.1V 1928
s/s ,,Virginie" " 3 20,1V 1928
s/s ,,Pologne” " A 26.IV 1928
s/s ,Virginie" " o 4.V 1928
s/s ,Pologne" - = 11,V 1928

RUCH PORTOWY W GDYNI W LU-
TYM.

W omawianym miesiacu przybyly do
Gdyni 63 statki morskie o pojemnosci
55,971 netto fon rej., przywozac 7.023 ton
Jadunku i 7 pasazerow (w slyczniu —
61 st. o 49.207 n. t. r., 2,793 t. ladunku
i 5 pasazerow).

Wyszly 63 statki o pojemnosci 55.265
netfo ton rejestrowych, Wywieziono we-
gla eksportowego 101.658,5 ton, wedla pa-
liwnego (na uzytek statkow) 5.1155 ton,
amunicji 205 ton, drobnicy 18 ton i pasa-
zerow 756, (W styczniu — 66 st, o 49.912
n. t. r., wegla eksp, 99.869 t., wegla pa-
liwnego 4.702 t., cementu 1.000 ton i pa-
sazerow 305), Wywoz w lutym wynosil
106,997 ton, obrét ogélny zas 114,020 ton,
Wywoz w styczniu — 105571 ton, obrét
ogolny 108364 ton.

-

Mostek kapitariski na sls ,Niemen". A"AB'_

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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RUCH PORTOWY AMSTERDAMU
R. 1927.

W roku 1927 przybylo do Amsterdamu
3318 statkéw o lacznej pojemnofci —
21.977.676 ton brutto w poréwnaniu do
19.792,53 t. i 3199 statkéw w r. 1926,

ZEGLUGOWY BANK KREDYTOWY
W GRECJI

W Atenach powstaje zaloione przez
greckich armatoréw towarzystwo aseku-
racyjne, z kiérem réwnolegle powstaé ma
rowniez Zeglugowy bank kredytowy.

RUCH PORTOWY KOPENHAGI
W 1927 R,

Na wejéciu zanotowano 18,648 statkéw
o lacznej ladownofci 5.534.776 ton rej.
czyli o 258 st. i 330.000 ton wiecej, niz
w r, 1926, W ruchu tym nie liczono 625
statkow o tadownodci 380.000 ton, ktére
zawinely do portu tvlko na zlecenie lub

po wegiel paliwny, Natomiast dane obej- |

muja ruch statkéw zZeglugi przybrzeinej,
co powoduje wyolbrzymienie ogélnego
ruchu.

RUCH PORTOWY ANTWERPJI
W 1927 R.

Zawinelo do portu 11.418 statkéw mor-
skich o tadownogci 23.490.300 ton, w po-
réwnaniu do 11.599 st. o 22.794.896 ton
w r. 1926

Zaznaczyé nalezy, Ze w r. 1927 zwiek-
szyl sie dredni tonaz statku na wyjsciu
z 1965 t. na 2049 t. przez co mimo, Ze licz-
ba statkéw przybylych do Antwerpji w
r. 1927 zmalala, ogdlny tonaz przewyi-
szal cyfre z r. 1926 o 695.404 ton.

Wérod statkéw zanotowano 7 polskich.

NOWE PAROWCE ESTONSKIE,

Zwiazek zeglugowy w Tallinie nabyt
we Francji parowce ,Limoges" o la-
downoéci 1.191 netto fon rej. Précz lego
armator 0. Tiedelman & Co nabyl w
Niemczech parowiec o 671 netto ton rej.
Parowiec ten, ktory otrzymal nazwe

wlinda", niedawno byl po ladunek w
Gdyni.

SZKOLY NAWIGACYJNE ESTONJIL

Estonja posiada obecnie trzy szkoly na-
wigacyjne., Ogolna ilo§é ucznibw w roknm
1926/27 wynosila 79. Nauczycieli, liczac w
tem sily nie calkowicie zajete w szko-

tach, bylo 26, Koszt utrzymania tych
szkot wynosi okolo 160.000 zlotych.

ESTONSKA LINJA ZEGLUGOWA DO
ANGLJL

W Estonji prowadzona jest usilna pro-
paganda w kierunku siworzenia linji
okretowej do Anglii, glownie dla wywo-
zu migsa. Projektowana linja ma powstaé,
jako spolka akcyjna przy udziale kapi-
talu rzadowego. Na linjg ma stanaé 2 lub
3 parowce z urzadzeniami chlodniczemi,
przyczem pafistwo ponosiloby polowe ko-
sztu budowy wymienionych okretéw. Po-
dobno w budZecie na biezacy rok ma byé
uwzgledniona kwota 50,000 koron na ce-
le rzadowej subwenciji dla tej linji.

JUGOSLOWIANSKIE LINJE OKRETO-
WE ZADAJA WZ]}:’{QIEKSZENIA SUB-

.

Jugostowianskie towarzystwa okretowe
zwrocily sie do ministra komunikacji z
prosba o podwyzszenie dotychczasowych
subwencji w r, 1928/29 o 7,5 miljonéw
dinaréw.

Z SOWIECKIEJ FLOTY HANDLOWE.J.

Wedlug ,Industrie- und Handels-Zei-
tung, Berlin", od dnia 1 pa#dziernika
1926 r. do dnia 1 pa#dziernika 1927 r. zo-
staly spuszczone na stoczniach sowiec-
kich 4 nowe statki o ogélnym tonazu
25,000 ton. Calkowity tonaz floty han-
dlowej S. S. R. na 1 paZdziernika 1927 r.
wynosil 262,000 ton metrycznych,

W latach 1928 i 1929 projektuje sie bu-
dowa 39 statkéw handlowych, z czego na
stoczniach sowieckich ma byé wykona-
ne 35 statkéw i zagranica 4. Ze statkow,
ktére maja byé budowane w Rosji — 26
parowecéw ma byé spuszczonych w roku
biezacym.

CZASOPISMA 1 KSIAZKI
NADESEANE.

wZeglarz Polski' — Nr. 3, 4, 5, 6, 1,
8. — Tczew.

wPrzemyst i Handel” — Nr. 6, 7, 8, 9,
10, 11, 12 i 13, — Warszawa.

wWiadomosci Statysytczne” — Nr. 3,
4, 5. — Warszawa,

wKupiec” — Nr. 5, 6, 7, 8, 9. Poznan.

+Kobieta Wspélczesna® — Nr. 10, 11,
12. — Warszawa,

Zarzqd nowopowstalego Oddzialu Ligi M. i R. w Malej Dqbréwce (Gérny Slqsk):
prezes — Teodor Staszek (1), wiceprezes — August Bartella (2), sekrefarz —

Pawel Skrzypietz (3), skarbnik —

Herman Staszek (4), oraz czlonkowie Za-

rzqdu: Wilhelm Grajcarek (5), Jan Flak (6), Jézel Mikosz (7), Wilhelm Szew-
czyk (8), Jazel Chromik (9), Alojzy Majusz (10), Pawel Zogala (11).

wHarcerz® — Nr, 2. — Warszawa.

wMiesiecznik lustrowany — Mazow-
sze, Plockie i Kujawy" — ﬁr. 1 — Plock.

+Wiadomosci Zwiqzku Polskich Zrze-
szeri Technicznych” — Nr. 1-2. — War-
szawa.,

wWiadomosci Geograliczne” — Nr. 2,
3. — Krakow.

wWszechswiat" — Nr. 1, 8, 9. — War-
szawa.

wPrzewodnik Kdlek Rolniczyeh” — Nr.

56 17, 8 9 10, 11, 12, — akow.
wSport Wodny” — Nr. 3, 4. — War-
szawa,

..@cio Wioclawka i okolicy” — Nr, 1.

{octawek.
wGlos Nauczycielski” — Nr, 6,7, 8, 9,
10, 11. — Warszawa.
awdzkola” — Nr, 3. — Warszawa,
wNauczyciel Polski” .— Nr. 3, — War-
szawa.

aatew — Ne' % 83,445, 6; T 8
9, 10, 11, — Warszawa.

wStrainica Zachodnia” — Nr. 5, —
Poznad,

Wychodica” — Nr. 7. — Warszawa,

wWiadomosci Rremieslnicze” — Nr. 10,
11. — Krakéw.

<Pogofowie™ — Nr. 8, 9, 10, 11 i 12—
Starogard.

oZotnierz Wielkopolski® — Nr. 6, 7.—
Poznan.

~Plomyk” — Nr. 10, 11. —Warszawa,

~Kartuski Kalendarz Marjarniski” — na
rok 1928, — Kartuzy. Wydawnictwo ,,Ga-
zely Kartuskiej™'.

1 'ygodnik Polski" — Nr, 302, 305, 306,
307, — Charbin [Mandzurja),

Nanka® — Ne.o 2, 7.8 9-10, 12

waw,
«Norsk Tidsskrift for Sjovesen” — Nr.
1, — Horten.

wMore Slovanum!* — Nr. 7. — Praga
Czeska.

wArmée, Marine, Colonies” — Février
1928. — Paris.

wRevue Economique de Suéde" — Nr. 1.
— Stockholm,

wJadranska Straza” — Nr. 3. — Splil.

wSea Breezes" — March 1928, — Li-
verpool.

wListy Polskie z Dalekiego Wschodu
Azji" Nr. 4/39 wyszly w Harbinie, w Chi-
nach. Pismo, poéwiecone sprawom kultu-
ralnym i ekonomicznym kolonji polskiej
we Wschodniej Azji, zawiera artykuly inZ.
Kazimierza Grochowskieko p. t.: , Potrze-
by kolonji polskiej na Dalekim Wscho-
dzie Azji", ,Wideki ekspansji przemysiu
polskiego w Chinach”, ,Z iycia nauko-
wego w Harbinie", Wiadomosci z Polski
i miejscowe z Chin i Japonji, Kurs giel-
dy w Harbinie. Ogloszenia i t. d. Pismo
potrzebne niezbgdnie tym wszystkim, kté-
rzy inleresuja sie rozwojem stosunkow
ekonomicznych pomiedzy Polska i China-
mi oraz Jaﬁnnja‘ Adres czasopisma: Chi-
nese Post Box. Harbin, Chiny. Prenume-
rate w Polsce mozna wnosi¢ do P. K. O.
Konto Nr. 191.180.

«Moienzi Nzadi" Tadeusza Debickiego,
autora ,Z dziennika marynarza”, jest na-
der ciekawem opowiadaniem o podrézy
morskiej i w glab ladu, rzeka Kongo, na
belgijskim statku handlowym. Autor umie
obserwowac i sposlrzeienia swe, dotycza-
ce zardwno marynarzy, ich prac, trosk
i radosci, jako tez zycia biednych murzy-
now, tego ,bydla" roboczego, niemilosier-
nie wyzyskiwanego przez ,kompanje" —
w zajmujgcej formie podaje czytelnikowi
w swej ksigzce, Na uwage zasluguje tez
wytworny wyglad zewnetrzny wydawnic-
twa, ozdobionego pieknemi rysunkami Ka-
mila Mackiewicza. (Nakl. Gebethnera i

Wolifa. Cena zl. 10).
AT
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WYCIECZKI PO BALTYKU.

P.p. ,Zegluga Polska" opracowala pro-
gram wycieczek morskich na statku pa-
sazerskim ,,Gdymia", kiéry, jak wia-
domo znajduje sig obecnie w przebudowie
na stoczni gdanskiej.

Pierwsza wycieczka ma opuéci¢ Gdynie
24-go maja i na Zielone Swiatki bedzie
w oKpenhadze, 31 rozpoczyna sie nastep-
na wycieczka — Bornholm — Kopen
ga; dalej idzie wycieczka do Steckholmu.
16-go czerwea s/s, ,Gdynia" wyrusza
na dalsza wycieczke 10-dniowa do pansiw
baltyckich celem odwiedzenia poriéw
Tallnu (Rewla), Rygi, Helsinki (Helsing-
forsu), Hangh, przyczem Noc Swietojan-
ska spedzi w malowniczych szherach fin-
landzkich. Dalej ida dwie wycieczki do
Kopenhagi i Stockholmu, 12-go lipca
powldrzenie wycieczki do Finlandji, Lo-
twy i Estonji, pééniej znowu wycieczki
do Danji i Szwecji. 7-go sierpnia wyru-
sza wycieczka do Géteborgu (Szwecja)
i Oslo (Norwegja).

Nastgpne wycieczki maja za cel swoj
Szwecje i Danje, przyczem oslalnia wy-
cieczka powraca do Gdyni 26-go wrze-
énia.

Pomiedzy dluZszemi wycieczkami s.s.
+Gdynia" zrobi kilka krétszych podrozy
na nader malownicza, z interesujgcemi
zabytkami “starozyinemi granilowg wyspe
Bornholm.

Ceny biletéow razem z wyZywieniem i
ustuga od 295 zlotych za wycieczke do
Kopenhzg'.

Sls ,Gdynia" bedzie mégl zabraé¢ do
100 podréznych, przyczem bedzie mial
pewnsg iloé¢ dwuosobowych kabin na gor-
nym pokladzie.

Ministerstwo Komunikacji wyrazilo
zgode na udzielenie ulg kolejowych spe-
cjalnych dla uczestnikow wycieczek u-
rzadzanych przez ,Zegluge Polska'’, a

mianowicie: za okazaniem zaéwiadczenia
pasazerowie beda placili tylko 33 bile-
tu powrotnego do domu.

I POLSKI ZJAZD HYDROTECHNICZ-

Wydzial drég lq,dnwych i wadnych przy
Stowarzyszeniu Technikow w Warszawie
wylonil komitet, ktéry organizuje zjazd
hydrotechnikdw, majacy sie odbyé w
Warszawie w pazdzierniku r. b

Zadaniem zjazdu bedzie oméwienie ca-
tego szeregu spraw zwiazanych z porta-
mi morskiemi, technika eksploalacji stat-
kéw morskich, zagadniefi w dziedzinie
budowy sieci dréog wodnych w Polsce
it pi

RUCH STATKOW PANSTW, PRZEDS,
«EEGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
2011 DO 20.I11, 1928 R.

W okresie od 20 lutego do 20 marca
r. b, statki panstwowego przedsiebior-
stwa ,Zegluga Polska" wykonaly naste-
puigca prace:

Sis ,Poznad'" dnia 2011 kosiczyl w
Kopenhadze wyladunek koksu, przywie-
zionego z Rotterdamu, Dnia 22.I1 przy-
byt préozny z Kopenhagi do Gdanska.
Dnia 28,11 odplynal z Gdanska do Naks-
kov z ladunkiem 2510 ton wegla, Do
Nakskov przybyl dnia 29.1I. Po wylado-
waniu przywiezionego z Polski wegla od-
plynal dnia 5.1I1 proiny =z powrotem do

F fska, dokad przvbyt dnia 7.IIL i roz-
poczagl naladunek cukru z przeznacze-
niem do Wioch. Z Iladunkiem tym
(2724 ton cukru) odplynglt z Gdaisi-
ska do Wenecji dnia 13.1II. Dnia 20.1II.
znajdowal sie w drodze do Wenecji.

Sis \Wilno" w dniu 20,11 znajdowal
sie w Szczecinie, gdzie uzupelnial ladu-
nek cukru, przeznaczony do Genui. Po
zatadowaniu 2,200 ton cukru (lgczny la-

Najlepsza rozrywka domows jest obecnie ,PAR-
LOPHON" szatkowy lub walizkowy,
diwigcznie i czysto, i w cenie dostepny. bo od €5 zl.

Wielki wybér tych aparatéw oraz wszelkie no-
woczesne plyty najkorzyslniej w firmie

M. LEWIN

P. S Wszelkie instrumenty muzyczne i struny
po cenach dostepnych.

ktéry dra

SENATORSKA 22
TEL. 219-52
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dunek 2,700 ton) wyszedl ze Szczecina
na morze dnia 23.1I. Dnie 5.III. minal
Gibraltar. Dnia 7.1I1. zawinal do Oranu
w Algierze celem zaladowania wegla bun-
krowego, poczem tedo samedo dnia od-
plynal w dalsza droge do Genui, dokad
przybyl dnia 11III. Dnia 19.1II, sken-
czyl wyladunek przywiezionego z Polski
cukru i odplyngl proiny z Genui do
Sousse (Tunis), skad zabierze ladunek
fosfatow do Gdanska. Dnia 20.II1. znaj-
dowal sie na morzu w drodze z Genui do
Sousse.

Sls, ,Krakdéw" dnia 2011 odplynat
z Gdyni do Stockholmu z ladunkiem we-
gla. Do Stockholmu przybyl dnia 22.II
Dnia 2411 odplynal préiny z powrotem
do Gdyni, dokad przybyl dnia 26.IL
Dnia 3.I11, adplynﬂ,i z Gdyni z nowym
tadunkiem wegla, przeznaczonym do
Stockholmu (2.647,5 ton), Do Stockhol-
mu zawingl! 5.III, Dnia 9.III. odplynal
prozny do Gdyni, dokad przybyl dnia
1L.III. Dnia 14.111. odptynat z Gdyni z la-
dunkiem 2.755 ton wegla ponownie do
Stockholmu, dokad przybyl dnia 16.111.
Po wyladowaniu przywiezionego wegla
odp nal dnia 19,111, préiny z powrotem

C.{ dyni. Dnia 20.I1I. znajdowal sig na
mor:u

S/s, ,Katowice" dnia 20.II. po wy-
tadowaniu przywiezionego z Polski we-
gla odplynal prézny z Norrtképing do
Gdyni, dokad przybyl dnia 22.II. Dnia
2811, odplynal z Gdyni z nowym ladun-
kiem wegla do Norrképing [2.630 ton).
Do Norrkioping zawinal dnia 1.III. Dnia
8111, odplynat z Norrképing do Gdanska
z ladunkiem 100 ton papieru. Do Gdafi-
ska przybyl dnia 10.II1. Dnia 14.III. od-
plynal z Gdafiska do Stockholmu z la-
dunkiem 27775 ton wegla. Do Stock-
holmu przybyl dnia 16111, Dnia 20.III,
koficzyl w Stockholmie wyladunek przy-
wiezionego wegla.

S/s ,Torun" dnia 20.II, znajdowal sie
w Stockholmie, gdzie wyladowywal przy-
wieziony z Gdarnska wegiel. Dnia 22.11.
odplynal do Gdyni, dokad przyby% dnia
23.I1. wieczorem. Dnia 28.1I. odplymal z
Gdyni do Limhamn z pelnym ladunkiem
wegla (2.735 ton). Do Limhamn przybyt
dnia 29.JI. Dnia 2.III. udpir‘nql prozny
z Limhamn do Gdariska, ad przybyt
dnia 4.III. Dnia 6.III. wszedl do doku
w stoczni gdal‘lsklei celem odbycia dorocz-
nej rewizji czesci podwodnej statku i ma-

DOM
HANDLOWY

B87-IV.

A. GEPNER

TELEFON 90-27 | 55-25.

Blacha ecynkowa, pocynkowana, miedziana do krycia dachow.

Zakup starej blachy eynkowej i zamiana na nowa.
Cyna, cynk, oléw, antymon, aluminjum, miedz,
mosiezne, miedziane, olowiane, aluminjowe.

Rury Zelazne obciggane mosiadzem.

mosigdz.

Kupno i sprzedaz starych metali.

WARSZAWA,
Grzybowska 27.

Blachy, rury, prety
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Ukaza! sie I-szy tom ,,Burzy dziejowej",
pamietnika z wojny éwialowej (1914—
1917) gen. Eugenjusza de Henning-Micha-
elisa.

Rafal Malezewski, ktérego utalentowa-
ne pi6ro znane jest juz czytajgcej publicz-
nosci z feljelonéw czasopism, zebral w
ksigzce p. t. ,Nartkotyk gér" cykl nowel
gorskich, specjalnie zaé tatrzafskich. Oto
treé¢ zbioru: ,Narkotyk gér"; ,Ostatni
figiel Alojzego Torbiela"; |, Przekupiefi
problematéw”; | Sumienie gér': ,Dziwna

przygoda Ksawerego Czutka"; ,Zbyteczna
rozmowa”; ,Z pamietnika poczatkujacego
narciarza (Humoreska)"”, (Nakl. Gebeth-
nera i Wollfa. Cena zl. 5).

Komedja romantyczna Sfanislawa Mifa-
szewskiego; ,Farys", grana z wielkim suk-
cesem na deskach Teatru Narodowego w
Warszawie, wyszla w wydaniu ksigzko-
wem, Utwoér ten, niedosciglego tlumacza
wDon Juana" Zorilli, owiany jest duchem
czystej i prawdziwej poezji, tej, do kté-

rej sie wraca raz po raz, jak do oywcze]
krynicy. (Nakl, Gebethnera i Wolfta, Ce-
na zl. 5).

«Synowie kleski" Sitanisfawa Szpotari-
skiego — lo powiesé o Emigracji z r. 1831,
opuszczajgcej kraj po walce, prowadzonej
«Bez slonica”, kiorg z takim talentem od-
malowal aulor w powieéci pod tymie ty-
tlem. Nowa ta ksigzka, jak i poprzednia,
zniewala do siebie najzacieklejszych prze-
ciwnikéw romansu historycznego, (Naki.
Gebethnera i Wolffa, Cena zl. 7).

Oz i Orcpainy LM R

WALNE ZEBRANIE CZLONKOW LIGI
MORSKIEJ I RZECZNEL

Dn. 26 lutego b. r. odbylo sie Nadzwy-

czajne Walne Zebranie czlonkéw Ligi

e

£ i
— -l

i

Morskiej i Rzecznej. Zebranie powyisze
zagail urzedujacy wiceprezes inz. Jerzy
Decjusz.

Przewodniczyl p. Stanistaw Sasorski,

+Bal morski” w Radomsku, urzqdzeny w dniu 11.11.1928 prze:z miejscowy od-
dzial Lilgi M. i R. Zdjecie nasze przedstawia grupe uczesinikéw ochoczej zaba-

wy. Pogrodku siedzi prezes oddzialu L. M. i

. w Radomsku p. Debski (1), o-

bok cxlonek Zarzqdu p. J. Chomieréwna (4)

do prezydjum weszli p.p.: major Henryk
Gasiorowski z Grudzigdza, prof. Niem-
czycki ze Lwowa, Boryn Robert i Zawi-
sza Klemens z Chorzowa, Ludwika Wéj-
cikéwna i dyr. Feliks Ingersleben z Lo-
dzi, Sekretarzowal p. Witold Bublewski.
Walne zebranie w imieniu Pana Ministra
Przemystu i Handlu powital p. naczelnik
inz. Legowski.

Zebranie uchwalilo jednogloénie wyra-
zi¢ podzigkowanie p. Ministrowi za jego
inicjatywe morska i za stala opieke nad
Liga hxorskq i Rzeczng, nastepnie Walne
zebranie czlonkéw L. M, i R, uchwalilo
zmieni¢ statut L. M, i R, jak nastepuje:

«Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej jest najwyzsza wladza Towa-
rzystwa. Na Walny Zjazd Delegatow wy-
sylaja wszystkie Oddzialy po 1 delega-
cie od kazdych rozpoczynajacych sig 50
cztonkéw, z tym, ze kaidy delegat moze
rozporzadza¢ najwyzej 20 glosami.

Delegaci winni mieé legitymacje Zarza-
déw swoich Oddzialéw ze wskazaniem
ilosci glostw.

Przyjeto ponadto, ze we wszystkich
ustepach statutu, gdzie mowa o Walnem
Zebraniu slowa te beda zastypione przez
Walny Zjazd Delegatow™,

ZATWIERDZENIE NOWYCH ODDZIA-
LOW.

Zarzad Centralny zatwierdzil nastepu-
jace Oddzialy Ligi Morskiej i Rzecznej:
w Czestochowie, w Nowogrédku, w So-
kélce, w Kopalni Gieschego, w Siedlcach,
w Brzezanach, 2 Oddzialy w Warszawie

Z oddzialu Ligi M. i R. w fodzi. Ruchliwy fen oddzial przejowia nader oiywionq dzialalnoéé, Zdjecie pierwsze przedsta-
wia fragment reduty p. n. ,Na pefne morze", urzqdzonej w dniu 7.11.1928 przez oddzial lddzki, ktéra zgromad:zila okolo
1.500 oséb. Na zdjeciu widzimy: wojewode {édzkiego, ﬁ’ W. Jaszczolta, protekfora reduty (I), prezesa {édzkiego od-

dzialu L. M. i R. p. M. Dienstl-Dgbrowe (II), kpt. Wange, komendanta plutonu reprezentacyjnego L. M. i R. (111),
prezesa {6dzkiej izby skarbowej p. Towarnickiego (IV) oraz cz¢é¢ komifefu organizacyjnego. Zdjecie drugie przed-
stawia absolwentéw Szkoly Plywania i Wioslowania przy Lidze M. i R. w Zodzi z dyrekiorem kpt. M. Szenbergiem (I)

i kpt. “”, ﬁ’angem (11) na czele. Fot. A. Meyer.
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(im, Jana z Kolna i Pracownikéw zeglu-
gi érodladowei).

Do Zarzadu Oddzialu w Czestochowie
weszli p. p.: inz. Gluszezak — prezes,
prof, Chmura — zastepca prezesa, Pop-
czyk — sekretarz, Dmochowski — z. se-
kretarza, inz, Wasilewski — skarbnik, dr.
Kakl — z. skarbnika. Do Komisji Rewi-
zyinej p. p.: Morawski, kap. de' Chram-
tenenko, inz, Grodniakowski.

Do zarzadu Oddzialu w Sokélce weszli

. p.: Pancewiczéwna, Poplawska, Dunin-
E‘larkiewicz. Pawlowski, Lawinski, Ga-
wroniski i p. Smirka,

KOLO L. M. i R. PRZY GIMNAZJUM
IM, PADEREWSKIEGO W POZNANIU,

Kolo Ligi Morskiej i Rzecznej przy
gimnazjum im, Paderewskiego w Pozna-
niu, liczy 39 czlonkéw. Liczba ta stale
wzrasta, Praca Kola ogniskuje sie w
trzech sekcjach: historyczno-geogralicz-
nej, artystyczno-literackiej i propagan-
dy. Sekcje rozwijaja oiywiona dzialal-
noéé. Kazda sekecja odbywa co miesige
zebrania z porzadkiem dziennym, prze-
widujacym: odezyty p. p. profesoréw ire-
feraty uczniéw zakladu.

Odbylo sie — w czasie od 26 listopada
1927 r. do 14 marca 1928 r., — 6 zebrad
plenarnych, przy udziale czlonkéw i go-
4ci. Znaczne zainteresowanie wzbudzil
odczyt p. prof. dr. Kowalesiki p. t. ,,Zmia-
na dziejowej roli Baltyku w XVI w." (sek-
c¢ja historyczno-geograficzna), oraz p.
prof. dr. Kolbuszewskiego — , Morze w
dramacie greckim" (sekcja artystyczno-
literacka).

Kuratorem Kola jest p. prof. Kowa-
leriko.

SPIS ODDZIALOW LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ

Powstala przy Lidze Morskiej i Rzecz-
nej Sekcja zagospodarowania wybrzeia
morskiego, kiérej celem jest rozfoczenie
jaknajszerszej opieki nad ludnoéciq wy-
brzeia przez prowadzenie akeji oswiato-
wo-kulfuralnej, zakladanie bibljotek, ra-
cjonalng budowe schronisk dla turystéw
i 1.d. Sekcja ta urzqdza w dniu 28 kwiet-
nia koncert-bal w pieknie odnowionych
salach Rady Miejskiej.

Protektorat przyjeli JWPP: Minister
Przemystu i Handlu Ini. E. Kwiathkowski,
Prezydent Miasta Inz. Z. Stomiriski i Pre-
zes Rady Miejskiej R. Jaworowski.

W czeici koncerfowej wezmq udzial
najwybitniejsze sify artystyczne stolicy.

Niewqtpliwie impreza ta zainiferesuje
szeroki ogol spoleczeristwa.

Bilety nabywaé mozina w sekretarjacie
Zarzqdu Ceniralnego Ligi Morskiej i

zecznej — Warszawa, Elektoralna 2
(gmach Ministerstwa Przemysfu i Han-
diu), fel. 15-63.
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1 | Augustow p. Fr. Przyrowski, Inspektor Szkolny.
2 | Baranowicze ul. Szeptyckiego 34.
3 | Bér pocz. Jaslarnia, p. Barlasz, Soltys.
4 | Brzeéé n/B. p. Rychlowski, Okregowy Urzad Ziemski.
- 5 | Bydgoszcz p. Dyr. Masiak, Zw. Tow Kupiec., ul. Jagielloriska 25.
6 | Ciechandw p. Inz. Kwiatkowski, Gimnazjum,
7 | Chorzéw . Inz, E. Fryczkowski, kopalnia wegla ,Hrabina
aura" pocz. Krolewska Huta, G/S.
8 | Chorzéw Oddzial L. M. i R. przy Pafistwowej Fabryce
Zwiazkéw Azotowych, p. Dyr. F., Stattler.
9 | Chelm Lubelski Ks. Chrogeik, ul. Narutowicza 4.
10 | Czestochowa Inz, Gluszczak, III Aleja 67 m. 2,
11 | Dabrowa Gérnicza p. A. Englert, ul, Krolowej Jadwigi 2.
12 | Dabréwka: Mata p. T. Staszek, ul. Dabrowskiego 24,
13 ia p. Dyr. J, Rummel, Zegluga Polska.
14 | Gdansk Neugarfen 27, pokéj 24.
15 | Gniew . Dr, Lemanczyk, Starosta, Starostwo.
16 | Grodno Fjrzqd Akcyzowy, ul. Orzeszkowej.
17 | Grodzisk Mazow, p. Swiatowicz, n{ Kosciuszki, Wydzial Powiatowy.
18 | Gwoidziec p. Switalski, Szkola Powszechna,
19 | Grudziadz p. Dyr. Krupski, Lipowa 31,
20 | Huta Schellera p. Welnowiec, pow. Katowice, p. F. Dubiel,
21 | Janikowo p. J. Wojciechowski, pow. Inowroclaw,
22 | Jastarnia p. J. Hermann II
23 | Katowice Stowackiego 22.
24 | Krakéw Rynek, Krzysztofory II p.
25 | Kopalnia Gieschego p. Jan6éw Slaski, p. J. Przystolik,
26 | Koécierzyna p. Burmistrz, Magistrat.
27 | Koséw Poleski ul. Wesota 7.
28 | Krolewska Huta ul, Moniuszki 1.
29 | Kielce p. Lanfus. Starostwo, ul, Mickiewicza 2,
30 | Kuznica pocz, Jastarnia, p, Budda,
31 | Lwow Gmach Wojewodztwa.
32 | Lodz ul, Piotrkowska 92,
33 | Lomza Szosowa 15 m. 1.
34 | Lowicz p. Zielinski, Gimnazjum Zenskie,
35 | Lublin p. J. Sasorska, Zmigrad 3.
36 | Lagiewniki Slaskie pow. Swietochtowicki, p K. Markiton, Nacz. Gminy.
37 | Milejow p. Dyr. E. Znalowicz, Cukrownia, woj. Lubelskie,
38 | Myslowice p. Dyr. Majcherski, Rzeinia Miejska,
39 | Nowa Wies koto Krélew. Huly, G. Slask, ul 3 Maja, Urzad Gminy L.
40 | Niewiadom Dolny Pow, Rybnik, p. Marczyk, Kol. Beata, Slask.
41 | Nowogrédek 1\_Vni‘ewédzlwn, ul, Géra Zamkowa 20, Swietl, Po-
icyjna,
42 | Ostrowiec Kielecki Wojewddziwo Kieleckie,
43 | Poznadi p. L. Hermel, pl. Stawny 7.
44 | Pruszkéw p. S. Skass, ul, Stalowa 20.
45 | Pulawy Zarzad Drog Wodnych, p. Inz. Korsak.
46 | Pruzany p. Ini. Czarnocki.
47 | Plock ul, Kolegjalna 8,
48 | Pisisk p. Sarankiewicz, Bank Rolny, ul. Lahiczyfiska 38,
49 | Radom Lokal Stow. Inz. i Technikéw, ul. Lubelska 41.
50 | Radomsko p. St. Kaliszezyk, Rynek 14.
51 | Réwne p. W. Winober, Szkolna 18.
52 | Ryduttowy Dolne p. E. Tomas, pow. Rybnicki.
53 | Swiecie n/Wisla p. A, Burkiet, ul, Dworcowa 23,
54 | Stanistawow p. K. Litynaski, ul, 3 Maja 27,
55 | Stonim lokal Zarzadu Drég Wodnych, ul, Damba 3.
56 | Siemianowice S$laskie p. E. Popek, Burmistrz, Magistrat.
57 | Skarizysko p. Inz, M. Tyszko, Pafistw. Wytwérnia Amuniciji.
58 | Stromiec Ks.Prob.J.Naulewicz, pocz. Bialobrzegi, woj. Kielec,
59 | Sosnowiec p. R. Gruner, Kollgtaja 17.
60 | Sokolka p. Smrza.
61 | Siedlce p. Brzéskiewicz, Starostwo.
62 | Torun p. J. Kolanowski, ul, Bydgoska 90.
63 | Tczew p. Starosta Dytkiewicz, Starostwo.
64 | Tomaszéw Mazow, Browarna 13,
65 | Troki p. W. Budrewicz, Burmistrz,
66 | Wilno Swigto-Michalska 5, Kuratorjum Okr, Szkolnego.
67 | Wielkie Hajduki (przez Oddzial Katowicki).
68 | Wejherowo p. St. Dzieciolowski, Dworcowa 4,
69 | Warta p. Leszkiewicz, star, Sieradzkie, Sklad Apteczny.
70 | Warszawa Zlota 23 m. 5,
71 | Warszawa Oddzial L. M. i R. Pracownikéw i Sympatykéw
Zeglugi $rodladowej — Nowy Swiat 35, 111 p.
72 | Warszawa Oddzial im, Jana z Kolna, ul. Bracka 13 m, 1.
73 | Welnowiec p. F. Szymanski, ul. Jozefa Bedera 79.
74 | Wilejka p. Kazimierz Dokurno, Starostwo.
75 | Wiodzistaw Kop. Emy, SL.. p. Mangold, Insp. Szk. Okr. Rybnik IIL.
76 | Wiloclawek Bank Handlowy.
77 | Walowka Gm, Rajce, pow. Nowogrédzki, p. Jarkowski.
78 | Zamo$é Zw, Inwalidéw Wojennych, Ratusz.
79 | Zakopane p. Inz. Musial, ul. Koscieliska 51.
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KOLONIZACJA A WYPRAWY NAUKOWE

Posiadlogci europejskie w krajach
zamorskich rozwijaly sie w zwiazku
z postepami ekspedycyj i odkryé geo-
graficznych, a pionierami kolonizacji
byli podréznicy i misjonarze, ktérych
prace si¢ uzupelnialy, Oczywista, na-
przod trzeba byto kraj odkryé, wyko-
naé¢ jego jaka taka mape, pozna¢ wia-
éciwoséci naturalne, aby w ten sposob
zdobyé go niejako dla kultury. Takie
zdobycze naukowe byly zazwyezaj row-
noczesnie zdobyczami terytorjalnemi
dla panstw, wysylajacych ekspedycie,
tembardziej, ze odkrywcy mieli przy-
wilej zalykania ojczystych sztandarow
na ziemiach nowoodkrytyeh. Znaczenie
misyj chrzeécijanskich iylo niemnie]
wazne. Czestokroé misjonarze w ce-
lach propagandy religijnej wykony-
wali wieksze podroze, dostarczajac
materjaléw naukowych o krajach,
przez nich zwiedzanych, a roczniki
starszych wydawnictw geograficznych
i etnograficznych pelne sa, wykona-
nych w ten sposéb, rozpraw. Spokoj-
na, pelna poswigcenia praca misjona-
rzy, ukulturalniala krajowcow, obla-
skawiala ich w stosunku do europej-
czykow, ulatwiajac nawiazywanie sto-
sunkéw handlowych.

Handel pociagal za soba pewne in-
westycje budownicze, jak rowniez o-
chrone wojskowa osiedli bialych, co
w dalszym rozwoju stosunkow prowa-
dzito do aneksji. Nic wiec dziwnego,
7e przesladowano misjonarzy, ze le-
piej zorganizowane pafistewka lamtej-
sze przeciwstawialy sie wyprawom na-
ukowym, jak tego mieliémy jeszcze
przykiad w ostatnich latach z powodu
wyprawy na Mt. Everest. Zrodla tej
niecheci tkwily nietylko w braku kul-
tury, ale i w tem, ze tubyley zdawali
sobie sprawe z niebezpieczenstwa, ja-
kie plynelo ta droga dla ich niepodle-
glosci. Naszkicowany schemat podbo-
jow kolonjalnych jest o tyle typowy,
ze juz odawna ujeto go w stowach:
wnajpierw wystepuja podroznik z teo-
dolitem i ksiadz z krzyzem, a za nimi
idzie kupiec z lokciem, a wreszcie Zol-
nierz z karabinem".

Parcelacja $wiata ukoficzona zosta-
la zaledwie w koricu ubieglego stule-
cia. Polska w niej udzialu nie brala.
Mieliémy wprawdzie znakomitych po-
dréznikow, ale z réznych powodoéw
zdobycze 1ca poszly na korzysé tych,
co im dali moznoé¢ dzialania. Tytu-
tem przykladu wymienie tu, z posréd
wielu, p. E. Strzeleckiego, odkrywce
zlota w Australji, filarete wileniskie-
go — I. Domeyke — wybitnego bada-
cza Chili, oraz niedawno zmartego
gen. Br. Grabczewskiego. Ten ostal-
ni, jako oficer rosyjski, odbywal po-
droze po Azji Srodkowej w latach
1885 — 1890, t. j. w czasach, gdy z
jednej strony Rosja, a z drugiej—An-
glja, zabiegaly o t. zw. slere wply-
wow mna wolnych dotychezas terwfio-
rjach. Tereny zabiegow byly zupelnie
nieznane i trzeba bylo sporzadzié ma-
pe choéby marszrutowa, zdobyé wia-

‘domo$ci o mieszkaficach, ich trybie

zycia, produkeji, jednem slowem zdo-
byé wiadomoéci geograficzne. Podroze
Grqbczewskiglgo. odbyte god egidg
Rosyjskiego Towarzystwa eof:iicz-
nego, wzbogacily wiedze o iy a
rownoczeénie mialy doniosle znaczenie
polityczne.

Ale i w naszych dziejach mamy do
zanotowania jedna wyprawe naprawde
polska, odbyla w XIJF wieku. Zorga-
nizowana przez mlodego oficera ma-

arki rosyjskiej, Stefana Rogozin-
skiego, zamierzona byla moze nietyle
w rozmiarach, ile w stylu wypraw eu-
ropejskich. Oto Rogoziniski zapragnal
zbadaé¢ kraje, lezace nma wschod od
Kamerunu, a dodaé tu nalezy, ze Ka-
merun byl jeszcze wtedy wolny, bo-
wiem Niemcy usadowily si¢ w nim do-
piero w roku 1884. Ambicje Rogozin-
skiego zmierzaly do tego, aby ekspe-
dycja odbyla sie sitami polskiemi, za-
rowno osobowemi, jak materjalnemi.
W kazdym razie zorganizowanie i W'i;
posazenie wyprawy odbylo si¢ dzigki
niepospolitemu talentowi bohaterskie-
go jej kierownika, ktory cale swoje
zycie oddal umitowanemu celowi. Wy-
rawa -rozporzadzala wlasnym stat-
iem, ofiarowanym przez krola belgij-
skiego, ale zdobywanie $rodkéw dro-
ga odczytow i skladek mialo ten re-
zultat, ze Rogozifiski wyruszyl z Ha-
vru za poZno, bo dopiero w r. 1882,
wskutek czego spotkal si¢ na miejscu
z  zabiegami kolonizacyjnemi Niem-
cow. Zatoniecie lodzi z instrumentami
naukowemi, §émieré jednego ze wspol-
towarzyszy, febra, rany poniesione w
bitwach — wszystko to wypadki dosé
pospolite w tego rodzaju wyprawach,
zdecydowaly jednak o niepowodzeniu
dwuletniej, ale slabo wyposaZzonej
ekspedycji Rogozinskiego, Owocem jej
byla mapa okolic badanych, zbiory
elnograficzne, oraz pewna ilo§é mate-
rjaléw naukowych, no i... zaszezyt wy-
prawy polskiej, odbytej jedynie Hq,
entuzjazmu.

Dzis ekspedycje nie sa juz bezpo-
$rednio podrézami zdobywezemi, a zie-
mia jest juz jako tako znana; tem nie
mniej jednak odbywaja sie, a za ich
naukowem znaczeniem ciggng zawsze
walory polityczne. Pafistwa, posiada-
jace kolonje, muszg zna¢ swe teryto-
ria, lub rozwijaé ekspansje naukowa
na kraje malo znane, aby w ten spo-
sob klasé podwaliny podboju kultu-
ralnego, Niemcy, dazace do podboju
§wiala, zabieraly sie do tego poprzez
wyprawy naukowe, kierowane usta-
wicznie do réznych zakatkow ziemi.
Nawet w czasie ostatniej wojny — or-
ganizowaly komisje geograficzne do
badan krajow okupowanych. Framcu-
ski podb6j Sahary i Afryki Zachodniej
odbywal sie droga ekspedycyj. Pionie-
rami ekspansji politycznej byli geode-
ci i geografowie, dopiero na ich obro-
ne wystepowalo wojsko,

Swiat cywilizowany w odniesieniu
do zagadnieri terytorjalnych, liczy sie

tez z dorobkiem geograficznym kra-
jow zainteresowanych. Nadmienie ja-
ko przyklad, ze mata Serbja, ktora nie
staé bylo na przeprowadzenie nalezy-
tych badan wewnatrz wlasnych granic,
caly wysilek w tych sprawach skiero-
wywala do obszaréw irredenty, kon-
kurujac na tem polu w Bogni i dweze-
snej Turcji z Niemcami i Austrja.

Zastanawiajac sie nad sprawami ko-
lonjalnemi Polski, winni$my pamietaé¢
o tem, ze studja terenowe na obsza-
rach, w ktérych jestesmy zaintereso-
wani, potrzebne sa nietylko na nasz
wewnetrzny uzytek, ale i po to, ab
wérod  przedsiewzieé, wykonanyc
przez inne, narody, znalazly sie i ta-
kie, na Lktérych bedzie pietno mysli
i pracy polskiej. Tymczasem do tych
celow stabo jeszcze jestesmy przygo-
towani: nie mamy odpowiednich bi-
bljotek, a co gorsza ludzi. Nieliczni
starsi, ktorzy brali udzial w wypra-
wach cudzoziemskich, wymieraja, mlo-
dzi — nie maja okazji do ksztalce-
nia sie. Trzeba myéleé o pracy od
podstaw,

I tu Zwiazek Pjonieréw Kolonjal-
nych, ktérego ideolc:iia nawigzuje do
poczynan nielicznych wprawdzie w
naszej historji jednostek przedsie-
biorczych, moze wesp6l z Towarzy-
stwem Geograficznem, rozporzadzaja-
cem nietylko fachowym aparatem,
ale i zastuzonem w dziedzinie badarn
terenowych — stworzyé dla Polski te
mozliwosci, o jakich dzisiaj po ,roz-
parcelowaniu globu ziemskiego" zda-
waloby sie trudno juz marzyé.

prof. STANISEAW LENCEWICZ

Z iycia portowego Gdyni. Statek pasa-
Zerski ,Baltara” przy molo portowem.
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O ,NOWA POLSKE"

Zwigzek Pjonierow Kolonjalnych
" idzie w Zycie z hastem ,Nowej Pol-
ski",

Tak bowiem, jednem slowem, krot-
ko a mocno mozna okresli¢ jedyny cel
Zwigzku — zdobycia dla Panstwa,
wzglednie dla narodu polskiego mozli-
wie najwiekszego terenu dla koloni-
zacji, na ktérym mogliby$émy stworzyé
nowe, kolonjalne spoleczenstwo pol-
skie,

aNowa Polskal"

Hasto potezne, a réwnoczesnie nie
nowe. Zwiazek Pjonieréw Kolonjal-
nych wchodzi na droge, po ktérej nie-
jeden wielki umyst, niejeden dzielny
maz kroczyl.

Juz po upadku powstania listopa-
dowego, grono wybitnych emigran-
tow, z jednym z generaléw na czele,
planowalo przeniesienie armji polskiej
do Patagonji, celem skolonizowania
tego kraju.

Ksigze Adam Czartoryski wraz z
Michatem Czajkowskim (pdzniejszym

Sadyk Pasza), myélal o kolonizacji

Anatolji, zakladajac po dzi§ dzien
istniejacy Adampol. Jeneral Bem
przemyéliwal o skupieniu zZywiolu

polskiego w Algierze.

W roku 1864, podczas wojny domo-
wej w Stanach Zjednoczonych, woj-
skowi polscy: Joézef Smolinski, Ma-
jewski, Bujnicki i Aleksander Lenkie-
wicz wystapili do konfederatéw z po-
daniem o jeden z poludniowych sta-
néow pod polska kolonje. W roku na-
stepnym jen, Waligorski, Leon Mazur-
kiewicz, F. Leonard, Franciszek Bo-
gustawski i Aleksander Rylski, utwo-
rzyli Komitet kolonizacji polskiej w

srodkowej Ameryce, glownie w Costa-
Rica.

W roku 1874 Konrad Branicki wy-
daje w Paryzu odezwe, zachecajaca
polakow do skupienia sie na jednem
terytorjum, wskazujac na niezajete
jeszcze przez zadne panstwo wyspy
Oceanji. Ofiaruje nawet przyszlej ko-
lonji 240 tys. frankéw i wspaniata bi-
bljoteke.

W tym samym mniej wiecej czasie
w Paranie z inicjatywy Ed.D. Sapor-
skiego, skupia sie wychodztwo pol-
skie do Brazylji, by sta¢ sie funda-
mentem i podstawg calej ideologji
wNowej Polski"” na tym terenie.

W 1882 roku rusza na podbdj Ka-
merunu Rogozinski.

Idea ,Nowej Polski" nie zamiera
ani na chwile

W 1892 roku powstaje we Lwowie
wPrzeglad Emigracyjny”’, wydawany
poZniej pod nazwa ,,Gazeta Handlo-
wo-Geograficzna”. Skupiaja sie przy
niej wszyscy ideologowie ,Nowej Pol-
ski”, §. p. Jozel Okolowicz i Stanistaw
Klobukowski, zyjacy po dzi§ dzien
prof. Jozel Siemiradzki i wielu in-
nych.

W 1894 powstaje wreszcie z inicja-
tywy tych samych ludzi, ,Towarzystwo
Handlowo - Geograficzne'' — poprzed-
nik Zwigzku Pjonieréw Kolonjalnych.

Wymikiem §wiadomej i konsekwent-
nej pracy ludzi, zgrupowanych okolo
Towarzystwa Handlowo - Geograficz-
nego i organu tegoz powstaje nako-
niec réwniez we Lwowie w roku 1899
zawigzana spélka pod firma ,Towa-
rzystwo Kolonizacyjno - Handlowe"
z pewnym programem racjonalnej i
celowej kolonizacji ludu naszego.
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U schyltku wigc 20-go wieku powsta-
je poraz pierwszy instytucja polska,
ktora zakresla swej dzialalnosci nowe
horyzonty, wytycza nowe ramy, wska-
zuje nowe tereny, przekraczajgce gra-
nice, jakie historja dotad przyznawa-
la plemieniowi polskiemu.

Bezimienny autor broszurki p. t
+Polska kolonizacja zamorska', wy-
danej staraniem Towarzystwa Koloni-
zacyjno - Handlowego, a nakladem
wGazety Handlowo - Geograficznej”
w roku 1899, we Lwowie, zakoficzyl
swe slowo wslepne apelem:

+Oby wschod XX wieku — byl za-
razem wschodzacem sloricem ,Nowej’
Polski".

Minelo éwieré wieku.

Polska weszla znowu do rodziny sa-
modzielnych, wolnych narodéow. Krze-
pnie i rozbudowuje si¢ nasza pan-
stwowoéé, roénie w nas z dniem kaz-
dym poczucie sily i dumy narodowej.
Idziemy coraz émielej i pewniej ku
Polsce Poteznej.

I oto po latach zapomnienia grono
ludzi, wpatrzonych w $wietlang ideg
wNowej Polski”, staje znowu w sze-
regach Zwiazku Pjonierow Kolonjal-
nych, by podzwignaé sztandar, wznie-
siony przez Towarzystwo Handlowo-
Geograliczne, sztandar ,Nowej Pol-
ski'.

Staja w lepszych warunkach, mo-
zliwszych konjunkturach, staja w wol-
nej, silnej Ojczyinie.

Staja, by zgodnie z apelem swych
prekursoréw, utorowaé zwyciesko dro-
ge wschodzacej znowu idei ,Nowej
Polski”, by idee te zrealizowaé.

K. GEUCHOWSKI
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runkach, wreszcie wraz z codziennym,
przytlaczajagcym obrazem i kolorytem
otaczajacego zycia, zlanie sie z kto-
rem calkowite i bezapelacyjne zabez-
piecza najwieksze korzysci, podczas
gdy wyodrebnianie sie staje si¢ czgsto-
kroé przyczyng przykrych upokorzed,
a nawet przesladowan ze strony po-
iedyﬁcz'yci autochtonéw, wzglednie
oficjalnych czynnikéw panstwowych.

Nic tez dziwnego, ze w lzch wa-
runkach chlop polski juz w drugiem,
a najdalej w trzeciem pokoleniu, wy-
naradawia sie prawie caﬂmwicie. szcze-
golniej tam, gdzie trafia na otoczenie
bardziej kulturalne, a chociazby tylko
bardziej wojownicze.

W tem wige zjawisku typowego
przesigkania w nasze wychodztwo ele-
mentow obcych lezy najwigkszy ie%o
tragizm — nietyle moze groiny dla
samego stabo u$wiadomionego wy-
chodicy, ile dla Polski, ktora ze szko-
da dla swego rozwoju, systematycznie
zmuszona byla dotychczas te fale wy-
chodétwa zasilaé, zawsze tylko ele-
mentem jednostronnym, a najbardziej
podatnym dla wynarodowienia sie.

Wobec tych, zupelnie skadinad zro-
zumialych, a dla nas wysoce szkodli-
wych warunkéw zabezpieczania sie
pafistw potrzebujacych zasitku wy-
chodzczego — zadaniem naszej zdro-
wej a przewidujacej polityki emigra-
cyjnej powinno byé zdobycie przede-
wszystkiem wlasnych, niezaleznych po-
litycznie terenéw kolonjalnych, tere-
néw, na ktore po zajeciu ich przez wy-
chodzcow mogiby promieniowaé stale
zasitek swoistej kultury, w najgorszym
za§ razie takie ustosunkowanie sie do
tymczasowych, istniejgcych juz tere-
noéw, jakie dawaloby moznosé zabez-

pieczenia sie przeciwko wynarodowia-
niu — droga prawnego roztoczenia
autonomicznej opieki kulturalnej, dro-
ga takiego zcementowania naszej ma-
sy wychodiczej, Zeby nie mogly juz
w nig przenikaé rozszczepiajace kliny
obeych wplywow.

Z tego wysuwa sie pierwszy wnio-
sek: wychodZtwo nasze nie powinno
sie rozpraszaé, przeciwnie — nalezy je
zgarniaé raczej na jeden teren. W ten
bowiem sposéb osiggniemy powainy
atut przeciwko wynarodowieniu, atut
wygrywajacy jednoczeénie samowy-
starczalnosé: zrézniczkowanie sie ma-
sy wychodZczej pod wzgledem facho-
wosci, sklonnosci twércz?rch i walo-
réw intelektualnych, zcalenie sie jej
w organizm quasi spoleczno - pani-
stwowy.

Nie bedzie to jednak jeszcze stan
idealny, zwazywszy na wielka prze-
wage w tym zespole elementu ducho-
wo niedociggnietego do poziomu, po-
nad kitérym zaczyna sie dopiero wy-
rastanie Swiadomej pracy narodowej.
Wszelki bowiem, chociazby mnajbar-
dziej genjalny w tym zakresie pry-
mityw, nie bedzie jeszcze w stanie ma-
sy maszego wychoditwa uszlachetnié
spolecznie i utrwali¢ narodowo.

Takie érodowisko bedzie tylko obra-
zem naszego istnienia z przed wiekow
gdzies na Mazowszu. W dzisiejszych
warunkach przyspieszonego tempa roz-
woju kulturalnego, czy chociazby tyl-
ko cywilizacyjnega, narodéw — bedzie

to anachronizm, ktéry szybko moze

ulec zalewowi z triumfem szukajgcej
takich terenéw ekspansji obcej.
Dazeniem dzisiejszej Polski w za-
kresie polityki kolonjalnej, po zdo-
byciu kolonji wilasnych, winna by¢ za-
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tem ochrona takich zorganizowanych,
czy organizujacych sie na czas przej-
§ciowy terenéw naszego wychoditwa
przed zalewem obcej kultury.

I tu sie wysuwa na czolo drugi, do-
nio§lejszy jeszcze wniosek.

Zasadnicza wade naszej kolonizacji
dotychczasowej trzeba usunaé, a ble-
dy stad powstale jaknajrychlej napra-
wi¢, Nie mozemy wysylaé wylacznie
mas, pragngcych nasyci¢ sie ziemia za
wszelka cene, chociazby za cene utra-
ty, powiedzmy juz, swej wewnetrznej
formy narodowej. Wraz z ta masa
trzeba wysylaé jej opiekunéw — masy
o$wiecone, a wiec: technikow, nauczy-
cieli, ksiezy, instruktoréw rolnych,
przemyslowcow, handlowedw, urzed-
nikéw, a przedewszystkiem przedsta-
wicieli sztuki i prasy oSwiatowej. Na-
lezy wysylaé cala komoérke zycia na-
rodowego, zdolna do samodzielnej,
niezaleznej wegetacji i rozmnazania
sig, a tam, gdzie takiej wlasénie ko-
morki niema, usifowaé jg powolaé do
zycia nawet w tym wypadku, gdyby
to mialo pociagnaé¢ za soba znaczne
koszty.

Chiop polski, eczy polski robotnik
jest bowiem t. zw. dobrym polakiem,
dopoki siedzi u siebie w nadwislanej
zagrodzie, tu méwi po polsku, korzy-
sta z przyslugujacych mu praw pol-
skich i WSiqlgca polska kulture we
wszelkich jej przejawach. Jest on wte-
dy ﬁatriutq. o nie byé nim nie mo-
ze. Na obczyinie staje sie tylko znow
wielkiem dzieckiem, podatnem na
wszystko, I o tem musimy dzi§ trze-
#wo pomys$leé, by ratowaé przede-
wszystkiem te masy, kidre wyemigro-
waly juz bezpowrotnie.

MIECZYSELAW JAROSEAWSKI

CHLOP-ZDOBY WE

Guarapuawa, krolowa slepéw, drzemala
sennie. Pewnie o dawnej przeszloéci chwa-
ly pelnej dumala, o czasach, kiedy az tu
do niej poteinego pansiwa Jezuitébw do-
chodzily granice, kiedy panowie tych o-
kolic, potezni ,fazendeirzy" w calym kra-
ju niepodzielnie rzadzili, kiedy ich pano-
waniu Zadne nie grozilo niebezpieczen-
slwo i tam z doléw z za Gor Nadziei nie
szed! jeszcze ten obcy im kolonista pol-
ski, coraz szerzej lu juz swoje rozpu-
szczajacy zagony, O dawnych bezireskich
énila czasach, ktorych koniec zdawal sie
oto nadchodzié.

Slofice stalo na zenicie, tak, ze cienia
prawie nie rzucalo. Nawet wyniosle wie-
zyce kosciola w kwadracie niskich do-
mostw z kamienia, o plaskich niemal da-
chach, stojacego nie znaczyly sig za
ziemi,

Nic tez sennego nie przerywalo nastro-
ju. Upal wyploszyl przechodniéw, w dro-
ge sie tez o tej porze ani zadna nie wy-
bierala karosa, ani jezdziec nie ryzyko-
wal na skwar siebie i konia wyslawiaé.
Z za zapuszczonych zaluzyj i zamknie-
tych szczelnie okiennic doméw przysa-
dzistych aden nie dobiedal gwar. Nawet
w wendach ruchu nie bylo zna¢ najdrob-
niejszego. Miasteczko bylo jak wymarle,

Jeno w hoteliku, z ktorego mielimy

(z WEDROWEK PO PARANIE)

wyruszyé, ruch jaki taki panowal. Gospo-
darz, grubawy rusin, silnie zbrazylijszczo-
ny, koriczy! nasze rachunki, sluzacy pa-
kowal skromne pakunki na Forda, a pod
Fordem grzebal cos pilme szofer, nie mo-
gacy ani rusz puscié motoru. A cho¢ klat
serdecznie pod wozem, tak, ze od tych
wszystkich ,porcarii” winien byl juz
Ford ruszyé, sprawa nie posuwala sie ani
o krok naprz6d. Chodzilem zniecierpli-
wiony po chodniku przed hotelikiem, po-
cac sie, jak w taZni tureckiej, a tymcza-
sem szofer nie przestawal sie gimnastyko-
waé kolo motoru, istne sztuki akrobatycz-
ne wyprawiajac, A rusin sam z siebie apa-
tyczny i cierpliwy, na brazylijskiem za-
sie¢ gruncie jeszcze bardziej ,pancjencia”
przepojony, pociesza¢ mnie nie przesta-
wal, %e i tak na czas przed wieczorem
do fazendy Augusta dojedziemy. Nare-
szcie zawarczalo, cos puknelo pare razy
nieréwno, potem coraz miarowiej poczal
graé motor i szofer z duma zwrdcil sig
do mnie: ,Entao, senhor, esta prompto.
Agora vamos”. Jakoz ruszylismy.
Zalomotalo rozgloénie echo motoru o
sciany domostw, zerwal sie tu i owdzie
z dachu drzemiacy corvo, na trakeie wzbil
sig tuman kurzu, dlugo jeszcze po nas
klebiac si¢ nad ziemia, Rwaliémy po pro-
stych uliczkach jak oparzeni. Zaraz nie-
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mal droga opadala szybko wddl. Za kwa-
dratem starych doméw brazylijskiego, ko-
lonjalnego jeszcze typu, im dalej ku gra-
nicy miesciny, tem wigcej mnozylo sie
doméw drewnianych. Sporo wéréd nich
nowych bylo. To nowe #ycie poczynalo
sie tu krzewié, od starych jakby ucieka-
jac ruin. Mimo niedbalej administracii,
mimo niechgci dla przybyszéw, mimo te-
do, ze kolonista na stepie nie osiada,
a najblizsze lasy o pare od Guarapuawy
dopiero zaczynajg sie mil, mimo to kazdy
dzienn zaludnia coraz bardziej plasko-
wyz, ida pracowici pjonierzy, a z nimi
przybywa iycie, zdaza kupiec, odbudo-
wuija sie handel i przemysl, nowe powsta-
ja warsziaty pracy. I poczyna rosnaé no-
wa Guarapuawa na peryferjach starej,
drewniana w przeciwiefistwie do dawnej
z kamienia polnedo i gliny lepionej.

Motor warczal, jak na popisie. Ford
rwal ostro, rehabililujac sie goraco. Mo-
ment, a juz dobry kawal za nami na gor-
ce pozostala miescina, zapadla w $nie
poludniowym, Poza walem kaboklerskich
domdw sterczal koéciél, a ponizej wzdluz
uliczek, w dot spadajaeych, wyciagaly sie
jezyki zabudowarn w rozne rozlazacych
sie strony,

Wokolo nas, jak okiem siegnaé, morze
falujgcego stepu, na kidrem od czasu do




O SAMOWYSTARCZALNOSC WYCHODZTWA

Zycie narodu, zrzeszomego w pafi-
stwo, podobne jest do zycia organi-
zmu, ktory, aby jonowal normal-
nie, musi posiadaé wszystkie organy,
wlasciwe skomplikowanym potrzebom
samowystarczalnego bytowania, Jezeli
ktoregokolwiek z kompletu tych orga-
néw mu zabraknie, Zycie to staje sie
wegetacjg inwalidy, skazanego na wy-
naturzenie, a w rezultacie przezna-
czonego na mniej lub wigcej szybka
zaglade. Losowi temu podlega row-
niez i narod pod wzgledem panstwo-
wym nieczynny, chociazby nawet nie
zostal oderwany od kolebki swojej.
Oderwana natomiast w okresie bez-
pafistwowym czastka jego, woda
wychelénieta niebacznie ze szklanki,—
zyje tylko jeszcze przez pewien czas
sita inercji, tradycji, powoli tracac
charakterystyczne oblicze swej prze-
szlofci na rzecz otaczajacych ja ob-
cych wplywow.

To tez z chwila, kiedy czeéé narodu
samorzuinie opuszcza przyrodzone
podloze swej wegetacji, przenoszic
sic na obecg glebe, zakres jej przeja-
wow zyciowych kurczy sie i to w za-
leznoéci od braku w oderwanej bez-
planowo. masie tych lub innych wspol-
czynnikéw, skladajacych sie na do-
tychezasowy caloksztalt tego zycia. Ze
za§ trudno jest wymagaé od narodu
sklonnego, lub zmuszonego do statego
wychoditwa, by wychoditwo jego by-
fo w kazdej swojej grupie tem, czem
iest zrézniczkowany pod wzgledem
funkcjonowania organizm wydzielaja-
cy, przeto wéréd mas, kolonizujacvch
obce tereny, widzimy najczesciej sklon
noéci, fachowosei, czy zdolnosci ogra-
niczone w jednym kierunku.

Tak, np., w polskiem wychodztwie
przewaza element rolniczy, wzglednie
robotniczy, a wiec element o najniz-
szym poziomie kulturalnym, element
prostaczkowaty, naistabiej u$wiado-
miony narodowo. Jest to zjawisko,
niestety, nielatwo dajace sie u nas,
jak dotychczas, zmieni¢, zjawisko o ce-
chach niezdrowvch, bo ulatwiajacych
szybkie wynarodowienie. Luzno zwia-
zana wpblnoécia wylacznie zoladko-
wego interesu grupa emigrantéw, nie-
wyposazona w caloksztalt komérek or-
ganizacji spolecznej, majacych sluzyé
jej do dalszego normalnego rozwoju
na obczyinie — rozpada sie tam na
drobne zbiorowiska, rodziny, lub zgo-
ta w pojedynke zdaza przedewszyst-
kiem ku zabezpieczeniu sobie bytu w
warunkach stepowych, cofa sie w cy-
wilizacji i kulturze, dziczeje i zaczy-
na sie przystosowywaé do wymagan
zdobywanego terenu. Nalogi, tradycia,
czy cywilizacja, a juz najmniej kultu-
ra w walce z nowa przyroda u tych
prymitvwow ludzkich staby znajduja
dla siebie wyraz. Nowe bowiem zycie
nie tyle wymaga inwencji w zastoso-
wywaniu przyswojonych metod, ile or-
dynarnej wvtrwatoéci mieéni, uporu i
niezmozonej sily zyciowej, rozumianej
czysto po zwierzecemu,

Silag wiec rzeczy decyduja tu czyn-
niki miejako fizyczne, L:ére biora u-
dzial w najprymitywniejszej walce o
byt, a, decydujac o wygranej, przera-
staja slabiej zakorzenione walory in-
tellektualne i sprowadzaja je, jako
nieuzyteczne, przynajmniej narazie, do
szybkiego zaniku.

! ﬂmaieiazym efektywnym atutem
w walce o byt jest u prymitywow ludz-
kich stan posiadania materjalnego.
Atut ten, u narodéw osiadlych, wyraza
si¢ w potrzebie posiadania ziemi, roz-
parcia sie na niej, czy tez oparcia sie
o nia. Jest to objaw skadinad cenny
dla kolonizacji, o ile nie staje sie
jednostronnym, czyli pochlaniajgcym
wszystkie sily Zyciowe — a wigc za-
rowno fizyczne, jak i duchowe — wy-
chodzcy.

Niestety, w chlopie polskim, ktory
najpowazniej zasila nasze wychodz-
two, ta cecha dominuje ponad wszyst-
kiem, szczegolniej tam, gdzie znajdu-
je ;:ma pole do durzack iyw-istnienia;kw
najlepszym wypadku objawia sie jako
zadza zdobycia pieniedzy, nigdy jed-
nak nie przeradza sie masowo w for-
me intellektualnego przewodzenia oto-
czeniu autochtonow,

Pod oélepiajacem dzialaniem tej za-
dzy &cile osobistego posiadania ginie
czestokroé poczucie wiezi narodowej,
a co najwazniejsze — zacieraja sie od-
dalone ksztalty opuszczonej Ojeczyzny.
Objaw ten tem predzej urasta juz do
stanu normalnego, im bardziej nowy,
podbity teren, poddaje sie sile wlada-
nia oraz im silniej wraz z tem wlada-
niem poczynaja oddzialywaé na wy-
chodzce wplywy ulatwiajace, czy sank-
cjonujace to posiadanie. Wiez narodo-
wa kurczy sie wtedy do niklej nitecz-
ki sentymentu, ktory, niechodowany
pieczolowicie dla braku podniet ze-
wnetrznych, w drugiem juz pokoleniu
staje sie tylko legenda, czestokroé za-
slugujaca na poblazanie, co gorsza, na
lekcewazenie ze strony realnie powsta-
jacego, nowego zycia,

Charakterystyczna owa staboéé rdze-
nia narodowego, a czestokroé¢ brak je-
go zupelny, da si¢ wytlumaczyé nie-
dorozwojem kulturalnym naszego pry-
mitywu wychodicy z okresu lat nie-
woli politycznej, kiedy to wlasciwie
tylko warstwy oéwiecone dzwigaly na
sobie calg odpowiedzialnosé historycz-
nej przynaleinosci i to najczesciej
w formie romantyczno - obrzedowe;j.
Chlop i robotnik z koniecznoéci byli
tylko stabo uéwiadomionym materja-
lem tych romantycznych operacji moz-
gowcow, byli tylko tematem papiero-
wego senlymentu, byli masa inering
narodowo, stabo zwartg spolecznie,
pozostawiong przewaznie samej so-
bie — w tem usypiajacem przekona-
niu, ze przywiazanie do ziemi i wiary
nie zdo{:\ tej masy wynarodowié. Ile
stan ten znamienny dla najszerszych
mas naszej ludnoéci zawazyl na szali
naszego politycznego odrodzenia sie
orzeknie historja. Ze jednak byl on

wielkim brakiem w okresie t. zw. wy-
chodZczej goraczki brazylijskiej w la-
tach dziewieédziesiatych zeszlego stu-
lecia i bezposrednio prowadzil do za-
glady tego wychoditwa w Ameryce,
$wiadcza najwyrazniej o tem statysty-
ki naszego na zaoceanicznym konty-
nencie utrwalania sie w ogniska o wy-
raznej tendencji narodowej. Szcze-
éciem tej nieuniknionej katastrofie
ostatecznego wynarodowienia prze-
szkodzilo uzyskanie niepodlegtoéci
przez Polske, a wraz z tem nieprze-
rwana juz osmoza do naszych oérod-
kéw amerykariskich hasel propagando-
wych, zdazajacych do zorganizowania
sig tych mas w Nowg Polske.
Chiop-wychodica, ktory dzi§ chet-
nie poddaje sie tej propagandzie
u§wiadomienia narodowego najmniej
jednak moze byé osadzany za utrate
polskosci na kolonizowanych przez
siebie terenach w okresie naszej nie-
woli politycznej. Sciskany w granicach
kilku, lub kilkunastu morgéw posiada-
nia w swej Ojczyznie daje na obc
terenie folge temu przyrodzonemu g’:
komstwu ziemi, zapominajac o wszyst-
kich innych, slabo w nim ukultywowa-
n?rch walorach, ktore stanowi¢ by mo-
gly o jego niepodleglowosciowym by-
cie na przyszlosé. Nasycony zag zie-
mia przechodzi w niebezpieczng faze
kwietyzmu, ktéra juz ulatwia wynaro-
dowienie ostateczne. Masa wychodz-
cza w tym bowiem stanie jest najbar-
dziej podatnem podlozem dla bujnego
wyrastania na niej plonu obcej pan-
stwowosei, a wraz z nig przyjmowania
si¢ i obcej kultury. Kultura bowiem za-
wsze w pewnym czasie do takich pry-
mitywnych mas przyj§¢ musi, chociaz-
by tylko, jako wyraz wlasciwych kaz-
dej jednostce ludzkiej dazeni postepo-
wych. Przyjecie zaé kultury obcej wy-
stepuje tu jako pewna ugoda z tym,
ktory daje najwieksza gwarancje za-
bezpieczenia juz bardziej skompliko-
wanych potrzeb zyciowych. | tem la-
twiej znajduje ona dla siebie grunt
podatny, Ze, zanim do takiej masy
walczacych latami o ustalenie swego
bytu osiedleficow dotrze, w masie tej
zdazg juz wygasnaé jakietakie wynie-
sione z Ojezyzny reminiscencje iprzy-
wiazania do przeszlosci, zwlaszcza, je-
zeli kultura ta energicznem narzuca-
niem si¢ potrafi przytlumié resztki sen-
tymentu, jezeli uzyje metod najbar-
dziej radykalnych, najwigcej obiecuja-
cych, a najmniej zmuszajacych do ofiar
materjalnych. A nad wypracowaniem
takich kulturalno-wynaradawiajacych
metod, jak wiadomo, pracuja najtei-
sze umysly we wszystkich panstwach,
ktérym chodzi o ten zastrzyk w po-
staci obcego zarybku dla wzmocnienia
wlasnych fundamentéw panstwowych.

Kultura taka utrwala sie wraz z nau-
ka jezyka, ktory jest w danym wypad-
ku jezykiem paristwowym, a wigc naj-
pozyteczniejszym, wraz z wsigkaniem
w siebie obyczajow obcych, kibre sa
znéw najdogodniejsze w danych wa-
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Nad rzeczkyq wcale okazals, toczaca
swe wody ku potudniowi do Jordao i da-
lej z nig do Iguassu, trafiliémy juz na po-
st6j bryk. Dopiero co snaé sie zatrzyma-
ty. Wyprzegane konie i muly po zdjeciu
z nich uprzezy tarzaly sie w kurzu przy-
droznym lub na murawie, poczem szly
skuba¢ trawe. Karogénicy zbierali chrust
w zagajniku na ognisko, szykowali obrok
dla koni. Szly zwyczajne przygotowania
do koczowniczego mnoclegu. Przystaneli-
$my i my na chwile, by dolaé wody do
samochodu, bo motor grzal sie az para
buchata z radjatora. 1 znowu dalej.

Swietna to rzecz samochAd i wielce
praktyczna, O ile to predzej odwala czlek
te diugie i nudne nieraz ,leguy”, Ale
o ile romantyczniej podrézuje sig zato
karosa czy konno, o ile sie bardziej czu-
je zespolonym z oloczeniem, z przyroda
i krajem, ktéry sie przemierza,

Za Campo Real skreca jakaé odnoga
traktu na poludnie ku Iguassu. Na Pal-
mas wiedzie odlegle. Tedy to, jak powia-
dal mi jeden z fazenderéw, murzyni oj-
ca jego nie tak dawno temu jeszcze ja-
kie§ 50 zgora lat diwigali na barkach
swych fortepian, jedyny w tych borach
odludnych, Az hen z samego portu, z Pa-
ranaguy, Nie bylo wtedy jeszcze kolei,
samochody cigzarowe jeszcze nie istnialy,
a na tadng karose takiego polwora nie
wpakowal. Céz bylo robi¢? Pani Karoli-
na za{nragncfa for[c:lpi:mu i nieéli biedni
niewolnicy te piekielna w ich pojeciu ma-
chine w pocie i mece kilkaset kilometréw
przez slepy i bory. Dzi§ jeszoze mozna
ten ciekawy instrument ogladaé na fazen-
dzie Wirmondéw nad Iguassu.

Sygnaly uporczywe samochodu przer-
waly me rozmyslania. Trabka ryczala
darla si¢ przerazliwie, a jednoczeénie ped
wolnial az nareszcie prawie, e przysta-
nelismy, Przed nami trakt zalegal naj-
wiekszy wrég automobilu — stado by-
dla. Pod wieczér, po caledziennej we-
dréwce na stepie, rozlozylo sie ono na
trakcie na spoczynek. W cieplym kurzu
drogdi lezaly stare kréwska, zalotne jalo-
wice i miodziez i cielaki drobne i Zujac
skromny Zer dnia, oganialy sie leniwie od
much dokuczliwych, Zwolna apatycznie
podnosifa sie¢ sztuka po sztuce w ostat-
niej niemal chwili, kiedy juz ja samo-
chod tracal kolami. Szofer klal w iywe
kamienie, trabil jak szalony i huczac mo-
torem halas robil nislychany. Ale bydlo,

wiadomo, jak bydlo i to jeszcze bydlo
brazylijskie, niewiele co sobie z tego
wszystkiego robilo i z ,pacjencja”, kra-
jowi temu wlasciwa, zwolna jeno uslepo-
walo z drogi. Tylko jedno i drugie ciele
pryslo ostrzej z przed automobilu, przy-
stajac zaraz u drogi i gapigc sie na wi-
dowisko, Dobra minela chwila, zanim mi-
nelismy ostatni ogon i moglismy ruszyé
ostrzej. !

0Od boréw dalekich poczynal juz pocia-
ga¢ mily chlodek. Slonko chylilo sie co-
raz nizej, mrugajac filuternie i skrzac sie
w lakierze aula,

Przy drodze stalo jakies potezne woli-
sko, o rogach rozwartych, szerokich jak
rogatka. Patrzyl z glupia mina na nas,
cierpliwie pozwalajac pracowaé na sobie
jastrzabkowi, ktéry wybieral zed robac-
two, weale sie naszego nie ploszac tur-
kotu,

Mieliémy nocowaé coprawda u fazen-
dera Augusta na Lagoa, ale przed tem
pragnalem jeszcze na chwile odwiedzié
zacnego pulkownika Queiroza, najbogat-
szego posiadacza ziemskiego w Paranie

.
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i najwiekszego w niej hodowce, Nie zalo-
waliémy przeto motoru i za chwile juz
mieliémy przed soba kepe drzew, za kté-
rg sie kryla putkownikowa [azenda. W wi-
dlach traktu i odnogi, na poludnie idg-
cej rozlozylo sie lo osiedle, Pulkownik
to Krezus paranski, W czterech stepo-
wych fazendach okolo 50 tysiecy ma
akréw, Sama leéna Amolafaka miedzy
Polakéw parcelowana 15 zgorg liczy Ly
sigcy akrow, Bydla nie dorachuje sie
swego. Kraglo slan jego na 20 Lysiecy
szacuje sziuk, A przytem sam osobiscie
czlek kulturalny, kiedy w polityce stano-
wej wziely, przeciez godnosé wiceprezy-
denta stanu piastowal, Czlek, co do posa-
gu zony znacznie dorobil majatku, Czlek
pracy Zelaznej, rzadko u brazyljan spoty-
kanej, Niemiecka podobno w swych zy-
tach mial mie¢ krwi domieszke, | olo
obejscie jego przed nami, Pare walacych
sig bud i szerokie przestronne portery sa-
motne staly przy drodze, Ni drzewa przy
nich, ni pola uprawnego lan, Z drugiej
strony w ogrodzie, kiéry dumag napawal
wlagciciela, a naprawde niczem specjal-
nem nie odznaczal sie, na tle zieleni sa-
du za skromnym parkanem bhielala | re-
zydencja", Niedawno ona stoi, bo jak da-
ta na froncie wskazuje, w 1910 powstala
roku. Domostwo przysadziste, rozrosle,
kantami muréw bez ganku czy werandy
znaczace sie. Dach plaski jeszcze je bar-
dziej ku ziemi przygniatal. A obok stoi
jeszcze skromne zczerniale juz od staro-
sci drewniane domisko bez szyb, kiére
poki nowa nie stanela ,rezydencia", shu-
zylo pultkownikowi za sadybe, kiedy juz
byl finansowym potentatem, Zdumienie
czleka ogarnia kiedy na to patrzy., Inny
kraj, inni ludzie, Toz na Kandydzie bied-
ny kolonista polski, co w calym majatku
2 akry liczy ziemi, lepiej mieszka, niz ten
. krél stepu” niedawno jeszcze rezydowal.
Inna rzecz, ze pulkownik sam mile i
sympalyczne c¢zyni wraZenie. Elegancki
slary juz pan, swobodny, pelen godnosci
w obejéciu, oczytany, o szerokiem ency-
klopedycznem wyksztalceniu, dziwnie od-
bijal od tego prymitywnego tla. Znaé na
nim starg kulture zdobywcow morza, tra-
dycia z niego bije bohateréw Luiziady.

W rezydencji skromniutko. Salon re-
cepeyjny malutki, dwa tanie portrety ro-
dzinne na $cianie, mebelki trzcinowe, a na
ziemi wydeptana skéra pumy. Nic, coby

wRancho” kabokla.
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czasu wyspa gaiku si¢ zmaczy, ciemniej-
szq od rudziejacych juz traw odbijajac
zielenig, Wdali za nami majaczeja bory
Gér Nadziei, od polnocy S. Pedro, Mar-
recas az hen do Ivahy czernieje lasami,
ku poludniowi poprzez slepy widnieja
wzgorza nad Iguassu. Przed nami step,
step, step.

Czasami przemkniemy kolo jakiego$
domostwa, zaraz lez poznaé, Ze nie kolo-
nista tam siedzi. Dom kwadratowy, z ka-
mienia polnego murowany, dach staro-
éwieckq kryty dachéwka. Kolo domu
kaktus jaki$ pokrzywiony i jedna, druga
anemiczna pomaraficzarnia, poodmraza-
nemi sterczy galeziami, Uprawnego tez
pola nie widaé, zato portery wszedzie
przestronne, bo bydlo tu tylko hodujg, na
stepie je wolno puszczajgc.

— To kolonja tredowalych — objasnia
mnie towarzysz podrozy. — W tych kil-
ku marnych budach gniezdzi sie kilkana-
§cie rodzin tych nieszczeénikéw. Rzad od-
draza sie juz od B6g wie jak dawna, ze
ich przeniesie do specjalnej kolonji, ale
.verbas" (po tutejszemu budzety) na ten
cel przepadaja zawsze w kieszeniach po-
litykéw przeréinych, co stara wespazjad-
ska wyznajqa maksyme, Ze ,pecunia mon
olet”, a tredowaci siedza na wolnoéci. Ni-
by to sie nazywa, Ze sy oni pod kontro-
la, ale Panie Boie ratuj, jaka to tam
i kontrola, Lazi to wszystko, gdzie chce
i jak chce, Mniej wigcej jeden obserwuija
obyczaj, ze kiedy jada po datki, czy za-

upy do miasta, to nigdy nie zsiadaja
z konia, Po tem si¢ ich tez i poznaje, bo-
wiem trgd naogdl wystepuje fu niezbyt
osiro i gdyby nie to, niﬂtbv i nie wie-
dzial, ze to tredowaty. Ot porzadki, pa-
nie,

Wiadomo, ze porzadku w tej dziedzinie
niema. Tredowaci w Paranie znaleili sie
na poczgtku XIX wieku, kiedy tredowa-
tych powypedzapo z S, Paulo. W tenspo-
s6b rozlezli sie oni po pélnocnej i za-
chodniej polaci stanu, chociaz i kolo Ku-
rytyby ich nie brak. Na Arakaryjskiem
byl kowal tredowaty, przez lata wérod
kolonistéw prowadzacy swéj proceder,
Nie brak tredowatych zwlaszcza w lasach
kolto Lapy. Glogna swego czasu byla w
Kurytybie samej afera z chlopakiem, kt6-
ry przez dlugi czas sprzedawal gazety
na ulicach miasta, zanim si¢ wykrylo, Ze
jest' on tredowaty, kiéry zbiegl z zaktla-
du, W Paranie jest zreszta tylko jedna
lepreserja, zupelnie niewystarczajaca. To
tez przyjmuje sie tam tylko bardziej za-
awansowanych, a l2ej chorzy walesaja sie
swobodnie po kraju. W leproserji jest na-
wet paru polakéw, Jeden dostal sie tam
juz za moich czaséw. Pochodzil nawel ze
stanu Sta Catharina, ale z samego pogra-
nicza Parany, Swoja droga laki to juz
dziwny kraj ta Brazylja, ze z chordb, kté-
re przecietnego europejczyka o paniczny
przyprawiaja strach, nikt sobie nic nie
robi. Ot i tu kolo okropnych, jak strup
ohydny do zieleni stepu przyroslych bud,
w ktérych kilka dziesiatkow tredowatych
sie gniezdzi, jezdia traktem tysigce ludzi
i ani slowo protestu z ust ich nie padnie,
Protestuja zdala stad ci, kitérych drogi
tedy nie prowadza. Protestuja w imig za-
sad. C6z to jednakie obchodzi tych zy-
wych ludzi, kiérzy tedy dziern po dniu
przewijaja sie. Dla nich ta sprawa nie
istnieje.

Przemkneliémy i my wérdd dwu rzedow
marnych drewnianych ,ranche”, przed
ktéremi dzieciska 1lych nieszczgénikow
pospolu z psami w kurzu sie tarzaly. Mi-
gnelo tez kilka sylwet dorostych ludzi,
jedna i druga kobieta w tachmanach i juz
to gniazdo nedzy, ten tragiczny kat byl
za nami.

Kolonistki polskie przy budowie drogi do kolonji. m—
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Jakby dla kontrastu opodal rozsiadla
si¢ okazala Wenda. Rownie wspanialej
i bogato zaopaitrzomej i w samej niema
Guarapuawie. To tez tlumy karosnikéw
tu nocuja, bo i taniej i wygodniej dla ko-
ni. Pasza na miejscu i woda bietgca w
poblizu, Wendziarz jednoczesnie juz nie-
zgorszym jest fazenderem. Spore stado
bydla pasto sie opodal na stepie, nieda-
leko kolo gaiku przy stawku bielala gro-
mada owiec,

W dolince przewijala sie rzeczulka,
przemykajaca wéréd traw stepowych i
chaszezy gaikow typowych, ,caponsin-
how''1), jak 6w grzechotnik zjadliwy cze-
sto w tych wystepujacy stronach, Rzecz-
ka tez nazwe ,,Cascavel” od tego groZnego
ptaza nosita. Glucho zagraly deski most-
ku i juz rwaliémy dalej.

Krajobraz ciagle byl jednaki, rozlewny,
acz monotonny. Falujacy step, jak okiem
siegngé, na wsze strony. Jednostajnodc
aZz nuzaca przerywala jedynie zielen kep
mniejszych i wiekszych laskéw po stepie
rozsianych, Dolem zwarty w nich czernial
zwal chaszezy, nad tem grupka jakowychs
mizernych pogietych drzew, goérg pinjor
marny lub smutna palma. Strumienie po
dolach sie wija, oku do ostatniej niedo-
stepne chwili. Trawa na stepie pozolkla,
od zaru slonecznedo zrudziala. Gdzie-
niegdzie jeno wieksza plaszczyzna swie-
zej runi, jak szczotka twardo stojacei.
To spalony odrasta step. Bo tu w Brazy-
lii i step pod wiosng sie pali dla odswie-
#enia, Pasza na tym stepie marna i malo
pozywna, To nie ukrainne strony. Jeno
tu i owdzie ponad strugami i rzeczkami
trafi sie od czasu do czasu kawal lepsze-
go ,gramando” ?), co$ nasze przypomina-
jacego pastwiska,

Po stepie coraz czesciej stada bydla
sie dostrzega, Blaka sie to wszystko rok
caly éwiatami, niepilnowane, mnoizy sie
samo i samo chroni. Od czasu do czasu
podsypuje fazender na stepie soli nieco,
aby do tedo miejsca wabié stado, by ape-
tytu mu do marnej paszy dodawaé, by
w ten sposéb wprowadza¢ do organizmu
troche odczynnikéw przeciw robactwu,
ktore za zycia wprost zjada bydlo, a2
krwia zywa zwlaszcza na karku ocieka.

1) capon, caponsinho — gaj gaik.
*) grama — trawa gramando — pasnik.
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Jako #e z zimy to zazwyczaj naksztalt
szkieletow wychodzi, to i o tej porze je-
szcze niezbyt okazale wygladato. Miesza-
nina tez pozal sie Boze. Gospodarka ho-
dowlana stoi bowiem bardzo nisko. Naj-
lepszy fazender potrafi z roku na rok
zmieniaé rase stadnikéw, przerzucajac sie
od niemieckich Oldenburgéw czy angiel-
skich Bull Durhaméw do indyjskiego gar-
batego Zebu, Jak przy takich metodach
wyglada stado moina sobie lalwo wyo-
brazié.

Osiedli niemal nie widaé. Czasem
gdzies pod laskiem na wzgérzu jakas za-
majaczeje fazenda, ale przy drodze cale
dlugie kilometry ani §ladu ludzkiego nie
ujrzy sie domostwa.

Samochéd rwie po rzemiennej drodze
stepowej, jak po stole, Drogi takie czasu
pogody $wietlne sg, a i w czasie deszczo-
wej pory le maja wy2szoéé nad lesnemi,
ze, dzieki przewiewowi i dostepowi slofi-
ca, szybko wysychaja, Dzié samochéd su-
nal jak po torze wyscigowym, To bral
bande” na zakrecie, dodajac przadnie
gazu, az gralo po stepie, to zamykal mo-
tor — gorki i mknal jak duch bez naj-
mniejszego odglosu. Jeno wiyle za nami
wil sie daleko gesty klab kurzu, jak ja-
ki przedpolopowy potwér, polyskujacy
#6llawemi przegubami.

Mineliémy ,,Coutinho”, wygrawszy na
dylach diugiego krzywego mostu odpo-
wiednia ,jazzbandowa’ melodje. (Aleitu
w zagajnikach nad rzeczka nikogo jeszcze
nie spotkaliémy, Zapé#no juz bylo na o-
biad, za wczesnie na nocleg, karosy byly
jeszcze wszystkie w drodze. A droga cia-
gle sie wila wér6d rozlewnego stepu, Je-
no przed nami w ostrem $wietle pochyla-
jacego sie ku zachodowi slofca sinie¢ po-
czynaly bory nad Cavernoso.

uz kolo ,Campo Real" wyprzedzili-
émy dwu kabokli telepjgcych” sie ryt-
micznie na koniach, jak dwa donkicho-
towskie widziadla. Sploszone koniska po-
derwaly si¢ wewal, zabrzmialy krzyki
gardlane jeidzcéw, zasdwistaly baty i
wszystko przepadlo w kurzawie. Moment
znowu i na wzgérku na tle nieba zaryso-
waly sie monstrualne budy ogromnych
karos ciezarowych, Za chwile przesuwali-
$émy sie kolo ich sznura dlugiego przy
akompanjamencie krzykéw, razéw bata
i brzeku niesamowitego.



$wiadezylo, zeSmy w goscinie u pana se-
tek tysiecy morgdw stepu i boru,

Przy nieodstepnej na kaizdej wizycie
filizaneczce kawy czarnej rozmowa ska-
cze z tematu na temat. Zaltraciliémy co$
o polityke i porzadki. Pulkownik nie lubi
tego tematu, Od polityki sig usunal zu-
pelnie i obserwuje jeno zdala nowe cza-
sy i nowych ludzi. To tez kostyczny u-
imiech okreglit dumne usta starca, kiedy
z lekcewazqcym ruchem ramion ‘poczal
o obecnych rzadach czynié uwagi.

.Biedna ta Brazylja. Ma w swym her-
bie motto ,lad i postep”. Gdzie tu u nas
w rzeczywistosci lad i gdzie postep. Po-
znal pan juz kawal kraju, to sie pan la-
dowi przypatrzyl, a postep?” — zachnal
sie staruszek. ,,Wie pan, Brazylja poste-
puje tylko po nocy”., A na moja zdziwio-
na mine, dodal zirytowany: ,To przeciez
jasne, Rzad w nocy $pi, to jej nie prze-
szkadza”, Zaiste trainy kalambur pod
adresem niejednego rzadu na $wiecie,

A polem przeszliémy na temat koloni-
zacjl tych stron. Pulkownik sie ozywil.
Z ogniem w przyémionych wiekiem oczach
jal moéwi¢é o tem, jak to nasi chlopi po
jego lesnej fazendzie Amolafaka sie za-
dospodarowuja, jak z dnia na dzied ro-
inie tam oérodek pracy twérczej, jak po-
wstaje centrum produkeji. ,,Spokojny u-
mre” koficzyl, ,ze mi si¢ udalo to wiel-
kie umoizliwi¢ dzielo. Oni, ci pafiscy ro-
dacy, beda spadkobiercami mych ma-
rzen, aby kraj ten pigkny i bogaty po-
diwiinqé przez prace. Do nich, a nie do
moich synéw, nalezy to jutro. Oni nowa
zbudujq Parane, a nie nasi politykujacy
synowie, Teraz trzebia bory i naszych le-
$nych braci z nich wypieraja, ale nie dlu-
go przyjdzie czas, ze ich synowie moich
wnukéw i stad i z tego stepu narazie omi-
janego wypra. Trudno. Silni s i kochaja
ziemie. A nasi lubujg sie jeno w blich-
trze miasta i polityce”.

Cicho sie zrobilo w pokoju. Stowa pul-
kownika zapadly nam w dusze, Zaprawde
ten czlowiek najlepiej zrozumial wartosé
naszego pjoniera, ocenil jego zdolnosci,
przewidzial jego role w tym kraju,

Za oknami zadzwonily kolatki na ko-
niach, Snaé jakaé karoska nadjechala,
Tak i bylo. Na podwérzu przystanela po-
wozka kolonisty. Z pod budy wygramoli-
la sie jakas postaé okazala i u furtki z
jednym z synéw gospodarza podjela roz-
mowe. Na tle zachodzacego slofica ostro
znaczyly sie potezne bary przybylego z
pod szerokiego ronda kapelusza widnia-
lo w aueroli $wiatla wagsate oblicze, Nasz
to byl jakis napewno, Pulkownik po-
wstal, Wyszliémy do furtki. Stal przed
nig osadnik z Amofalaki, rosly, mlody
mezczyzna i o pozwolenie prosil na po-
dworzu, Do dalekiej zdgzal Guarapuawy,
pelny karoske wiozqc produktéw. Zboza
nieco i jarzyn troche i kur pare i jajek
kilka tuzinéw. Pierwsze lo produkty —
rezultal trudu naszego pjoniera w tych
borach odleglych. Tam, gdzie niedawno
jeszcze ,anta"') lesne deptala gestwiny,
a ludzka nie trafila stopa, siedzi juz nasz
kmieé i nowe buduje Zycie, chleba przy-
sparza, kraj wzbogaca.

«No — widzi pan", mruczal zadowolo-
ny pulkownik. ,No, widzi pan, tam gdzie
jeszcze rok temu glusza byla bezludna i
dziki , bugier”?) za zwierzem sig jeno u-
ganial, stamtad juz chleb poczyna jesé
Guarapuawa. Tedzy to ludzie ci patiscy
rodacy, Robia duio, a malo mowig".

Ale trzeba sie bylo w dalsza zbieraé
droge. Cienie poczynaly sie juz klasé w
ogrodku, w sadzie cichym jeno jakié pta-

') tapir,
?) dziki indjanin.

Mioda kolonja polska Iraty.
Znaleziono na; www.magemar.com.pl

szek kwilil, w portere zganiano bydlo,
porykujace #alosnie. Kolonista kolo wy-
przegania koni sig¢ krzqtal, a u furly bie-
lala sie glowa pulkownika z usmiechem
serdecznym reka nas Zegnajacego.

Do Augusta bylo tylko pare kilome-
tréw, Ciemno juz jednak bylo, kiedy ku
jego fazendzie si¢ zblizalismy. Smuga
swiatel naszego samochodu sploszyla kil-
kakrolnie przed autem lelka, fruwajace-
go leciuchno, jak mara. Na skretach raz
po razu w o$wietleniu elekirycznem For-
da krzewy przydrozne i gaik pobliski i
obejécie Augusia jak jakie dekoracje tea-
tralme do sztuki egzotycznej wystapily i
zapadly w cien, Przy domosiwie na tle
wyiskrzonego nieba rysowal si¢ cudacz-
nemi ksztaltami kakius olbrzymi, nad in-
ne wystrzelajacy drzewa. Od pomaran-
czowego sadu szla duszna upajajgca won.

Wszystko ngcilo do spoczynku.

Zwolna zamieralo Zycie, Z porlery jeno

PRZEGLAD K

ZESTAWIONY PRZEZ DRA

Uwaga: Dzial ten wprowadzamy do
«Pjoniera Kolonjalnego", by zwrdci¢ uwa-
ge na szereg znamiennych faktéw, jak
np., ke Niemecy nie my$la o rezygnaciji
z kolonij, ze w ramach istniejacych po-
siadloéci kolonjalnych odbywajq sig prze-
sunigeia na korzyéé wzajemny narodow
i panstw, Ze istniejg panstwa, ktére po-
trzebuja do kolonij osadnikéw i t. d.

REDAKCJA.

NIEMCY MARZA CIAGLE O KOLO-
NJACH.

Art, 119 Traktatu Wersalskiego stano-
wi, ze ,Niemcy zrzekajs sie na korzysé
Glownych Mocarstw Sprzymierzonych i
Stowarzyszonych wszelkich praw i tytu-
Iow do posiadlogei zamorskich®.

Na mocy art, 22 Traktatu kolonje nie-
mieckie zostaly oddane pod zarzad po-
szezegOlnych mocarstw kolonjalnych i mo-
carstwa te wystepuja przed Liga Naro-
déw, jako mandatarjusze, jezeli chodzi o
przydzielone im terylorja.

W lonie Ligi powstala Komisja Manda-
towa, kiéra przyjmuje i ocenia skladane
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AT
sapanie bydla dochodzilo, z wnetrza do-
mostwa odglosy krzatah kolo wieczerzy.
Gdzieé w dali dalo sie slysze¢ nerwowe,
charkotliwe szczekanie ,graxai”?). Opo-
dal od obejécia nad struga polyskiwalo
ognisko, Przy jego b]ashach majaczyly
sylwety ludzi, pozywajacych posilek wie-
czorny. Gwar cichej dolalal rozmowy. Po
polsku méwiono. I znowu masi. W bory
szli za Cavernese, na Amofalake dazyli
po ziemie. Poslannictwo swe spelniaja.

A nad stepem szeroko rozlanym migo-
taly gwiazdy, cichy wietrzyk szemral w
liéciach zarosli i noc na wszystko kladla
swe kojace rece,

Jeno przy ognisku jeszcze gwarzono o
Ziemi.

Guarapuawa, 1923 rok.

K. GEUCHOWSKI.

%) rodzaj lisa.

OLONJALNY

J. ROZWADOWSKIEGO

jej corocznie przez mandatarjuszéw spra-
wozdania i raporty ze sprawowanego nad
dana kolonja mandatu, Niemcy, stawszy
sig cztonkiem Ligi Narodéw i uzyskawszy
stale miejsce w Radzie Ligi — weszly
rowniez do Komisji Mandatoweij,

W ten spos6b wytworzyl sie dosé dziw-
ny i niezrozumialy fakt w europejskiej
polityce kolonjalnej.

Niemcy pozbawione przymusowo swo-
ich kolonij, w dalszym ciggu jednak spra-
wujg nadzoér nad swemi bylemi posiadio-
$ciami zamorskiemi. Nie dosy¢ tegdo.
Niemcy, Rtére nie posiadaja ani jednego
kilometra kwadralowego ze swych przed-
wojennych posiadloéci kolonjalnych, u-
lrzymujg trzy wielkie organizacje spo-
leczne, majace na celu uprawianie poli-
tyki kolonjalnej. Organizacje te licza ra-
zem kilkaset lysiecy czlonkow.

Infiltracja kolonistéw niemieckich do
Tanganyiki (Wschodnia Afryka), dawnej
kolonji niemieckiej, mnad ktéra obecnie
sprawuje mandal Anglja, jest juz dzisiaj
zjawiskiem tak droinem, ze wywoluje Zy-
wy niepokédj sfer angielskich, a w nieda-
lekiej przyszlosci moze poddaé w watpli-
wosé celowoéé dalszego sprawowania



mandatu nad temi obszarami przez Wiel-
ka Brytanje.

Kiegy londyfiski Downing Street celem
przeprowadzenia anglikanizacji Tanganyi-
ki czynil wysitki w kierunku polgczenia
tego obszaru z Kenya, wladciwa, sasied-
nig kolonja angielska, dr. Stresemann za-
protestowal przeciwko temu energicznie
w Komisji Mandatowej Ligi,

Ten faLl jest znamienny,

Niemey w dalszym ciggu uwazaja swo-
je dawne kolonje za integralng czeéé Rze-
szy,

PRASA FRANCUSKA DEMENTUJE
POGLOSKI O SPRZEDAZY KOLONJIL

Gazeta ,France de !'Est”, wychodzaca
w Mulhouse gwaltownie powstaje prze-
ciwko szerzonym przez ludzi ztej woli po-
gloskom, jakoby Francja miala zamiar
sprzedaé¢ niektére ze swych posiadlosei
kolonjalnych. ,France de 1'Est" dowodzi,
ze kolonje zupelnie nie obciazaja budze-
tu metropolji i sg gospodarczo samowy-
starczalne.

Pozatem kolonje produkuja takie su-
rowce, bez ktorych przemyst francuski nie
potrafilby sie obejéé.

Bawelna i welna, dostarczane z kolonij,
stanowia podstawe rozwoju francuskiego
przemyslu teksiylnego, a fosfaty z Afry-
ki Péinocnej pomagajy znakomicie rol-
nictwu w metropolji.

Dziennik ten koficzy: ,nmietylko w cza-
sie wojny, byly one (kolonje) nam po-
mocne, ale i podczas pokoju siuzg one
(kolonje) wydatnie Francji, zaspakajajac
iej potrzeby codzienne oraz przyczynia-
jac sie znakomicie do oiywienia finanso-
wegdo Zycia kraju’.

POKOJOWA WALKA zYWIOLU FRAN-

CUSKIEGO Z ANGIELSKIM O WPLY-

WY GOSPODARCZE I CYWILIZACYJ-
NE NA NOWYCH HEBRYDACH.

Brytyjska kolonja Nowe Hebrydy po-
siada zaledwie 15.000 klm. kw. ziemi, na-
daLﬁEl‘:i sig do eksploatacji., Jest to jed-
nak ziemia nadzwyczajnie urodzajna, do-
starczajaca w oblitoéci kakao, kawe, wa-
nilje, a nawet bawelne,

Hebrydy sa dzisiaj terenem zmagan sie
wplywow francuskich z angielskiemi, Sa-
me wyspy sa zaludnione w polowie przez
kolonistéw [rancuskich, w polowie za$
przez angielskich, Juz dzisiaj element
francuski odnosi calkowite zwyciestwo
nad angielskim,

Ten zwycieski pochéd {rancuskieﬂ ko-
lonistv uwidacznia ponizej tablica ekspor-
tu w r, 1926 w tonach,

Francuzi Anglicy
Kakao 1851 98
Bawelna 837 28
Kawa 273 0

Kolonistéw francuskich na Hebrydach
jest 750, angielskich za$§ tylko 350.

Wobec takiej hegemonji ekonomicznej
Francja juz dzisiaj mysli o mozliwoéciach
objecia w posiadanie Hebryd, a ,,Journée

Industrielle” zastanawia si¢ nad tem, ja-
kiej kompensaty nalezaloby udzieli¢é An-
glji wzamian za Hebrydy,

KOLONIZACJA EUROPEJSKA BELGLI-
SKIEGO KONGA.

Kwestja zainstalowania kolonistéw eu-
ropejskich w Kongo jest obecnie jednem
z najwazniejszych zadan belgijskiej poli-
l{l;i kolonjalnej, Na lamach miesieczni
= Belgiqne maritime, coloniale et éco-
nomique” p. Jaspar, prezes ministrow
i minister kolomji, zwraca uwage opiaji
publicznej, ze ,kwestja kolonizacji euro-
pejskiej winna byé naczelnem zadaniem
belgijskiej polityki kolonjalnej w Kongo".
Pan Jaspar proponuje zainstalowanie w

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

KRONIKA

Pan prof. dr. Tadeusz Hilarowicz zo-
stal dokooptowany w charakterze czlon-
ka Zarzadu Pionieréw Kolonjalnych, ja-
ko przegslawiciel Komitetu O:Eii:i-zac j-
nego Twa Polskiej Stacji Tropikalnej dla
Badan Doéwiadezalnych,

W dn. 9 marca r. b, w auli Uniwersyte-
tu Wars:awskian odbyt sie uroczysty ob-
chéd dziesigoiolecia Polskiego Towarzy-
stwa Geograficznego. Przemoéwienie po-
witalne wyglosil miedzy inemi prezes Z.
P. K. p. K. Gluchowski, precyzujac wspol-
note zadafi obydwéch instytucyj w dzie-
dzinie naukowych badafi terenowych oraz
wyszukiwania nowych drég dla ekspansji
narodowej.

- -

W dn. 20 luteio r. b. w mieszkaniu pry-
walnem p. Gluchowskiego odbylo sie po-
siedzenie sekcji propagandowej Z. P.
Obecnych bylo 10 os6b, Na zebraniu oma-
wiane byly sprawy zwiazane z akejg pra-
sows, jaka Zwiazek rozpoczal na lamach
swego organu ,,Pionier Kolonjalny", Oma-
wiana byla réwniez sprawa publicznego
odezytu p. Gluchowskiego o Angoli, kté-
ry odbedzie sie¢ 26 marca 1928 r,

Akcja Zwiazku Pionieréw Kolonjalnych
napotyka #ywe =zainteresowanie wérdd
spoleczenisiwa. Do Zwiazku wslepuja z
dniem kaidym coraz nowi czlonkowie,
przedstawiciele nauki, jak znany pjonier
na tem polu prof, J. Siemiradzki ze Lwo-
wa, dzielacze emigracyjni, np. dr. WL
Rogowski, pierwszy instruktor szkolny w
Paranie, pulk, St, Wezyk, ktéry prowa-
dzil w Batumie stacje kultur tropikal-
nych i wielu innych,

Apel Zwigzku spotkal sie z odzewem
takie z zagranicy, | lak z Genewy zwro-
cil sie do Zarzadu polak, z dawnej P. Za-
chodniej Afryki Niemieckiej, kpt. Lange,
z Konstantynopola za§ p. D, Rogoyski

Kongo kolonistéw europejskich, rolnikéw
i plantatoréw, kiérzy zdolni beda nale-
zycie wykorzystaé¢ bogactwa kraju, by je
nastepnie eksportowaé do pafistw euro-
pejskich,

rasa francuska komentuje szeroko ar-
tykul belgijskiego premjera i wzywa swoj
rzad do zastosowania iniciatywy p Ja-
spara w kolonjach fra.ncuskicrl‘.v

Polska posiada pierwszorzedny element
kolonizacyjny i zapewne mnajlepszy w
swiecie,

Jezeli kraj nasz skazany jest na wysy-
tanie rok rocznie tysiecy ludzi zagrani-
ce — czy nie nalezaloby zbada¢ warun-
kéw kolonizacji w Kongo, tembardziej, ze

sg tam jui polacy?
MNT

Dnia 27 lutego odbylo sie¢ posiedzenie
informacyjno-erganizacyijne Sekcji Paran-
skiej, na ktérem prezes Z. P. K. p. Kazi-
mierz Gluchowski przedstawil program
dziatalnosci.

Zadaniem Sekeji byloby ugruntowanie
i pomnozenie polskiego stanu posiadania
oraz liczebne wzmocnienie ilosci koloni-
stow polskich, zorganizowanie ich pod
wzgledem gospodarczym, spojenie pod
wzgledem narodowym i wytworzenie spo-
feczenstwa Nowej Polski przysparzajacej

. Macierzy nowych wartosci.

W zebraniu wzielo udzial kilkanadcie
zainteresowanych ta sprawa os6b, kiore
po przeprowadzeniu wyczerpujacej dy-
skusji zglosily sie do pracy w poszczegol-
nych dziedzinach gospodarezych i nauko-
wo-oswiatowych.

-
- -

Kwestja ekspedyciji do Angoli i zapo-
czatkowania na tym terenie prac nauko-
wych i akeji osadniczej, posuwa sie na-
przéd. W tych dniach z inicjatywy Zwiagz-
ku Pjonieréw Kolonjalnych odbedzie sie
konferencja przedstawicieli Zwigzku Pjo-
nierow Kolonjalnych, Twa Polskiej Sta-
cji Badan Tropikalnych, Twa Geograficz-
nego i Towarzystw Kolonizacyjnych, na
ktérej plan ekspedycji bedzie poddany
szezegolowemu oméwieniu.

W poniedzialek, dnia 26 marca r. b.
o godz. 8 wiecz., w sali konferencyjnej
Ministerstwa Przemyslu i Handlu wy-
%{osill odezyt o AnFo]i prezes Zwiazku

jonieréw Kolonjalnych, p., Kazimierz
Gluchowski. Odeczyt, ktéry wygloszony
zoslal przy wypelnionej szczelnie slu-
chaczami sali, spotkal sie¢ z ogdlnym a-
plauzem. Prasa stoleczna zajela wobec
zamierzeft Zwiazku nader przychylne sta-
nowisko. Szereg, pism wydrukowalo ob-
szerne sprawozdania z odczytu.

Zwiqzek Pjonieréw Kolonjalnych, pragnac nawiqzaé kontakt z polakami, osiadlymi w kolonjach,
specjalnie zas w kolonjach afrykariskich, prosi wszystkich rodakéw o zglaszanie sie do Zwiqzku

z dokladnem podaniem swego adresu i warunkéw swego zycia.

Takze rodziny polakéw, przebywajqeych

w kolonjach, zamieszkale w kraju, proszone sq o adresy swych krewnych, abysmy mogli postaé im

nasze czasopismo.

Roéwnoczesnie zwracamy sie z prosbq do rodakéw z b. zaboru pruskiego, kiérzy zyli, przebywali,
lub stuzyli wojskowo czy w administracji w dawnych kolonjach afrykariskich Niemiec—o nawiqzanie

lqcznosci ze Zwiazkiem.

Adres Zwiqzku Pjonieréw Kolonjalnych:

i Rzeczna — Warszawa, Elektoralna 2.
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Warszawa, Bracka 13, m. 1, lub Liga Morska




LPIONIER” FiBRYKA OBRABIARER Sp. z o. o.—RARSZAWA.

Firma ,PIONIER", Fabryka Obrabiarek, powstala w pu-'
towie 1922 r,, jako S-ka z 0. 0, Zasadniczem zalozeniem produk-
cyjnem Spo6lki byla fabrykacja narazie ograniczonej ilosci iy-
pow, przy zastosowaniu najoowszych metod organizacii i racjo-
nalizacji produkcji. Firma ,PIONIER" rozrastala sie szybko
wylgcznie wlasng Zywa i wylezong praca i w krotkim przeciggu
czasu stanela na bardzo wysokim poziomie przemyslowym,

Wojskowych, wywiazala si¢ pierwszorzednie, dostarczajac duze
serje najirudniejszych w tej galezi maszyn o najwyZszej precy-
zji wykonania i dzialania.

Zdajac sobie jasno sprawe z zadan spolecznych, zwraca
PIONIER" szczegolng uwage na ksztalcenie rzemieslnika i co-
rocznie wypuszcza zastep wyzwolonych uczni; nastepnie zwraca
sie uwage na hygieniczne i bezpieczne warunki pracy i przy-

Montaz maszyn elaboracyjnych.

Wszystkie obrabiarki fabrykowane sa serjami nie mniej-
szemi jak 10 sztuk, dochodzge do liczby 50 sztuk. Poszczegélne
czgéci obrabiane sa na najnowszych maszynach z szerokiem za-
stosowaniem przyrzadéw szablonéw i sprawdzianéw réZnico-
wych, Od pierwszej chwili wprowadzono konsekwentnie norma-
lizacje elementéw konstrukeyjnych, narzedzi i norm biurowych.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
zwyczaja do czystodci, fadu i poszanowania dla miejsca wyte-
zonej pracy zawodowej. .

Fabryka posiada bogala hibljoteke fachowa i abonuje sze-
reg pism fachowych krajowych i zagranicznych, po$wiecajgc
kazdg wolna chwile na studja fachowe, celem zaslosowywania
ostatnich zdobyczy wiedzy i techniki w praktyce.

Serjowa tokarka — model TE.

Produkcja jest stale wszechstronnie kontrolowana, az do
ostatecznej kontroli produktu na stacji préb, przez kiéra prze-
chodzi kazda bez wyjatku maszyna.

Idac po linji dalszego zmniejszenia importu i dzieki wyso-
kiemu poziomowi technicznemu, podjela firma ,PIONIER" od
roku 1924 produkcje obrabiarek do fabrykacji amunicji karabi-
nowej. Z zadafn postawionych jej przez Ministerstwo Spraw

5461V,
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Firma cieszy si¢ zaufaniem i uznaniem wszystkich bez wy-
jatku odbiorcéw i idzie szybkim krokiem w kierunku realizowa-
nia dalszych zadaf, jakie spoczywajg w pierwszej linji na kie-
rujgeym przemyéle obrabiarkowym,

Whkoricu zaznaczyé nalety, 2e firma ,PIONIER" poéwigca
szezegolng uwage sprawie eksportu swoich wyrobéw zagranice
i jest jedna z zaloiycieli ,,Koncernu eksportowego maszyn spe-
cjalnych”,

Y/ /3



POWIATOWA KASA CHORYCH W WARSZAWIE

Oddziaty, Ambulatorja, Punkty Lekarskie i Gabinety Dentystyczne.

Oddzial | w Nowym Dworze. Oddziat VIIIl w Otwocku.
Nowy Dwér — ambulatorjum i gabinet dentystyczny. Otwock — ambulatorjum i gabinet dentystyczny.
Modlin — Twierdza — ambulatorjum. Karczew — punkt lekarski.
7t — Port— punkt lekarski.h
akroczym —ambulatorjum i gabinet dentystyczny. k 5
Kazusi Polaki — punkt loktarsih g bogdtm,' Ix,‘: :[_"":"d °‘:':
enrykéw — ambulatorjum i gabinel dentystyczny.
Oddziat Il w Pruszkowie. Jablonna Legj.— ambulatorjum i gabinet dentystyczny.
Pruszkow — ambulatorjum i gabinet dentystyczny. . Stara — ambulatorjum.
Piastéw — punkt lekarski i gabinet dentystyczny
Oddziat 11l w Markach. Oddzial X.lcentrala — Warszawa, Pulawska 26.
Marki — ambulatorjum i gabinet d s Wiochy — ambulatorjum (dentysiyka).
Puasrteinikam a;ttﬁg?o?h:mgai ;:iine:nz;tt?;:;zmy, Czechowice (Ursus)—ambulatorjum (dentystyka w projekcie).
Zielonka — punk! lekarski. Ozaréw — ambulatorjum dentystyka).
Zdobycz Robotnicza — ambulatorjum (dentyst.).
Oddziat IV w Migdzylesiu Lomianki — punkt lekarski.
Migdzylesie — ambulatorjum i gabinet dentystyczny. Okecie — punkt lekarski.
Falenica — punkt lekarski Dedale — punkt lekarski.
Milosna (Stara) — ambulatorjum. Babice — punkt lekarski (w projekcie).
Oddziat V w Jeziornie. Palmiry — punkt lekarski i dentystyka (w projekcie).
Jeziorna — ambulatorjum i gabinet dentystyczny. e
Konstancin — pl;:nklt lE{ekalr::l(i.
Wilanéw —- punkt lekarski
Oddziat VI w Rembertowle. Z AKLADY
Rembertéw — ambulatorjum i gabinet dentystyczny. Laboratorjum Chem.-Farmaceut.
Goclawek — ambulatorjum i gabinet dentystyczny. b
Mitosna (Nowa) ambulatorjum i gabinet dentystyczny. ul. Gréjecka 41, tel. 527-38.
Kaweczyn — ambulatorjnm.
Oddziat VII w Plasecznie. PRACOWNIA ROZPOZNAWGCZA
Piaseczno — ambulatorjum i gabinel dentystyczay. ’ i
Dabréwka Wil — punkt felcz. ul. Gréjecka 41, tel. 527-38. AR5
5431V, Znaleziono na: www.magemar.com.pl

NOWOCZESNE METODY LECZNICZE

Teorja i praktyka stwierdzily dostatecznie wartoseci lekéw roslinnych. Prof.
Muszynski pisze (Lekarz Wojsk. Nr. 2. 1927): ,stabilizowane preparaty roslinne
stanowia ostatni wyraz postepu w dziedzinie racjonalnego przyrzgdzania lek6w
w rozmaitych postaciach i sgq poczatkiem nowej epoki w dziejach lecznictwa’.

Zbadany klinicznie preparat przeciwko katarom kiszek, biegunkom i ner-
wicy narzadéw trawiennych ,Mutabor-Rawski® uprawnia do wnioskow dodat-
nich. Polska Gaz. Lek. (Nr. 51. 1927) pisze: ,.. do pierwszych udatnych préb
na tem polu w Polsce nalezy wytwarzanie przetworéw stabilizowanych przez
mag. Rawskiego...” .przeciwbiegunkowe dzialanie ,Mutaboru” nie ustepowalo
dzialaniu nalewki makowea (opium)”.

Przyrzadzone ta sama metoda stabilizacji ,Hemoroidol-Rawski” w postaci
kropel i czopkéw — Srodek przeciwko guzom krwawnicowym i zylakom, oraz
.Danutol-Rawski” w postaci kropel — przeciwko kokluszowi i niezytom drog
oddechowych posiadaja te same specyficzne wlasnosci lecznicze.

STABILIZOWANE PRZETWORY ROSLINNE MAGISTRA RAWSKIEGO NAGRODZONE BYLY:

NA MIEDZYNARODOWEJ WYSTAWIE HIGIENICZNO - SANITARNEJ (WARSZAWA 1927)
WIELKIM SREBRNYM MEDALEM

NA PRZEMYSLOWEJ WYSTAWIE (PARYZ 1927)
GRAND PRIX WRAZ ZE ZLOTYM MEDALEM
DO NABYCIA W APTEKACH. — SKEAD GLOWNY:

Magister 1. Rawski, apteka w Warszawie, Marjadska (rdg Twarde]) tel.: 18-82 i 302-48

548-1V
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POLSKIE
ZAKLADY SKODY

SP. AKC.

WYRABIAJA:

SILNIKI SAMOLOTOWE
AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Silnik 450 K. M.

Z ARTZAD:
Warszawa, ul. Krélewska 10, telefon 514-28, 10-44.

FABRYKI:
Okecie, telef. 315-61, 21-21.

550-1V.
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551-1V.

Katalogi i oferty na zadanie.

MOTORY DO LODZI PRZYCZEPNE 1 STALE
ARCHIMEDES”, ,,PENTA”’

wszystkich typéw poleca jemeralna reprezentacja na Polske

B. WAHREN

WARSZAWA, Swietokrzyska 26.

Dla oddziatéw Ligi Morskiej i Rzeczne] dogodne
warunki kredytowe.

Dlaczego Pani prenumeruje tygodnik p. t.

~KOBIETA WSPOLCZESNA”

B 0.‘ Znaleziono na: www.magemar.com.pl

wKOBIETA WSPOLCZESNA" oglasza ulwory najznako-
mitszych piér literackich, jak: Marji Dabrowskiei, Zofji
Natkowskiej, Marji Kuncewiczéwny, Kazimiery IHakowi-
czébwny, Magdaleny Samozwaniec, J. Wielopolskiej, M.
Pawlikowskiej, M. Niklewiczowej i t. d

nKOBIETA WSPOLCZESNA", przy wspéludziale najwy-

bitniejszych dzialaczek spolecznych porusza najiywotniej-

sze zagadnienia, o kiérych kazda inteligentna kobieta
wiedzieé¢ powinna.

wKOBIETA WSPOLCZESNA" dodaje bezplatny tygodnik
p- t .Mdj dom", ktéry zawiera wzory najpiekniejszych
méd paryskich w wytwornych odbitkach ilustracyjnych

AT

wraz z szeregiem artykuléw o wspélczesnych modach;
tablice kroju; paryskie foremki bibulkowe sukien i t. d.
: naturalnej wielkosci.

4KOBIETA WSPOLCZESNA" daje przepickne wzory na-
turalnej wielkoéci najnowszych haftéw. aplikacyj, oraz
réznych robét recznych.

+KOBIETA WSPOLCZESNA" prowadzi pod kierunkiem le-

karskim dzial kosmetyki oraz udziela w lym kierunku porad.

+KOBIETA WSPOLCZESNA” dodaje bezplatnie prenume-
ratorom dwutygodnik p. t. ,,Start” poéwiecony sprawom
hygieny i sportébw kobiecych.

Prenumerata ze wszystkimi dodatkami:
kwartalnie — 14 zl. wraz z przesytka pocztowa, MIESIECZNIE — 5 ZL.
ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJIL

Warszawa, GornoSlaska 20 m. 7. Konto PKO. 14560.

V-XH

N A NG UL A

LODZIE wioslarskie, wyscigowe,
potwyscigowe, turystyczne.
Slizgowce do motoréw przyczep-
nych. Zagléowki, sktadaki.

WARSZAWA, Karolkowa Nr. 26
TELEFON 303-05

897-1V-VL
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ZAPISUJCIE SIE
DO LIGI MORSKIE] i RZECZNEJ!

PIERWSZA FABRYKA LOKOMOTYW W POLSCE

§P. AKE.

ZAKLADY W CHRZANOWIE (Malopolska)
BIURO ZARZADU W WARSZAWIE, ul. Moniuszki 2a

TELEFON 34-68.
LOKOMOTYWY WAZKOTOROWE

SPECJALNY DZIAEL budowy motorowych walcow szosowych.

5811V, Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Firma egzystuje od 1888 roku.
FABRYKA SYGNALIZACJI KOLEJOWYCH

W. PYTLASINSKI SYN—M. POL

W WARSZAWIE

UL LESZNG® 26

TELEFON 15-18,

Fo

FABRYKA WYKONYWA :

DZIAL SYGNALIZACJI. DZIAE CHEODNIC.

LATARNIE WSZELKICH TYPOW WYROB CHLODNIC WSZELKICH

DLA UZYTKU KOLEJNICTWA, ZE- TYPOW DO SAMOCHODOW, CZOL-

GLUGI, WOJSK ORAZ WSZELKIE GOW I SAMOLOTOW,
UTENSYLJA BLASZANE.

Nagrodzona zlotymi medalami na wystawach w Paryzu i Lodzi.
A31-1V.
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APTECZNY DOM HANDLOWY

Warszawa, Leszno 3 (dom wiasny) /
Telefony: 235.57, 7-94 | 67-23 /

ADRES TELEGRAFICZNY:
,EGE WARSZAWA"

J.PAPPE Sp-cy

WARSZAWA
BIURO: GRANICZNA 4, tel. 45-70

SKLADY: WRONIA 8, tel. 6-72
e

ODDZIAL: ROWNE - WOL..,
ULICA 3-co MAJA 119, tel. 2-46

g HURTOWA : e
/ SPRZEDAZ MA

f TERJALOW APTECZNYCH,
/ PRODUKTOW CHEMICZNYCH,
" ARTYKULOW TECHNICZNYCH Gwozdzie, Drut.

4 I KOSMETYCZNYCH.
547-1V 8841V

Zelazo, Blacha, Belki zelazne,

Warszawska
opotka Akcyjna
‘Budowy Parowozow

WARSZAWA, Kolejowa Nr. 57.

ADRES TELEGRAFICZNY: LOKOMOT — WARSZAWA
TELEFONY: 268-60, 131-61, 131-34, 77-77.

FABRYKA PRODUKUJE:

1) Parowozy normalno i waskotorowe (réinych typbw 6) Kotly parowe réinych typéw; specjalne wodnorurkowe
i mocy). o wysokiem ciénieniu, cieplarki (akumulatory pary),

2) Silniki spalinowe Diesel’a systemu Prof. Dr. Ebermanar przewody parowe oraz calkowite urzadzenia ko-

! : tlowni.
st  szybkobiez d 75 do 2000 KM '
;(:Dxl::eso‘::wcoi lbe:;.llfnn‘:prcsom\se.z : RS 7) Mtynki patentowane , Huragan” do rozdrabniania wszel-

kich materjaléw.
3) Walce drogowe motorowe i parowe systemu ,Skoda"

z kotlem poziomym od 9 do 12 ton i systemu Prof. 8) Wyroby kute do 2 ton wagi.
Dr. L. Ebermana o kotle pionowym od 15 do 19 g) Wyroby ttoczone (masowa produkcia) z blach elaznych

ton wagi. - . i stalowych do 30 mm grubosci.
4) Lokomobile rolnicze i przemyslowe od 13 KM mocy. 10) Wszelkle czeécl zapasowe do wyrabianych przed-
5) Calkowite urzadzenia elektrowni z napedem generato- miotéw.
réw silnikami Diesel'a systemu Prof. Dr. L. Eber- 11) Naprawa parowozéw, silnikéw, kotléw, i t. d. oraz napra-
mana. wa i przerébka wszelkich urzadzen mechanicznych

KOSZTORYSY I PORADY TECHNICZNE BEZPLATNIE.

882-1V.
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GORNOSLASKI HANDEL ZELAZA

SPOLKA Z OGR. ODPOWIEDZIALNOSCIA

KROLEWSKA - HUTA
ULICA PIASTOWSKA 4

BIURO SPRZEDAZY WYROBOW GORNOSLASKICH ZJEDNOCZONYCH
Hutr KROLEWSKIEJ I LAURY, TOWARZYSTWO AKCYJNE

Telefon N-ry 160, 185 i 186.

Konto zyrowe: Bank Polski Krélewska Huta.
Konto czekowe: P.K.O.Nr. 301013 Katowice.

—— —

/AAB'

Znaleziono na: www.magemar.com.pl WAcenas

Zelazo walcowane, blachy, zelazo fasonowe, szyny, zwrotnice, kola, zelaza lane
i kute, rury gazowe, warzelniane, flanszowe, fitingi, blachy cynkowane, blachy
karbowane i t. p. Sruby, nity, gwozdzie druciane, tancuchy. Artykuly budowlane.

ATV

TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o. o.

,  EHAG"

Katowice, Matejki Nr.1 — 3
Biuro sprzedazy wyrobdw GornoSlaskich Zjednoczonych Hut Redlewskie] i Laury, Towarzystwo Akcyjne

Adres telegraf: ,TEHAG" — Katowice. Telefon N-ry: 2510, 2511 i 2512.
Konto zyrowe: BANK POLSKI, Katowice. Konto czekowe: P. K. 0. Nr 301190 — Katowice:

SPRZEDAZ
wszelkich wyrobéw walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego,
dzwigaréw, szyn, blach, rur gazowych i kotlowych, blach
falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych w wy-

konaniu czarnym i pocynkowanym.

446.111-V.
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FABRYKA CELULOZY I PAPIERU

NATRONAG”

SP. AKC.
W KALETACH

WYRABIA:

Ia niebielona celuloze sodowa

Natronowe papiery pakowe o wysokiej wytrzymaloéci z czystej celulozy sodowe;j,
naturalnie bronzowe i kolorowe, niegladzone, jednostronnie gladzone i satynowane,
papiery kablowe, od 18 gr. na m® wzwyz, papiery krepowane i parafinowane.

Worki papierowe z czystej celulozy sodowej do opakowania cementu i nawozéw
sztucznych.

—a__

Gléwny przedstawiciel: ZYGMUNT WEISS, Warszawa, Marszalkowska 68.

401-111-VL

GODULLA Sporxka Akcy)Na

CHEBZIE G. SL.

Tel.: Krélewska Huta 340, 341, 342 i 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339.
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegly.
AT

Znaleziono na; www.magemar.com.pl

FIRMA SPRZEDAZY WEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. p. KATOWICE, POWSTANCOW 49.

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU I PRODUKTOW UBoczNYCH: ,CARBOCHEMIA"
KATOWICE, UL, POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA"” Sp. Akc. CHEBZIE G. SL.

58.111-VIII
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ROK ZALOZENIA 1893

fom Handlowo-Przemystowy TKALNIA MECHANICZNA

‘ ' I FABRYKA PLANDEK
BRHBIHSP.EBSZHE" N. ZEMSZ i S-wie

Warszawa, ul. Leszno 15. Telefon 18-71 WARSZAWA,
ADRES TELEGRAFICZNY: CHLODNA 38
LORAORSZAG — WARSZAWA™ Telef. 35-88 i 29-86 s

POCZT. KONTO CZEK. 475 W WARSZAWIE Znaleziono na: www.magemar.com.pl

—_— Plachty (Brezenty) impreg-

nowane, Plétno zaglowe,

HURTOWY SKLAD Pl6tno oponowe (brezento-

galanteryjno-norymberskich towaréw, we) surowe i impregnowane,

poniczoszniczych i rekawiczniczych Namioty réznych typow
wyrobéw, it d

perfumeryj i zabawek

895-1V., 476-1V.

Bitum najwyzszego gatunku do budo-
M E K S F A LT wy drdg i brukéw asfaltowych jakotez
asfaltéw lanych, mastyksu etc.
(MEKSFALT-MIEKKI)
S P R A M E K S Do utrwalania powierzchni
drog

ODZNACZONE MEDALEM ZtOTYM na Wystawie Drogowe] we Lwowie Targi Wschodnie 1926

Wykonano dziesiatki tysiecy kilometrow drog asfaltowych przy uzyciu MEKSFALTU
i SPRAMEKSU we wszystkich krajach kuli ziemskiej.

W Polsce wykonano w b. r. szereg ulic w Warszawie (Plac Trzech Krzyzy, Bracka, Widok,
Wilcza, Natolinska, Elektoralna, Krolewska ete. pozatem w Krakowie, Poznaniu, Zaglebiu etc.)

Wszystkie bruki z materjalow miejscowych z przymieszka tylko 6—10% Meksfaltu.
Wszelkich informacji udziela wytaczne przedstawicielstwo na Polshe
T-wa The ASIATIC PETROLEUM Co. Ltd w Londynie

Polska Fabryka Ekstrakiow Garbarskich

SP. AKC. DZIAE. ASFALTOW
) WARSZAWA, SMOCZA Ne 43.

Adres Telegraficzny: Fabex Warszawa. Telefony: 319-51, 12357, 224-28.

584.—IV.
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H.  CEGIELSKI Sp. Akc.

POZNARN, Géma Wilda 136.

TELEFON 42-76, ADR. TELEGR. ,HACEGIELSK!"

PAROWOZY | WAGONY KOLEJOWE.

Prospekty i kosztorysy bezplatnie na zadanie.

Firma zalozona w roku 1846, zatrudniajaca 3900 pracownikéw, wyrabia w zakladach swoich:

s

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
LOKOMOBILE PAROWE przewoZne i stacyjne do celéw rolniczych i przemyslowych, walce szosowe.

AR

KOTLY PAROWE najnowszych systeméw i najwigkszych rozmiaréw, ekonomizery systemu Stierle
i paleniska z rusztami mechanicznymi, przystosowanymi do palenia mialem weglowym.

KOMPLETNE INSTALACJE dla cukrowni, gorzelni, rektyfikacji, maczkarni i syropiarni.

MASZYNY ROLNICZE, mlocarnie do parowego zapedu, stertniki do slomy, mlocarnie kieratowe, kie-
raty, siewniki rzedowe, grabie automatyczne, kopaczki, brony talerzowe, dlutowe spulch-
niacze podglebia, ugniatacze Campbella.

ODLEWY STALOWE | ZELIWNE dla wszystkich celéw przemyslowych.
KONSTRUKCJE ZELAZNE wszelkiego rodzaju, zbiorniki do gazu i plynéw.
URZADZENIA TRANSPORTOWE suwnice, podnosniki i przenoéniki stale i przewozne.

Paistwowe Zakiady Wodociggowe na Gornym Slasku w Ratowicach

Bilans za okres administracyjny od 1 stycznia 1926 do 31 marca 1927 r.

Stan czynny Stan bierny
I. Fundusz Eksploatacyjny. I. Fundusz Eksploatacyjny.
Czynsz za wode 7.424.688 m® . 965.209.44 Koszty Administracji . ¢ 98.636.81
Doplata przemyslowa od 3.452.130 m* 224.388.45 Utrzymanie ruchu Stacji Pomp 536.188.57
Niemcy za pobrang wode 224.760 m®. 64.341,37 sieci wodociagowej 70.254.06
Rézne wplywy: %/, %, rabaty, naprawy 33.662.92 1.287.602.18 | Konserw. budynkéw. szybuy, sztolni efe. 29.674.48
- J’\sekuracia i odszkodowania 11.641.26
Il. Fundusz Inwestycyjny. Swiadczenia socjalne . 30.862.91
Pozostaloé¢ z okresu ubieglego 190.500.62 St widutld ey
Z oprocentowania kapitatu . 157.223.90 Zuzycia ruchomosci. 15250, ’
Z amortyzacji inwentarza 160.858.10  508.582.62 Niemcom za ofrzymana wode 365 033 m?® 104.192.02
e Amortyzacja inwentarza przeciet. 5%, 160.858.10
Ill. Majatek Zakladéw Oprocentowanie kapitalu Zakl. 59, 157.223.90
Splata dtugu do Skarbu Panstwa. 71.000.— 1.287.602.18
Gotéwka: Kasa 578.76 .
l;cucitoz’va Ka;a ]E}szczqdnoém : 2.’:%.03 . Fundusz Inwestyeyjny.
od. ajow |
G::f:wna (;{s:sa Skarr;zwa Nr: 37 145.000.— Budowa budynkéw adm. mieszk. 164.299.47
Gléwna Kasa Skarbowa Nr.: 42, . 1.005.420.71 Inwestycje w dziale techaicznym. S0t
Iowentars Zaklzdow 2.573.129.81 Garaze, ogrodzenia, kanalizacje . 53.474 04 249.964.94
Ritchomoki ¥ ) 66.'?67'02 Przeniesiono na okres nastgpny . —— 258.617.68
Materjaly w magazynie 145.321.57
Depozyty i kaucje - 337.279.— g MRSk ZaRlani: i _
Dluznicy z napraw lznhczek urzgdn 12.610.42 Kapital Zak{ad(lwy.. 2--’53-???-30
Diuznicy za wode . 99,631.41 Fundusz Inwestycyjny . 258.617.68
Inwestycje w budowie. 10.238.— 4.399.426.73 | Deponenci za gwarancje . 338.504.—
g e Fundusz odszkodowar. 7.500.
Fundusze pozyczkowe. 20.000.—
Wierzyciele (przejéciowe) 11,.723.44
Fundusz Budowy Nowego Wodociggu 1.004.306.25 4.399.426.73
6.195.611.53 6.195.611.53
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LIGA MORSKA I RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Mini-

sterstwa Przemystu i Handlu, przyjmuje zapisy na czlon-

kow Ligl. Czlonkowie rzeczywiscl Ligi otrzymujg bez-
platnie miesigcznik ,MORZE".

‘ Na prowincji przyjmuja zapisy na czlonkéw Oddzialy
igi.

Grono oséb, ktére si¢ interesuje sprawami morza pol-
skiego, flota handlowa i marynarka wojenna, sprawa regu-
lacji wybrzeta morskiego i t. p. mote stworzyé wlasny
Oddzial. Nowopowstajacy Oddzial, przed legalizacja przez
Centrale, musi odpowiadaé nastepujacym warunkom: 1) li-
czyé 20 czlonkéw; 2) odbyé zebranie organizacyine z wy-
borami do miejscowego Zarzadu; 3) przestaé do Centrali
odpis protokélu z organizacyjnego zebrania, spis oséb
na zebraniu; 4) po zalegalizowaniu przez Zarzqd Central-
ny i otrzymaniu od niego pieczeci, kwitarjuszy i drukéw
propagandowych, —nowa placéwka ma wszelkie prawa
Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej. Skladki czlonkowskie
WYnosza:

czlonek Protektor wpisowe zl. 30.—skladka roczna z} 120 —

s Opiekun - zL 15— 5 zi. 60.—
» Rzeczywisty ,, zt. 3.— - z 12—
Poplerajgcy . « . @ v = .. zt, 3.—

Wszelkich informacyj oraz wskazéwek przy organi-
zowaniu Oddzialéw udziela Dyrektor Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Ministerstwa
Przemyslu i Handlu (parter) w godzinach biurowych.

ZAKLADAJCIE ODDZIALY LIGI MORSKIEJ 1 RZECZNEJ!

ZAPISUICIE SIE NA CZLONKOW LIGI MORSKIEJ
I RZECZNEJ!

Prenumerujac

SOt POLSKT,

LLLULLE SRR R RN LR R R L)

popieracie

S T S

PRENUMERATA ROCZNA 12 zi.—P. K. O. 7860

AN

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

WARSZAWA—DLUGA 50

HURTOWY SKEAD PAPIERU

5. KONIGSTEIN

WARSZAWA, ELEKTORALNA 5

TELEFONY:
278-37, 192-58, 7-02

SKLADY I PRZEDSTAWICIELSTWA:

w Wilnie, ktodzi, Gdansku,

Poznaniu i Bedzinie.

438-IV

Warszawskie
Laktady Frzemystowe

WYROBU DROZDZY PRRSOWANYCH, SLODU
| SPIRYTUSU

SPOLKA AKCYJNA

ZARZAD:
Warszawa, Marszatkowska 117
TEL.: 404-34, 274-38

S m———

FABRYKA:
Warszawa, Przyokopowa 20
TELEFON 53-59

886-IV
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SPOLKA AKCYJNA FABRYK METALOWYCH

POD FIRMA

NORBLIN, B-CIA BUCH i T. WERNER

Zarzad w Warszawie, ulica Zelazna Ne 51.
Telefony: 18-80, 60-80.

WYKONYWA NA ZAMOWIENIE:

BLACHE, DRUTY, RURY, PRETY I SZYNY,
KABLE-LINKI I PLATERY.
4481111V

TOWARZYSTWO ZAKLADOW CHEMICZNYCH

,STREM”

SPOLKA AKCYJNA

MAZOWIECKA Nr. 7
Telef.: 314-30, 35-36, 273-17, 209-23, 120-00, 56-65.

Klej kostny i skérny, gliceryna ch. cz. | techniczna,
thuszcz kostny, oleina, stearyna, gudron, maczki kostne

nawozowe, Zelatyna techniczna.
5851V —-X11

BRACIA GAJEWSCY

WARSZAWA
Sto-Krzyska 20, tel. 2566-14.

POLECAJA:

Artykuly Zelazne, narzedzia
i naczynia kuchenne.

Ceny konkurencyjne.
552—IV

e U R G J- A"
WARSZAWA, CHMIELNA 47-a. TEL, 46-39
Hurtownia érodkéw opatrunkowych i wyrobéw gumowych.
Wylaczna sprzedaz wyrobéw gumowych i chirurgicznych
fabryki ,WorLBroM" sp. akc. Wlasna fabryka waty
p £ ,GOSSYPIUM*

Dostawa dla szpitali, aptek i Kas Chorych 5,y

SRUBY, NAKRETKI I NITY

JAKO SPECJALNOSC POLECA

BENJAMIN KORNFELD

WARSZAWA, GRANICZNA 8, TELEFONY 509-46 i 193-99
883.1V

GORNOSLASKI
PRZEMYSE METALOWY

Warszawa, Sewerynéw 3.

Tel. 221-44, 247-66.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

531 IV.

e

JOZEF FETTER

SP. KOMANDYTOWA
WARSZAWA, PRZEJAZD 5. Tel. 509-77, 509-56 i 250-29

Import towardw kolonjalnych, spozywczych i owocow

suszonych. it

SYNDYRAT PLANTATOROW CHMIELU

SPOLKA AKCYJINA
WARSZAWA, UL, CZERNIAKOWSKA 217, TEL. 61-20

PLANTACJE | SUSZARNIE CHMIELU

554 1V

ODLEWY STALOWE

SUROWE I OBROBIONE DLA WSZELKICH CELOW
F
WYRABIA JAKO SPECJALNOSC

TOWARZYSTWO AKCYINE
MUJACZOWSKICH ODLEWNI STALI | ZAKE, MECHANICZNYCH

B-cia BAUERERTZ

w MIJACZOWIE przez MYSZKOW

456-1V.

FABRYCZNE SKLADY PAPIERU

BRACIA TURKIELTAUB

Warszawa, Przejazd Nr. b. Tel. 503-07, 261-23
P. K. O. Nr, 12010

REPR. | SKEADY: GDANSK | WILNO

429.1V
MAPY, GLOBUSY. WIELKI WYBOR PRZEZROCZY. LATARNIE
PROJEKCYINE, EPIDJASKOPY
poleca

+,LPOMOC SZKOLNA"

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, UL. KRAK. PRZEDMIESCIE 38. TEL. 217-161191-32
5581V
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SPOLKA

INZYNIEROW MELJORACJI

Warszawa, Zlota 21. Tel. 204-73

Osuszanie. Drenowanie.
Stawy rybne. Drogi.
KREDYT MELJORACYJNY.

Dogodne warunki.
427, IV,

Szybkie wykonanie.

DOM HANDLOWY

SamEEieeiN- 1 O 1. Z

Warszawa, Graniczna 6, tel 168-14, 168-31

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA
Szwedzkich Fabryk Wyrob. Metal. ,,OPTIMUSY, Sp. Ake.
Viisby (Szwecja), Gdafisk — Oliwa.

Aparaty gazowo-naftowe i lutownice, kolby, pilki do me-
tafi i in. narzedzia. Patentowane latarnie ,NIETOPERZ"
i artykuly gospod.

ZAKLADY PRZEMYSL. 1 FABRYKA WAG
WEBER, DAEHNE I S-KA, SP. AKC.

Wagi stolowe, dziesietne, doklorskie, wozowe i inne. -
541,

EGZYSTUJE 0D 1900 ROKU
Fabryka Maszyn i Kamieni Mtyiskich

LEGIEWSKI i HARTWIG

WARSZAWA - PRAGA, ul. Szeroka 11 (dom wilasny)
Adres telegraficzny: LEGIEWSKI — Warszawa - Praga.

. Biuro Handlowe Nr. 16-08
Telefony: Biuro Techniczne Nr. 38-34

459, —IV.

A. WA ]JDENFELD, WARSZAWA

Jasna 18/20. Telefon Nr. 218-94

BIURO SPRZEDAZY

rur kanalizacyjnych i wodociagowych oraz odlewéw
sanitarno-emaljowanych

SUCHEDNIOWSKIEJ FABRYKI ODLEWOW
SPOLKA AKCYJNA W KIELCACH

Rury ciggoione i aczniki, armatura wodna i parowa
Wszelkie artykuly do urzadzen sanitarnych
1 kapielowych

DETAL

HURT
; 5421V

TOWARZYSTWO FABRYRI MOTOROW

PERKUN

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA - (PRAGA)
Grochowska 46. Telefon 84-40
SPECJALNOSC;

MOTORY SPALINOWE TYPU SEMI - DIESEL
ZNANE Z PROSTOTY I TRWALOSCI KONSTRUKCIJI

MOTORY STALE — do 60 KM. DLA PRZEMYSLU

NOWE TYPY MOTOROW PIONOWYCH—
3!, HP, 6 HP 1 10 HP
PRZENOSNYCH I NA WOZKACH — DLA ROLNICTWA

Fabryka wykonala motory specjalnego typu

dlamonitoréw rzecznychmarynarki wojenne;j

i posiada w organizacji dzial motoréw lodzio-

wych dla Zeglugi rzecznej i morskiej, kutrow
rybackich i t. p.

434-1V.

STOWARZYSZENIE MECHANIKOW
POLSKICH z AMERYKI S-ka Akc.

Warszawa, Marszatkowska 46
Telefony: 106-22, 106-06, 106-99, 106-13
POLECA WLASNEGO WYROBU:
Obrabiarki do metali 1 drzewa.
Narzedzia precyzyjne:
gryzy, rozwiertaki, ‘gwintowniki,
WIERTEA spiralne (ze stali wolframowej) i t. p.
Podzielnice uniwersalne do gryzarek.

Przyrzady do gryzowania i szlifowania
na tokarkach.

Odlewy zeliwne:
maszynowe, rury wodociggowe i kanalizacyjue,
rury zebrowe,
naczynia kuchenne surowe i emaljowane,
odlewy sanitarne.

Specjalne obrabiarki i narzedzia dla
przemyshi wojennego i kolejnictwa.

Gwozdzie i drut.

SZCZEGOLOWE OFERTY NA ZADANIE
515-1V
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SKEADY ZELAZA

S. GRAFF

Warszawa, Grzybowska 10

Telefony Neo 37-67, 13-62 i 137-565
Adres telegr: ,GRAFFES”
Rachunek przek. w P. K. 0. Nz 3499

SKLADY I BOCZNICA KOLEJOWA
PRZY ST. WARSZAWA - GDANSKA
Dzika 68, rog Blonskiej. Tel. 302-75
Zelazo we wszelkich wymiarach i profilach,
bednarka walcowana na goraco i na zim-
no, belkii korytka zelazne, blachy
zelazne od najeienszych do
najerubszyeh i t. p.

BE2-1V,

JULJAN GLASS 7irazx

WaRrszAWA, PL. GRzyBowskl NR. 8
TELEFONY 32-83, 295-99, 407-71
Adres telegraficzny: JOTGLASS"

Skiady przy st. Warszawa - Gléwna Towarowa, Wola
ul Pradzynskiego 26. Tel. 112-75

Oddzial w Bialymstoku, ul. Artyleryjska 9. Tel. 619

ZELAZO, BLACHA, BELKI I KORYTKA.
8911V

DOTANDARD”

ZAKEADY PRZEMYSEOWO-LESNE
SP. AKC.

Warszawa, Marszatkowska 94.

Skrzynka pocztowa 427.
Adres telegraficzny: ,LASTANDARD",

5821V,

PRZEDSIEBIORSTWO
PRZEMYSLOWO-BUDOWLANE

FILLEBORN i SZYNDLER

BIURO: WARSZAWA, UL. WSPOLNA 67,
Tel. 211-28

FABRYKA: PRAGA, UL. MARKOWSKA 4.
Tel. 208-52

ODDZIAL: GDYNIA, SZOSA GDANSKA

ODDZIAL: LUBLIN
Wykonywa:

Projekty, kosztorysy, roboty nadziemne, pod-

ziemne, roboty budowlane, w jeneralnem przed-

siebiorstwie, roboty murarskie, stolarskie, cie-

sielskie, betonowe, Zelbetonowe, budowa komi-
now i obmurowanie kotlGw.

Wiasne:

Zaklady stolarsko-ciesielskie. Slady materjaléw
budowlanych. Fabryka wyrobéw mozaikowo-be-
tonowych.

479-1V.

POLSKA HUTA SKARBOWA
OLOWIU I SREBRA
W STRZYBNICY, 6, Sl.

WYRABIA:
OLOW
SREBRO
KWAS SIARCZANY
GLEJTA

ADRES TeELEGR: STRZYBNICA ,TARNOFERM"

TELEFON: TARNOWSKIE GORY 12
4021V, . /Mg"
Znaleziono na: www.magemar.com.pl #acena
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Maciejewski i Makowski
Warszawa, Jerozolimska 26. Tel. 2611.

WYLACZNE ZASTEPSTWO FABRYKI
SCHOFFER i BUDENBERG
Pyrowerk Dr. Rudolf Hose.
Manometry, termometry, armatura do
pary, wody i gazu.

Termometry, Pyrometry na wszelkie warunki.

Naprawa manometrow we wiasnych warsztatach.
525—1V—V.

Morze polskie w obrazach Fr. Szwocha”

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich
Franciszka Szwocha

do nabycia
w Instytucie Wydawniczym
Ligi Morskieji Rzecznej
Warszawa, Elektoralna 2.

Cena zl. 2— i 3.— (na lepszym papierze) Z przesylka
pocztowa: ZI. 2.50 i 3.50

OBUWIE NA RATY
tylko

w ,,CENTRALI OBUWIA™
L. Strupczewski i S. Urban

WARSZAWA —KRUCZA 45

527 — 1 —1IV

POGOTOWIE

POMORSKI ORGAN P. W. i W. F.

POD REDAKCJA
JERZEGO KRUSZEWSKIEGO

STAROGARD TEL. 263

ABON, MIES. 80 GR. W/v"""

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

BAR ZDROJ

ALEJA JEROZOLIMSKA 4, TEL. 128-64.

POLEZCA:

ORYGINALNE, TANIE WINA WEGIERSKIE
NA SZKLANKI

DOBOROWA KUCHNIE

ORAZ ZNAKOMITE ZAKASKI BUFETOWE

ZIMNE 1 GORACE.
536 —1V.

RADJOAPARATY

ORAZ

WSZELKI SPRZET RADJOWY

POLECAJA
ZAKLADY RADJOTECHNICZNE

WYROBY NA T A ‘X} I S 7Y wyroBY
WLASNE 9y WLASNE

Warszawa, ul. Krélewska 35. Tel 508-46 i 276-73

ODDZIALY:
~NATAWIS" TNATAWIS"
L6dz, ul. Piotrkowska 152. Krakéw, Starowislna 17.
Tel. 42-20 Tel 4590 o

BRACIA JENIKE

FABRYKA DZWIGOW i MASZYN
Warszawa, Zarzad: AL. JEROZOLIMSKIE 20.

DZWIGNIKI RECZNE, ELEKTRYCZNE, TRANSMISYJNE
I HYDRAULICZNE, LANCUCHY, LINY STALOWE,
NAROZNIKI DO MURU, LISTWY DO STOPNIL

DOSTAWA ZE SKLADU.

EKSKAWATORY SYST. MENCK-HAMBROCK.
FREZOWANIE KOL ZEBATYCH NA AUTOMATACH.

Wszystkie nasze weiagi i laficuchy prébujemy na wiasnej
stacji doswiadczalnej elektro-hydraulicznej o zdolnosci
100000 kg. mtr.

515-I11—IV.

POLSKA ZAROWKA

OSRAM

SPOLKA AKCYJNA
Warszawa, Krolewska Nr. 11.
FABRYKA:
Pabjanice, ul. Grobelna Nr. 4.

588—IV.
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B A N K Firma egzystuje od roku 1898.

SPECJALNY SKEAD SRUB*

‘ Spotdzielnia z odpowiedzialnoScia ograniczong
< Warszawa, Plae Grzybowski 1.
w Warszawie Telef: 193-36, 221-11, 29756
o Konto czekowe P. K O. Nr. 5951.
CENTRALA: Bank Polski R-k zyrowy, grupa 6.

PRZEJAZD 9. Tel. 52-33, 51-38.

1 ODDZIAL MIEJSKI:
TWARDA ROG MARJANSKIEJ. TEL. 52-39

I ODDZIAL MIEJSKI:
NALEWKI NR. 28. TEL. 51-32.

Zalatwia wszelkie czynnosci

w zakres bankowosci wchodzace.

IRZESTONYCH RZEMIESLMIKIW | (B CUKIERMAN

Sruby. Nakretki. Nity. Podkiadki. Zatyczki.
Haki do szyn i lasze do kolejek oraz artykuly

MB-/V'_ techniczne i kowalsko-§lusarskie.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl iacemar
ZALATWIA PUNKTUALNIE! LICZY TANIO! >
i Dostawa natychmiastowa! Najtansze irddlol
- RO0- |V

Towarzystwo AkrcwviNne Zaktapow Wyrosow MeraLowyveH

NRAD.JARNUSZKIEWIC

i LGS L

WARSZAWA, u.. GRZYBOWSKA N225.1ec.N?5-98

POLECHI w WIELKIM WYBORZE

LOZKA METALOWE z MATERACAMI SPREZYNOWYMI
—ULEPSZONYCH SYSTEMOW ORAZ WLOSIANYMI—

SZAFKI NOCNE i UMYWALNIE

URZADZENIA SZPITALL SAL GPERACYINYCH  GABINETOW LEKARSKICH
FOTELE oua CHORYCH — MEBLE OGRODOWE

| il e | il DZWIGNIKI i WOZK| BAGAZOWE ROZNYCH TYPOW

430—1V

PRENUMERATA: Rocznie zl. 12.—, pélrocznie 6, kwartalnie 3.— Czionkowie L. M. i R. otrzymujs czasopismo bezplatnie,

T TR CT T LA R e

PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polski” wynosi zt. 20, dla Czlonkéw L. M. R. ,Zeglarz Polski" za de-

plata z1. 10.— w stosunku rocznym.

Cena ogloszefi: 1 strona— 500 zb., '/, str.— 260 zi, '/, sir. — 140 z}., '/, str. —80 zi. Okladka: IV str.—700 2. Yy — 400 zt,
1

/,—250 zb; IT i T str — 600 zt., '{, —350 =z, '/, — 200 zl.
Konlo Administracii w P. K. O. 9747. Adres Redakcji i Administracii: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.

Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. 0. 303.463. Przy inkasowaniu naleinoéci za prenumeraie przedsta-

wicielstwa pobierajq dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA

REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF

Drukarnis Zakl Wydawn M. Arct, Sp. Ake. w Warnzawie, Crerniakowska 225




