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POLSKIE KOPALNIE SKARBOWE

NA GORNYM SLASKU :: :: :: SPOLKA DZIERZAWNA

Societé fermiere des mines fiscales de l'etat Polonais en Haute Silesie
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KRAJOWE 4f4 OGNIOWE
UBEZPIECZENIE %% W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznar. Telefony: 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzgd Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej,

zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réinych sfer.
Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 L. N. V nadal ,Krajowemu" nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. 0. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nieobliczona na zyski, spelnia swe zadania
nalezycie, éwiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczefistwa, niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkow.
Zbior sldadek za ok 1925, . . . . o s W e s e w0 127216433 zL
Majatek K. U. O. (fundusz rezérwowy dzialu ogniowego). 4.106.891,97 ..

Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1927 . . . . . . 11.000.000— ..

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:
OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY
Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalezy-
tosci stemplowej zadnych innych nalezytosci nie placs.
SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU I ZAGRANICA.
Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany lygodnik ,,Wiadomosci Urzedowe” wriz z ,,Informatorem

Przemyslowo-Handlowym”, kiérego numery okazowe na 2adanie wysyla sie darmo i oplatnie. K.1.0. posiada 300.000 ¢ zlonkow.
Prenumerata roczna 20 zl., pélroczna 10 zl., kwartalna 5 zl. Adres Redakcji i Administracji:

Poznan, plac Nowomiejski 8.
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ORCAN LG MORJKIES | RZECZNES
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Nr. 7.

Warszawa, lipiec 1927 r.

Rok IV.

TRESC NUMERU: 1. Po roku 40.000, za pieé lat 100,000 ton; 2. Postulaly rybactwa polskiego
gowski; 4 W strai kol ym lom - odd — A. Usziemblo; 5. 12 godzin na pokladzie
ka i je] zadanin —Jézef Boreyko; 9. Wizyta angie
w Caen—X.; 11. Niezwykle regaty—S. K 12, Racjonalizacja miemieckiego przemysiu okrgtowego —R. P

7. Swintowe zasoby ropy—S. Kosko; 8. Flota sowiec

oficjalay L, M. i R.

—Caz. Il.— Prof. Michal Siedlecki; 3. Port gdadski a Polska
Gdanska"—Henryk Tetzlaff; 6. Z dziennika marynarza —
Iskich lodzi podwodnych w Gdyni —J. B 10, Wiesc
13, Jajta—K. M. Staniukowicz; oraz bogata kronika i dzial

ze sloczm

23 ILUSTRACJE 1 RYSUNKI w TEESCI1E,

SPROWADZENIE PROCHOW JULJUSZA SEOWACKIEGO
DO WOLNEJ] OJCZYZNY

Cala Polska, jak dluga i szeroka,
Do Wolnej Ojczyzny wrécily prochy Juljusza Slow

z najwiekszych synéw naszej ziemi.

Zaszczyt przewiezienia do kraju tych pop
naszej marynarce wojennej. Z Cherbourga frumna z p

przeiyla ostatnio jeden z najbardziej podnioslych momentow.
ackiego, natchnionego Wieszcza Narodu, jednego

ioléw, bedacych relikwia narodowa, przypadl w udziale
rochami piewcy Kréla-Ducha przewieziona zostala

do ojczystych brzegow na pokladzie transportowca wojennego .Wilja". Witaly ja na pelnem morzu

i salutowaly polskie okrety wojenne. Od Helu do
okrety wojenne, holowniki portowe,

Okret, wiozqcy popioly

jacem miescie portowem, ktére jest niej
w promiennd przyszlosé, poraz pierwszy trumna z prochami

Gdyni towarzyszyly jej wszystkie statki polskie:

kutry rybackie, yachty, fodzie motorowe it d

Wielkiego Poety, zawingl do Gdyni. Tutaj, w tem nowopowsta-
ako symbolem Polski dzisiejszej, idqcej mocnym krokiem
Juljusza Slowackiego dotknela wolnej

ziemi polskiej. Powiézt ja nastepnie do Gdariska torpedowiec ,Mazur”, a stqd do serca Polski, do tak

ukochanej przez Poete Warszawy,

statek wislany ,Mickiewicz". Po uroczystosciach w Warszawie kosci

Juljusza Slowackiego przewiezione zostaly do Krakowa, gdzie zloZono je na wieczny spoczynek na

prastarym Wawelu.

Razem z calym Narodem ch

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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ylimy czolo z czciq najwyzszq przed tym grobowcem.

REDAKCJA.

PO ROKU 40.000, ZA PIEC LAT 100.000 TON.

Kiedy jesienia roku ubieglego p.
minister przemystu i handlu Kwiat-
kowski zapowiedzial w Sejmie, Ze
dazeniem rzadu jest, aby polska
flota handlowa liczyla za rok
40.000 ton, izba przyjelta zapo-
wiedz te naogél z u$miechem...
niedowierzania. Nie byl to jednak
wszakze sceptycyzm specjalnie
lokalny, Duza cze$¢ spoleczefistwa
patrzyla z niedowierzaniem na na-

sze poczynania na morzu. Najlep
szy dowéd tej nietylko obojetno-
éci, ale wrecz niezrozumienia zna-
czenia dostepu do morza, i to na-
wel przez sfery t. zw. gospodar-
cze, stanowi fakt, ze przez lat 7
prawie nie potrafilismy zdoby¢ sie
na wlasna flote handlowa. W chwi-
li, gdy minister przemyslu i han-
dlu zapowiadal przed Sejmem, Ze
flota ta za rok liczy¢ bedzie

40.000 ton, nie mieliémy prawie
7adnego tonazu handlowego. Je-
dyne, stabe zreszta finansowo, to-
warzystwo, jakie powstalo w la-
tach ostatnich, ponioslo strate w
tonazu i znajdowalo sie wlasnie
w przededniu likwidacji. Jedynym
statkiem, plywajacym pod bande-
ra handlowa, byl zaglowiec szkol-
ny ,Lwéw". I to bylo wszystko.
Dzié obraz ten ulegl zasadnicze]



zmianie. Powstalo  pafistwowe
przedsigbiorstwo , Zegluga Pol-
ska" w Gdyni, ktére rozporzadza
w tej chwili 8 statkami (6 towaro-
wych, 2 pasazerskie) o ogélnym
tonazu 20.100 ton. Dziewiaty sta-
tek o pojemnosci 1.000 ton zostat
Swiezo zakupiony dla tego przed-
sigbiorstwa w Holandji.

Réwniez powstalo zima r. b, to-
warzystwo ,,Wisla-Baltyk" w Tcze-
wie, ktére wywozi wlasnymi ho-
lownikami i lichtugami wegiel pol-
ski do krajow zamorskich, Rozpo-
rzadza ono ogélnym tonazem
10.500 ton.

Wreszcie obecnie znajduje sie
w stadjum organizacji trzecie w
Polsce przedsigbiorstwo zeglugi
morskiej. Gornoslaski koncern we-
glowy ,Robur'" wzamian za ustapie-
nie mu przez rzad czesci nadbrze-
zy w budujacym sie porcie w Gdy-
ni do wylacznej eksploataciji, zo-
bowiazal sie wystawi¢ wlasnym
sumptem flotylle handlowa, ktéra
liczy¢ bedzie przynajmniej 10,000
ton. Towarzystwo to zakupuje wia-
$nie 5 statkéw handlowych o ogél-
nej pojemnosci 7.500 ton i w naj-
blizszym czasie ma zamiar nabyé
szosty statek o pojemnosci okolo
2.500 ton.

Rzad wiec swej obietnicy do-
trzymuje w catej rozciggloéci, Flo-

Znaleziono na:

pap—

ta handlowa polska na jesieni tego
roku bedzie liczyla juz nietylko
40.000 ton, ale nawet liczbe te prze-
kroczy,

Na tem jednak nie koniec. Opra-
cowany juz przez departament
morski ministerstwa przemystu i
handlu plan rozbudowy floty han-
dlowej na najblizszy okres 5-letni
obejmuje budowe nastepujacego
tonazu:

1 malego statku pasazerskiego
dla zeglugi przybrzeinej z po-
mieszczeniem siedzacem, dlo oko-
fo 250 pasazeréw,

4 statkow towarowo - pasazer-
skich o pojemnosci okoto 3.500 ton
kazdy :Ifa linji Gdynia—Londyn,

4 statkéw towarowych o pojem-
nosci okolo 4.000 ton kazdy dla
linji srédziemnomorskiej,

2 statki 1.000-tonowe dla Bal-
tyku,

3 statki po 3.000 ton typu
,Wilno",

Niezaleinie od tego w porozu-
mieniu z ministerstwem rolnictwa
ministerstwo przemysh: i handlu
przystepuje do utworzenia flotylli
rybackiej, ktéra bedzie sie sklada-
ta z 10 statkéw rybackich, i ktéra
pozwoli rybakom naszym wyjsé
z polowami na obfitujace w ryby
Morze Potnocne,

Www.magemar.com .p.l MAGEMAR

Razem w ciagu najblizszych &
lat wedlug tego planu przybedzie
z gora 45.000 ton nowych statkow.

roku 1932 wigc polska flota
handlowa, oparta o wlasny nowo-
czesny port morski w Gdyni, liczyé
bedzie blizko 100.000 ton,

Uswiadomienie sobie tego roz-
machu, z ktérym idziemy na poko-
jowy podbéj Baltyku, winno napel-
ni¢ dumg i radoscia wszystkie ser-
ca polskie. Ale jednoczeénie nie-
chaj przeniknie wszystkich zrozu-
mienie tych obowigzkéw i zadan,
ktére wklada na kazdego obywa-
tela Rzeczypospolitej rozpoczeta
dopiero praca. To, czego juz doko-
nali$my w zakresie tworzenia wla-
snej floty handlowej, to w lwiej
czesci skutek inicjatywy rzadu. Te-
raz kolej na inicjatywe prywatna
w jaknajszerszym zakresie.

Jestesmy narodem mlodym na
morzu. Przed nami jeszcze duzy
wysitek i duzo znoju. Budowanie
Polski morskiej to obowiazek obec-
nego pokolenia. Tego, ktére jest
w pelni sil, i tego, ktére dorasta,
W imie lepszej przyszlosci. Azeby
kiedys nie zlorzeczono nam, ize-
$my ten skarb bezcenny, jakim jest
wolny dostep do morza, zatracili
i zmarnowali,

O tem trzeba ciggle pamietaé.

POSTULATY RYBACTWA POLSKIEGO

Referat wygloszony na konferencji w Minist. Przem. i Handlu d. 10 maja 1927 r.

IL.

Podstawa wszelkich operacyj ry-
backich musi byé dobry, spokoijny,
pewny i nalezycie urzadzony port.

Do obecnej chwili istnieje tylko je-
den port rybacki na naszem wybrze-
zu, a mianowicie port na Helu. Po do-
konanych rekonstrukcjach i zbudowa-
niu dwoch skrzydel mola z betonu,
jest to obecnie ladne, male schronie-
nie dla niewielkiej ilosci kutrow mo-
torowych, lub malych statkow. Wada
jego jest to, ze zbudowane na nowo
mola nie sa praktycznemi molami wy-
ladowczemi, a majg raczej charakter
mola, przeznaczonego dla ruchu oso-
bowego; za$§ najwicksza wada jest to,
ze port nie jest i zapewne nigdy nie
bedzie polaczony z bocznica kolejo-
wa. Port na Helu jest wiec obliczony
jako schronienie dla lodzi, ktore maja
podstawe handlowa gdzieindziej. Tak
byl on pomyslany przez Niemcow,
kiérzy go uwazali za rybacka ekspo-
zyture Gdanska. Jako narazie jedyny
port rybacki, stuzy Hel, podezas se-
zonu polowow za schronienie ryba-
kom z calego wybrzeza. Byloby bar-
dzo pozadane, aby na czas potowow
rybacy mogli znaleié obok portu od-
powiednie schronisko (obecne bo-
wiem urzadzenia nie sa wystarczajg-

{Dokoriczenic)

ce), a zwlaszcza, aby rozpoczeto ak-
cje, by rybacy z innych okolic mogli
si¢ osiedli¢ na stale w Helu.

Powstajacy port w Jastarni row-
niez niczem innem nie bedzie, jak tyl-
ko schronieniem malych fodzi, lub co-
najwyzej nieco wiekszych statkéow za-
glowo-motorowych.

Oba porty doskonale moga obstu-
zy¢ rybactwo przybrzezne, grupujace
si¢ we wsiach na Pélwyspie Helu. Sa
one jednak niewygodne jako punkt
oparcia dla rybakéw z Gdyni, tego
najwigkszego po Helu centrum rybac-
twa. W Helu rybak gdysnski placi za
pobyt i gospode do&é drogo; Jastar-
nia lezy zbyt na uboczu, aby mogta
by¢ dla niego miejscem postoju, wy-
godniejszem niz Gdynia, zlaczona sil-
niej z krajem polaczeniami kolejowe-
mi. Dlatego to, jest rzecza niezbedna,
aby przyépieszy¢ budowe portu rybac-
kiego w Gdyni.

Jest to powszechnie wiadome, ze
przy wielkich portach handlowych
zawsze powstaje i rozwija sie rybac-
two. Rzecz to naturalna nietylko ze
wzgledu na to, ze rybactwo w wiek-
szym stylu jest powazna galezia han-
dlu i przemystu, ale tez ze wzgledu
na materjal marynarski. Hamburg,
Boulogne s/M.,, Ostenda, Ryga, Hel-

2

singfors, Marsylja i wiele innych miej-
scowosci sa najlepszym tego przykla-
dem. Powstanie portu rybackiego
w Gdyni jest nieodzowna i najnatu-
ralniejsza koniecznoscia, choéby na-
wet mial on za zadanie dawa¢ schro-
nienie tylko rybactwu przybrzeznemu,
Gdynia jest centrum rybactwa pol-
skiego, podczas gdy Hel ma rybakow
przewaznie Niemcow; jako najwiek-
sza na naszem wybrzezu miejscowosé
kapielowa Gdynia odciaga rybakéw
od ich zawodu, dajac im inny sposéb
zarobkowania. Jeéli do tego przyczy-
ni sie brak ochrony dla lodzi, stano-
wigcej powaing czeéé dobrobytu ry-
baka, to mozemy straci¢ fachowcow
rybakéw polskich, ktérzy porzuca
swoj zawod z wiedza, Ze niemieckie-
mu rybakowi na Helu lepiej si¢ dzia-
to, niz Kaszubom.

Potrzeba portu rybackiego niesly-
chanie wzrasta z chwila, kiedy bierze
si¢ w rachube stworzenie flotyli dale-
komorskich drifterow. Jest rzeczg ze
wszech miar pozadana, aby cafosé
spraw rybackich skupiala sie w jed-
nem miejscu w porcie. Port, bedacy
schronieniem dla dzisiejszych kiftrow
powinien jednak byé urzadzony tak,
by takze i driftery w nim znalazly
schronienie oraz mozno§¢ szybkiego




plywajacy 25-tonowy. Dlugos¢ skla-
déw w Wolnej Strefie wynosi 600 m.
dla 6 érednich statkéw. Dworzec Wi-
¢lany ma 11 skladéw o powierzchni
13.500 m?*, z zérawiem obrotowym
6-tonowym. Przy Dworcu Wislanym
mozna réwnoczesnie ladowaé 6 — 8
statkow, Korzystaja z tego miejsca
przewaznie statki, uprawiajace regu-
larng zegluge. U samych nabrzezy gle-
boko§é wynosi tylko 4 metry, lecz
szybko sie zwigksza ku $rodkowi do
9 metrow. W Wolnej strefie i przy
Dworcu Wislanym w odleglosei 50—
60 metréw od brzegu znajduja sie
w drugiej linji sklady dla dlugotermi-
nowego skladowania,

Wkonicu przechodze do urzadzen
dla towaréw masowych. Wywoéz we-
gla w Gdansku stale wzrasta i do-
szedl juz do 300.000 ton miesigcznie.
W Wolnej Strefie, précz wymienio-
nych zérawi pracujg jeszcze 4 zora-
wie 7-tonowe z automatycznemi chwy-
taczami, Roéwniez i firma Alldag na
Troylu laduje wegiel swemi 2 diwi-
gami mostowemi. Poza tem port ce-
sarski posiada 4 zoérawie 2Y/,-tonowe
i 2 zérawie 5-tonowe w zarzadzie gmi-
ny miejskiej. W kanale portowym sa
2~ 3-tonowe dzwigi parowe Rady Por-
tu oraz 2 — 2-tonowe prywalne i je-
den firmy Wolff et Co. Pozatem we-
giel laduje sie jeszcze w innych miej-
scach windami samego statku.

Wymienione zérawie sluza rowniez
dla importu rud.

Wada urzadzen weglowych w Gdan-
sku jest brak wiekszych placow dla
skladowania wegla, mozna ladowaé
tylko z wagonu, co powoduje prze-
stoje wagonow i czeste zapchanie sta-
cyj przetokowych.

Gdansk posiada ob6z emigracyjny
ze stacja sanitarna, mogaca obstuizyé
1.000 emigrantéw dziennie.

W obrebie portu znajduje sie 16 sta-
cyj ratunkowych.

Port gdanski jest rowniez siedzibg
calego szeregu przedsigbiorstw prze-
mystowych. Wymieni¢ zaklady budo-
wy i remontu statkéw, jak Stocznia
Gdanska, Schichau i Klawitter, dalej
Baltycka rafinerje cukru, fabryke wa-
gonéw i inn. Pozatem Gdansk posia-
da liczne tartaki i inne drobniejsze
zaklady przemysiowe,

Celem zado&éuczynienia coraz wig-
cej wzrastajacym potrzebom naszego
eksportu i importu, Rada Portu zde-
cydowala sig poczynié w porcie gdafi-
skim znaczniejsze inwestycje. Zacig-
gnieto pozyczke 8.000.000 guldendw,
a obecnie sa czynione starania o dal-
sza pozyczke 20.000.000 guldendw.
Wynosi to prawie tyle, ile ma koszto-
waé cata budowa portu w Gdyni. Wy-
budowano za pierwsza pozyczke 400
m. nabrzezy przy Dworcu Wislanym
glebokosci 8 metrow z 6 Zérawiami
7-tonowemi o dalekim zasiggu. Dalej
ustawia sie dalsze 2—3-tonowe Zora-
wie, w Wolnej Strefie maja byé usta-
wione 2 zorawie 3-tonowe i 4 — 3-to-
nowe na pélnocnej i poludniowej stro-
nie basenu Strefy \X?olnei dla towa-
row roznorodnych (general cargo).
Obszar Strefy Wolnej zostal rozsze-

rzony i wybudowano na poludniowej
jego stronie magazyn Zelazobetonowy,
powierzchni 6000 m* Rowniez na wy-
spie Holm ukosiczono 400 m. nabrze-
ﬁr dla statkéw o 7 m. zaglebienia.

abrzeze to jest przeznaczone glow-
nie dla drzewa. Dla ulepszenia pola-
czenia kolejowego z wyspa Holm zo-
stal zamoéwiony prom kolejowy. Dru-
ga pozyczka ma byé zuzyta glownie
na budowe nowego basenu porlowego
specjalnie dla eksportu wegla i im-
portu rudy.

Jak z tego wynika, Gdansk po wy-
taczeniu go z granic Rzeszy Niemiec-
kiej i po odbudowie jego ,Hinterlan-
du" wraca do dawnej $wietnodci. Ale
nie tylko Polska ze swym obszarem
386.000.000 kilometréw kwadratowych
dostarcza pracy gdanskiemu portowi.
Dzieki calemu szeregowi traktatow,

" ktore Polska zawarla, ida do Gdan-

ska tranzytem towary z Rumunji, Cze-
chostowacji, Wegier i do tych pafnistw.

Ewentualny traktat z Rosja i Ukrai-
na powinien tez korzystnie odbic¢ sig
na porcie gdafiskim. Najwieksza role
powinno tu odegra¢ rozbudowanie
érodladowych drog wodnych.

W roku 1912 odwiedzilo Gdansk
5966 statkbw o lacznym tonazu
1.963.805 ton, w roku 1922 bylo stat-
kéw mniej, bo tylko 5.409, ale tonaz
wynosit 2.851.949. W roku 1923 bylo
5.786 statkow, a tonaz 3.412.180,
a wiec liczba jeszcze mniejsza, cho-
ciaz tonaz prawie si¢ podwoil, Wida¢
z tego, ze wielkos§é statkéw znacznie
sie zwiekszyla. W roku 1924 mamy
juz cyfre statkéw wieksza, mianowi-
cie 6.642 o tonazu 3.283.033, w roku
1925 statkéw 7.944, tonaz 3.734.161,
a w roku 1926 statkow 11.870, a wiec
prawie dwa razy tyle, co w r. 1912,
a tonaz 6.026.343, to jest wiecej niz
3 razy wiekszy, niz w roku 1912,

Z linij regularnych nalezy wymie-
nié linje do Hamburga, Londynu, Hull,

Roterdamu, Antwerpji, Le Havre,
Dunkierki, Bordeaux, Kopenhaﬁ}
Sztokholmu, Nowego-Yorku i innych.

Wzrost ruchu portowego w Gdan-
sku stanie sie jeszcze wiecej wybitny,
o ile sie go poréwna z innymi porta-
mi na Baltyku, ktérych ruch spadl.
Przed wojna w eksporcie i imporcie
portu gdanskiego panowala pewna
rownowaga, zaraz po wojnie bardzo
znacznie przewazal import, obecnie
znéw znacznie przewaza eksport.
Drzewo przed wojna przewaznie przy-
chodzilo woda i tak w roku 1912?0
Gdanska przyszio woda 232.718 ton,
kolejami 117.825, w roku 1925 woda
52.193, koleja 867.844. Eksport idzie
do Anglji 50°,, do Belgji, Francji,
Holandji i Danji. W roku 1924 eks-
port drzewa wynosil 1.018.950 ton,
w roku 1911—13 — 258.960, czyli /s
dawnej. Przed wojna cukier i zboze
byly podstawowemi ladunkami, cukru
wywozilo si¢ érednio od 1911—13 r.—
374.588 t., w 1925 — 121.341 ton czyli
teraz '/s; zboza dawniej $rednio
402.822 t., w 1925 — 187.304 ton czyli
obecnie mniej niz polowe. Wywoz we-
gla doszedl w roku 1926 dg 3.075.000
ton; przed wojna dowéz wynosil prze-

cietnie okolo 200.000 ton rocznie.
Przed wojna nafty przywozilo sie do
Gdanska okolo 45.000 ton rocznie,
w r. 1925 wywieziono jej 45.000 ton.

Rowniez i import po wojnie zmie-
nil sie¢ zasadniczo. Srodkéw zZywno-
§ciowych przed wojna przywozono
okolo 100.000 ton, w roku 1925 —
267.383, samych §ledzi przywiezio-
no 41340 ton. Tytoniu przywie-
ziono w roku 1925 — 19.223 ton, che-
mikalji w r. 1925 przywieziono
199.286 ton. Przed wojna cyfra ta do-
chodzita do 230.000 ton. Przed wojna
do Gdanska przywozono 150.000 ton
rud; sgq robione obecnie starania, aby
ten import znéw zorganizowaé i to na
wiekszg skale. Rowniez sg czynione
proby, co do importu bawelny przez
Gdansk.

Ruch pasazerski osiggnal w roku
1923 liczbe 29.262 w przyjeidzie
i 115.746 pasazeréw w wyjezdzie.

Niestety ramy niniejszego szkicu
nie pozwalaja na wiecej szczegolowa
analize ruchu portowego w Gdansku.
Musze tu odesla¢ wszystkich, ktérych
sprawa ta dokladniej interesuje do
#rédel, a mianowicie: ,Roczniki Star-
szych Kupiectwa Gdanska", Broszura
Jerzego Stama, pod tytulem ,Gdansk
jako gléwny port polski”, wydana
w roku 1918 przez ,Kupca" w Pozna-
niu, Alfred Siebeneichen, ,Gdansk
a Polska" na tle gospodarczych po-
stanowienn traktatu, konwencyj i u-
moéw, Warszawa 1923, nakladem F.
Hoesicka. Wydawnictwo Rady Portu
pod tytulem ,Port gdanski” z roku
1923 i z roku 1926 u A. F. Kafemana
w Gdansku (w kilku jezykach, w pol-
skim, niemieckim, francuskim i angiel-
skim).

Rozwéj portu gdanskiego $cile sie
wiaze z gospodarczym i politycznym
rozwojem Polski. Lata rozwoju go-
spodarczego w Polsce majg swoj na-
tychmiastowy refleks w rozwoju por-
tu gdanskiego, lata znéw depresji nie-
korzystnie oddzialuja na port gdan-
ski. Gdafisk jest skazany na wspol-
prace z macierza polska, bez wzgledu
na to, czy tego pewne sfery naplywo-
we w Gdarisku pragna, czy tez nie.
Prawdziwy gdafiszczanin, myélacy ka-
tegorjami gospodarczemi, musi zrozu-
mieé, ze Brzyszloéé Gdariska to wspél-
praca z Polskg, a zaglada jego musi

si¢ sta¢ walka z Polska.
INZ. ST. LEGOWSKI.
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W STRAZ KOLUMNOWYM CZOLOM — ODDANE

«Na wielkim morzu oblakany" szedt
okret Rzeczypospolitej Polskiej ku
brzegom ojczystym. Daleko od nich,
§rod wichru szturmowych podmuchow
spotkala go poezja marynarska—tréj-
masztowiec zaglowy — ,Lwow" —
spotkala go mlédi w oceany sie rwa-
ca i jako ptak bialoskrzydly szedl juz
wLwow" w élady owego rydwanu mor-
skiego, ktéry widzl prochy Kréla Du-
cha, by nie zazdroscil juz mogil — po-
piolom.

A na wodach terytorjalnych Najja-
$niejszej Rzeczypospolitej spotkaly go
nasze sily zbrojme, érubami mocnemi
prujace pier§ Baltyku, a zerwaly sie
potem ku niemu i ciezkie holownikow
kadtuby i krete kutry rybackie o na-
gich masztach, i todzie zaglowe skrzy-
dlami skognemi wiejace, i motorowki
niskie, delfinowemi ruchy rozbijajace
balwany. 1 §rod tej rzeszy wielkiej
wszelki%go ludu morskiego, plynal
okret ,Wilja", szary, ogromny, wlad-
ny — pigkny potega i majestatem.

na srodpokladziu jego szeroki,
purpura obity katafalk. 1 zdalo sie, ze
glos idzie z tego katafalku, wielki
glos, ludziom i stadom blogostawiacy.

Na szerokiem molo poludniowem
polskiego portu Gdynia, gromadzity
sig rzesze mnogie i rosly, rosly, Przy-
szed! magistrat i urzednicy, przyszli
rolnicy i rybacy i karne marynarzy
szeregi i dziatwa szkolna.. A naply-
waly coraz to nowe tlumy. Korpora-
cje studentow z Gdanska, i towarzy-
stwa $§piewacze, i sokoli powstancy,
delegaci czyteln ludowych, przybywa-

li z Orlowa, Wejherowa, Jastarnii Bo-
ru, i Pucka, od dalekiej Koécierzyny,
z wojewodzkiego Torunia i z portu
Tczewskiego, naplywali z Grudzigdza
i z Wilna, i coraz bylo wiecej tych lu-
dzi, co na morskim progu ziemicy na-
szgi poklon chcieli oddaé temu, Ktéry
mowi:

Péki okret walczyl siedzialem na
maszcie,
a gdy tongl — z okretem poszediem
pod wode.

I ku tym szarym tlumom nieprzeli-
czonym, wolno uderzajac §rubami,
podplynal stalowy okret i cicho sunal
wzdluz molo — i przeplynal i cofal sie
i szed! znowu na cumy juz wziety
uwiezi, a muzyka gra, dobywajac z
trab pozlocistych wiecznoscia brzmia-
ce, w rozefkaniu §piewne, w mocy cier-
pienia potezne, w mistycznej wierze
przepigkne tony Szopenowskiego Mar-
sza.

I caly tlum ujrzal wtedy purpura
obity katafalk i czarng trumne, sre-
brem krzyza znaczona, w powodzi zie-
leni tonaca.

A na czterech rogach katafalku z
bronia u nogi, jak posagi, marynarska
straz honorowa, zastygla w wierno-
$ci — straz pamieci narodu,

A u stop katafalku Or-Ot — zol-
nierz — poeta, w mundurze podpul-
kownika o twarzy niby z pod kirysu,
a wlosy siwe okalaly to polskie obli-
cze — i widaé bylo jak woli nakazem,
powieki lzy w tych oczach trzymaja.
Po drugiej stronie stal Lechon, asce-

e
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tT:zna twarz wznoszac ku gorze, po-
gladajac na ludzi i morze, i statki, i
port. I nie widzieli obaj poeci, jak cu-
downy byl ten kontrast ich postaci
i twarzy, jak urastali obaj w symbole
holdu i czci, i wielkiej zboznej rado-
§ci, i ogromnego wesela, co jest zbyt
wielkie, by krzykiem objawié¢ si¢ mo-
glo — jeno skupieniem wiejace nad
tale...

Wolno przybija majestatyczna, sta-
lowa ,,Wilja" do brzegu — w wysiltku

reza sie cumy — muzyka gra Marsza
gzopenowskiego — i dzwieki jego z
szumem fali si¢ laczq i plyna w ston-
ce, rozzlocone w blekicie, plyna w dal
niezmierzona.

A tlum caly stoi niemy — milcza-
cy — juz wierny — owa wiernoscia,
co w skamieniale postacie marynarzy
zakleta stoi na strazy wiecznie Zywe-
go grobu — Kréla Ducha.

Przez male i ciche slowa powitania
szed! ku Przybywajacemu meldunek
Polski, slyszala ona rozkaz przez wie-
szcza jej dany.

Niech ku pélnocy z cichej sie mogily

Podniesie naréd i ludy przeleknie,

Ze taki wielki posqg z jednej bryly

A tak harfowny, ze w gromach nie
peknie,

Ale z piorunéw ma rece i wieniec...

Styszala i wykonala.

Ze jut rozwialo sie widmo Cheronei

ponure,
Ze slofice Baltyku §wieci w dniu Jego
przyjazdu,
Jak storice Salaminy.
A. UZIEMBLO
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12 GODZIN NA POKLADZIE ,GDANSKA”

Dzien 19 czerwca r. b. — to wazna
data w naszych dziejach, to osiagnie-
cie znowu jednego z wielkich etapow
w pochodzie odrodzonej Rzeczypospo-
litej Polskiej ku coraz lepszej, coraz
$wietniejszej przyszlosci. W dniu tym
pos$wiecona zostala bialo - czerwona
bandera na pierwszym polskim pasa-
zerskim statku morskim. Poswiecona
zostala w Tczewie, w tem rosnacem i
rozwijajacem sig szybko trzeciem mie-
$cie portowem w Polsce. W sklad na-
szej tloty weszla nowa jednostka: sta-
tek pasazerski ,,Gdansk”, ktory obej-
mie stuzbe komunikacyjng wzdiuz pol-
skiego wybrzeza. Po siedmiu latach
oczekiwania nastal wreszcie czas, kie-
dy tysigce Polakow, spedzajacych co-
rocznie lato nad morzem, beda mogly
jezdzi¢ wlasnym statkiem pod wlasng
banders.

. - -

Na uroczystoéé poswiecenia nowego
statku pasazerskiego ,,Gdansk", wybu-
dowanego przez stocznié gdanska, wy-
jechali z Warszawy do Tczewa w so-

bote 18 czerwca wieczorem czierej
czlonkowie gabinetu, ministrowie: prze-
mystu i handlu Kwiatkowski, komuni-
kacji Romocki, oswiaty Dobrucki, i
poczt i telegraféw Miedzifiski, oraz
liczna grupa zaproszonych goéci z Pa-
nig Marszalkowa Aleksandrg Pilsud-
ska na czele. Najmlodszych goéci re-
prezentowaly obydwie céreczki Pan-
stwa Marszatkostwa oraz synek p. Mi-
nistra Romockiego.

Poranek niedzielny byl przepigkny.
Po burzy, nawet doéé gwaltownej, kto-
ra przeszla ponad Pomorzem, pogoda
byla cudowna. Teczew, wyéwiezony i
wyelegantowany po nocnym deszczu,
przywital gosci jasna, zywa zielenia
drzew i aromatem zdrowego, rzezkiego
powietrza, idacego od szarej Wisly i
dalekich, szeroko rozciagnietych Iak
nadwislanskich.

Na dworcu—powitania przez przed-
stawicieli miejscowych wladz. Nastep-
nie przechodza wszyscy nad Wisle,
plynaca tuz obok dworca. Za mostem
kolejowym §wieci zdaleka biala farba
zgrabny, budzacy ogélny zachwyt sta-
tek ,Gdansk”, Z tylu widaé¢ léniace
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kadluby 2 trawleréw wojennych, kto-
re przybyly specjalnie z Gdyni, aby
asystowa¢ przy tej radosnej uroczy-
stosci.

Po krotkim spacerze po nadbrzezach
wislanych i obejrzeniu rezultatow za-
biegliwej pracy towarzystwa ,Wista—
Battyk", ktore stad wywozi polski we-
giel wlasnymi statkami w §wiat daleki,
uczestnicy uroczystoéei przeszli na po-
ktad Gdanska, {:lyszczqcy §wiezoscia
i czystoscig. W skupieniu wystuchano
Mszy Swietej, odprawionej przez ks.
proboszcza Kupczyfriskiego przed ol-
tarzem polowym, ustawionym na po-
kladzie.

Po nabozernstwie ks. proboszcz Kup-
czyniski wyglosil podniosle, wzrusza-
jace swa prostota kazanie, dajac wyraz
radoéci, jaka wszystkie serca polskie
odczuwaja w momencie podriesienia
bandery na pierwszym w Polsce stat-
ku pasazerskim, poczem poéwigcil ban-
dere Gdanska.

Za chwile wyplynela na maszt bialo-
czerwona bandera. Byl to obraz nie-
zapomniany. ,Gdansk" skapany w pro-
mieniach storica. Na pokladzie groma-



da gosci, na ktérych wzruszonych twa-
rzach klada kolorowe refleksy poroz-
wieszane wokolo réznobarwne bande-
ry morskie wszystkich padstw §wiata,
przeéwietlone przez promienie stonecz-
ne. Orkiestra marynarki wojennej gra
hymn narodowy. Nie$miertelne tony
mazurka legjonéw  Dabrowskiego,
ktore sto dwadziescia lat zgora temu
maszerowaly przez te same nadwiélasni-
skie niziny w zwycieskim pochodzie
na Gdanisk, drgaja w powietrzu. Na
brzegu Wisly tlum mieszkaficéw Teze-
wa z poodkrywanemi \%lowam.i asystu-
je przy uroczystosci. W poblizu widaé
na wodzie zgrabne stalowe kadluby
dwu trawleréw wojennych: , Jaskolki®
i Rybitwy". Na ich pokladach wyecia-
gnieci na baczno§é marynarze i ofice-
rowie. A wszystkich przepaja duma
patrjotyczna z racji nowego dowodu
naszej zywoltnoéci i coraz wiekszego
opanowania morza.

Po nabozefistwie i poswieceniu ban-
dery pickne przemowienie wyglo-
sil minister przemyslu i handlu inz.
Kwiatkowski. Bledy i zaniedbania
spraw morskich w dawnej Polsce —
mowil p. minister — naprawiamy obec-
nie. Wprawdzie nie zdolalismy jeszcze
.stworzyé rzeczy wielkich, ale mimo
ciezkich warunkéw finansowych potra-
filismy stworzyé podstawy naszej przy-
szlej marynarki handlowej. Po doko-
nanych juz wysilkach, musza przyjsé
w konsekwenlnym ich rozwoju dalsze
czyny.

Prezes rady nadzorczej panstwowe-
go przedsiebiorstwa ,Zegluga Polska"
p. Ratajski, prezydent miasta Pozna-
nia, mowil nastepnie o tym rozmachu,
jakiego nabralo Zycie na polskiem wy-
brzezu, a klérﬁ‘éwiadczy o naszej sile
i zywotnosci. Mowca podniost fakt, ze
mimo szeregu trudnoéci, nieraz ciez-
kich, panstwowe przedsiebiorstwo ,Ze-
gluga Polska" zdalo pomyélnie egza-
min ze swych zdolnodci do zycia; za-
koniczyl przemowienie okrzykiem na
cze$¢ Rzeczypospolitej Polskiej i Jej
Prezydenta Ignacego Moscickiego.

- - "

Goscie porozchodzili sie po réznych
czedciach statku. Z zainteresowaniem
ogladaja jego wewnetrzne urzadzenie,
rzeczywiscie pod wzgledem wygody i
komfortu nie pozostawiajace nic do zy-
czenia. Elegancko umeblowane salony,
miekkie meble, tadne sale restauracyj-
ne, pierwszorzedna restauracja na stat-
ku, wszystko razem sprawia, ze
+Gdansk” stanie sie niewatpliwie jed-
ng z najmilszych atrakeyj dla licznych
letnikéw na wybrzezu.

Ale czas zawrdcié ku morzu, Pod
wGdansk" podsuwa sie maly holownik
pod banderg gdanska, nazywajacy sie...
wDanzig". Zakladaja na potezne haki
niemniej potezna line holownicza. Mi-
mo, ze Wista w tem miejscu jest ure-
gulowana i dostatecznie gleboka nasz
wGdansk", aby sie odwrécié, musi uciec
sie do pomocy holownika.

Maly ,,Danzig"” zaczyna dymié i sa-
ﬁaé. Prad znosi nas nieco w dol rzeki.

adtub ,Gdanska" odwraca sie dzio-

bem ku érodkowi nurtu. Nagle ,Dan-
zig" szarpie silniej i gruba lina peka,
jak nitka, Trzeba ja drugi raz zakla-
daé na haki. im wreszcie statek
odwracil sie dziobem ku morzu, uply-
nelo sporo czasw

Tymczasem obydwa trawlery poszly
naprzod, ciggnac za sobg dwie smugi
czarnego dymu. ,Gdansk” zaczyna
zlekka dygotaé. To maszyny pracuja
calg para. Sruba tnie fale wiélane.
Brzeg: rzeki przesuwajy sie coraz szyb-
ciej w tyl.

Flyniemy przez teren Wolnego Mia-
sta. Na brzegach gromadki gdanszczan
patrza ze zdziwieniem na poleiny pa-
rowiec, prujacy pod polska bandera
lekko fale rzeki.

Morze jest coraz blizej, Plyniemy
wprost na wlasciwe ujécie Wisly do
Baltyku. Miasto Gdanisk zostawiamy
na boku, i przechodzimy obok §luzy
w Einlage, prowadzacej do Martwej
Wisly i do portu gdanskiego.

Wazrok wybiega naprzéd. Oto i mo-
rze. Przed nami poza ptowym wachla-
rzem wod Wisly, wlewajacych sie tu-
taj do morza, ciagnie sie az po krarnice
horyzontu sino-niebieska, bezkresna
przestrzenn Baltyku, ujeta w lagodne
fuki wybrzeza, poroénietego lasami, i
ciggngcego sie na wschod i na zachod.

Ujscie Wisly do niedawna niemozli-
wie zamulone, obecnie mimo dlugo-
trwalego oporu gdafniszezan jest pogle-
biane przez dunska drage. Zrobione
zostalo juz przez lawice piasku przej-
§cie, na 30 metrow szerokie, oznaczo-
ne plywajacemi na wodzie bojami.

rzed nami wyplywaja na pelne mo-
rze zygzakowatem przejéciem obydwa
trawlery. Za chwile i ,,Gdansk” pruje
juz zielonkawe, przejrzyste fale Bal-
tyku.

W czasie podrozy przez zatoke gdan-
skg ministrowie: przemystu i handlu

Kwiatkowski i komunikacji Romiocki
odbyli krotka konferencje z obecnymi
na statku dziennikarzami, zapoznajac
ich z dotychezasowymi pracami na mo-
rzu, na wybrzezu i na jego ,Hinterlan-
dzie”, oraz z planami rzadu na przy-
szlo§é. Zwigzanie wybrzeza z okrega-
mi przemystowemi w kraju silniejsze,
niz dotad, przy pomocy nowych linij
kolejowych jest wlasnie w [azie wy-
konywania, budowa portu Gdyni po-
suwa sie¢ szybko naprzod i niebawem
pozwoli na przeladunek takich samych
iloci wegla, jak w Gdansku, ogélny
tonaz handlowych statkow polskich
przekroczy wkrétce 40.000 ton.

W czasie obiadu, jakim goscinnie w
salonach jadalnych statku podejmowa-
la wszystkich ,Zegluga Polska" uka-
zal sie od lewej burty pas zoltego pia-
szczystego wybrzeza, poroénietego la-
sem; w §rodku lasu wyniosta baszta la-
tarni morskiej.

To najbardziej poludniowy kraniec
Pélwyspu Helskiego.

Przechodzimy obok niego, plynac na
pelne morze.

Zawracamy jednak niedlugo. Podob-
no od szwedzkich wybrzezy idzie
szlorm.

wGdansk™ oplywa z powrotem kra-
niec polwyspu i staje w poblizu wej-
écia do portu rybackiego w Helu. Dalej
narazie podej$é¢ nie moze, gdyz wejscie
do portu jest dla niego zbyt plytkie.

Obok burty ,,Gdanska' staje trawler
wJaskotka”., Goscie przechodza na je-
go pokryty stalowemi blachami poklad
i po chwili ,,Jaskotka” rusza do brze-
gu. W porcie stoi kilkadziesiat kutrow
rybackich, oraz kilka zgrabnych jach-
tow i yol z Gdanska, ktore przybyly
tutaj na wycieczke.

wdaskotka" zatrzymuje sie przy be-
tonowem molo portu. Idziemy na lad.
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Plaia w Gdyni pod Kamienna Gdrq.
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Przez uliczki Helu ciagnie sie dlugi
waz uczestnikéw uroczystoéci. Rybacy
przygladaja sie im ciekawie. Letnikow
jeszcze widaé niewielu.

Po krotkim spacerze przez lasek pod
baszte latarni powrot na poktad ,,Gdan-
ska". Odplywamy do Gdyni, gdzie ma
byé kres naszej przejazdzki po morzu.

Z Gdyni na spotkanie ,Gdarnska"
wyruszyla cala flotylla kulréw rybac-
kich, holownikéw portowych, lodzi
i t. d. Nastepuja powitania, okrzyki,
wiwaty.

Na redzie portu stoi na kotwicy za-
glowiec szkolny ,Lwoéw", udekorowa-
ny barwnemi flagami. Ma on wlaénie
odejéé na morze; czekal tylko na
przyjécie ,,Gdanska”. Nastepuje wy-
miana pozdrowien, poczem goscie z
Gdanska' przeplywaja na holowniku
na poklad ,Lwowa", by zwiedzié¢ ten
éliczny zaglowiec.

Tymczasem na brzeg wylegaja tlu-
my mieszkanicow Gdyni, by nacieszyé¢
swe oczy widokiem pierwszego pol-
skiego statku pasazerskiego.

Kiedy ,Lwow" wciagnal kotwice i
pod motorem, nie rozwijajac narazie
zagli, odplynal na morze, dtugo sledzi-
lismy jego oddalajaca si¢ §liczng syl-
wete.

W pewnej chwili wywieszono na
,Gdansku' sygnaly, w jezyku maryna-
rzy oznaczajace: ,Szczefliwej drogi”.
Niebawem na maszcie ,Lwowa" powia-
ly trzy barwne choragiewki.

— 0. R. X, — odczytal oficer ,,Gdan-
ska', patrzac na nie przez lornetke.

Znaczy to — ,Dzigkuje”.

Wszystko ma swoj koniec, wigc i
nasz mile spedzony, pelen niezapo-
mnianych wrazen i podniosltych wzru-
szefi dzien skonczyl sie. Kiedy pociag
nadzwyczajny, uwozacy nas z powro-
tem do Warszawy, wyruszal z dwor-
ca w Gdyni, deszcz, ktéry rozpadal
si¢ o zmroku, ustal i poprzez poszar-
pane chmury zaczely blyskaé gwiazdy,

Daleko, na ciemnym horyzoncie, po-
za §wiatlami portowemi rGydyni. mru-
gata latarnia na Helu.

. HENRYK TETZLAFF

Znaleziono na: www.magemar.com.pl m{‘ﬂ
A Z DZIENNIKA MARYNARZA

ODJAZD Z SEWASTOPOLA NA DALEKI WSCHOD. — SPOTKANIE Z ESKADRA KONTRADMIRALA FELKERZAMA. —

PRZENOSZE SIE ZE SZTABEM NA KRAZOWNIK ,ALMAZ'. — PRZEJSCIE PRZEZ KANAL SUEZKIL — PRZEZ MORZE

CZERWONE. — POSTOJ PRZY NOSI-BE. — PRZYBYCIE Z ESKADRA ADMIRALA ROZDIESTWIENSKIEGO. — CZEKAMY NA

ADMIRALA NIEBOGATOWA. — ZOSTAJE MIANOWANY POMOCNIKIEM FLAGMANSKIEGO INTENDENTA. — BRAK ZYW-

NOSCIL. — PRZYBYWA ,, DAGMAR’' Z PROWIZJA. — NIECO O MOISIEJU AKIMOWICZU GINSBURGU. — JAK ZAOPATRY-
WALISMY SIE W WODE? — DLUGIE OCZEKIWANIE DAJE SIE NAM WE ZNAKL

W pierwszych dniach pazdziernika,
zaczely transportowce opuszczaé Se-
wastopolski port, po dwa dziennie,
udajac sie do Sudy (wyspa Kandja)
pod handlowa bandera. Ostatni wy-
szedl , Kijow".

Po przybyciu do Sudy, gdzie czeka-
la na nas eskadra kontradmirala Fel-
kerzama, skladajaca sie z pancerni-
kow: ,Sysoj-Wielikij" pod adm.

flaga, . Nawarin”, ,Oslabja",
WAdmiral Nachimow"”, kra-
zownikow: Swietlana”, L Al-

maz', yZemczug', Jzumrud"
6 torpedowcow i 4 transportowcow
z weglem. K ij6w" podniost ,brejd-
wympel”  dowodzacego oddzialem
transportowcow, chociaz statek byl
jak i wszystkie transportowce pod
bandera handlowa. Gdy staneliémy na
redzie, dowddca flotylli transportow-
cow udal sie na admiralski statek
z wizyta i meldunkiem. Wkrotce ad-
miral go rewizytowal, Przy przedsta-
wieniu nas, stojacych frontem wedlug
regulaminu oddzielnie od oficerow
statku, admiral Felkerzam zwrocil sie
do mnie z temi stowami: ,,Widze po-
waznego czlowieka. Myélalem, sadzac
po szarzy, Ze smarkacza wyznaczyli
na stanowisko, ktére pan zajmuje”.
Moja szarza nieraz byla przyczyna
przykrosci dla mnie w stosunkach

/

sluzbowych, musze jednak zaznaczy¢,
7e starsze szarze nigdy nie braly jej
pod uwage, a przeciwnie, czesto mnie
honorowaly, szczegdlnie admiral.
Mtodsi oficerowie zazdroécili mi mo-
jego uposazenia, jak i stosunkow z ad-
miralem.

Po kilku dniach, rozkazem admira-
ta, sztab nasz zostal przeniesiony na
krazownik ,Almaz". Wlasciwie nie
byt to krazownik, a yacht. Byl budo-
wany wedlug typu krazownikow
wiemeczug' i ,Jzumrud"”, pobi-
niej za§ zostal przerobiony na yacht
dla namiestnika na Dalekim Wscho-
dzie, admirala Aleksiejewa. Urzadze-
nie calego yachtu, a zwlaszcza kajut
i salonéw namiestnika bylo luksuso-
we. Na pokladzie od érodka okretu az
do rufy, szta nadbudéwka, w ktorej sie
miescily: salon jadalny i salony re-
cepcyjne. Dowodzit ,Almazem”
fliegiel-adjutant kap. 2-ej rangi I. Cza-
gin, ktory zawsze mowil, ze jak zacz-
nie sie bitwa, to na ,Almazie" be-
dzie alarm pozarowy. Rzeczywiscie,
pod wzgledem bojowym krazownik ten
byl kompletnem zerem; cale uzbroje-
nie jego skladalo sig z 4 dzial 75 mm.
i 6-ciu 47 mm. Za to dzieki nadbudow-
ce i urzadzeniom luksusowym mate-
rjalu palnego bylo poddostatkiem.
Dlaczego wyslano ten okret, nie wia-
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Pigkno polskiego wybrzeia. — Urwisly

brzeg pod Kamiennqg Gdra. W glebi za-
toka i port w Gdyni.

domo. Chyba po to tylko, aby na ilos¢
sity wystane wydawaly sie wigksze.

Na lad zjechalem tylko raz w nie-
dziele ze swoim generalem. Z Sudy
do Kanei, gléwnego miasta na wyspie,
byla godzina drogi ekwipazem. Droga
biegnie wérod oliwkowych plantacyi.
Samo miasteczko jest zupanie male
i nic ciekawego w niem niema. Cieka-
wy jest tylko port dla malych zaglow-
cow, zbudowany jeszcze za czas6w
Weneciji.

Poniewaz byla to niedziela, zalogi
okretow byly puszczone na lad. Kie-
dysmy wracali do Sudy, cala droga
byla usiana ,trupami”. To pijani ma-
rynarze, ktérych w drodze powrotnej
zmogt trunek. Oprécz ,trupow” byli
i awanturnicy, z kiérymi policja mia-
la duzo klopotu. Na pomoc policji
musiano wyslaé z okretéow patrole, ce-
lem uprzatnigcia pijanych i zaprowa-
dzenia porzadku. Przyznam sie, Ze
duzo podrézujac po $wiecie, nieraz
spotykalem marynarzy wojennych,
wypuszczanych na lad, i to czesto
z calych eskadr, jednak nic podobne-
go nie zdarzalo mi si¢ widzie¢. Obraz,
ktorym widzial w drodze do Sudy,
byl ‘czemé horendalnem. Mozna go
tylko tlumaczyé tem, ze ludzie ci szli
na wojne.

Dnia 20-go paZdziernika eskadra



o

wyruszyla, kierujac sie na Port-Said,
dokad przybyliémy 22-go pod wie-
czér. Kana przecl?odziliémy W prze-
ciggu 2 dni, nie znaczy to wszakze,
abyémy si¢ specjalnie wlekli. Prze-
puszczano jednoczeénie po kilka okre-
tow, aby nie zatamowaé calego ruchu
w kanale. Podczas przechodzenia
eskadry, caly kanal byl strzezony
przez cze§¢ okretow ze wzgledow
bezpieczerstwa.

Po zebraniu sig calej eskadry w Su-
ezie, wyruszono w droge, kierujac sie
na Jibuti, Przejécie Morzem Czerwo-
nem odbylo si¢ bez zadnych wypad-
kéw i przy spokojnem morzu.

Dnia 5 listopada eskadra stanela
na redzie Jibuti. Tu czekaly na nas
3 statki z weglem, ktéry niezwlocznie
zaczeto ladowaé na okrety wojenne.
Jednoczeénie  uzupelniano  zapasy
§wiezej prowizji i nabyto 150 sztuk
bydla, ktére zaladowano na transpor-
towce.

Kiedy przywieziono pasze dla by-
dla, marynarze nie chcieli wierzyé, ze

asza ta ma zaslapi¢ siano. Byla to
owiem trzcina; niektére sztuki do-
chodzily do grubosci duzego palca.
Bydlo jednak chciwie ja jadlo, a do-
stawca potwierdzil, Ze innego pokar-
mu ono nie zna.

Dnia 12 listopada wyruszono w dal-
sza podroz. Po drodze zaszlismy na
rede Ras-Hafun. Przed wejéciem na
te rede wyslane zostaly torpedowce
celem spatrolowania redy, i dopiero
pozniej eskadra stanela na kotwicach.

Na drugi dziedi rano przybyla do
nas na lodziach starszyzna Somali-
sow, ktorzy byli zaciekawieni tak nie-
zwyklym widokiem, bo watpie, czy
kiedy reda ta widziala naraz tyle o-
kretow. Na migi dopylywali sie skad
i dokad plyniemy.

Na drugi dzien przed wieczorem
eskadra opuscila rede Ras-Hafun, kie-
rujgc sie¢ ku Madagaskarowi.

O tej porze w Oceanie Indyjskim
panuje musson; wialr nie przeﬁracza
sity 4 (wedlug skali Boforta). Majac
nieduza fale, poczciwy ,Almaz"
przewalal si¢ z boku na bok o 15—20
stopni. Oficerowie przyszli do mnie
z pretensja, mowiac: ,Upewnial nas
pan, ze o tej porze panuje ladna po-
goda, a tymczasem, co sie dzieje?"
Poniewaz ,Almaz" szedl na przo-
dzie transportowcow, ktére plynely
w dwoch kolumnach: w prawej ko-
lumnie pierwszy szedl ,Kijow", a w
lewej ,Jarostaw”, zwrécilem im
uwage, ze statki te ida zupelnie spo-
kojnie, tylko przody ich od czasu do
czasu zlekka sie podnosza lub opada-
ja. Zwykle okrety o ostrych konturach
korpusu przy pomyéinej fali przewala-
ja sig z boku na bok, a takie kontury
posiadal ,Almaz", -

Na Madagaskar kierowalismy sie
nie prosta droga, a naokolo wysp
Komorskich. Po drodze zatrzymywali-
$my si¢ dla éwiczen w strzelaniu; spu-
szczano na wode szereg tarcz, holo-
wanych przez todzie parowe na dlu-
gim holu. Do tych ruchomych celéw,
kazdy do swojego, strzelaly wszystkie

{., Pancernik rosyjski ,.Suworow".

okrety. Zdaje sie, ze ,Almaz" dal
w strzelaniu najpodlejsze rezultaty,
gdyz na przeszto 100 pociskéw, nie
wiem, czy choé jeden trafil w cel; za-
ledwie kilka ich upadio w bliskosci
tarczy.

Dnia 3 grudnia eskadra stanela na
redzie Nosi-Be,

Nosi-Be jest to nieduza wyspa, od-
dzielona od wyspy Madagaskar od
wschodu cieéning szerokosci pol mor-
skiej mili. Od zachodu znajduje sie
wejécie do zatoki; wlaéciwej redy 3
mile. Reda zupelnie zakryta od wia-
trow i gleboka.
wyspie nosi nazwe Helville. Przebywa
w niem rezydent francuski. Ruchu
handlowego niema Zadnego. Raz na
tydzien tylko przychodzi statek przy-
brzeznej komunikacji z Majongi, jed-
nego z portéow Madagaskaru, odlegle-
go od Helville o 100 mil na poludnio-
zachéd, za§ raz na dwa tyﬁ;)dnie za-
chodza statki pocztowe ,, esaﬁerie—
Maritime", idace z Marsylji na Mada-
gaskar lub odwrotnie.

Roslinnoéé wyspy jest nadzwyczaj
bogata, dzieki obfitoéci opadéw. Owo-
cow, jak banany, mangu i ananasy
wbrod. Kupuje sie je za bezcen. Kra-
jowcy naleza do dwéch szczepow:
madagaskarowie koloru kawy z mala
domieszka mleka, i ne%vrytosi koloru
popiolu cygaretowego, miasteczku,
a wlaéciwie we wsi, prawie nie bylo
widaé mezczyzn, kitérzy pracowali
gdzie§ na plantacjach podzwrotniko-
wych delikatesow. Krélowaly tam ko-
biety. Mimo kolorowej skéry byly
wecale przystojne, wspaniale zbudowa-
ne, jakby odlane ze spizu. Szczegdl-
nie malowniczoo wygladaly negryto-
ski w niebieskich strojach, noszace na
glowach dzbany wody, napelnione ze
studni w koricu gléwnej ulicy. Cale
nieszczescie, ze zjazd na lad byl do-
zwolony tylko do zachodu storca.

Dnia 15 grudnia przybyl z eskadra
admiral Rozdiestwienskij. Eskadra
skladala sie z pancernikow: ,,Suw o-
row" pod flaga wice-admirala Roz-
diestwienskiefo, wAleksander
III, Borodino", ,Orel”, z kra-
zownikow: ,Oleg", (Awrora” pod
flaga kontr-admirala Enkwista, ,D i-
mitrij-Donskoij", ,Wltadimir
Monomach”, ,Urat', ,Don",
wlTerek”, ,Rion" (ex ,Smo-
lefisk"), ,Dniestr” (ex ,Pe-
tersburg”’), okretu warsztatu
wKameczatka" oraz transportow-
cow Anadyr”i,Irtysz" pod bad-
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dera wojenna, a pod handlows: K o-
reja”, [Kitaj”, ,Malaja". Oprocz
tego przy eskadrze znajdowaly sie dwa
silne holowniki ,Swir" i ,Rué" na
wypadek, gdyby przyszlo holowaé
pancernik z uszkodzona maszyna.

Cala reda byla zajeta przez eska-
dre. Poniewaz nie bylo polaczenia te-
legraficznego, rzad francuski przystal
dwa male torpedowce, ktére mialy po-
lecenie byé na rozkazy admirala Roz-
diestwienskiego i sluzyé do odwoze-
nia depesz do Majongi, skad depesze
te byly juz wysylane kablem.

Miasteczko znacznie sie ozywilo,
Handel w sklepikach miejscowych ro-
zwinal si¢ w calej pelni. Jedyna re-
stauracja, na placu sZumnie nazwa-
nym ,Place de la Republique”, byla
przepelniona od 8-ej rano do zachodu
storica. Z calego Madagaskaru nazjez-
dzalo si¢ mnéstwo przerdznej holoty
i wydrwigroszéw, ktorzy pootwierali
szalasy z wyszynkiem alkoholu. Wla-
§ciciel restauracji otwarcie mowil, ze
po wyjezdzie eskadry zwija interes i
wraca do Europy, gdyz zrobil popro-
stu majatek. Darl on istotnie niemito-
siernie: szklanka wody zimnej z so-
kiem kosztowala 1 frank (byl to frank
parytetowy). Wszystkie ceny byly
mniej wiecej w tym stosunku. Jak mi
méwiono, zarobil on w czasie postoju
eskadry zgora 200.000 frankow zlo-
tych.

Sklepiki miejscowe tez zrobily nie-
zle interesy. Sklepik, w ktérym na oko
bylo towaréw zaledwie na kilkasget
frankéw, mial dziennego obrotu do
1500 fr. Wykupywano formalnie wszy-
stko, co bylo w sklepach. Najwiek-
szym wszakze popytem cieszyly sie
poza alkoholem biate materjaly odzie-
zowe i bielizna. Wskutek codziennego
tadowania wegla, oficerowie, jak i ca-
e zalogi, formalnie si¢ obdarly. Co
pancernik zuzyje wegla w ciagu jed-
nego dnia, musiato byé dnia nastepne-
go dopelnione. O czestem praniu bie-
lizny nie bylo przytem mowy, bo o
stodka wode bylo trudno, a wiec wy-
dawano ja w mikroskopijnych dozach.

Pracy mialem duzo, gdyz flagman-
ski intendent kap. 2-ej rangi A. Wit-
te, juz w drodze do Nosi-Be, ciezko
sie rozchorowal. Zostalem wyznaczo-
ny rozkazem admirala, na jego miej-
sce, Urzedownie brzmialo to: ,,Chora-
zy Stecki mianowany zostaje pomoc-
nikiem flagmanskiego intendenta, za-
rzadzajacym gospodarczemi sprawa-
mi eskadry”. Trzeba bylo wigc mysleé
o wszystkiem. Transportowce mialy
zapasy roznych materjalow na kilka
eskadr, np. tluszczu zwierzecego dla
maszyn i pakuléw byla taka moc, ze
nie wiadomo bylo, co z tem robié, Na-
tomiast o ludziach zapomniano; maki,
cukru, herbaty i kasz zabraklo juz w
Nosi-Be. Wyslano transportowiec
wJarostaw” do Diego- Suarez
(port Madagaskaru) po make, ktérej
przywiozl 20.000 pudéw, lecz bylo te-
go malo, gdyz trzeba pamietaé, ze na
eskadrze bylo okolo 15.000 ludzi za-
togi. Admirat kazal mi naby¢ wszyst-
ko, co jest na ladzie. Ale oprécz ryzu




i herbaty z boréwczanych lisci pra-
wie nic nie bylo mozna dostaé. Miesa
zato bylo poddostatkiem, kartofli za$
brak. Ryzu marynarze je$¢ nie chcieli,
gdyz nie byli do niego przyzwyczaje-
ni, nie bylo wiec sensu go kupowaé.

Nareszcie kioregos dnia zawital
dunski statek ,Dagmar"” z malerja-
tami i prowizjg dla eskorty, przyslany
przez glownego dostawce floty ro-
syjskiej, jeszcze na Dalekim Wscho-
dzie, Ginsburga. Précz materjalow,
bylo troche maki, cukru, herbaly, kon-
serw i win, wszystko w najprzedniej-
szym gatunku. Trzeba oddaé sprawie-
dliwoéé, ze Ginsburg umial chodzi¢
kolo interesu. Zarabial grubo, ale do-
starczal wszystko ,prima’.

Ciekawa jest historja samego Gins-
burga. Wlaéciwe jego nazwisko bylo
Mess. Byl to sobie zydek z pod Ra-
dziwiltowa, ktory ,,potrzebowal™ drap-
naé¢ zagranice przed wojskiem. Zna-
lazt si¢ w Nagasaki, gdzie zaczal sie
trudni¢ malym handelkiem i detaliczna
dostawa prowiantéw na okrety. Ro-
sja utrzymywala na Dalekim Wscho-
dzie wecale pokazna flole wojenna,
ktéra podczas zimy, kiedy zamarzal
Wiadywostok, zimowala w Nagasaki,
gdzie w miejscowosci Inasa, wybudo-
wano szpital dla marynarzy. Otéz
Mojsze Mess, pozniejszy Moisiej Aki-
mowicz Ginsburg, zajal sie drobnemi
uslugami specjalnie dla marynarzy;
stopniowo zaczal okazywaé uslugi ofi-
cerom i tak powolutku, dzieki sumien-
nemu wykonywaniu zlecen wzial cala
dostawe towarow dla floty rosyjskiej
w swoje rece. Nietylko, ze zapomnia-
no mu cigzacego na nim przestepstwa
dezercii, ale jeszcze zczasem otrzymal
tytul ,radcy handlowego” i zostal ob-

Krazownik rosyjski ,,Awrora".

darzony orderem Sw. Wlodzimierza.
Trzeba przyznaé, ze biura jego w Port
Arturze i Nagasaki funkcjonowaly
znakomicie. Po wojnie otrzymal do-
stawy wegla dla floty ochotniczej, po-
czynajac od Singapuru az do Wlady-
wostoku, z czego wywiazywal sie
rowniez bardzo dobrze. Bedac juz zu-
pelnie bogatym czlowiekiem, przy za-
latwieniu spraw zawsze jednakowo
traktowal admirala jak i zwyczajnego
marynarza, zadawalajac wszystkich.
Byl to pierwszorzedny organizator.

Z przybyciem ss. ,D agmai”, spra-
wa aprowizacji znacznie sie poprawi-
ta, Najgorzej bylo z woda, zaréwno
dla kottow, jak i do picia. Wprawdzie
na brzegu byly male strumyki, z kto-
rych mozna bylo czerpaé wode, jed-

‘ nak dostawa jej na okrety w wiekszej

iloéci napotykala na olbrzymie trud-
nosci. Wode dostarczano do okretow
lodziami, wysylanemi z wieczora do
strumyka. Przez cala noc szlo zapel-
nianie. Jedna 16dZ mogla przez noc
dostarczyé przecigtnie 5—10 ton wo-
dy.

W styczniu nastala pora deszczowa.
Byl czas, ze przez 3 dni trwala ulewa
bez przerwy. W takich razach zaczy-
nalo sie lapanie wody dla kotlow i
mycia. Pozakrywano na pokladzie
wszystkie otwory Sciekowe [szpigaty),

a otworzono otwory do przyjmowania
wody, przez kiore wotﬁa z pokladu
éciekala do zbiornikéw. Niektore
okrety nabraly w ten sposéb po kil-
kaset ton wody. W czasie takiego la-
pania drogocennego plynu, na pokla-
dzie woda stala po kostki. Ludziom
te ulewne deszcze dawaly si¢ we zna-
ki, ale byla chociaz ta korzysé, ze od
czasu do czasu mozna si¢ bylo dobrze
wymy¢.

Tak diugie stanie na jednem miejscu
zaczelo byé uciazliwe. CzekaliSmy na
eskadre admirala Niebogatowa, ktory
wyszed! z Kronsztatu. Urozmaicano
sobie przydhxg\iwiuz nieco post6j we-
dle moznoéci. W dzien wolni od stuz-
by oficerowie zgrywali si¢ od rana
w karly az do czasu powrotu na okre-
ty. Szulernia ta ulokowala sie w jed-
dynym ,café”, w Nosi-Be. Doszlo do
tego, ze rezydent francuski zwrécil sie
z prosba do admirala o zabronienie
gry, poniewaz demoralizuje to lud-
nosé kolonji. Grano wiec pokryjomu,
co przynosilo o}romne zyski wlasci-
cielowi ,café". Ja, z powodu stuzby,
bardzo rzadko moglem zjezdzaé na
lad i to nie na dluzej, jak na dwie go-
dziny. Najcze$ciej chodzilem woéwczas
na spacer do lasu. Niebezpieczefistwa
w czasie tych spacerow nie bylo zad-
nego. Na wyspie nie bylo weale jado-
witych gadow, w jeziorach tylko plu-
skaly sie krokodyle nieduzego gatun-
ku, a w lesie uwijaly sie lemury (ga-
tunek malp o puszystych ogonach i li-
sich mordkacfl bardzo lagodnych,
szybko sie oswajajacych) i mnostwo
kameleonéw, zupelnie niewinnych
stworzen.

(D. e. n.)

TADEUSZ STECKI.
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SWIATOWE ZASOBY ROPY

W zwigzku ze wzraslajacy iloscig okre-
tow motorowych, sprawy, zwigzane z za-
spakajaniem popylu na rope, staja sig
jednym z najbardziej aklualnych zagad-
nieft zeglugi morskiej. Nie od rzeczy wiec
bedzie po$wiecié sprawom tym kilka
uwagd.

Roczna $wiatowa produkeja ropy wy-
nosi okolo stu miljonow beczek, z czego
na same Stany Zjednoczone Ameryki
Pélnocnej przypada okolo 70%. Cala ta
produkeja jednak idzie na zaspokojenie
potrzeb wewnetrznych, gléwnie jako sila
popedowa dla samochodéw. A liczba tych
ostalnich stale wzrasta. Wedlug ostatnich
obliczenn Stany Zjednoczone posiadaly 21
miljonéw samochodéw, a pozostale pan-
stwa kuli ziemskiej okolo 5 miljonow,

Co do rocznej konsumpcii ropy, lo na
glowe ludnosci w Stanach Zjednoczonych
wypadato 54 litry, na glowe za& mieszkari-
ca Europy 2,5 litra. Zaznaczy¢ nalezy,
ze jedynym czynnikim, ktéry w przyszlo-
éci moze powstrzymaé rozwoj przemysiu
samochodowego w Stanach Zjednoczo-
nych jest kwestja dostawy surowca do
wyrobu kiszek i opon, ktéry to surowiec
dostarczany jest z poza granic Stanow
Zjednoczonych, przewaznie z posiadlodci
angielskich. Poniewaz, z drugdiej strony,
33%y statkéw, skladajacych sie na tonaz
swiatowy (poza zaglowemi), uzywa obec-
nie ropy jako sily napedowej, badz to

w postaci benzyny, badz jako paliwa do
kotlow parowych i motoréw spalinowych,
a popyl na rope, jako surowiec do wyro-
bu smardw, wzrasta réwniez wraz ze wzro-
stem liczby samochodéw, — powslaje py-
tanie, na jak dlugo moga wyslarczy¢ obec-
nie éwiatowe zasoby ropy.

Zdaniem urzedu naftowedo Stanow Zje-
dnoczonych (., The United States Federal
Qil Conservation Board") zasoby le wy-
sltarcza zaledwie na lat szeéé, sfery jed-
nak fachowe Anglji sadza, ze taki pessy-
mizm jest przedweczesny i nieusprawiedli-
wiony z tego wzgledu, ze istnieje jeszcze
wiele miejsc na kuli ziemskiej, gdzie po-
szukiwania ropy naflowej nie byly wo-
gole przeprowadzone oraz, ze te pola naf-
towe, klore juz sa eksploalowane obec-
nie, moga podnies¢ swoja wydajnosé dro-
ga bardziej intensywnej prugukcii. Weho-
dzilyby tu w gre lereny naftowe w Per-
sji, eksploalowane przez lowarzystwo an-
gielskie ,,Anglo Persian Company", tere-
ny naftowe w Meksyku, Venezueli, Ko-
lumbii, Traku, Rumunji i na Kaukazie, —
Stowem w Anglji przewaia zdanie, e
przypuszczenia, iz zapasy ropy sa na wy-
czerpaniu nie maja racji i Ze problemat
omawiany nie wystepuje jeszeze w for-
mie tak ostrej, jak to zostalo przedsta-
wione przez sfery fachowe amerykanskic.

S. KOSKO
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Piehno polskiego wybrzeia. Jeden z naj-
starszych domdéw w Pucku,



MARYNARKA WO]JENNA
FLOTA SOWIECKA 1 JEJ ZADANIA

Naprezenie w sytuacji politycznej,
jakie wytworzylo sig ostatmi czasy
miedzy Anglja i Z. S. 8. R., mimowoli
zwraca uwage calego éwiata na wojen-
ne floty tych panstw.

Flota angielska ma juz dostatecznie
wyrobiona opinje, a wiec zbyteczne
byloby tu ja opisywaé. Natomiast na
czasie bedzie rzucié pobieznie okiem
na flote Z. S. S§. R., o ktérej stanie
najrozmaitsze kraza wiadomosci, cze-
sto nawet sprzeczne ze soba,.

Przedewszystkiem zobaczmy, jak
przedstawiaja swoja flote oficjalne or-
gany Sowietow.

Gléwnodowodzacy morskiemi sila-
mi zbrojnemi Z. S. S. R., Muklewicz,
poruszajac sprawe floty, w ten sposéb
ja charakteryzuje:

wRownolegle z pomyélnym ekono-
micznym rozwojem naszego panstwa
rozwijaja sie i techniczne mozliwosci
naszej sily zbrojnej, a szczegblnie sila
floty wojennej. Flota sowiecka wtasci-
wie egzystuje zaledwie 5 lat, czyli ze
od roku 1921-go, gdyz dopiero w tym
roku zwrécono nalezyta uwage na flo-
te. W latach poprzednich podczas walk
wewnetrznych flota morska pozosta-
wiona byla w zapomnieniu i okret
staly bez obstugi, a personel floty byl
uzyty na frontach ladowych.

V-ty zjazd , komsomolcéw" (komu-
nistyczny zwiazek mlodziezy) w 1922
roku postawil sobie za zadanie odno-
wienie i wzmocnienie morskiej sily
zbrojnej Z. S. S. R. Postanowienie to
mialo ogromne znaczenie w rozwoju
marynarki wojennej, Od tego czasu
flota otrzymuje do sluzby pewnych lu-
dzi ,komsomolcéw" (ktérzy, jak sami

bolszewicy poZniej stwierdzili, okazali
si¢ do niczego — przypisek autora).

Po uzdrowieniu personelu nastepuje
rawa materjalnej czesci floty. Od-
uszony przemyst pozwala nam odre-
montowaé i na nowo uzbroi¢ zupelnie
nowoczesne okrety linjowe, kontr-tor-
pedowce, fodzie podwodne, oraz okre-
ty pomocnicze.

Nie posiadamy zbywajacych pienie-
dzy — méwi Muklewicz — i dlatego
zwracamy uwage nie na ilo&é okretow,
a na ich jako&é. W ten sposob dzieki
wytgzonej pracy czerwonych maryna-
rzy w ciggu 5-ciu lat zostalo stworzo-
ne jadro bojowej floty wojennej".

Przechodzac do zadan floty Mukle-
wicz pisze, ze ,rzad nie stawia flocie
zadan agresywnych, flota nasza nie be-
dzie szukala w morzu nieprzyjaciela.
Zadania floty sa bardzo skromne —
obrona wybrzezy ze strony morza,
wspolne operacje z armja ladowa
przeciwko nieprzyjacielowi, oraz o-
chrona naszych centréow, jak np. Le-
ningrad, Odesa, Mikolajewsk, Nowo-
rosyjsk i innych. Zadania sg skromne,
lecz honorowe i odpowiedzialne
flota nasza w razie potrzeby wykona
je przwﬁ pomocy uéywiadomionych czer-
won marynarzy .

Temi stowy koficzy swoje sprawo-
zdanie o flocie.

A teraz z kolei przypatrzmy sie te-
mu_obrazowi krytycznie.

Obecnie flota wojenna Sowietow
(tylko na Baltyku) sklada sie, wedlug
zrodel prasy zagranicznej:

z 3-ch okretéow linjowych: M a-
rat', ,Paryzskaja Komuna",
wOktiabrskaja Rewolucja",

a moze juz i w tym roku wejdzie do
stuzby czynnej czwarty identyczny
okret linjowy ,ex Poltawa",

z 2-ch krazownikow: ,,S. S. S. R.",
wProfintern";

z 11-tu kontr-torpedowcow: Karl
Marks", ,Engiels”, ,Stalin”,
sLenin”, ,Trockij’, ,Wolo-
darskij', Uryckij", .Zino-
wiew”, . Rykow", ,Pamiat 3-ch
Esmincew”, ,Jakow Swier-

diow";

z kilku torpedowcow, jak np.:
..Ga]damak". wZelezniakow',
..Rosz“ wlegkiij, ,Leltlu-
czyj i inne;

z lodzi podwodnych: ,Towa-
riszez', Proletarij’, ,Ba-
trak', ,,Komisar”, ,Krasno-

ftotiec', ,Komunar", ,Bolsze-
wik", ,Krasnoarmiejec”, ,Ra-
boczyij"

Do skladu czynnej floty nalezg je-
szcze kanonierki (dwie), trawlery, sla-
wiacze min, awiomatka ,Orlica”
oraz pewna iloé¢ okretéw pomoceni-
czych, jak to: warsztaty plywajace,
tanki z paliwem, transportowce, lama-
cze lodow i t. d

Przechodzac do oceny wartosci wy-
mienionej {loty widzimy, ze okrety li-
njowe sa zupelnie nowoczesne, posia-
daja bowiem 25.000 ton pojemnosci
oraz po 12 dzial 30,5 cm. (52); sa to
najwieksze i najsilniejsze okrety wo-
jenne na Baltyku.

Krazownik ,S. S. S. R." coprawda
jest przestarzaly, natomiast P ro-
fintern” dopiero w roku biezacym
zostal zaliczony po zakoriczonej bu-
dowie do skladu czynnej iloty (6.800
ton pojemnoéci i 15 dziat 15 cm. (55).

Z ZYCIA POLSKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ
i Znaleziono na: www.magemar.com.pl Wicenar

Torpedowiec Kujawiak” na ¢wiczeniach na morzu idzie pel-
nym biegiem naprzdd.
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Na pokladzie hanonierki ,Komendant Pifsudski”,

Oficerowie i zaloga.



Kontrtorpedowce wszystkie sa typu
+Nowik" i posiadajg pierwszorzed-
ne znaczenie, gdyz sg zupelnie nowo-
czesne. Pojemnosé ich waha sie od
1650—1200 ton, szybkosé¢ od 30—33
mil morskich na godzing. Uzbrojone
sa w 4 lub 5 dzial 120 mm. oraz 9 apa-
ratéw torpedowych o §rednicy — 45
cm.; oprocz tego kazdy kontrtorpedo-
wiec moze zabraé¢ na poklad do 100
min morskich.

Torpedowce sa juz przestarzale.

Natomiast lodzie podwodne sg no-
woczesne, o pojemnos$ci 650/700 ton
szybk. od 9—16 nad woda (5—10 pod
woda), oraz uzbrojone sa po 12 apa-
ratow torpedowych o $§rednicy — 45
cm. Rejon plywania tych lodzi siega
u niektérych do 2500 mil morskich, co
pozwala na mozno§é uzycia ich w

znacznej odleglosci od swoich wy-
brzezy.

Tak wiec pod wzgledem ilosciowym
(sprawnosci  floty nie poruszamy)

Dnia 11 czerwea r. b. przybyla do Gdy-
ni i stanela w basenie porlu wojennego
grupa angielskich lodzi podwodnych, li-
czaca 4 lodzie typu ,H", oraz okret-ba-
za ,Alecto”.

Na spolkanie goéci na morzu dowodca
floty, komandor Unrug, wyslal trawler
Jasko6lka",

Niezwlocznie po przybyciu, dowodea
grupy lodzi podwodnych, komandor Al-
len zlozyl wizyte wladzom wojskowym i
cywilnym. Po rewizytowaniu komandora
Allena dowddcea floty z gronem oficerow

marynarki wojennej, podejmowal gosci
obiadem na O. R. P, ,Admiral Sier-
pinek”,

Na zaproszenie Pana Marszalka Pilsud-
skiego, tegoz dnia wieczorem wyjechali
do Warszawy: komandor Allen, koman-
dor porucznik inz. W. T, Carth, komandor
porucznik Malleson, porucznik Norriss,
porucznik Hewilt, porucznik Fell, porucz-
nik Kidston, porucznik Hutchinson, pod-
porucznik Richardson oraz altaché angiel-
ski morski na panstwa Ballyckie koman-
dor Nash. Goéciom towarzyszyl w podro-
2y delegowany z dowddztwa floty specjal-
ny olicer marynarki.

Dnia 12 czerwca rano goécie przybyli
do Warszawy, Powitani zostali na dwor-
cu przez oficer6w marynarki wojennej,
wyznaczonych przez szefa kierowniciwa
mar. woj. do asysty., W tym dniu goscie
zlozyli wizyte Panu Marszalkowi w Bel-
wederze, oraz szefowi kierownictwa ma-
rynarki wojennej, komandorowi Swirskie-
mu, Nastepnie zwiedzili miasto i Wilanow,
obecni byli na konkursach hippicznych,
wieczorem zas§ udali sie na przedstawie-
nie do opery.

Dnia 13 czerwca oficerowie angielscy
zlozyli wizyte I i Il wiceministrowi spraw
wojskowych, szefowi sztabu generalnego
oraz ambasadorowi Wielkiej Brylanji —
poczem zlozyli wieniec w postaci kotwicy
na grobie Nieznanego Zolnierza. O godzi-
nie 2 pp. tegoz dnia Marszalek Pilsudski
w otoczeniu generalicji, szefa kierownic-
twa mar. woj. oraz oficeréw marynarki
wojennej wydal $niadanie na cze$é przy-
bylych gosci w salonach oficerskiego Ka-
syna garnizowego. Po poludniu ambasa-
dor Wielkiej Brytanji przyjmowal gosci
angielskich, generalicje oraz szefa kierow-

przedstawia sie ,jadro bojowej floty
czerwonej", jak okresla ja Muklewicz,
ktére ma za zadanie broni¢ wylgcznie
swego nieduZego wybrzeia.‘g ile to
njadro" na Baltyku liczy ,zaledwie"
4 okrety linjowe, 2 krazowniki, 11
kontrtorp., 9 todzi podw. i t. d., to ja-
kie programy rozbudowy floty maja
Sowiety w projekcie na przyszlo§é?!
Na potwierdzenie, ze egzystuja takie
programy rozbudowy floty, prasa so-
wiecka donosi, ze w Leningradzie bu-
duja sie lodzie podwodne, we Wlo-
szech rzekomo obstalowane sa rowniez
okrety wojenne.

Przechodzac do ,skromnych i hono-
rowych" — jak powiada Muklewicz—
zadan floty, dziwnem sie wydaje, Ze
Sowiety, posiadajac najsilniejsze okre-
ty linjowe na Baltyku, nowoczesne
kontrtorpedowce, z duiym rejonem
plywania, todzie podwodne, przy egzy-
stowaniu silnie ufortyfikowanej twier-
dzy morskiej Kronsztadt, ktéra samo-

dzielnie moze broni¢ dostepu do Le-
ningradu, maja tylko skromne zada-
nie cbrony swego wybrzeza.

Czyz do tego potrzebne sa 25.000
tonowe okrety linjowe i lodzie pod-

wodne z du rejonem plywania oraz
awiomatka, ktorej zadaniem jest jak
najdalej od swoich baz umozliwiaé

dzialanie aparatom lotniczym?

W jakim celu Sowiety rozbudowuijg
swoja flote?

A czyz Szwecja np., ktérej dlugosé
wybrzeza na Baltyku jest bez porow-
nania wieksza, niz Sowietow, i ktora
posiada flote, zastosowang wylacznie
do obrony swoich wybrzezy, dysponu-

je 25.000-tonowemi okretami linjo-
wemi.

Fakty wiec same przemawiaja za
siebie. Zadania floty czerwonej nie sa

z pewnoscia tak ,skromne”, jak to
usiluja wmowié organy oficjalne So-

wietow,
JOZEF BOREYKO

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iaceuar

WIZYTA ANGIELSKICH L.ODZI PODWODNYCH W GDYNI

nictwa mar. woj. wraz z oficerami mary-
narki na raucie u siebie.

Tegoz dnia wieczorem goscie angielscy
opuscili Warszawe, udajgc sig z powro-
tem do Gdyni, Zegnani na Dworcu przez
oficeréw polskiej mar. woj.

Pozostali oficerowie angielscy w mie-
dzyczasie zwiedzali Pomorze, a dla ma-
rynarzy byla urzadzona zabawa w Gdyni
oraz zawody pitki noznej, na ktérych na-
si marynarze pokazali, Ze nie sa gorszymi
pitkarzami od Anglikow.

Dnia 14 czerwca r. b. na czeéé przyby-
lych gosci dowddea floty w Gdyni urza-
dzil bal w ,Casino”, w ktérym wzieli
udzial liczni zaproszeni goscie,

Grupa angielskich lodzi podwodnych
opuscifa Gdynie dnia 15 czerwca, udajac
sie do Stockholmu.

Angielskie lodzie podwodne H. 277,
JH. 30", H.31" i H.40", kiére bawily
w Gdyni, sa nieduzych rozmiaréw. Zbudoe-
wane byly one w 1917—1919 roku. Pojem-
noé¢ nadwodna todzi wynosi 450 ton, pod
woda 510 ton, diugosé — 50,2 mir., szer.
48 i zanurzenie 3,5. Jako sila pepedowa
nad wodg stuzg motory Diesla o 480 HP,
za$§ pod wodg elekiryczne motory o 320
HP, co daje szybko§é nad woda 13 mil
morskich na godzing, a pod woda 10,5 m.
morskich, Zapas paliwa wynosi 16 ton
ropalu. Lodzie uzbrojone sa w 1 dzialo
75 mm. oraz 4 aparaly torpedowe o éred-
nicy 53 cm.

Stan zalogi kazdej fodzi wynosi 22 ludzi.

Przybyly razem z lodziami podwodne-
mi transportowiec ,Alecto” stuzy jako
baza plywajaca dla lodzi podwodnych.
Okret ten zbudowany byl w 1911 r. Po-
jemnoéé jego wynosi 935 ton, dlugosé 58
mtr,, szeroki—10 mtr, i zanurzenie 3,5 m,
Sila maszyn — 1400 HP, co daje okrelo-
wi szybkoéé do 14 mil morskich na godzi-
ne. Uzbrojony jest on w 1 dzialo — 10,2
cm. Zaloge transportowca stanowi 85 lu-
dzi. J. B

Dowoédca eskadry angielskiej, ktora, w
ciggu kilku dni, byla goéciem polskiej ma-
rvnarki wojennej, komandor Allen, nade-
slal na rece szefa kierownictwa marynar-
ki wojennej, komandora Swirskiego, po-
smo, ktérego treé¢ podajemy ponizej w
przekladzie polskim:
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Panie Komandorze!

My, marynarze z okretu ,Alecto”, i fo-
dzi podwodnych klasy ,H" Jego Brytyj-
skiej Krolewskiej Moéci, skladamy gorace
dzieki Panu Prezesowi Ministréw i Rza-
dowi Warszawskiemu za uprzejme zapro-
szenie nas do przybycia z Gdyni. Dalo
nam to moZnoéé obejrzenia i podziwiania
wielkiego i wspaniatego miasta stoleczne-
go Warszawy ze wszystkich, tak zajmuja-
cych, jego stron. Byla to dla nas nieocze-
kiwana sposobnoéé, kiéra w zwyczajnym
trybie naszego Zycia nie bylaby sie zapew-
ne nigdy nadarzyla,

Jestesmy pod wrazeniem wielkich ro-
bot, prowadzonych w Gdyni, i Zyczymy
jej powodzenia, jako portowi handlowemu
i letnisku,

Mamy nadzieje, ze w bliskiej przyszlo-
éci danem nam bedzie spotkac sig jeszcze
z polskq marynarka wojenna, a tymcza-
sem powracamy do Anglji, unoszac jak-
najmilsze wspomnienie z tych, tak dla nas
przyjemnych, odwiedzin Polski. Zapew-
niam Pana, ze Zaden z nas nie zapomni
ni%dy serdecznej goscinnosci, jakiej doz-
nali$my ze strony Zlaczonego Narodu Pol-
skiego,

Zbyteczne byloby niezawodnie zapew-
nienie, jak wielce zaszczyceni czuliémy
si¢ zaproszeniem na $niadanie do Pana
Marszatka Pilsudskiego, w czasie naszych
odwiedzin w Warszawie,

Zechciej Pan przyja¢, Panie Komando-

rze, i t. d.
(—) Karol A. Allen
Komandor por.

Hel. Utrwalanie piaszczystych wydm przez
palikowanie.



WIESCI ZE STOCZNI W CAEN

CO SLYCHAC Z POLSKIMI TORPEDOWCAMI I LODZIAMI PODWODNEMI?

Dnia 1 ezerwea r. b. w stoczni ,,Chan-
tiers Navals Francais” w Blainville
koto Caen w Normandji spuszczony
zostal na wode nowy torpedowiec es-
kadrowy marynarki wojennej francu-
skiej ,Boulonnais® o wypornosci
1,500 ton i sile maszyn 35.000 H P.

Okret ten jest piatym torpedowcem
tego typu, zbudowanym przez wyzej
wymieniona stocznie dla francuskiej
marynarki wojennej. Dwa poprzednie
torpedowce, nazwane ,LLe Mars" i, La
Fortune" rozpoczng niebawem oficjal-
ne probne jazdy w Cherbourgu. Dwa
inne: ,,L'Orage” i ,L'Ouragan” wybra-
ne zostaly z poéréd okretow francu-
skiej floty wojennej do eskortowania
Prezydenta Republiki Francuskiej w
czasie jego ostatniej wizyty w Anglji.
Wziely one réwniez udzial w uroczy-
sto§ciach francusko-angielskich, ktére
odbyly sie w Portsmouth w poczat-
kach czerwca r. b.

Marynarka wojenna francuska w ro-
ku przyszlym posiadaé¢ bedzie 30 no-
wych torpedoweow tego typu. Szesé
z poérod nich wyjdzie ze stoczni w
Caen.

Jak wiadomo, dwa kontrtorpedowce
polskie: ,,Wicher" i ,,Burza" zamoéwio-
ne w tym roku przez rzad polski we
Francji, oraz 16dZ podwodna ,,Zbik"
wyjda rowniez z dokéw w Blainville.
Obydwa kontrtorpedowce znajduja sie
obecnie w stadjum montowania kadlu-
bow. L6dz podwodna ,,2bik" budowa-
na bedzie pod opieka francuskiego spe-
cjalisty od tego rodzaju statkéw, b.
oficera francuskiej maryanrki wojen-
nej inz. Fonquernie, ktéry budowal w
Arsenale w Tulonie todzie podwodne
francuskie o pojemnosci 1.100 ton, ty-
pu ,Dauphin”, a nastepnie pracowal

Stocznia ,Chantiers Navals Francais”. Spuszczenie na wode nowego forpedowca
marynarki wojennej francuskiej ,Boulonnais".

w stoczni ,Chantiers de la Loire” w
St. Denis.

Lodzie podwodne, przeznaczone dla
polskiej marynarki wojennej, budowa-
ne sg przez stocznie w Havre i w Caen
wedlug planéw inz. Fenaux, pod na-
czelnem kierownictwem inz, Radiguer
i bezposérednim dozorem inz Fonquer-
nie. Udzial tak wybitnych fachowcow
daje gwarancje, ze lodzie te zostana
zbudowane z jak najwieksza staran-
noscia.

Paryz, w czerwcu 1927,
SPAT
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Jeden ze stathéw handlowych, wybudowanych przez stocznie w Caen. Pigé stathéw
tego typu zakupil w roku ub. na jesieni rzqd polski.
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WYDAWNICTWA
LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ

Rocznik ,MORZA" za 1926 r. zl. 6.-
J. Rummel. ,Gdynia port polski”. zt. 7.—
J. Rummel. ,Padstwo a morze', zi 2—

Wi. Nafecz. .Na bursztynowym brzegu".
zL 3.—

F. Rosthkowski. ,Realny program twérczej
pracy Polski na morzu". zh. 0,50

F. Rostkowski. ,Panstwo a Zegluga i jej

rentownosé"”, zi, 0,50
. Uziemblo. ,Praca Polski nad morzem'.
zt. 0,50

. Rylke. ,Co kazdy Polak o morzu wie-
dzieé¢ powinien”, zt. 0,30
. Rylke. ,Morze to nowy teren pracy
dla robotnika polskiego'. zl. 0,20
, Demel. ,Narzedzia i metody lowu ga-
tunkéw uzytkowych ryb Baltyku pol-
skiego", zh 1.—
E. Storiski. ,.Zaslubiny Polski z Morzem"
(bajka dla dzieci). zl. 3—
Wyd. Oddzialu Ligi M. i R. w Gdyni
+Polskie morze” (informator wybrze-
za). 2zt 2. —
Nakt. Padstw. Instytutu " Wydawn. w Po-
znaniu ,Handlowe i prywatne Prawo
Morskie obowiazujace w Polsce, oraz
przepisy o polskich statkach handlo-
wych". zl. 6.
J. Borowik. ,Rybactwo 'Morskie na tle
Bilansu Handlowego". zL. 0,50
F. Trzepalko. , Wskazéwki dla wycieczek
turystycznych z biegiem rzek". zi. 0,25
J. Borowik ,Trzeba ruszyé z miejsca
sprawe rozwoju rybaclwa morskiego".
zi. 0,50

x> > &

Do nabycia: w Instytucie Wydawniczym
Ligi M. i R. — Warszawa, Elektoralna 2,
oraz w ksiggarniach.



KRONIKA OBCA

NOWY STAWIACZ MIN Z MOTORAML

Nowy angielski krazownik minowy
wAdwenture” jest pierwszym i jedy-
nym okrelem wojennym poza lodziami
podwodnemi, ktéry posiada motory Die-
sla. Budowa tego krazownika byla rozpo-

czeta jeszeze w 1922 roku. Posiada on
6,700 ton pojemnosci i sile motorow
40,000 HP. Krgzownik moze osiagnac¢

szybkos¢ do 28 mil morskich na godzing.

PROJEKT NOWEGO OKRETU
LINJOWEGO.

Wioski inzynier Satani opracowuje pro-
jckt okretu linjowego, ktoryby moégl za-
nurzaé sie. Wedlug tego projektu okret—
zanurza sie, pozostawiajgc nad woda tyl-
ko nadbudéwki, zaé caly korpus i dziala
(6 — 38,1 cm, i 12 cm.) bylyby pod wo-
dg. W stanie zanurzonym okret linjowy
bylby lepiej zabezpieczony od dzialan
pociskéw, bomb i lorped, niz dotychcza-
sowe okrety linjowe nadwodne, O ile zas
nadbudéwki, pozostajace nad woda, zo-
stana uszkodzone, lo jednak nie moze to
zupelnie zaszkodzi¢ calemu okretowi.

Nadbudéwki posiadaja opancerzenie
grubosci 150 mm., a '/s czes¢ ich jest wy-
pelniona korkiem, kiorego waga ogélem
wynosi 120 ton, Trzecia czes¢ pojemnosci
okretu zawiera balast wodny, zas ogélna
pojemnosé okretu wynosi 20.000 ton.

W slanie zanurzonym okret linjowy
jest podobny do lodzi podwodnej. Balast
wodny pozwala regulowaé stopiefi zanu-
rzenia sie okretu. Uszkodzenie wodo-
szezelnych przedzialow powoduje tylko
zmniejszenie szybkosci. Jako sila pope-
dowa sluza 4 motory Diesla o 24.000 HP.,
co daje szybkoéé okretu do 18 mil mor-
skich na godzine. Koszty budowy takiego

okretu maja wynosi¢ mniej o 'fa, niz
koszty dotychczasowego okretu linjo-
wego.

NARODOWOSC MARYNARZY STA-
NOW ZJEDNOCZONYCH.

Personel, pelniacy sluzbe w marynarce
wojennej St Zjednoczonych pod wazgle-
dem narodowosciowym jest nadzwyczaj
roznorodny.

- — e Znaleziono na: m.mggmgwomggi 7

Wedlug danych statystycznych, w 1925
r. na 84,249 Fudzi. znajdujacych sie w
stuzbie, urodzonych w Ameryce bylo
77.174; reszta pochodzila; z wysp Filipin-
skich — 4.263 ludzi, z Kanady — 189,
z Anglji — 178, ze Szkocji — 81, z Irlan-
dji — 116, z Niemiec — 166, z Wloch —
232, oraz mniejsze liczby z poszczegol-
nych pafstw calego éwiata, wérod kto-
rych do§é powaine miejsce zajmuje row-
niez i Polska, skad pochodzi 82 ludzi,

WYZSZA SZKOLA MAR. WOJENNEJ
W STANACH ZJEDNOCZONYCH.

Poczatek istnienia wyzszej szkoly ma-
rynarki wojennej Stanéw Zjednoczonych
datuje sie z 1885 roku. Podczas calego
szeregu lat szkola ta nie miala powodze-
nia, gdyz nie doceniano znaczenia jej
i dlatego rozwéj szkoly byl hamowany.

Dopiero podczas wojny $wiatowej, kie-
dy potrzebni byli ludzie z wysokiemi
kwalifikacjami, Amerykanie ocenili zna-
czenie szkoly, ale niestely, tylko mala
iloé¢ konczgcych szkole mogla byé w od-
powiedni sposéb wyzyskana na kierow-
niczych stanowiskach. Po woijnie, azeby
zacheci¢ oficerow do wstepowania do
szkoly, admiralicja wydala zarzadzenie,
7¢ na kierownicze stanowiska beda wy-
lacznie wyznaczani oficerowie, ktérzy
ukoriczyli wyiszg szkole.

W 1926 roku szkola zostala calkowicie
zreorganizowana i posiada obecnie 4 od-
dziaty, Oddzial ,A" studjuje: sposoby
zaopatrzenia floly pod wzdledem tech-
nicznym i gospodarczym, administracje
floty, sposoby prowadzenia ewidencji per-
sonelu 1 t. d.

Oddziat ,,B" — informacyjny.

Oddziat ,,C" — operacyjny, ktéry stu-
diuje plany woiny, redagowanie rozkazéw
operacyjnych, wykonanie rozmaitych ope-
racyjnych zadan i t. d.

Oddzial ,, D" — polityczny. Jest to naj-
wickszy oddzial calej szkoly i sklada sig
z 3-ch kursow:

1-szy kurs obejmuje korespondencig,
zalalwianie spraw, sporzadzanie meldun-
kow, sprawozdan i inne rzeczy.

2-¢i kurs — sposob prowadzenia wy-

ktadow.
/MB"\

Hydroplan polskiej marynarki wojennej w Zatoce Puckiej.
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3-¢i kurs — studjowanie polityki, mie-
dzynarodowego prawa, oraz stosunku Sta-
néw Zjednoczonych do innych Pafistw,

Giéwna uwage na wszystkich oddzia-
tach zwrécono na: -

1) Studjowanie wzajemnego stosunku,
kiéry powinien egzystowaé miedzy flota
wojenna i poteda cﬂe%u panstwa.

2) Studjowanie wspolnych operacyj flo-
ty z armija i lotnictwem.

3) Zagadnienia polityki wewngtrznej
i zewnelrznej.

Czas trwania kursu na kazdym oddziale
obejmuje 1 rok.

PRAKTYKA WLOSKICH OFICEROW.

W celu dania moznoéci oficerom mary-
narki wojennej nabycia praktyki rzad
wloski umozliwil im plywanie na okreg-
tach handlowych.

Praktyke te zazwyczaj przechodza ofi-
cerowie milodsi, ktérzy sa grupami (do
szeéciu ludzi) zaokretowani na okrety
handlowe, Czas plywania na okretach tych
zazwyczaj trwa 6 miesigey i zalicza sie
do stuzby naréwni z plywaniem na okre-
tach wojennych.

Poszczegdlne grupy, odbywajace prak-
tyke skladaja si¢ z oficeréw 1iniowych
i inzynieréw mechanikéw. Oficerowie li-
njowi pelnia wachte na réwni z oficerami
okretowemi, prowadza nawigacje, obli-
czenia astronomiczne i t. d. Przy wejsciu
lub, wyjéciu okretu z portu oficerowie po-
magaja kapitanowi okretu w poszczegdl-
nych manewrach, podczas za$é ladowania
naréwni z oficerami okretowemi dozoru-
ja nad praca.

Inzynierowie-mechanicy pomagajg me-
chanikom okretowym na stutbie i przyij-
muja udzial we wszystkich drobnvch na-
prawach lub remontach okretu.

Oficerowie-prakiykanci otrzymuja po-
bory naréwni z oficerami okretowymi,
oraz dzienny dodatek w wysokodci od
14—16 lirow.

KAMPANJA FLOTY SOWIECKIEJ.

W roku biezacym sowiecka flota roz-
poczela kampanje czynna w «dniu  1-go
maja, w ktérym to czasie wszelkie remon-
ty byly zakoficzone i okrety przygotowa-
ne byly do plywania.

Cala flota Baltycka zostala podzielona
na oddzial bojowy, oddzial szkolny i okre-
ty detaszowane.

Ramowy plan kampanji floly obejmuje
kilka okresow.

Okres pierwszy trwa od 1 do 15 maja;
w tym czasie zalogi okretow musza do-
kladnie zapoznaé¢ sie z rozkladami okre-
towemi, z obslugiwaniem mechanizméw
i danemi nawigacyjnemi poszczegolnego
okretu.

Drugi okres, trwajacy od 16 maja do 15
lipca przewiduje éwiczenie okrgtéw z o-
sobna oraz w zespolach pod komendg
d-cow grup. Trzeci zaé okres, klory roz-
poczyna sie od 16 lipca i trwa do 15
wrze$nia przewiduje ¢wiczenia wspolne

floty.

\'J tym okresie poszczegolne zespoly
przechoc&zq pod bezposrednie rozkazy do-
wodey floty, ktéry osobiscie kieruje ak-
cja, kladac glowny nacisk na wspoldzia-
lanie z armija, obrong brzegowa i lotnic-
twem.

Druga polowa wrzeénia i czas do kos-
ca kampanji pozostawiony jest dla osta-
tecznego zakonczenia programu wyszkole-
nia oraz przygotowania okretow do po-
stawienia ich do rezerwy.

Podczas kampaniji projektowane sg ma-
newry oraz dalsze podroze poszezegol-
nych jednostek plywajacych, jednak w
ograniczonych rozmiarach ze wzgledu na
brak paliwa, J. B.



Echem i iakidjyby wskrzeszeniem daw-
nych czaséw, kiedy na morzu panowat
zaglowiec, byl tegoroczny bieg lrzynastu
wielkich zaglowcow na przestrzeni Au-
stralja—Anglja. i

W tym ciekewym wyécigu wzielo udzial
9 slatkéw finskich, 3 niemieckie i 1
szwedzki. )

Bieg wygral finiski czteromasztowy bark.
wHerzogin Cecilie”, o 3,111 brutto
ton, przybywajac do Queenstown w dniu
9 maja po 88 dniach Zeglugi.

Nastepnym zkolei byt - +Hougo-
mount”, ktéry przybyl do Folmouth.
(poludn.-zach. brzeg Anglji) 12 maja, po
124 dniach podrézy,

Za ,Shipbuilding and Shipping Re-
cord” podajemy gar§¢ wrazen kapilana
Hagerstranda, cﬂmédc}' statku ,Houg o-
mount", ?

«Po wyjsciu z Port Lincoln — opowia-

a kapitan — ujrzalem pewnego dnia
wArchibalda Russet nasz statek
blizniaczy, ktéry mial rozpoczaé podréi
w 8 dni po nas, Zdécydowalem dolozyé
wszelkich staras, by sie nie daé wyprze-
dzi¢. Zaloga moja pracowala z niebywa-
lym entuzjazmem, zdobywajac si¢ na nie-
zwykle pomysly, skierowane ku osiagnie-
ciu najwickszej szybkosci. Jednym z nich
bylo zeskrobywanie wodorostéw z kadtu-
ba statku przy pomocy liny drucianej,
kiéra to operacje uskuteczniano przez
wielokrotne oprowadzanie liny z dziobu
na obie burly — ku tylowi. Przesypywa-
no ladunek, regulujac w ten sposéb prze-
glab na dziéb lub rufe, malowano burty
tak nisko, jak tylko sie dalo siggnac; kaz-
dy kawalek zaglowego plotna byl , posa-
dzony" i nawet pod bugszprytem niesli-
$my jeden zagiel,

Przy wyspach Falklandzkich spotkali-
$my gory lodowe, poczem trafiliémy na
cisze, kiére pozwolily nam nieco ode-
tchna¢c. Bezposrednio przed osiggnieciem
réwnika znowu dostrzegliémy ,Archi-
balda Russel” i szliémy w jego towa-
rzystwie przez 8 dni. Panowalo ogélne
podniecenie, gdyz toczaca sie walka wy-
twarzala wysokie napiecie nerwéw. ,A r-
chibald Russel” zdawal sie byé
szybszym statkiem, lecz jak sie okazalo,
mysmy mieli wicksza wole zwyciestwa,

Niestely, napotkalismy wkrétce na prze-
ciwne wiatry, ktére zmuszaly nas do
krzyzowania i spowodowaly powolne po-
suwanie sig naprzod,

Nasze statki znowu zgubily sie z oczu
az do czasu ukazania sie Cap Lizard, kie-
dy ponownie zostalem zaskoczony wido-
kiem ,Archibalda Russel” w nie-
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NIEZWYKEE REGATY

Zaglowiec ,,Hougomount”, ktry_ przebyl przesirzeri migdzy Ausiraljq a Angliq

w 124

dni,
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osiegnal Falmouth o dzien péiniej od
statku ,Hougomount",

Wspominajac o tym gigantycznym bie-

" KAZDY CZYTELNIK

ielkiei odlegslosci d i gu, nie od rzeczy bedzie przypomnieé jed- ”
i\:;fyrr:eim?sie?s il o A v ng z podrézy naszego zaglowca szkolnego - X "MORZA
JArchibald Russel” przybyt do .I,,Lwow", l(l&;y wl.r. 1923Foldbyt hpadrdi winien jednaé nowych prenume-
Queenstown w dniu 12 maja, po podrozy aranagua (Brazylja) — Falmouth w 78 alorow.,
lrwais,ce_.[j 123 dni i jako czwarty z trzy- ‘_i'“ (od 15X 1923 do 2.V 1924 r.). il
nastu. lrzecim byl ,Canope”, kiéry S. K.
HOTEL PIERWSZORZEDNA
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|
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GDANSK, STADTGRABEN 6/7 |
NAPRZECIWKO GLOWNEGO DWORCA y
Telefony Nr. 28651, 26306.

I WINIARNIA - RESTAURACJA
ZNAKOMITA KUCHNIA

CENY UMIARKOWANE
Pokoje z telefonami, lazienka i W.- C.




RACJONALIZACJA NIEMIECKIEGO
PRZEMYSLU OKRETOWEGO o=
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Niemiecki przemyst okretowy nie
pozostal obcy ogélnemu dazeniu do
t. zw. racjonalizacji, ktéora w innych
dziedzinach niemieckiej wytwoérczoéci
oddala wielkie przystugi.

Pierwszym krokiem na tej drodze
byto siuzjonowanie sig na poczatku bie-
zacego roku trzech wiekszych stoczni
okretowych: ,Wezery” z Bremy,
Vulkan" z Hamburga i stoczni ,Tec-

klenborg" — pod wspélna nazwa
,Deutsche Schiffs-und-Maschinenbau
A G

Celem zrealizowania tej fuzji stocz-
nia ,Wezery' postanowita podnies¢
swoj kapital zakladowy z 7,5 na 20
miljonéw marek, przeznaczajac 3.3
miljona na wykup akeji tow. ,Tec-
klenborg" — reszte za§é w sumie 3,8
miljonéw deponujac w konsorcjum.

Do tej tranzakcji zglosily sw6j
wspoludzial sfery bankowe, a miano-
wicie: ,Dresdner Bank”, ze strony
Tow. ,,Vulkan”, oraz , Deutsche Bank”
z ramienia Tow. ,Tecklenborg”, re-
zerwujac sobie jednoczeénie miejsca
w radzie administracyjnej nowego to-
warzystwa.

Wedlug glosow prasy niemieckiej
fuzja ta miala by¢ tylko wstgpem do
calego szeregu podobnych operacyj,—
ktére uzewnetrznié sie mialy ostatecz-
nie w postaci utworzenia jednolitego
wielkiego trustu niemieckiego prze-
mystu okretowego, pod nazwa «Nord-
seetrust’

Wzajemna jednak rywalizacja i an-
tagonizm zainteresowanych sfer mor-
skich Hamburga i Bremy stangly te-
mu na przeszkodzie.

Antagonizm ten przybral specjalnie
ostra forme od czasu, gdy z jednej
strony ,Norddeutsche-Lloyd"” przez
sfuzjonowanie sie z tow. +Roland Li-
nie”, ,Hamburg-Bremen-Afrika Linie"
i .Horn", objal reprezentacj¢ intere-
sow morskich Bremy, — z drugiej za$
tow. ,Hamburg-Amerika Linie” lacz-
nie z wchodzacemi w jej sklad tow.

..Deutsch-Austral”, ,Kosmos" i +Hu-
go Stinnes Linie”, — stalo sig gtow-
nem przedsigbiorstwem okretowem

Hamburga.

Rywalizacja tych towarzystw byta
tez przyczyna, ze prowadzone per-
traktacje miedzy ,zracjonalizowanem”
konsorcjum . Vesera-Vulkan-Tecklen-
borg", a stocznia ,Deutsche Werft"
z Hamburga, celem nowej fuzji, — zo-
staly zerwane na skutek sprzeciwu ze
strony Hapagu”, bedacego jednym z
gtownych akcjonarjuszy tow. ,Deut-
sche Werft* i dopatrujacego sig
w projektowanej fuzji korzysci dla
interesow ,Norddeutscher Lloyd'.

O ile wiec obecny stan rzeczy staje
na przeszkodzie utworzeniu jednego
ogélno-niemieckiego trustu przemysiu
okretowego, o tyle nie jest wykluczo-
na mozliwosé jego czesciowej ,racjo-
nalizacji' przez skonsolidowanie tego
przemystu w dwoch oddzielnych ugru-

powaniach pod egida Hamburga i Bre-
my, analogicznie do tego, jak to bylo
w roku ubieglym z niemieckiemi towa-
rzystwami okretowemi,

W kazdym razie na terenie Hambur-
ga zainteresowana jest w tym wzgle-
dzie specjalnie stocznia Deutsche
Werft, ktora po zerwaniu pertrakta-
cyj, z wyzej wzmiankowanych przy-
czyn, — z konsorcjum «Vesera-Vul-
kan-Tecklenborg”, stara si¢ doprowa-
dzi¢ do fuzji ze stoczniami ,Reiher-
stieg"” i ,Blohm & Voss" z Hamburga

W razie pomyslnego zakonczenia
prowadzonych w _tym kierunku per-
traktacyj,—podzial niemieckiego prze-
myslu okretowego na dwie rywalizu-
jace grupy — stanie si¢ faktem doko-
nanym.

Niezalesnie jednak od tych zasad-
niczych posunigé, — podejmowanych
jest przez poszczegélne stocznie caly
szereg indywidualnych poczynan na
drodze do wzajemnego porozumienia,

Ostatnio wiec stocznia ,Jansen
Schmilinsky" oraz ,Stiicken & Sohn''
nabyly od towarzystw okretowych
.Bugsier" i ,Bergungs A. G.” wiek-
sza ilos¢ akeyj stoczni Nordwerft”
w Hamburgu. Nie jest wykluczone,
iz tranzakcja ta jest pierwszym kro-
kiem, zmierzajacym nawet do sfuzjo-
nowania sie powyzszych stoczni.
ile rywalizacja Hamburga i Bremy od-
bila sie ujemnie na tendencjach ,ra-
cjonalizacji’ przemysiu okretowego,
o tyle znéw wplynefa dodatnio na ro-
zwoj produkeji jego w roku ubieglym.
Stabilizacja marki niemieckiej i zwia-
zany z nig ogélny brak kredytow, za-
hamowal wytwérczosé stoczni. Subsy-
dja udzielane przez rzad, ze wzgledu
na swoja stosunkowa szczuplo§é, —
nie mogly zaradzi¢ ciagle wzrastaja-
cemu lkryzysowi. Stan ten ulegl za-
sadniczej zmianie dopiero z korficem
roku 1926,

Wedtug statystyki Lloyd Register
po stalym spadku tonazu, znajdujace-
go sie w budowie z 234.000 ton w dn.
31/XII 25 na 127.000 tn. w dn. 30/1X

1926, nastepuje nagly wzrost jego do -

211.000 tn. w dn. 30/XII 26. Identycz-
ne zjawisko obserwujemy, porowny-
wujac stan tonazu, ktérego budowe
rozpoczynano w tym okresie czasu.
W ostatnim kwartale roku 1925 wyno-
sit on 21.000 in., aby nastepnie w
trzech pierwszych kwartalach roku
1926 osiagnaé¢ kolejno cyfry 3.700 tn,
33.000 tn. z 4.600 tn., a w ostatnim
wzrosnaé do 100.000 tn.

Glowna przyczyna, ktéra wywolala
to nagle oZywienie si¢ przemyslu
okretowego bylo wlasnie rozpoczecie
w roku 1926 walki konkurencyjnej
pomiedzy towarzystwami Hapag" a
.Norddeutscher Lloyd", zmuszajacej
do energicznego powiegkszania swego
tonazu, Pozatem jednak duza role
odegrala tu rowniez poprawa ogolno-
§wiatowej sytuacji morskiej, oraz co-
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raz wieksza ilo§¢ zamoéwied, czynio-
nych w Niemczech przez armator6w
zagranicznych. R. P

7ZEGLUGA PRZYBRZEZNA

Z dniem 1 czerwca panstw. przedsieb.
oZegluga Polska" uruchomilo linje pasa-
jerska z Gdyni na Hel, na razie zapomocq
wydzierzawionedo statku, aby da¢ jak naj-
wezesniej komunikacje pomigdzy temi
miejscowoéciami,

Poniewaz przystan w Gdyni kolo Do-
mu Kuracyjnego nie jest jeszcze gotowa,
stalek bedzie odchodzil narazie od no-
nych nabrzezy przy basenie wewnglrznym
portu (niedaleko od promu) — jednak
przy sprzyjajacei pogodzie bedzie stawal
okolo molo poludniowego, gdzie publicz-
noéé bedzie mogla dojezdzaé do statku na
lodziach, dopoki pomost nie zostanie wy-
koficzony.

Statek bedzie odchodzil codziennie z
portu o godz 11.10, od molo kuracyjnego
o 11.40, — Z Helu za$ o godz. 14-ej i 21.30,

Ceny przejazdu sa znacznie zniZone.
Bilet w jedna strone kosztuje 2 zi, tam
i z powrotem 3 zlote, Wycieczki skladaja-
ce sig z niemniej niz 30 osob korzystaja
ze znacznych ulg. Sprzedaz biletéw od-
bywa sie na statku.

Luksusowy statek ,Gdasisk”, obliczony
na 800 pasazerow, 500 ton, o sile 650 ko-
ni, wszed! na linje w drugiej polowie
czerwea.

W zwigzku z uruchomieniem przez wie-
gluge Polska" regularnej linji pasaZer-
skiej na wybrzezu, dyrekcja przedsigbior-
stwa ustalila ulgowe ceny dla zwiedzaja-
cych nasze wybrzeze wycieczek, w zalez-
nodei od ilosei uczestnikow.

Korzysta¢ z tych ulg moga wycieczki
zbiorowe, zlozone przynajmniej z 30 osaob,
kibre zawczasu sg zgloszone do dyrekcii
. Zeglugi Polskiej” w Gdyni (ul. Sienkie-
wicza, willa Laguna),

ZAPISUJCIE SIE
Do

LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ

Widok na

Piekno polskiego wybrzeia.
Wielkie Morze z przyladku Rozewskiego.
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(PRZEKLAD Z ROSYJSKIEGO M. 0.)
(Dokoriczenie)

Trzej pokladowi podréini — jeden—przybrany w pod-
bity futrem plaszcz, rudy kupczyk z Noworosyjska, o chy-
trych, szelmowskich oczach i dwaj mlodzi czerkiesi z Tuap-
se, o twarzach meskich, rysach regularnie rzezbionych,
a glupkawych, ulokowali sie gdzie cieplej, kolo okrgtowe-
l%o komina i pogladali raz na kapitana, to znéw na majt-

ow.

Kupczyk épieszyl do domu, aby odebraé¢ w terminie
jakaé nalezno§é. Chciwo§é nie pozwalala mu pozostaé
w Jalcie i czekaé na statek nastepny. Smiertelny strach
przejmowal go na widok wody. Przegryzal ,woble” chle-
bem (chwalié Boga nie kolysze jak dotad) i, blady, zegnatl
sig znakiem Krzyza, sluchajac szumu balwanéw, Czerkiesi
jedli chleb z serem owczym i pelni poddania sie woli Al-
lacha drzeli pod futrami swych burek.

Wyglad kapitana bynajmniej nie napawal niepokojem,
owszem raczej ducha dodawal. Wiec kupiec poczal pou-
czaé¢ wspoipodroznych.

— To rozum, czerkiesie, jezeli parowiec odchodzi —
znaczy Zadnego ,sekimbaszka" z nami nie bedzie. Kapi-
lan wie.

Czeczenicy sluchali, malo co rozumiejac, i milczeli, jak
przystalo na fatalistow, oczekujacych wyroku losu.

Majtkowie na ryk syreny spowaznieli — zsurowieli.
Nikt nie gadal o tem, co ma nastapié. Kazdy myslal poci-
chu, ze zycie marynarza — to katorga i Ze nad morzem
leci — przerazenie. Mozna latwo nie ujrzeé juz ziemi.

Malarz wykoniczyl szkice, spojrzal na ton rozbechtang
i, zwracajac sie ku mlodej dziewczynie, zawolal jakoby
przeiet?r zachwyceniem.

— llez cudownej grozy! Jak pigkny jest przyboj.

Coz za bydle", pomyslal przystojny studencik, i od-
par! w gniewnem podnieceniu:

— 1 jakie niebezpieczenstwo grozi tym marynarzom.
Malo w niem jest piekna.

Ladna panienka spojrzala na parostatek i zrozumiata
nagle, ze tych, co nim poplyna, naprawde malo piekno
przyrody obchodzi.

— Biedacy, — rzekla wstydliwie, (odpowiadala stu-
dentowi), niby przepraszajac, ze zapatrzona w morze za-
pomniata o ludziach.

A posrod szarej publiczno$ci raz wraz zrywaly sig
okrzyki wspolczucia dla majtkow.

— Warjat kapitan.

— A burza — az strach. -

— Ale — nie boi sie wyjsc.

— Jak doplyna?

— A jak tym majtkom bedzie? Zmarzna.

— Oby ich strzegl $wiety Mikolaj.

— Zmiluj sie¢ Panie Boze. Niechaj sierotek nie przy-
bywa.

Ktos z tlumu zaczal sie zegnaé.

Kapitan slyszal te glosy. Przywiodly mu one na mysl
jego wlasna rodzine.

«l po jakie licho nie zostalem w Sewastopolu?" — po-
czal znéw sobie wyrzucaé, odchodzac do kajuty. Kazal
tam przynie§é¢ herbaty z konjakiem. Gdy zostal juz sam,
bez §wiadkow, pozorna jego pewno$é siebie gdzies znikla.
A przeciez my$l o tem, by zostaé w Jalcie, narazajac sta-
tek na rozbicie, nie powstala mu nawet w glowie.

Kapitan z rosnacym niepokojem spostrzegal, ze wicher
wzmaga sie z kazda chwilg i juz po kilku %ﬁ)dzinach od
wyijécia z Jalty zrozumial, ze i§¢é kursem na Teodozje lub
Kercz jest niepodobieristwem,

Kolysany na wszystkie strony, mocno juz oblodzony
statek uderzaly balwany coraz to z innej strony, wtaczaly
swe cielska na poklad, na dzi6b i na rufe. A wode na po-
kladzie i bryzgi na burtach i na bukszprycie §cinal mroz,
szybko okrywajac caly okret lodowa powloka. Majtkowie

i podrézni rabali ten 16d, lecz nowe fale nowy lad przyno-
sily. Ludzie marzli i z sit opadali i znéw chwytali sie pra-
c¥. poganiani przez lek i rozpacz i w przeraZeniu zwracali
blagalne, pelne zapytai oczy na kapitana, otulonego
w &aszcz. z ktorego sople lodu zwisaly.

A kapitan, szukajac w mysli sposobu ocalenia, roz-
wazal:

nFale zaleja. Lodu coraz przybywa — obciazy statek
zatopi. Trzeba zawrécié i p6jsé pelna para za fala. Moze
Bog pozwoli doplynaé do Noworosyjska, albo do Batu-
mu — gdzie wypadnie...”

wAle czy sie uda szczesliwie zawrdcic? Czy nie zaleje

nas balwan podczas zwrotu?... Wtedy $mier¢”. — Mignelo
mu przez glowe.

A $mieré zdawala sig byé tak blisko — poérod tych
spienionych, ziejacych mrozem balwanow.

— Paniel... — wyszeptal kapitan... ale wnel dodal po
cichu: — Wyboru niema.

Widzial, ze sztorm lodowaty szaleje. Dziob statku, ob-
ciazony lodem nie podnosil si¢ juz tak lekko na grzbiet
fali. Wszedzie 16d — marynarze nie moga go przezwycig-
zyé. Bryzgi blyskawicznie &cinaja sie w lodu grodki.

srogiem zimnie czlonki literalnie tezeja. Coraz czesciej
i czesciej wtacza sie fala na dziéb — juz niepodobienstwem
jest na nim pracowac,

Kapitan widzial przerazone, blagalne spojrzenia garst-
ki marynarzy, pracujacych na oblodzonym pokladzie koto
komina. Cali przeziebli, posiniali, ledwie trzymali siekiery
w zgrabiatych rekach, a co chwila oblewala ich woda mor-
ska bijacych z straszliwag sila balwanéw i okrywala odziez
lodowa kora.

- -

Byla godzina piata rano, gdy kapitan zdecydowal:
— W lewo na burte!
Wyszedl z kabiny mostku i patrzal, jak dziéb okretu

zatoczyl si¢ w prawo po fali i.. i.. przymknal oczy... roz-
warl je znowu szeroko... kazda chwila — to zguba.

Prawa burta chylila sie coraz nizej i nizej — coraz bli-
zej i blizej do fali. I juz weda sie wtaczaé poczeta — i juz

okrywala statek niby calunem s$miertelnym...

I marynarze ogarnieci przerazeniem skupili sie kolo
komina i zastygli w grozie...

Ani okrzyku — ani jednej modlitwy...

Tych mgnief kilka smiertelnego strachu w wiecznosé
sig przeciagaly...

I nagle — westchnienie ulgi wydarlo sie z dziesiatka
piersi...

Burta poszla w gore. Woda splynela.. Statek wyko-
nal zwrot i kolysal sie teraz nie zebrami, ale na kilu

I wszystkim zdalo sie, ze juz jest lepiej.

I Nikifor Andrzejewicz pomyslal, ze to jako$§ bezpiecz-
niej. Do duszy znekanej wplyngl promyk nadziei. Kapitan
przywolal starszego pomocnika, aby go przez chwile za-
stapil i zbiegl do kajuty zagrzaé¢ sie nieco. Ale zanim
zszed! z mostka, kazal podzielié na zmiany majtkéw, lod

zrebujacych.

Boze — c6z za rozkoszy fizycznej — rozkoszy ciepla,
doznal Nikifor Andrzejewicz w kajucie. Z jakiem zadowo-
leniem wypijal szklanke herbaty z konjakiem. [ — ilez

nadziei odczul, ze szturm choé coskolwiek zelzeje...

Ale pod wieczér nadzieja prawie ze znikla. Rozpacz
poczynala ja zastepowac.

I bylo dla czego.

Bukszpryt wygladal juz jak istna bryla lodowa. To sa-
mo bylo na rufie. Okret osiadal w wodzie... Dziob coraz
ciezej wynurzal sie z fali...

Ale kapitan, choé zrozpaczony, nie stracil pragnienia
walki.

I zawsze lekliwy wobec wladzy, bez najmniejszej bo-
jazni wydal rozkaz starszemu oficerowi wyrzuci¢ czesé la-
dunku...

Znalezi : [o] p
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W tej chwili z poza zlowieszczej, czarnej, na poludnie
pedzonej chmury wychylita sie nagle peina tarcza ksiet{-
ca — blada i piekna i cicha rozmglona $wiatlo§é zadrgata
na statku.

Réwno, zimno, spokojnie patrzal on z niebios na wzde-
te przez wicher morze, na parowiec, zablakany jakoby, mic-
tany dziko po fali, mdlejacy pod straszliwemi ciosami spa-
dajacej nann masy balwanow, i na te gromadke ludzi za-
straszonych, przemarzlych, daremnie usilujacych w nad-
ludzkim wysitku uwolnié rufe od lodu, ktérego ciagle
przybywa.

Patrzat ksiezyc i na Nikifora Andrzejewicza, ktory ja-
koby zamarzl w bezruchu i na twarz pierwszego oficera,
twarz panicznym strachem skazona o Zuchwie bezsilnie
drgajacej, oczach zamglonych, bezmyslnych wybaluszo-
nych na kapitana,

— Co? Wyrzucaé ladunek? — pytal glosem zdlawio-

nym oficer.
Dziesigé tymecy pudéw. Zrozumiano? — krzyknatl
kapltan
— Jest! — odparl Iwan lwanowicz bezdzwiecznie.

- | natychmiast rzuci¢ kotwice, albo i dwie kotwice!—
rozkazywal ostro kapilan.

— Jest! — odpowiedzial znowu oslupialy z przeraze-
nia pomocnik, nie rozumiejac nawet, jaki jest cel tych roz-
kazow.,

wZguba... Zagltada niezawodna" — mysélal Iwan Iwano-
wicz i nagle wybuchnal:

Czy warto wyrzucaé¢ ladunek, Nikiforze Andrzeje-
wiczu? — zalosliwe tkanie przeciglo mu glos na chwile,
poczem jal znowu sie skarzyé: — 1 dlaczego nie zostali-
smy w Jalcie? Dlaczego? Parowiec mégl sobie i§¢ w drza-
zgi, niechby go potluklo o molo, ale my byémy zywi zo-
stali... A teraz — émieré. Dlaczegosmy szli na zgube?
Przecie pan ma rodzine? Przecie ja mam narzeczona?
Przecie kazdy chce zyé? 1 to pan winien! Pan!

— Kotwica! Ladunek za burte! Pan oszalale§ ze stra-
chu! Jak panu nie wstyd? Musimy obronié okret! — Pio-
runnym glosem uderzy! kapitan, wsciekly, ze jego pomoc-
nik nie wierzy w to, w co on — chce wierzy¢.

Ten groiny glos pobudzil uspiona ambicje oficera,
a jednoczeénie zapalil w jego sercu iskierke nadziei — ze
ujdzie z zyciem.

I oprzytomniony nieco skcczyl z mostku spelnié¢ roz-
kaz, kiory teraz temu sfabeuszowi juz zbawczym sie wydal.

Kapitan — przeciwnie — teraz dopiero tracil reszte
nadziei.

— Stop! — rzucil w tube.

Kolwica spadla na dwadziescia sazni.

Baklan" stanal, zatrzasl sie calym kadlubem i skoczyl
z wiatrem.

wParowiec nie zginal przy zwrocie”, pomyslal kapitan,
gdy juz dziob skierowal sie pod wiatr. Westchnal z ulga
i przezegnal sie.

Z goraczkowym posépiechem wyrzucali marynarze la-
dunek.

Ulzylo. Kadlub unidst sie nieco.
$wiecila.

Nadzieja znéw za-

Ale krotko trwala wiara w tych ludziach.

0, jakzez w nieskoriczonoéé dluzyla sie ta okropna noc
na Czarnem morzu.

Sztorm wyl rozpetany i osiagnal nareszcie punkt szczy-
lowy. Mroz dech zapieral.

Nieustanny ryk morza i wycie wichru, co trzast maszta-
mi, §lizgal sie w rejach, po kominie z jekiem i gwizdem,
lizal burty, i te balwany lodowate, ciezkie, a tak strasznie
bliskie — wszystko to przerazeniem wypelnialo maryna-
rzy, ktorzy nigdy jeszcze tak piekielnego sztormu nie prze-
chodzili. Smier¢ bezlitosna w sama twarz zagladala.

Parowiec miotal si¢ jakby w szale agonji, podrzucany
konwulsyjnie na kotwicznym tadicuchu, raz naciagnietym
jak struna, to znéw zwolnionym. A wtedy fala wyrzucala
wBaklanem™ i okret stekal i skrzypial i rwal sie z uwiezi.

Godziny wlokly sie jedna zadruga. A kazda chwila
tych nieskonczonych godzin mowila o okropnej zagladzie.

Majtkowie i dwaj podrézni rabali 16d siekierami i ze-

laznemi dragami, uwiazani linami, aby ich fale nie zmyly,
stojac po kolana w wodzie. A 16d coraz wyzej i wyzej
podnosil sie ponad dziobem okretu. Zamiast krétkiego
bukszprytu na przedzie majaczyla jakasé bezksztaltna bry-
ta. Na zimnie straszliwem nie mozna bylo wytrzymaé dlu-
zej nad pare minut. Prawie wszyscy ludzie mieli poodmra-
zane twarz, rece i nogi. Jaka§ metna nadzieja trzymala ich
jeszcze i zmuszala znosié te meki i pracowaé, pracowaé,
rabaé pietrzacy sie 16d. Ale coraz to ktory porzucal robo-
te i biegl przylozy¢ rece do rozgrzanej b]acﬁy okrgtowego

omina. odmrozone kornczyny nie wyczuwaly juz cie-
pla. I senna apatja ogarniala tych meczennikow.

wonu..., sou..."

Andrzej Nikiforowicz rozgrzewal sig przez pare minut
w kajucie, poczem wrécil do majtkéw, i pracowal wraz
z nimi. Rozkazywal, prosil, blagal tych wycieficzonych do
oslatecznodei ludzi, aby nie spali, aby chwytali topory,
d:ag:. i, kiedy juz sam postradal calqg nadzieje upewnial
mn‘v ze szturm zelzeje, Ze moina jeszcze statek ocalié.

ielu juz go nie stuchalo.
4 !— Poco? — ponuro moéwili majtkowie i schodzili na
o}

Tylko bosman, Antoni, i dwaj mlodsi pomocnicy kapi-
tana, oblodzeni sami, z jaka$ zaciekloscia rozpaczy wciaz
nie ustawali w pracy, choé ledwie wladali czlonkami.

Ale i ci rozumieli juz, ze praca ich jest daremna. Coz
mozna tu zrobié...

Bosman wytezal wszystkie swe sily mlodosei. Tak pra-
gnal on zycia, tak wiele mu to Zycie z mloda Zona obiecy-
walo. I z wsciekloscia rabal siekierg 16d, az zupelnie z sit
opadl i zwalil sie tam gdzie stal, zasnaé gotowy.

Kapitan natychmiast kazal go odnies¢ do kajuty. An-
toni opad! na 16zko. Juz nie czul bélu w odmrozonych nc-
gach i zobojetnialy na wszystko — nawet na §mieré sama,
zasnal jak zal;nty

Teraz nie pracowal 1u2 nikt. I nikt juz nie zywil na-
dziei. Kazdy my$lal jedynie o cieple i o $énie.

A kto dobrnal do ciepta — modlil sie i plakal.

Nikifor Andrzejewicz, zapadl w swej kajucie w jakas
nerwowa, trwozliwa drzemke. Co chwila zrywal sie w prze-
razeniu i wybiegal na mostek.

Sztorm ryczal. Léd coraz bardziej i bardziej okrywal
parowiec.

Na pokladzie czuwali przygnebieni wachtowy i sternik
na mostku i dwéch marynarzy na pokladzie.

wZa godzine, dwie — zgon'. — Wyrzekl w mysli ka-
pitan.
Przecierpial juz wszystkie meki przedémiertne, poze-

gnal z oddali rodzine i wszystko co kochal i z pokora
rozpaczy czekal korca.

Juz nie bylo w nim Zycia. I wszystko mu bylo jedno,
czy okryje kogo zaloba, co powie o tem wladza...

Kupiec z Noworosyjska modlil si¢ na glos.

Marynarz na wachcie zatkal nagle.

Kapitan nie odczul litosci. Zmeczony, wycienczony
przez cala zycia katorge, ktérg nagle i teraz dopiero zro-
zumial, szepnal prawie blagalnie:

— Oby jak najpredzej — $mieré...

Ranek zaswital,

Kapitan, ktéry przez te noc jedna posiwial i wygladal,
jak starzec zgrzybialy, przyjal nieufnie nadzieje, ktora sa-
czyla sie do przemeczonego serca — jak skazaniec przyj-
muje o lasce wiadomosé,

A morze wlasnie zdawalo sie laska obdarzaé tych lu-
dzi i nadzieja kapitana wzmagala sie. Patrzac dokola,
znow ozywial w sobie mysli o zyciu.

Sztorm jeszeze ryczal — ale juz z sil opadly. Balwany
wzdymaly sie jeszcze, ale juz dawnej mocy nie mialy, bez
dawnej wécieklosci uderzaly o boki wyczerpanego ,Bakla-
nu, nie miotaly nim tak jak dotad. Okret kolysal sie
mocno, ale fale juz nie wtaczaly sie na jego poklad, osy-
pujac tylko od dolu poklad pylem bryzg wodnych. Ca?ry
statek okrywal gruby 16d. Olbrzymie zwaly jego wznosily
si¢ ponad dziobem, rufa, ponad burtami, ale i te, choé¢ ob-
nizyly sie znacznie, wystawaly przecie ponad wode.

Mozna bylo jeszcze jako$ ujéé zguby.

’ y//Gj
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Kapitan rozjasniony i ozywiony, wyszeptal kilka gora-
cych slow dzigkczynnej modlitwy 3 rozkazal budzi¢ mary-

narzy i podnosié kotwice.

Wszyscy powychodzili. Wielu ledwie sie ruszaé moglo,
osman wigcej od innych zmrozony stanal przy sterze,
a z mlodej jego twarzy bita odwaga i wiara w zycie.

Wszyscy odzyli. Fale nie zalewaly statku.

Kotwica szybko poszla w gore.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE,

Dnia 30 maja zostaly zakosczone w
Szkole Morskiej egzaminy maturalne dla
uczniébw Il kursu obydwéch wydzialaw.
Egzaminy odbywaly sie pod przewodnic-
twem naczelnika wydziatu szkolnictwa
Sredniego okregu szkolne&o pomorskiego,
p- Stefana Swiderskiego, Swiadectwa doj-
rzalosci zostaly przyznane nastepujdcym
il il

a wydziale nawigacyijnym: 1, arja-
nowi Czerniakowi, 2. lodﬁierwwﬁ Cy-
bulskiemu, 3. Andrzejowi Goeblowi, 4.
Wiadystawowi
mierzowi Grzybowskiemu, 6, Bohdanowi
Jedrzejowskiemu, 7. Micczyslawowi Kro-
lowi, 8. Janowi Kuczynskiemu, 9. Jerzemu
Lewandowskiemu, 10, Bohdanowi Lewko-
wiczowi, 11, Stefanowi Wernerowi, 12,
Oskarowi Wréblewskiemu, 13, Jerzemu
Zbikowskiemu.

Na wydziale mechanicznym: 1. Janowi
Busiakiewiczowi, 2. Jerzemu Czajkowskie-
mu, 3. Romanowi Haberlau, 4. Michalowi
Htasko, Henrykowi Kamifskiemu, 6,
Stanistawowi Sioma, 7, Zigniewowi Smit.
kowskiemu, 8, Zbigniewowi Winiarskiemu,

Wszysey wyZej wymienieni otrzymali
réwnoczeénie promocje na kurs 111,

Précz nich zostali promowani bez egdza-
min6w, jako posiadajacy poprzednio Swia-
dectwo dojrzaloscei, nastepujacy ucznio-
wie:

Na wydz. nawigacyinym: 1. Karol Bor-
chardt, 2. Stanistaw Jaworski, 3, Michal
Leszczynski, 4. Kazimierz Petrusewicz,
5. Mieczyslaw Porebski, 6, Zygmunt Wa-
silewski, 7. Eustachy Wisniowski.

Na wydz. mechanicznym; 1. Stanislaw
Opasala.

Po ukoficzeniu egzaminéw maturalnych
uczniowie otrzymali urlopy do dnia 7-go
cezrwca, poczem nawigatorzy zostali zao-
kretowani na ,Lwowie”, mechanicy zag
poczatkowo odbyli w Tezewie dwutygod-
niowy kurs prakiyczny w dziale odfuw-

Grabowskiemu, 5. Kazi-*

T s g W e Ty e

Aby skorzystaé z ﬁomyélnego wiatru, kapitan znow ka-
zal wzigé kurs na Batum i jechaé pelna parg.

Pod wieczor wszyscy marynarze obnazyli glowy i 7e-

or An

nictwa, a nastepnie zostali odeslani do
na stocznie,

Uczniowie I i II iursu wydzialu nawi-
gacyjnego sa juz od ki tygodni na
+Lwowie”,

Uezniowie III kursu wydzialu mecha-
nicznego odbywaja prakiyke na statkach
rzq,doi\r%‘ch, panistw, przeds. ,Zegluga Pol-
sk]z:," i Towarzysiwa ,Zegluga Wisla-Bal-
tyk".

Statek szkolny ,Lwéw" w polowie
czerwea opusceil Gdynie i udal sie w po-
dréz éwiczebna ku brzegom Szwecji i Da-
niiy, skad wréci do Gdyni w pierwszych
dniach lipca, by tu przyjaé na poklad te-
gorocznych kandydatéw do Szkoly Mor-
skiej w Tczewie,

W druga podréz, prawdopodobnie na
morze Srodziemne, ,Lwow" wyrus?
w polowie lipca. S K

RUCH PORTOWY W GDYNI STALE
WZRASTA.

Sprawozdanie z ruchu portowego i obro-
tu towarowego Gdyni za miesiac maj
r. b. wykazuje znaczny wzrost ilosci wy-
wiezionego wegla oraz ruchu statkéw.
W ciagu omawianego miesigca

Przybyto yszlo
1927 r. 1926 1927r. 196 r.
Statkéow 44 29 43 28
Poj, Net. T. R. 36962 19605 35309 19912
la ton — — 71574 19912
fad. miesz, 48 M= -
Pasazerow 163 20 .555 - 920
W kwietniu r. b, przybylo do Gdyni

tylko 33 statki o 28213 NtR. wyszlo za$
31 st. o 26915 NTR, Wegla wywieziono
61880 ton, Na wzrost wywozu wegla w
wielkiej mierze wplynela zwickszona
zdolnoé¢é przeladunkowa Gdyni. 16-go
maja zostal ustanowiony nowy rekord za-

owania, W ciggu doby zaladowano
na statki 4.450 ton wegla, co w poréwna-
niu do poprzednio osiagnietego najlepsze-
go wyniku, wynoszacego w dniu 20.IV.
r. b. 3.993,5 ton daje wysoka zwyzke.

‘gnali sie poboznie.
i zejewicz.

Parowiec, dotykajacy juz niemal wody burtami, juz nie
lekat sie wichru i wolno wplywat do batumskiego portu.
Jeszcze chwil kilka, a niby jakaé gora lodowa, stanal
przycumowany u nadbrzeza,

odlif si¢ z nimi razem szczesliwy Ni-

Y/ 5}
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ANKIETA W SPRAWIE WYBRZEZA.
W Ministerstwie Robét Publicznych od-
byla sig ostatnio miedzyministerjalna kon-
ferencja, na ktérej ostatecznie ustalono
termin, porzadek dzienny i liste osob za-
proszonych na ankiele uslng w sprawie
rozwoju wybrzeia morskiego, ktéra odbe-
dzie si¢ w Gdyni w dniach 2, 3 i 4 wrze-
énia r. b, Omawiane maja byé na niej
sprawy, zwigzane z rozwojem wybrzeza,
ze specjalnem uwzglednieniem rozwoiju
letnisk nadmorskich oraz ruchu turystycz-
no-wycieczkowego nad morze,

RUCH STATKOW PANSTW. PRZEDS.
+ZEGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
20.V do 20.VI 1927,

W okresie od 20 maja do 20 czerweca
r. b, statki panistwowegdo przedsiebiorstwa
nZegluga Polska” wykonaly nastepujaca
prace:

Statek ,Poznan" w dniu 20.V kos-
czyl w Gdasisku naladunek wegla do Gan-
dawy, Z ladunkiem tym (ca 2.700 ton) wy-
szedl na morze dnia 21.V, Do Gandawy
przybyl dnia 25.V. Po wyladowaniu przy-
wiezionego wegla rozpoczal w Gandawie
naladunek ca 1.950 ton szmelcu zelaznego
do Gdasniska. Z Gandawy wyplynal w dro-
g¢ powrolng dnia 5.VI. Do Gdanska przy-
byt 8.VI i rezpoczal wyladunek przywie-
zionego zlomu. Dnia 20.VI odplynal z
Gdanska do Odense (Danja) z ladunkiem
wegla, :

Statek Krakow" dnia 20,V znajdo-
wa; si¢ na morzu w drodze do Szwecji.
Dnia 21.V przybyt z ladunkiem wegla do
Stockholmu. Dnia 24.V odplynal prézny
ze Stockholmu do Gdyni, dokad przybyl
dnia 26.V i rozpoczal naladunek dwiezej
partji wegla do Szwecji. Z ladunkiem tym
(2687,5 ton) odplynal z Gdyni dnia 3.VI.
Do Stockholmu zawinal ponownie dnia
4.VI. Po wyladowaniu przywiezionego we-
gla odszed! prézny do Gdyni dnia 11.VI.
Do portu macierzystego przybyt dnia
13.VI. Z nowym ladunkiem wegla (2562,5

Na plazy..

Nad polskiem morzem.
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ton) odplynal z Gdyni do portu Vallvik
{Szwecja) dnia 18.VL Do portu ledo przy-
byt dnia 20.VL

Statek ,Wilno" dnia 20V tadowal
w Antwerpji tomasawke do Gdafska. Z la-
dunkiem tym (2.523,5 ton) odplynal dnia
26,V, Do Gdanska przybyl dnia 29.V, Po
wyladowaniu  przywiezionej tomasdwki
wyszedl z Gdafiska na morze dnia 15.VI
z ladunkiem ca 620 sazni kopalniakéw do
Calais. Do portu tego przybyi dnia 18.VL
Dnia 20.VI, wyladowywal w Calais przy-
wiczione z Polski kopalniaki,

Statek ,Katowice”, dnia 20.V koi-
czyl w Gothenburgu wyladunek przywie-
zionego z Gdyni wegla, Dnia 21,V odply-
nal prozny do Gdyni, dokad przybyl dnia
22.V. Dnia 31.V odplynal z Gdyni do
Halmstadt ([Szwecja) z tadunkiem ca
2,700 ton wegla. Do Halmstadt przybyl
dnia 2.VI. Dnia 8.VI odplynal préiny z
powrotem do Gdyni, dokad przybyl dnia
10.VI. Dnia 17.V] odplynal z nowym la-
dunkiem wegla (2.755 ton) do Trelleborgu
(Szwecja). Do portu tego przybyl dnia
18.VI. Dnia 20.VI wyladowywal w Trelle-
borgu przywieziony z Polski wegiel.

Statek ,Torun“, dnia 20V tadowal
w Gdansku ca 700 sazni drzewa do Gan-
dawy. Z ladunkiem tym wyszedl na morze
dnia 27.V. Do Gandawy przybylt dnia
1.VI. Po wyladowaniu przywiezionego z
Polski drzewa zabral z Antwerpiji tadunek
tomasowki (ca 2.700 ton), z ktérym wy-
szed! do Gdarniska dnia 11.VL Do Gdan-
ska przybyl dnia 15.VI i rozpoczal wyla-
dunek przywiezionej tomasowki. Dnia
20.VI byt w porcie gdanskim.

Statek ,Warta", dnia 20.V przybyl z
tadunkiem ca 3.700 ton wegla z Gdaisiska
do Gothenburga. Dnia 27.V odplynal proz-
ny z Gothenburga do Gdaiiska, dokad
przybyl dnia 29.V i rozpoczal natadunek
wedla do Algieru. Z ladunkiem tym [ca
3.760 ton) odplynal z Gdaniska do portu
Bona w Algierze dnia 4.VI. Dnia 6.V wie-
czorem przeszedl przez Kanal Kilonski.
Daia 18.V1 przybyl do porlu Bona w Al-
gierze, Dnia 20.VI wyladowywal w Bona
przywieziony z Polski wediel,

PODNIESIENIE BANDERY NA PRZY-
STANI YACHT-KLUBU POLSKL
Dnia 26 maija r. b. na przystani Yach!-
Klubu Polski na Wisle w Warszawie od-
byla si¢ uroczystosé podniesienia bande-
ry, Uroczystosé te zaszezycil swa obecno-
écia p. Prezydent Rzeczypospolilej.

HARCERSKI OBOZ MORSKI NA HELU.

Z prawdziwa radoscia nalezy stwier-
dzi¢, iz mlodziez polska coraz lo chet-
niej, z coraz to wickszym zapalem garnie
sie do sportéw wodnych: plywania, wio-
glarstwa, oraz zeglarstwa,

Szczegolniej harcerstwo, rozumiejac
donioste znaczenie morza dla Rzeczypo-
spolitej, stworzylo specjalny typ druzyn
eglarskich, ktérych dalszym rozwojem
sa druzyny morskie.

W cazsie wakacyj szkolnych w miesia-
cach lipcu i sierpniu, druZyny te zakla-
daja stale obozy, czy to nad morzem, o
ile pozwalaja na to warunki, czy to nad
jeziorami, lub rzekami, gdzie odbywaja
éwiczenia wodne.

Jednym z takich osrodkow - éwiczed
morskich byl obéz hufca (grupa druzyn)
.syberyjskiego”, skladajacego si¢ z mlo-
dziezy polskiej, ktéra wrocila z Syberiji,
czesciowo przez Japonije i Ameryke, cze-
sciowo przez Ocean Indyijski, Kanal Sue-
ski, Morze Srodziemne i‘{.ondyn do Gdan-
ska. Mlodziez tego hufca poznala jui
wiele i zrozumiala, jak ogromne znacze-
nie dla rozwoju panslw ma morze.

Podobnie, jak w roku 1925, tak i w ro-
ku 1926 zalozono ob6z na Helu, Hufiec,
jedyny w Polsce koedukacyiny, liczy 130
chlopcow i dziewczat.

Obéz spotkal si¢ z Zyczliwa pomoca
wladz woiskowych, oraz patstwowych.
Dowédztwo floty w Gdyni wypozyczylo
harcerzom trzy lodzie szesciowioslowe,
jedng z nich z oZaglowaniem i wszystkie-
mi przyborami zeglarskiemi, pozwalaja-
cemi na wyplywanie na pelne morze.

Program obozu podzielono na dwa
dzialy: ,morski”, obejmujmujacy szkole
plywania oraz wioslowania i zaglowanie;
.ladowy”, majacy na celu wychowanie fi-
zyczne, éwiczenia harcerskie, przysposo-
bienie woiskowe. Oprécz tego mlodziez
pobicrata lekcje eurytmiki, $piewu i de-
klamacji chéralnej.

Celem przeszkolenia , morskiego™ bylo
przygotowanie mlodziezy do dawania so-
bie rady na pelnem morzu, I jesli wez-
miemy pod uwage mlody wiek ,maryna-
rzy", to lakie wyniki w plywaniy, jak 2
chiopeow 5000 mtr, 3 dziewczgta i 2
chlopedw 3000 mtr,, 5 dziewczat 1 3
chlopcow 2500 mtr, i t. d. sa zupelnie
zadawalajace.

7 licznych wycieczek po morzu naj-

wi?)kszq byla wycieczka lodziy Zaglowa
z Pucka do Fregenhof przez Gdafsk po
pelnem morzu.

Obsada mieszana w liczbie 15 uczestni-
czek i uczestnikow zdala egzamin morski
i dala dowody, iZ nie boi sig fali, ani wod-
nych przestrzeni.

Komendant obozu, inz. Jakubcewicz
projektuje zalozenie na Helu stalego
oérodka obozéw ,morskich” dla mlodzie-
%y. Sa na to juz tak realne podstawy, jak
7000 m? ziemi przeznaczonych pod przy-
szte budowle, Osrodek taki, skupiajacy
w czasie miesiecy letnich mlodziez z ca-
tej Polski, bylby nietylko letniskiem, na
kiérem nabiera sie sily fizycznej i uzywa
sic plazy, ale bylby szkota umilowania
i zrozumienia morza przez miodzie
przyszlych obywateli.

CZASOPISMA I KSTAZKI NADESEANE,

Henryk Bagiriski — ,.Zagadnienie do-
stepu Polski do morza" — Warszawa 1927,
Nakl, Zwiazku Obrony Kresow Zachod-
nich. Stron 418,

Cenna praca podpulkownika inz. H. Ba-
ginskiego zawiera interesujacy i gruntow-
ny materjal geograficzny, historyczny, sta-
tystyczny i ekonomiczny, wszechsironnie
oéwictlajacy zagadnieine dostepu Polski
do morza, jako podstawowy problem, z

‘ktérym zwiazana jest niepodleglosé i przy-

szlosé Polski.

Pracy tej poswigcimy w nastepnym nu-
merze ,Morza" obszerniejsze sprawozda-
nie,

Leon Wladyslaw Biegeleisen. Szkola
a Gospodarstwo Narodowe'. Zarys gospo-
darczej polityki szkolnej, T. 1. Warszawa
1927.

W przededniu reformy szkolnictwa uka-
zala si¢ $wiezo praca, ktéra przystepujac
do oceny stosunkéw szkolnych i wycho-
wawczych ze strony potrzeb gospodarstwa
narodowego dazy do ustalenia dla stosun-
kéw naszych wskazan gospodarczej poli-
tyki szkolnej, nauki dotad niedostatecz-
nie docenianej, zarowno przez pedagogow
jak i ekonomistow.

Praca prof. Biegeleisena, zawierajaca
bogaty materjal poréwnawczy ze stodun-
kami zachodniemi, wkraczajac z nalury
rzeczy niejednokrotnie w zakres pedago-
giczny, ma na clu przedewszystkiem roz-
woj gospodarczy kraju, zdodnie z zasa-
dami nauki ekonomicznej. £
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PIEKNA CHWILA

Piekny dziefi tryumfu przezywal nasz
oddzial wilenski w koncu urzadzonego
przez sie tygodnia bandery.

Wiasnemi érodkami, praca wlasnych
konstruktoréw i wlasnych majstrow, ofiar-
noscia wlasnych czlonkéw zbudowal od-
dzial pierwsza yole zaglowa i spuscil ja
na jezioro Trockie w dniu 29-ym ub. m,
wrzadzil chrzest swojej Mewy" i pod-
niesienie bandery na wlasnej przystani.

Na uroczystoéé zjechata licznie publicz-
noéé  wilenska. Przybyl p. wojewoda
Raczkiewicz. Ks. Biskup Bandurski, wice-
wojewoda Malinowski. kurator okredu
naukowego p. dr. A, Ryniewicz; Zarzad
Centralny L. M. i R. reprezentowal dyr.
A Uziemblo.

Uroczysto§é rozpoczyl wielki wiec na
rynku m, Trok. Z pod kolumny Wolnosci
dyr. A. Uziemblo pokrétce scharaktery-
zowal doniosloéé prac L. M. i R. i znacze-
nie zeglugi wogdle, a zeglarstwa w szcze-
golnogei, wzywajac obecnych do masowe-
do udzialu w uroczystoéci, Poczem po-
chod ruszyl do malowniczego parku nad
jeziorem, Tuz na wybrzezu dumnie wzno-
sil sie w gore ustawiony przez czlonkow
Trockiego oddzialu L. M, i R. wspanialy
maszt sygnalizacyjny., Od brzegu az do
glebokiej wody prowadzi drewniane mo-
lo przystani — tuz obok na brzegu schro-
nisko L. M. i R. Na dole staneli szeregiem
umundurowani czlonkowie,

Zwolna idzie po przed ich frontem czei-
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godny ks. Biskup Bandurski. Glowy sie
odkrywaja. Krotkie modly poprzedzaja
poswiecenie odzi. Ks. Biskup zwraca blo-
goslawienislwo na most, i schronisko, po-
czem zwraca sig do zebranych z podnio-
slem kazaniem okolicznosciowem.

Oczy sedziwego pasterza plona, gdy,
wskazujac na piekny kolyszacy sie na fali
statek, wola: ,Niech uczy si¢ mlodziez na
tym statku walczyé, niech uczy sig zdo-
bywaé, plynaé z pradem i przeciw prado-
wi — z wiatrem i przeciw wialrom!"”

A gdy skoriczyl, z mosicznych trab za-
brzmial hymn naroedowy i wolno, maje-
stalycznie na maszi, na schronisko, na
Mewe" wzlecialy trzy bandery.

Nastgpnie z kruzganku schroniska



przeméml prezes Wileniskiego Oddzialu
L. M, i R. kurator okregu naukowego p.
Ryniewicz, podnoszac donioslosé idei
morskiej. Po nim zabral glos dyr. A.
Uziemblo, slawigc zeglarstwo, podnoszac
zaslude oddzialu wilenskiego, ktory kla-
dzie jego podwaliny na picknych jezio-
rach Wilenszczyzny i 2yczae zaglom , Me-
wy" pomyélnych wiatréw, a jej zalodze
meznego serca. Wreszcie dr. Czarnowski,
konstruktor lodzi, jej istotny ojciec du-
chowy podnosil, e cala ona od planu, az
do ostatniego gwozdzia, od stepy i miecza
do zagla wykonana zostala w Wilnie
i przez Wilnian.

Nastepnie prezes O, W, zaprosil na Ro-
dzicow chrzesinych statku wice-wojewo-
dzing Malinowsksa i wojewode Raczkie-
wicza w pierwszej parze i kapitanowg
Borowg i dyr. Uziemble w drugiej.

Na poklad ,Mewy"” trysnela struga
szampana, P. wojewoda Raczkiewicz sta-
nal pod masztem. W slowach mocnych,
silnych wjal p. wojewoda ireéé¢ naszego
dazenia nad morze, Lomecznuéc wytezonej
pracy w tym kierunku i doniostosé po-
czynani Ligi Morskiej i Rzecznej. Wstyd
temu, kto do niej nie nalezy — moéwil p.
wojewoda, wéréd gorgeych, entuzjastycz-
nych oklaskow.

Jeszcze chwila, a liny lodzi sie nacia-
gnely, kotwica poszla w gore i ,Mewa"
spokojnie, lekko, wéréd niemilknacych
oklaskéw i wiwatéw, wyplynela na wody
jeziora w labirynt jego wysp, bielejgc za-
glem na tle blegkitu nieba, zieleni ostrowi
i zmarszczonego lazuru wody. Na jezioro
Wilefiszezyzny splynal ptak bialy —
pierwszy, a ten kto widzial 6w zapal,
z jakim witaly go tlumy zebrane — zro-
zumial, Ze niebawem mnozyé sige on pocz-
nie, a biale skrzydla zagli ukaza sie na
jeziorach Naroczy, Widrow, Dr}éwlely —
w tym p;q]-.nym kraju gdzle lyle, tyle jest
wody — i tyle rodzi sie dla niej umilo-
\v\lll'l.la

wJezioro Trockie zamykajg ze wszyst-
kich stron brzegi — moéwil na wiecu dyr.
Uziemblo — lecz éwiat dla czlowieka nie
ma granic i Zeglarz tu wyrobiony poply-
nie kiedy4 prébowaé swych sil na szero-
kich falach oceanu”.

Swiadek

POSIEDZENIE RADY L. M, i R

Dn. 14.VI b. r. odbylo sie posiedzenie
Rady Ligi Morskiej i Rzecznej.

Po Di{wionei dyskusji nad nowym
statutem Ligi Morskiej i Rzecznej posta-
nowiono:

1) Przekazaé Zarzqduws ponowne zre-
dagowanie statutu L. M, i R.

2) Rozeslaé do Oddzialéw L. M. i R.
projekt statutu,

3) Czlonkow Rady L. M. i R, oraz Od-
dzialy prosi¢ o nadsylanie '(na émle}
swych uwag o nowym statucie L, Fﬂ
do dn, 15 sierpnia.

4) Odroczyé walne zebranie do jesie-
ni, ze wzgledu na niewykoriczone prace
stalutowe, Termin walnego zebrania usta-
ili Rada na jednym z nastepnych posie-
zefi,

ZEBRANIE ZARZADU L. M. i R.

Dn. 8 czerwca odbylo sie zebranie Cen-
tralnego Zarzadu L. M. i R,

Zarzad zatwierdzil 3 nowe Oddzialy
w Borze, Chorzowie i Lomiy.

Czlonkami Zarzqdu w Borze zostali pp.:
soltys Barlasz — prezes, Kakol 11 — v.
prezes, Pilat — sekretarz, Kustosz —
skarbnik.

Do Zarzqdu Oddzialu w fomiy weszli
pp.: pulk. Minski, Cyganski, Piontka,
Koziarski, Roszkowski, Gnapora, Kaczyn-
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Poéwigcenie schro-
niska Wileriskiego
Oddzialu Ligi M.
i R. w Trokach.
Przemawia prezes
oddzialu dr. A. Ry-
niewicz.

Za nim stojq:
J. E. Ks. Biskup
Bandurski i woje-
woda Raczkiewicz.

AT

Jacht wMewa" Wileriskiego Oddzialu Ligi M. i R. na jeziorze Trockiem. Podniesienie
. bandery. Na rufie stoi budowniczy jachtu dr. Cz. Czarnowski.

ski. Do Komisji rewizyjnej pp.: dr. Men-
dlowski, Jaiwinski, Siwik, Wilhelm, Wej-
ner.

W Oddziale w Chorzowie dn. 17 czerw-
ca odbedzie sie Walne zebranie, na kto-
rem zostanie wybrany Zarzad,

OBJAZDY DYREKTORA LIGL

Dyrektor centrali odwiedzil 7 Oddzia-
low: w Wilnie, w Dagbrowie Gérniczej,
w Krakowie, w Katowicach, w Krélewskiej
Hucie, w Grodzisku Mazowieckim i w
Lodzi, wyglaszajac odczyly publiczne w
Wilnie i w Dabrowie Gorniczej.

ODDZIAL L. M. i R. W KATOWICACH.

Dn. 14 maja b. r. udbylu sie Walne ze-
branie Oddzialu L. M. i R. w Katowicach.

Zebranie zagail przewodniczacy Zarzg-
du p. adwokat Antoni Rostek, proponu-
jac na przewodniczgcego Zebrania p. min.
Jozela Kiedronia. Wniosek przyijeto przez
aklamacje, Po krétkiem przemodwieniu, w
ktérem p. minister zwrécil uwage na do-
niosle znaczenie L. M. i R., przystapiono
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do odczytania protokulu oslainiego ze-
brania. Nastepnie ze sprawozdania Zarza-
du L. M. i R, w Katowicach widzimy, ze
Zarzad dazyl w pierwszym rzedzie do
zainleresowania idea Ligi prowincii.
tym celu Zarzad przystapil do objazdu
gmin i magisiratow wojewodztwa $laskie-
go,"a wynikiem tej dzialalnoéci bylo za-
fozenie Oddziatow: w Kroélewskiej Hucie,
w ﬁiemianowicach, w Wielkich Hajdu-
kacH, w Myslowicach, w Chorzowie i w
Rydultowatych. Da%ac do rozwoju Od-
dzialu Katowickiego Zarzad rozpoczal
agitacje indywidualna, t. j. czlonkowie
Ligi rozdawali deklaracje swoim znajo-
mym i w wyniku tej akcji Oddzial Ka-
towicki, majacy na poczatku 48 czlonkéw-
zalozycieli, powickszyl sie i liczy obec-
nie 240 czlonkdw.

W okresie sprawozdawczym Zarzad
urzadzil odezyt ,,0 rozbudowie portu w
Gdyni”, ktory wyglosil Dyrektor Zeglugi
Polskiej p. J. Rummel. W 299-t3 roczni-
ce zwycigstwa floly polskiej nad szwedz-
ka Zarzad zorganizowal akademije i wy-
dal jednodniéwke. Urzadzono 9 pokazéw
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Kolo ratunkowe, wykonane przez wy wdr-
ni¢ Oddzialu L. M. i R. w Lodzi.

filmowych dla mlodziezy i wojska, po-

czem filmy te, ilustrujace #ycie naszej
marynarki wojskowej i handlowej, wy-
pozyczono Oddzialowi w Krélewskiej
Hucie.

Fundusze Oddzial czerpal przez inka-
sowanie skladek od czlonkdw, przez zor-
ganizowanie ,,Balu morskiego"”, klory dal
1.400 zl. dochodu i L. d. Od p. wojewody
Grazynskiego otrzymano 500 zl, subwen-
cji.

Do nowego Zarzadu Oddzialu L. M, i R,
w Kalowicach przez aklamacje wybrano
poprzedni Zarzad w calym jego skladzie,
dopelniajac go nowymi czlonkami. Za-
rzad stanowia pp.: adwokat Antoni Ro-

stek — prezes, inz. Mlodzianowski — wv.
prezes, inz. Wyszyniski — sekretarz, por.
I'yszel — z. sckretarza, dyr. Pienigzek—

skarbnik, czlonkowie: inz Grabowski, kpt.
Oszek, dyr. Suréwka, p. Laskowska, rad-
ca Sikorski, mjr. Radziulewicz, inz, Nowa-
kowski, inz. Suszynski. Zastepcy pp: kpt.
Buczek, dr. Mierzejewski, dr. Zaleski, inz.
Torkiewicz, p. Koraszewska, p. Hlondowa.

Z ODDZIALU W KROLEWSKIEJ
HUCIE,

Dn, 4 i 5 czerwea b, r. Oddzial Ligi
Morskiej i Rzecznej w Krolewskiej Hucie
zorganizowal wycicczke lowarzyska nad
polskie wybrzeize. W wycieczce lej wziclo
udzial 1087 osob, z klorych polowa byta
z Krolewskiej Huly, reszla zaé z innych
miejscowosci Gornego Slaska.

Wycieczka ta oprocz zwiedzenia wy-
brzeza polskiego miala na celu wreczenie
bandery torpedowcowi Slazakowi” w
imieniu calego ludu slaskiego. Uroczyslosé
odbyla sie na pokladzie ,Slazaka”. Od-
prawione zostalo nabozensiwo, do Mszy
Sw. épiewaly polagczone chory meskie
urzednikow kopaln skarbowych w Kro-
lewskiej Hucie,

Obecnoscig swa zaszczycili podniosla e
uroczystoéé pp.: dowodea (Io{}r( komandor
Unrug, kom, Solski, kom. Korytowski,
starosta morski general Zaruski, dyrektor
wZeglugi  Polskiej” Rummel, burmistrz
Krolewskiej Huty p. Dubiel, i inni,

Po Mszy Sw. odbylo sie sig poswigcenie
bandery u‘{unduwancj przez magistrat Kré-
lewskiej Huty, ktéra p. burmistrz Dubiel
wreczyl dowédey |, Slazaka”. W przemo-
wieniu podkreslit p. Dubiel ,ze Slask
Gorny nierozerwalnie polaczony jest z
morzem”, Nastepnie wniesiono okrzyki na
cze§é p. Prezydenta Rzeczypospolitej i
marynarki wojennej, Przy diwickach
hymnu narodowego podniesiono ofiarowa-
na bandere na Slazaku, nastgpnie uczest-
nicy uroczystoéci odépiewali ,Boze cos
Polske".

Po zakonczeniu uroczystosci na ,$1a-
zaku”, zwiedzono pod przewodnictwem
p. kapitana portu Zaleskiego Zaglowiec
szkolny marynarki handlowej L wéw",
holownik ,Ursus" i torpedowiec ,P o-
morzanin'.

5 czerweca zwiedzono stocznig Gdanska.

Nastgpnie wycieczka grupami zwiedzala
miasto Edaﬂsk.

Popoludniu nastapil odjazd do Krélew-
skiej Huty.

Sukces wycieczki byl nadzwyczajny,

Czlonkowie L. M. i R. na $lasku ogélnie
domagaja sie urzadzenia drugiej takiej
wycieczki.

Na tem miejscu pozwalamy sobie wyra-
zi¢ najserdeczniejsze podzigkowanie ywszy-
stkim tym, kiérzy przyczynili sie do zor-
ganizowania tej najwigkszej wycieczki,
jaka kiedykolwiek nad morzem polskiem
bawila.

ODDZIAL L. M. i R. W LODZL

W Oddziale lodzkim powstala mysl
slworzenia towarzysliwa ratunkowego na
morzu i rzekach. .

Réwniez przy Oddziale 16dzkim zorga-
nizowana zostala wylwérnia két ratun-
kowych,

Dn., 16.VI b. r. podwiecona~ zostala
szkola plywania L. M, i R.

—CENTRALA—

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 4.
Tel, 83-21 = §3-28,

POLSKI BANK

PRIEMYSEOWY |

Oddzial w Warszawie.

Znaleziono na: www.magemar.com.
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LJEONOGZONE WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO
TRANSPORTU | ZEGLUGI POLSKIEJ SP. AKC.

uruchomilo dwie codzienne bezpoérednie lifije pasazerskie

WARSZAWA — TORUN

przez Plock — Wloctawek — Ciechocinek _
Statkami jednopokladowemi ,JAGIELLO” — ,LOKIETEK” — , SOWINSKI".

Odjazd codziennie z Warszawy o godz. 9 rano. Odjazd codziennie z Torunia o godz. 16.—.
Statkami dwupokladowemi ,,POLSKA” — ,FRANCJA” — ,KANIOWCZYK".
Odjazd codziennie z Warszawy o godz. 23.30, Odjazd codziennie z Torunia o godz. 6 rano.
Oddzielne kabiny 1 i Il klasy. Pierwszorzedne bufety. Salony z planinami.
CENY PRZEJAZDU:
Warszawa — Plock kl.T z1. 9 kLI 287 kLIII zL 4 | Warszawa~-Ciechocinek kL I z} 14.50 ki, I1 z1. 9.80 kL 111 2z} 7.20
. Wioctawek 11 ” B - 6 - Torun w 117 T . 8
Posciel na zadanie w kajutach sypialnych kosztuje zt. 3.—. Grupy szkolne oraz zbiorowe korzystaja z ulg.

Bezposrednia linja pasazerska

WARSZAWA — PULAWY — SANDOMIERZ

. Parostatki tej linji w Putawach przestoju nocnego nie maja.
Statek ,,WARNENCZYK”, kursujacy na tej linji, posiada kabiny kl. I z miejscami sypialnemi.

Odjazd codziennie: z Warszawy do Pulaw o godz. 16. - Ceny przejazdu:
z Pulaw do Sandomierza e 10.— .
% Sandomserza 3o Pitkiwr ) 6.— | z Warszawy do Pulaw kl. I zt. 480, kL II =zl 3.50
z Pulaw do Warszawy o 18.— ' z Warszawy do Sandomierza kL I 2z}, 10.—, kI I zi 7.--

Kasa zamawian na Torunska linje, Warszawa, Nowy-Swiat 35, czynna od 10 do 15 godz. codziennie oprécz swial, tel, 160-22.
Informacje telefoniczre tel. 201-96 od godz. 9 do 12 i na przystani tel. 37-97 w ciggu calego dnia.

Wszystkie agentury T-wa zalatwiaja ekspedycje bagazu i towaru.
Przystanie w Warszawie z lewej strony mostu Kierbedzia. Telefon 37-97 i 94-79.

S B B G R G B

GORNOSLASKIE

ZIEDNOCZONE HUTY KROLEWSKA | LAURA

Spolka Akeyjna Gérniczo - Hutnicza.

Zarzad Centralny: Katowice, ulica Konckiego Ne¢ 1—3. Telefon 899,

Sprzedaz wegla przez Spétke z ogran. odpowiedz. +PROGRESS", Katowice.
Sprzedaz produktéw ubocznych przez Spélke z o. o. wCarbochemja", Katowice.

WEGIEL, KOKS i PRODUKTY POBOCZNE, Wlasne organizacje handlowe: i
ZELAZO WALCOWANE, SZYNY i AKCESORJA, | .,Zaiazohurt". Sp. z 0. 0., Katowice z oddzialami w Po- ﬁ
L [ znaniu, Bydgoszezy, Warszawie, Lwowic, Gdansku, 3
BLACHY ; 1
’ ! i thumit} oraz do f\qﬂncurnu nalezace firmy:
IRV _— - ,Tehag” Tow. Handlowe, Sp. z 0. 0., Katowice i
RURY GAZOWE i KOTLOWE. ’Gérnos'lqski Handel Zelaza, Sp. z o. o., Krolewska Huta.
WAGONY TOWAROWE. CYSTERNY. Polski Eksport Zelaza, Sp. z o. 0. Kalowice, z oddzia-
tami w Warszawie i Hamburgu.
ZESTAWY KOLOWE. SPREZYNY. Laura, Sp. Akc. w Bukareszcie, i
ZWROTNICE KOLEJOWE. s
T £ ‘ Przedstawicielstwa: g
CZESCI TLOCZONE DO WAGONOW i SAMOCHODOW. Dom handlowy H. Meyer, Warszawa, ul. Traugutta 2.
ZORAWIE PODNOSNE WSZELKICH TYPOW. | Tow. dla Przemyslu Rolnego, Warszawa, Galerja Luxem-
bhurga.
BUDOWA MASZYN WSZELKIEGO RODZAJU. Tow. Handlowo-Ajenturowe, S.-A., Lwéw, Parnska 11. ﬂ
&
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MATERJALY WYBUCHOWE,
LONTY, ZAPALNIKI, KAPISZONY

SPOLKA AKCYJNA Epidjaskopy.

i Wielki wybor przezroczy.
FABRYKI '

Przyrzqdy

W KRYWALDZIE, PNIOWCU
I STARYM BIERUNIU

do antropometrji i psychotechniki.

il Mapy. Globusy

WSZELKIEGO RODZAJU

poleca

I T. P.

#* 4
-3
Sp. Ks. z ogr. odp.

GENERALNA DYREKCJA

KATOWICE, DWORCOWA 13.
Telefon Nr. 1355 i 1520.

Warszawa, Krak.-Przedmiescie 38.

Tel. 217-16 i1 191-32.

,POMOC SZKOLNA”"

.m.*ﬂ“m.wa.m.’.’i.',f‘a.tf..'_"a.m

y/VG}

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #acs

TOWARZYSTWO
SOSNOWIECKICH FABRYK RUR | ZELAZA

SP. AKC. W SOSNOWCU

ZARZAD GLOWNY 1 BIURO SPRZEDAZY: WARSZAWA, MAZOWIECKA 7. TELEFON 51-61.

-

Zaklady w Sosnowcu i Zawierciu wytwarzaja:

Rury bez szwu i spawane do gazu i wody czarne i ocynkowane, laczniki do nich, rury
do kottéw réznych systeméw, cienkoscienne do wyrobu mebli, rowerow, aeroplandw,
réznych aparatéw, do kanalizacji wzamian lanych, parowozowe i inne.

Wezownice z rur bez szwu wszelkich ksztaltow i wymiaréow. [/ Slupy rurowe do lamp

tukowych, tramwajow, telefonéw i telegrafu. // Blachy zelazne i stalowe. // Beczki stalowe

do plynéw pomalowane i ocynkowane. // 7elazo handlowe wszelkich fasonow i stal. [/

Zelazo do wyrobu podkéw. // Waly stalowe. /| Walcowke do wyrobu gwozdzi i drutu. //

Zelazo do wyrobu podkowiakéw (hufnali). // Zelazo na nity i éruby. [/ Zerdzie wiertnicze

i druty pompowe. // Lemiesze i odkladnie do plugow. // Odlewy stalowe. // Stal spe-
cjalna z elektrycznych piecow.

@ i B0 0 0 0 9 00  AAKARAK

E_.-'_..E.J-"'a.!_.-l""‘.'..f__.dl"'"g.'_’:.Lfa.tfo.m..Lf‘;.L"u.L’:.?_—"a.
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Telegramy: Hohenlohe,
Weltnowiec Gorny Slask.

ODDZIAL 1. WEGIEL

Wegiel plomienny z kopaln:
Maks, Wujek, Jerzy, Zjed-
noczona Hohenlohe - Fanny.
Brykiety z kopalni , Wujek”
o znaku H. W.

WYLACZNE ZASTEPSTWO
SPRZEDAZY WEGLA FIRMA

sFULMEN?”
GORNOSLASKI HANDEL WEGLA

SPOLKA Z OGR. ODP.

KATOWICE
Ul. Juljusza Ligonia Nz 3, 5, 7.

Telefony N& 497, 498, 807,
2271, 2272.

ZAKLADY

HOHENLOH_EGO

HOHENLOHEWERKE

WELNOWIEC G. SL.

HOHENLOHEHGTTE O.-S.

Tel. Zarzadu Gléwnego:
Katowice 440, 448, 454.

AT
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ODDZIAL II. METALE

Blacha cynkowa. Cynk H. H.
Korona (podwéjnie rafinowa-
ny). Cynk Hohenlohe (rafi-
nowany i nierafinowany). Pyl
cynkowy. Oryginalny oléw
hutniczy.

ODDZIAL III. KWASY

Kwas siarkowy (60° Be) techn.
czysty. Kwas siarkowy od

92—100°,. Oleum 12 i 20°,.



Bilans Banku Handlowego w Warszawie Sp. Akc. d. 31 grudnia 1926 r.

STAN CZYNNY.

STAN BIERNY.

TYTUL RACHUNKU Zlote i grosze | Zlote igrosze TYTUL RACHUNKU Zioteigrosze | Zloteigrosze
. I SSSp—— S = = — ==
1| Gotowizna w kasie . 618.568 62 1|Kapital zakladowy . 7.500.000 —
2| Pozostatos¢ w Banku Pnisk:m 2 =2 TEZEIWOWY . 9.398 50| 7.509.398 50
iAo A 1.329.226 58 3|Lokacje terminowe . . . . .| 353.388/17 |
3| Waluty zagraniczne. 520.933 24| 2.468.728 44 4|Rachunki czekowe i wklady
4| Papiery wartosciowe wlasne 2.226.339 58 oszczednoéciowe . 4.102.057 95
5| Udzial w przedsiebiorstwach 5| Rachunki biezace os6b i fn'm 112:607.035 50|17.062.481 62
konsorcjalnych . 3.639.147 59 6|Redyskonto weksli . 9.846.578 20
6| Wylosowane papiery warloscio- 7| Korespondenci — banki Loro 1.200.095 18
we i kupony 507 01| 5.865.994 18 8 W . Nostro. 32.761.187 11
7| Weksle zdysknnlnwane 25.728.095 35 9| Przekazy na bank . 120.825/92
8| Weksle protestowane . X 639.810 51 10| Wierzyciele hipoteczni 391.066 26
9| Rachunki biezace oséb i firm . 17 451.361 36 11|Procenty na rok 1927 . . . 150.764 11
10| Korespondenci — banki Loro 2.172.450 94 12| Rachunki z Oddzialami 9.627 58
8 o » Nostro, 2.648.672 48 13| Rachunki przechodnie . 491.526 10
12| Nieruchomosci. 11.806.089 27 14| Dywidendy niepodniesione . 70.001 56
13| Ruchomosei. B 68.607 04
14| Rachunki przechodnie . 763.742' 57 o =
69.613.552 14 69.613.552 14
15| Zobowiazania z tylulu udzielo-
15| Udzielone gwarancje 3.703.393/ 67 nych gwarancyij | 3.703.393 67
16| Inkaso. ; 8.212.531 83 16 |Rozni za inkaso . I 8.212 531 83
|
182.529.477 64 81.529.477 64
— |
Znaleziono na: www.magemar.com.pl f‘mg
Rachunek zyskow i strat za 1926 rok. :
WINIEN. MA.
Zloleigrosze | Zloteigrosze Ziotei grosze | Zlote i grosze
PROCENTY NA CIEZAR BANKU: | PROCENTY NA DOBRO BANKU:
od weksli redyskontowanych 1079881 11 od weksli zdyskontowanych. 5.072.282 45
.. rachunkéw czekowych wkia- ., olwartych kredytow . 230.334;68
dow i oszczednosei . 473749 41 ., rachunkéw biezacych . .| 2.070.998 84| 7.373.615 97
., kapitatéw na lokacii 29.363 64 |
., rachunkéw biezgeych . 3.784.119 47| 5.267.113|63 PROWIZJE:
KOSZTY HANDLOWE: | od réznych operacyj . 2.576.841 03
ulrzymanie personelu . 4.257.078 12 |
wydatki biurowe i handlowe 599.735 92 ROZNICE KURSU: |
najem i ulrzymanie lokalu 279.833 66 na operacjach papierami warlo-
ofiary na cele spoleczne . 3.230 —| 5-139.377|70 sciowemi . . . + . . .| 206995212
PODATKI PANSTWOWE i KO- na operacjach walutowych . 389.391 94| 2459344 06
MUNALNE . 672.439| 46
SWIADCZENIA SOCJALNE. 158.513| 55 W%LJP\‘IVSm“;EﬁNSiC‘S%W;?EJ s
ODPISY NA STRATY Z TYTULU | A pane
NALEZNOSCI WATPLIWYCH 1.757.096 54 INNE WPLYWY . 309.334 90
12.995.040 | 88 12.995.040 88
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- Prawdziwi Smakosze i Znawcy uznali, ze
-z Browaru Ksigzecego w Tychach -
% (Gérny Slask) ;%
JEST NAJLEPSZE
% T :i;
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% Nalezy o tem pamietaé, azeby Piwa tego zqdaé wszgdzie przy %
= zakupach swigtecznych. =
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KOPALNIA WEGLA EMINENCJA :

Poczta Zaleze, pow. Katowice G. SL E

Nr. tel; 37, 595, 1354. ;

WiEGIEL g

: o dlugim plomieniu pierwszorzednej jakosci '
; w gatunkach zwyklych i kombinowanych. ,

Sprzedaz przez firme ,ROBUR" w Katowicach, ul. Powstancow.

-----------------------------------------------------------------------------------
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GIESCHE SPOLKA AKCYJNA &iendss

WEGIEL KAMIENNY, CYNK SUROWY, CYNK RAFINOWANY, CYNK PRASOWANY, BLACHA
CYNKOWA, WSZELKIEGO RODZAJU KUBKI CYNKOWE, KADM. OLOW, RURY OLOWIANE,
BLACHY OLOWIANE, DRUT OLOWIANY, GLEJTA OLOWIANA, PLOMBY OLOWIANE, SRUT,
MINJA, CYNA DO LUTOWANIA, KWAS SIARCZANY WSZELKICH STOPNIOWOSCI, OLEUM 20%,.

Giesche Spélka Akcyjna jest prawna nastepczynia na terenie Panstwa Polskiego Towarzystwa Gérniczego Georg g

von Giesche's Erben we Wroclawiu, istniejacego od przeszio 200 lat. Z dniem 1 sierpmia 1926 r. wickszosé¢ akeii

nalezacych do Towarzystwa Georg von Giesche's Erben przeszia w rece amerykanskiego konsorcjum .Silesian-American

Corporation”. Spélka posiada kopalnie wegla, rudy cynkowej i olowianej, nadto huty cynkowe i olowiane, oraz nale-
2ace do nich zaklady uboczne. Do posiadiosei Spéiki naleza:

1. Kopalnie wegla kamiennego:

a) Kopalnia ,Giesche" w Nikiszowcu. Zaloga liczy 6800 b) Kopalnia ,Kleofas" w Zalezu. Zaloga liczy 3200 ro-
roboinikéw. Wydobycie wegla kamiennego wynosi botnikéw. Wydobycie wegla kamiennego wynosi ca.
ca. 1.500.000 ton rocznie. | 750.000 ton rocznie.

2. Kopalnie rudy cynkowej i ofowianej:

a) Kopalnia ,Szarlej Bialy” kolo Brzezin. Zaloga liczy ‘ b) Kopalnia ,Matylda" kolo Chrzanowa. Zaloga liczy
2800 robotnikéw. 200 robotnikéw.
Kopalnia ,Matylda” zostala podczas wojny w r. 1917 zalopiona z powodu zepsucia sie maszyny. Obecnie przeprowadza
sic odwodnienie kopalni i prawdopodobnie wkrétce nastapi ponowne jej uruchomienie.

3. Zakfady hutnicze:
a) na Polskim Gérnym Slgsku: i b) w Malopolsce:
Prazalnie blendy huty ,Recke", huty ,Lieres” i huty Prazalnie blendy. huty cynkowe i olowiane w Trze-
oSaeger”, ‘ bini,
huty cynkowe ,Wilhelmina", ,Pawel”, ,Bernhardi" | walcownia cynku w Trzebini.
i ,Uthemann", |
huta olowiana ,Walther-Croneck", ' Liczba robotnikéw zakladéw huiniczych wlacznie z za-
walcownia cynku w Szopienicach. kladami ubocznemi wynosi ca. 5000.
4. Inne posiadfosci:
Oprocz tego Spolka posiada: Dobra rycerskie Zaleze, Mala Dabréowka, Mokre, Jedlina, Baranowice, rewiry leéne Giszo-
wiec, Zaleze, Mokre, Jedlina, Baranowice, Chrzanéw, Balin, Katy i inne grunta o ogélnej przestrzeni mniejwiecej 7500 ha.

Lodzie kazdego typu: wioglarskie, zeglarskie i zwﬁczaine oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu

i po cenach przystepnych WEADYSLAW URBANIAK, Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznan — Droga Debifiska 10 — tel. 3354.

PRENUMERATA: Rocznie zl. 8.—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. otrzymujg czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polski” wynosi zl. 13.50, dla Czlonkéw L.M.R. ,Zeglarz Polski" za do-
platy zI. 7.— w stosunku rocznym.

Konto Administracji w P. K. 0. 9747. Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.
Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. O. 303.463. Przy inkasowaniu naleznosci za prenumerate przedsta-
wicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze n«bytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF
Drukarnia Zakl, Wydawn. M. Arct, Sp. Ake, w Warszawie, Crerniakowska 225,
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