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Admiral Dickmann, zwyciezca w bitwie pod Oliwqg (1627 r.).
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ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH SP. Z OGR. POR.
KATOWICE, POWSTANCOW 49
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dostarcza pierwszorzednego wegla kamiennego z wlasnych kopald wegla:
Szyb Gotthard, kopalnie: Pawel, Litandra, Wawel (dawn. Brandenburg),
Wolfgang, Hr. Franciszek, Eminencja, Pokéj, Slask, Niemcy, Donnersmarck,
Emma, Anna, Romer, Szyb Bliichera, Charlotta,
pierwszorzednego koksu z wlasnych koksowni:
Emma, Woligang, Pokéj (dawn, Frieden),
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pierwszorzednych brykietow z wlasnych brykietowni:
Emma i Rommer.

Roczne wydobycie wynosi 1/3 czesé¢ ogdlnego wydobycia Gérnego Slaska.

ZASTEPSTWA W KRAJU:

WSILEMIN" Sp. z ogr. odp. w Warszawie, Moniuszki 8, +POLSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWE" Sp. Ake.,
LSILESIA" Sp. z ogr. por. w Poznaniu, Gwarna 8. Krakéw, Slawkowska 1,
.SCHLAAK i DABROWSKI" Tow. z ogr. por., Byd- | «SILESIANA" Sp. z ogr. odp.. Lwéw, Sykstuska 52,
goszez, Bernardyriska, | Il pigtro.
LGORNOSLASKIE TOWARZYSTWO WEGLOWE" | «SILCARBO" Sp. z ogr. odp.. Krakéw, Dietla 107,
T. z o. p.. Torun, Kopernika 7. I +KONSORCJUM" Sp. z ogr. odp.'w Lodzi, Przejazd 62.

Tel. nr. 360, 363, 1175, 1986, 2147, 2627, 2628.
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THE INTERNATIONAL SHIPEUILDING AND ENGINEERING 'I‘.'n. Ltd., GDANSK
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(Migdzynarodowe Towarzystwo Budowy Okrgtdw i Maszyn Sp. Akec.)

Wielkie zaklady budowy okretéw
posiadaja

5 dokow plywajacych do 8000 ton, 2 zérawie plywajace do 125 ton, okret warsztatowy dla szyb-
kiego przeprowadzenia napraw okretowych wszelkiego rodzaju.
buduja

Oceanowe okrely pasazerskie i transportowe Holowniki morskie i motorowe okrety cysternowe. Rzeczne
statki pasazerskie i transportowe, poglebiarki ssace i kubelkowe. Parowce i kutry rybackie. Motoréwki.
Warsztaty budowy maszyn w najwigkszym stylu
buduja
Maszyny okretowe dla pary przegrzanej, pomocnicze maszyny okretowe, silniki Diesla, silniki typu
ulatniakéw dla celow okretowych i ladowych.

Wielka nowa kotlarnia
Kotly okretowe, pomocnicze kotly okretowe. Przegrzewacze. Naprawy kotléw.
Nowoczesna fabryka budowy silnikéw elektrycznych
silnikéw tréjfazowych, silnikéw pradu stalego i pradnic (system Bergmann Berlin). Urzadzenia
swietlne i silownie dla wszystkich celow pokladowych.

ADRESY NASZYCH BIUR INZYNIERSKICH:
Biuro Warszawskie: Warszawa, Jasna 11 m. 5, tel. 99—18

Lwowskie: Lwow, Podleskiego 7, tel, 48—88
Ladzkie: Ladz, Ewangelicka 14/16, lel. 41—-85
Krakowskie: Krakéw, Wislna 12, tel. 3049
Poznanskie: Poznan, Plac Wolnosci 9, tel. 3785
Lubelskie: Lublin, Krak. Przedm. 60 m. 6, tel. 9-62
ADRESY TELEGRAFICZNE:
Stocznia Warszawa, Stocznia Lédz, Stocznia Poznan

Krakéw " Lublin

Lwow

Znaleziono na; www.magemar.com.p rm‘:cl'-,:-_.-Lg.-.-.-,\-




ARTYKULY SZKOLNE

NALEZY ZAKUPYWAC TYLKO Z FABRYK
POLSKICH

JEDNA Z PIERWSZYCH WYTWORNI

KRAJOWYCH JEST BEZSPRZECZNIE

FIRMA
§9 POLSKA FABRYKA WYROBOW
Pu L PAPIEROWYCH, T. Z 0. P.
b} POZNAN,

Grobla 14. Tel. 3261 i 3264.
Adres telegr.: ,POL".
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8 KLASOWE HUMANISTYCZNE

GIMNAZIUM im. J. ZAMOYSKIEGO

w WARSZAWIE, SMOLNA 30, TEL. 30-65.
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Klasa podwstepna. Wiasna kaplica.

Boisko. Gabinet naswietlafi.
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PRZEDSIEBIORSTWO
PRZEMYSEOWO - BUDOWLANE

FILLEBORN, 52YNDLER

BIURO:
Warszawa, ul. Wspélna Nr 67.
FABRYKA:

Praga, ul. Markowska Nr. 4.
Telefon 211-28.
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WYKONYWA:

Roboty budowlane w jeneralnem przedsigbior-
stwie. Roboty murarskie, stolarskie,
betonowe i zelbetonowe.
SPECJALNOSC:

Budowa kominéw, obmurowanie kotléw:

WLASNE:

Zaktady stolarsko-ciesielskie,
Sklady materjaléw budowlanych.
Fabryka wyrobéw mozajkowo-betonowych.
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FABRYCZNY

ZNAK

ZADAC WSZEDZIE

POL
= DOSTAWA Z FABRYKI:

DLA HURTOWNIKOW

| SKLADOW
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NA KTORY PRZY
ZAKUPACH NALEZY
Konto P. K. 0. 200784, SPECJALNIE UWAZAC

OFERTY 1 CENNIKI
GRATIS | FRANKO
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GIMNAZJUM HUMANISTYCZNE

R. KOWALSKIEGO

WARS ZAW A,
Swietokrzyska 27.
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nie uiécil naleznosci za prenumerate ,Morza'? Pro-
simy o wplacenie zL. 8.— na konto P. K. 0. 9.747.

Inz. Marcin Maliniak

Polsko-Wtoskie Biuro Handl.-Przemystowe &
: Warszawa, ul. Krélewska Ne 1. -',
3 Adr, telegr. MARBREDA Telefony 505-40 i 192-01

PRZEDSTAWICIELSTWA: F
SOCIETA ITALIANA ERNESTO BREDA, Milano — lo-

komotywy parowe i elekiryczne, wagony kolejowe
i tramwajowe, aeroplany, okrety, trakiory, lokomobile, ¥
: maszyny rolnicze, przemyslowe i elekiryczne, maszyny ¥
. dla przemyslu wojennego, uzbrojenie. i
E SOCIETA ANONIMA FRANCO TOSI, Legnano — kotly, ®
; maszyny i turbiny parowe i wodne, motory Diesla, H
g kompresory i turbopompy. E--
# S. A, CANTIERI NAVALI FRANCO TOSI, Legnano —
stocznia, statki morskie i rzeczne, lodzie podwodne, :
‘. (stocznia w Taranto). 3

S. A. FABBRICA AUTOMOBILI ISOTTA FRASCHINI, :

Milano — silniki lotnicze.
g S. A. per I'Industria e I'Eletiricita TERNI, Roma—dziala,

amunicja.
E SOCIETA ANONIMA ITALIANA ESPOSIVI, Roma —
materjaly wybuchowe,

S. A. FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLIL
: Milano — magneta, §wiece, starlery, kemplelne insta-
: lacje elekiryczne lotnicze, samochodowe i molocyklowe.
# SOCIETA ITALIANA PIRELLI, Milano— Oddz. A: prze-
_ wodniki, kable, armatura kablowa. ]
. OFFICINE MECCANICHE ING. GIUSEPPE DELL' ORTO,

: Milano — chlodnie szluczne. 3
i S. A. OFFICINE MECCANICHE ITALIANE, Monza — 1
mlyny, piekarnie, makaroniarnie. E




BANK CUKROWNICTWA

SPOLKA AKCYJNA W POZNANIU
Centrala: POZNAN, ul. Sew. Mielzynskiego 7.
Oddzialy: WARSZAWA, Krakowskie Przedmiescie 55.

LWOW, ul. JagiellofAska 1.

Konto przekazowe w BANKU POLSKIM. Konto w P. K. O. Poznan Nr. 202.764. Konto P. K. 0. Warszawa Nr. 8170.

WYDZIAE. BANKOWY: Przyjmuje wkiady na rachunki biezace, lokaty w walucie krajowej i zagra-
nicznych, dokumenty do inkasa; zalatwia przekazy i akredytywy w kraju i zagranica oraz
wszelkie inne operacje wchodzace w zakres bankowosci.

WYDZIAL KOMISOWO - TOWAROWY: Uskutecznia komisowa sprzedaz na rynku wewngtrznym
oraz eksport cukru z Cukrowni, zrzeszonych w Zwiazku Zachodnio-Polskiego Przemystu
Cukrowniczego i w Zwiazku Zawodowym Cukrowni bylego Krélestwa Polskiego. Uskutecz-
nia zakup dla Cukrowni materjaléow opalowych oraz nawozéw sztucznych.

Sprawozdanie o przywozie i wywozie tadunkéw i ruchu statkow handlowych w porcie Gdynia za

pazdziernik r. ub. grudzien r. ub.
= 4 AR ] d W = = 1 d
_ Bandera [licsba PR | e prvikis | i e liczba | Pttt | san prvkein |— S gl —
! W i = —— T -
Szwecja . 11 15.951 prozny 14.250,5 l 6455 | 17 29.574 | prozny 17.586 1001,5
Norwegija - 6 13.539 “ 11.397,5 1170.— H 3 7.062 I " 5.3335 2335
o i | 32t lad. 2 t. tad. e | 4tlad. | 1ttlad | y |
Francja ! 5210 | 58 hasager. | 533 pasaz. | 2 | 10420 44 pasaZer. | 579 pasazer.
Niemecy . . 5 5.532 prozny 43825 90.— || 3 3.416 prozny 2.678.,5 36.5
Danija . 3 5.829 W 51975 | 31— ;‘ 1] 276 A 220. -
| 2700 t. cem. | cetaant
Finlandja. . 1 | 7506 B 101t sody | 50— | 1 8.218 .. 2.373.5
1,2t.karbidu | | o
Lotwa, . . 1 2.305 i 1570 | 1625 - — | = = -
Estoiila. . . = = - 5 ‘ — I a 2362 o 17495 | —
Anglia. . . | — | - ="l 1| 1736 ‘ i 1.565.— 10
Gdansk . . | — | - — | = — [ 4 | 1.756 1.475.— =
28 | 55872 ! 32t lad. | 36798 L 2249 t | 30 | 64.820°) 4 t lad. 306075 | 12815
58 pasazer. | 11 pasazer. | 2373,5cem.
2700 t cementu, 101 t. sody. 1,2 t. karbidu, 533 pa- |
sazeréw L. Szwedzki s's ,Ellen” od 3 do 9.11 wre- | |
moncie na Stoczni Gdanskiej i na redzie w Gdyni. | I
*) Z lego 2 slatki o pojemnokci 4852 m" przybyl . ub. .
Poismnodé ;u.jgnanl m? przy .v..'nhujni:lrjl':mp;;"tr:i-n}l :n[:l.!yuaumy podzieli¢ przex 2,83, Znaleziono na: www.maqemir.com.pl I,W

Lodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioélarskie doslarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSLAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznai — Droga Debinska 10 — tel. 3354.
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Minister kolei #elaznych Romocki, wspéltwdrca panstwowej Zeglugi morskiej.

2

MORSKA

Jak juz wskazywalismy, Ministerstwo
Przemystu i Handlu utworzylo pahstwo-
we przedsigbiorstwo Zeglugi orskiej,
gdy sie przekonalo, Zze przy warunkach
obecnych powstanie Zeglugi, opartej na
kapitatach prywatnych jest niemozliwe,
z drugiej zas strony bylo rzecza jasng, ze
nie mozemy dalej zwlekaé¢ z zapoczatko-
waniem wiasnej Zeglugi morskiej.

Zasadniczo jednak Rzad uwaza za naj-
bardziej odpowiadajaca wymaganiom 2Zy-
cia forme prywalnego przedsiebiorstwa.

Rzad jest zupelnie fwiadom tego, Ze
poczatkowo zegluga nie moze
byérentowna, i ze przejdzie niewat-
pliwie sporo czasu, az nowoulworzona
zegluga, po przezwycigieniu szeregu
trudnoéci, zwyklych w nowych przedsie-
biorstwach, zajmie odpowiednie miejsce
w ogdlnej gospodarce naszego kraju, kio-
ry bedzie mdgl dopiero teraz prak-
tyczmie zetknaé sie z morzem.

Przedsiebiorstwo ma byé¢ prowadzone
na zasadach handlowych, Inaczej by¢ nie
moze. Przedsigbiorstwo nieregularnej ze-
glugi jest bodaj ze najtrudniejszym inte-
resem, gdyz Zaden inny nie jest tak za-
lezny od konjunktur $wiatowych i nie
wymaga tak czesto momentalnych decy-
zyj. Dlatego tez armator, kladac sie do
i6zka, stawia obok siebie telefon, aby w
razie jakiego wypadku, wyslaé zapomo
cg telegrafu, lub radjo, odpowiednie za-
rzadzenie, Calg odpowiedzialnoéé pono-
si kierownik przedsiebiorstwa, ktory w
wielu wypadkach nie ma mnawet czasu
sie radzi¢. On jest odpowiedzialny za
dob6r kapitanéw, ktérzy na statkach
nieregularnej Zeglugi musza by¢ nietyl-
ko nawigatorami, lecz i dobrze znajacy-
mi prawo morskie, rozlicznych krajow
kupcami., Podpis kapitana obowiazuje
przedsiebiorstwo, od tego zas, jak ka-
pitan prowadzi np. sprawe awarji, zalezy,
czy przedsiebiorstwo nie bedzie naraio-
ne na wielkie straty, Jesli do kapitana
Towarzystwa Asekuracyjne nie bedg mia-
ly zaufania, stawki asekuracyjne zostana
podwy2szone.

Z tych i innych powodéw jest koniecz-
ne, aby przedsiebiorstwem rzadzila jedna
odpowiedzialna osoba. Ta osoba — dy-
rektor zarzadzajacy — winien nada¢ ton
catemu przedsiebiorstwu, stworzyé jego
tradycje i wyrobié¢ ludzi.

o0 jest przewidziane i w naszem przed-
siebiorstwie, Na czele jego stoi Dyrek-
tor-Zarzadzajacy, wybrany przez Rade
Administracyjna, le Rade Administracyj-
na, stanowiaca niejako Walne Zebranie
akcjonarjuszy mianuje Minister Przemy-
shu i Handlu.

Rada Administracyjna mnadaje ogolny
kierunek przedsiebiorstwu, opracowuje
gléwne wytyczne jego polityki. Chodzi
o to, aby zadne wplywy postronne nie
mogly zmieni¢ tych wytycznych.

Zegluga nieregularna jest, jak gra mna
gieldzie. Nikt nie moze przewidzie¢ sta-
nu rynku frachtowego za miesiac, a jed-
nak trzeba zabezpieczyé statkom fadu-
nek i zawieraé umowy czarirowania. Ten
element niepewnoéci odgrywa ogromna
role w przedsigbiorstwie Zeglugowem, i
dlatego chociaz kalkulacja zawczasu
przeprowadzona wykazuje czesto znacz-
ne zyski, jednak zmiana konjunktur
frachtowych, nie moéwiac o wypadkach
na morzu, zaprzecza w wickszodei wy-
padkéw wszystkim przypuszczeniom, w
wyniku czego przedsiebiorstwa zeglugo-
we dajg zwykle zyski bardzo umiarko-
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Rok IV.

TOWARZYSTWO

Dn. 12 grudnia ub. r. w Tczewie odby-
lo si¢ uroczyste otwarcie wzmozonej
obecnie dzialalnogci eksportowej T-wa
wWista-Baltyk: poéwiecenie portu tczew-
skiego i 20 statkéw, stanowiacych wlas-
noéé tegoz T-wa.

Na uroczystoéé te, celem podkreélenia
wielkiego znaczenia rozwoju naszej Ze-
glugi morskiej, przybyli min. przemyslu
i handlu Kwiatkowski, woj. Mlodzianow-
ski, prezes sejmowej komisji morskiej
pos. Zaluska, b, min. Olszewski, gen. Za-
ruski, prezes dyrekcji kolejowej w Gdati-
sku Czarnowski, prezes rady portu w
Gdansku p. Noe oraz liczni przedstawi-
ciele miejscowych wladz i spoleczefistwa.
Honory gospodarzy czynili przedstawicie-
le spotki ,Zegluga — Wisla — Baltyk"
z pp. inz. Nosowiczem i Przedpelskim na
czele,

Utworzenie tego przedsiebiorstwa ze-
glugowego jest nadewszystko zastuga
czlowieka o iécie amerykaniskiej energji,
przedsiebiorczosci inz. Teodozego Noso-
wicza.

Juz w r. 1923 rozpoczyna on skup tere-
né6w nadbrzeznych w Tczewie. Przy po-
mocy niklych, z niebywalym trudem ze-
branych érodkéw wykonywa w marcu
r. b, pribe icg]u%i pomiedzy Tezewem
a portami morza Baltyckiego. Udaje mu
si¢ wynajaé zrazu w Niemeczech pare lich-
tug i jeden holownik, lichtugi te zala-
dowuje weglem i wiezie pierwszy trans-
port do Kopenhagi. Proba sie udaje zna-
komicie, Okazuje sig, ze statki te wylrzy-
mujg doskonale iegluge przybrzeina, ie
Wistoujécie (Schiewenhorst) jest dosé
glebokie, aby je przepuscié. Po pierw-
szym idzie drugi, po drugim trzeci. Ma-
jac tego rodzaju doswiadczenie, przyste-
puje p. Nosowicz do stworzenia konsor-
cjum, w sklad ktérego wchodza 4 kopal-
nie Zagl. Dabrowieckiego (Tow. Kopals
i Zakladéw Hutn. Sosnowieckich, Tow.
wSaturn”, Tow. ,Czeladz” i Warsz. T-wo
Kopalt Wegla i Zakladéw Hutniczych),
rozpoczyna budowe portu w Tczewie,
uklada dodatkowe tory. Eksport wegla
przez Tczew nabiera rozmachu,

Zaznaczamy, ze lichtuga morska jest to
statek typu morskiego, zaopatrzony w
maszly i pelne ozaglowanie, jednakze nie
posiadajacy wlasnego motoru. Zeglowa-
nie odbywa si¢ przy pomocy t. zw. po-
ciagu morskiego, skladajacego sie z dwoch
lichtug i jednego holownika morskie-
go, odgrywajacego te sama rolg, jaks na

kolei odgrywa przy wagonach parowéz.
Taki pociag morski zabiera érednio 1300-
1500 ton. Tak holownik jak i lichtugi
znajduja sie pod komenda kapitana, po-
sindajacego ustalony patent morski, przy-
czem lichtuga w razie potrzeby moze sa-
modzielnie odbywaé podréz pod zaglami.

W zwiazku z tem juz w marcu ub. r.
Tow. wydzierzawilo w Hamburgu jedna
pare lichtug i holownik morski dla prze-
prowadzenia praktycznych préb przewo-
zu wegla z Tczewa. Préby te stwierdzi-
ly moinoéé nawigacji z Tezewa i to z po-
minigciem Gdafiska przez Zywe ujécie
Wisly przy Schiewenhorst. Od tej chwili
eksport przez Tezew poczal wzrastaé z
miesigca na miesige i ilos¢ wegla prze-
wiezionego od 21 maja roku ubieglego
stale wzrasta, co wykazuja miesieczne ze-
stawienia w naszem czasopiémie.

Zaréwno port w Tczewie rozbudowa-
no, ulozono szereg toréw, ustawiono przy-
stanie przeladunkowe. Poczatkowo prze-
tadunek byl nieco prymitywny, przy po-
mocy recznych taczek, nastepnie stop-
niowo stosowano udoskonalone sposoby
przeladunku w postaci wagonetek, poru-
szanych wciagiem elektrycznym, oraz ry-
nien ruchomych o napedzie elekirycznym.
Przy przeladunku jest zatrudnionych 350
robotnikéw, czyli, ze wszyscy bezrobotni
w Tezewie i okolicy znalezli prace w por-
cie tczewskim.

Do 12.XII r. ub. Zegluga Wista-Baltyk
korzystala dla przewozu morskiego z fa-
boru morskiego wydzierzawione-
go na dluzszy okres czasu w
Hamburgu, Uczyniono to w tym celu, aby
daé moznosé praktycznego zapoznania
si¢ z eksploatacjy statkéw, ktorych na-
bycie lezalo w programie T-wa, oraz w
celu nawigzania stosunkéw z portami za-
granicznemi. Po przeprowadzeniu tych
préb T-wo zdecydowalo si¢ nabyé na
wlasnoéé caly dzierzawiony dotychczas
tabor morski.

W listopadzie r. ub. zawarto ostatecz-
n3 umowe z hamburskiem towarzystwem
Bugsier, Reeder- und Bergunds A. G., na
podstawie kiorej Zegluga Wisla-Baltyk
nabyla na wlasnosé 14 lichtug morskich
i 6 holownikéw o pojemnosci kazdy od
650 do 1200 ton DW, holowniki morskie
o sile 560—750 HP kazdy. W ten sposéb
zostala przeprowadzona pod polska ban-
derg flotylla o pojemnosci ok. 11.000 ton
DW, w zupelnoéci nadajaca sie dla ze-
glugi pomiedzy Tczewem a portami mo-
rza Baltyckiego.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

+WISLA—BALTYK”

Jednoczeénie z tworzeniem flotyli T-wo
«Wista-Baltyk" prowadzi rozbudowe por-
tu, czyni w tej mierze powaine inwesly-
cje, sprowadza naprzyktad obecnie me-
chanizmy przeladunkowe o wydajnosci
300 ton na godzine.

Pozwoli to na przeladowanie od 120—
150 ton miesiecznie,

Powstanie portu tczewskiego i nabycie
20 statkéw morskich jest rezultatem ini-
cjatywy prywatnej, prywainych kapita-
tow, rzad nasz nie udzielil pomocy finan-
sowej, jakkolwiek bardzo popiera to
przedsiebiorstwo, przyczyniajac sie do
poprawienia naszego bilansu handlowego.

Rok 1927 to zapoczalkowanie na szer-
sza skale rozbudowy naszej floty han-
dlowej. Tonaz przedsiebiorstwa panstwo-
wego ,Zegluga Morska” i prywatnego
«Wista-Baltyk"™ to okolo 30 tys, ton DW,
to flota handlowa, nie mogaca sie je-
szcze poréwnaé z polowa floty W, M,
Gdaniska, ale doréwnywujaca badicobads
tonazowi handlowemu Estonii.

Stad zrozumialem jest, dlaczego akt
po$wigcenia niosacych odiad polska ban-
der¢ 20 statkéw T-wa ,,Wisla-Baltyk"
byl tak uroczyicie obchodzony w Teze-
wie: nad brzegiem Wisly zgromadzily sie
wielotysieczne tlumy, wobec ktérych po
dokonaniu poswiecenia portu podniesiono
polska bandere przy huku petard i glo-
sach syren statkéw, na kiéryeh jednocze-
$nie wywieszono flagi, Cudzoziemskie
statki w momencie tym wobec entuzja-
zmu uczestniczacych tlumow wywiesily
swe flagi,

Pierwszy przeméwil dyrektor przedsie-
biorstwa p. Przedpelski, nastepnie p. mi-
nister Kwiatkowski, poczem przyjmujacy
udzial w uroczystosci goscie udali sie
dwoma parowcami na wycieczke, trwa-
jaca pie¢ godzin do ujicia Wisly, objes-
dzajac wszystkie $luzy i odnogi, laczace
nasza krélowe rzek z Baltykiem. W wy-
cieczce tej wziela tez udzial orkiestra
gornikow dabrowieckich, ktérzy pracujac
zycie cale pod ziemis, po raz pierwszy
zetkneli sie z morzem.

Jednem z nader waznych warunkéw,
jakie uzalezniaja rozw6j przedsiebior-
stwa, jest stale podtrzymywanie pewne-
go minimum glebokoéci przy ujsciu Wi
sly i stale jej poglebianie, by zczasem
mogly zawija¢ do Tezewa wieksze ho-
lowniki morskie — i w tej mierze dzia-
talnos¢ rzadu wiele moze uczyni¢ dla do-
bra sprawy.

K.




przygotowania i doéwiadczenia persone-
lu okretowego moze narazi¢ przedsie-
biorstwo na straty, zwlaszecza w portach
cudzoziemskich,

4) Nawiazanie odpowiednich stalych
stosunkéw w portach cudzoziemskich be-
dzie wymagalo sporo czasu, a narazie be-
dziemy tam przeplacali.

5) Y’nwsianie polskiej floty handlowej
bedzie spotkane przez inne, nawet naj-
bardziej zaprzyjainione z nami panfstwa,
nieprzychylnie, przyczem beda dolozone
wszelkie starania ku temu, aby sie wy-
zbyé tego nowego konkurenta, tem bar-

ziej przykrego, ze jest to przedsiebior-
stwo pafstwowe.

6) Nasze przedsiebiorstwo bedzie mu-
sialo dopiero wyrobi¢ dobra reputacje
polskiej banderze, co ma praktyczne zna-

czenie Eﬂ'.? operacjach w portach zagra-
nicznych,

7) Aparat przedsiebiorstwa (w tem i
urzgdzenie bazy w porcie macierzystym)
moze zaczaé sprawnie funkcjonowaé w
calosci nie wczedniej, niz po uplywie ro-
ku, prawdopodobnie za§ pdiniej, a potem
dopiero przedsigbiorstwo bedzie moglo
zespolié¢ sig z gospodarczem zyciem kra-
ju i nabraé rozpedu.

8) Zastosowanie mnorm prawnych, u
nas dotad w tej dziedzinie nieopracowa-
nych, oraz przystosowanie sie do miedzy-
narodowych zwyczajéw morskich bedzie
wymagalo znacznych wysilkéw.

KVszvslkie te i inne trudnoéci bedzie
musialo przezwycietyé tworzone obecnie
przedsiebiorstwo zeglugi parfsiwowej i
wlaénie na tem beds polegaly gléwne je-
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go zadania. Nastepne zaé przedsigbior-
stwa tego rodzaju w Polsce znajda teren
dla swej pracy juz przygotowany.

Dotad pafistwowe przedsigbiorstwa Ze-
glugi w innych krajach zyskéw nie przy.
nosily i ich straty, czestokroé¢ znaczne,

wane przez skarb parfstwa.
jak wiadomo, wiekszo&é pasnistw
subwencjonuje i przedsigbiorstwa prywat-
ne. Prowadzenie przedsigbiorstwa przez
samo pafistwo, stawiajace w pierwszym
rzedzie wyzej wskazane dazenia natury
pafistwowej, przy jednoczesnych usilowa-
niach do zréwnowazenia kosztéw prowa-
dzenia przedsiebiorstwa jego zyskami
handlowemi, da praktyczne podstawy do
okreélenia formy i wysokosci subwencyj
rzgdowych prywatnym przedsiebiorstwom
zeglugowym.

V/ G}
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WALKA O BALTYK

Wojna $wiatowa wysunela na pierwszy
plan sprawg polska, przyczem starty sie
dwie koncepcje. Jedna z nich przewidy-
wala stworzenie panistwa Polskiego w for-
mie, ktéraby mu zapewnila normalny roz-
wéj narodowy i gospodarczy, osiagniecie
czego byloby niemozliwem bez wolnego
i niczem nieskrepowanego dostepu do
morza; druga zas, wysuwana przez paf-
stwa, ktérym istnienie silnej i zdolnej do
2ycia Polski wydawalo si¢ nie odpowia-
dajacem ich interesom, dazyla do stwo-
rzenia mniejszej Polski, ktéra, jako znaj-
dujgca sie miedzy dwoma poteinemi or-
ganizmami panstlwowemi, nie moglaby
byé whasciwie nigdy istotnie samodziel-
nem pafistwem.

Pierwsza koncepeja poczathowo prze-
widywala zupelne wcielenie Gdanska do
Polski, skutkiem jednak zmodyfikowania
tej przez druga koncepcje, ulworzono w
drodze kompromisu Wolne Miasto
Gdansk. Niekorzysine dla Polski wplywy
nie przestaly dzialaé, w naslepstwie cze-
go poZniejsza konwencja polsko-gdanska
raczej zmniejszyla przyznane Polsce przez
traktat Wersalski prawa w Wolnem Mie-
§cie,

Gdansk, w ktorym przewazaly poli-
tyczne wplywy Niemiec, nie chcial zro-
zumie€, ze jego istnienie jeslt zalezne od
hinterlandu, jakim mogla byé dla niego
tylko Polska, i zamiast dazyé do silniej-
szefo zespolenia sie z tym ogromnym a
potencijonalnie bogatym obszarem, stano-
wil wlaéciwie przeszkode dla polskiego
handlu, gdyz starano sie wytworzyé sy-
tuacje, utrudniajaca osiedlanie sie w Wol-
nem Miedcie poszezegblnych Polakéw,
jak i polskich form, co osiagano tworze-
niem szeregu drobnych przeszkéd,

W roku 1920, gdy Polska przezywala
krylyczne chwile, Gdadsk staral sie unie-
mozliwi¢ np. ladowanie amunicji dla Pol-
ski. Pézniej Polska musiala broni¢ swych
praw i zdobywac prawnie jej przyznane
pozycje zapomoca nadzwyczajnych usi-
towan, przyczem dazeniem Gdafiska by-
lo wysuwanie wszystkich spornych spraw
na forum micedzynarodowe. Bylo to jed-
nym z elapéw niemieckiej polityki, %ta-
rei zalezalo, i jak moina przypuszezal,
zalezy i nadal na lworzeniu dla Polsk:
coraz nowych trudnogei, wickszych Ilub
mniejszych, co mozna poréwnaé z cia-
glem hamowaniem jadgcego wozu, Wy-
gladalo na to, ze Niemey cheialy wygraé
przedewszystkiem na czasie i doczekaé
sig powstania w Europie takiej sytuacii,
przy ktérej sprawa nowego rozdzialu

ML

Polski, ktéryby byl znowu rozpoczety
wedlug recepty Fryderyka II od strony
morza, moglaby sie sta¢ aktualng.

Pierwsze lata istnienia wskrzeszonej
Polski wysunely tak wiele zagadnien, ie
czynniki rzadzace i spoleczne nie mialy
moznodei zajaé sie wszystkiem, tem bar-
dziej, ze zasadnicze idee pafstwowosci
polskiej nie byly jeszcze skrystalizowa-
ne. Jednak juz w roku 1919 6wczesny
Naczelnik Panstwa, Marszalek J. Pilsuds-
ki, podpisal dekret o utworzeniu mary-
narki. Bylo to pierwszym aktem qu!u
polskiegdo w sprawach morskich.

Trudnosci 1920 roku w Gdansku wy-
sunely zagadnienie wlasnego niezaleine-
go portu na Baltyku. Liga Zeglugi Pol-
skiej rozwinela poZniej w roku 1922-23
my$l o takim porcie i wielce sie przy-
czynila do jej urzeczywistnienia. Liga
wychodzila przylem z zalozenia, Ze nie-
odzownym warunkiem jakiejkolwiek sa-
modzielnej akcji na morzu jest posiada-
nie odpowiedniei podstawy do tej akeji,
klﬁra mégh byé tylko wlasny port na Bal-
tyku.

Pod wplywem prac szeregu czlonkéow
Ligi, polska idea morska, dotad bardzo
niejasna, zaczela przyjmowaé ksztalty
bardziej wyraZne i mozna powiedzieé, ze
przewaznie pod jej wplywem zostaly
okreélone pierwsze wytyczne polskiej po-
lityki morskiej.

29 kwietnia 1923 r. mial miejsce na-
stepny akt historyczny, W tym dniu Pre-
zydent St. Wojciechowski odwiedzil Gdy-
ni¢ i dokonal rewiji naszej mlodej floty,
przyczem po raz pierwszy, po kilkowie-
kowej przerwie na kanonierce ,Komen-
dant Pilsudski”, zostal podniesiony nad
wodami Baltyku Sztandar Glowy Pan-
stwa Polskiego,

Prezydent Si. Wojciechowski wyglosit
przytem w Gdyni programowa mowe, w
ktorej oswiadczyl, e ,z tedo wybrzeza
musimy sobie zrobi¢ przestronna brame
dla wolnego komunikowania sie z calym
dwiatem i daé tej bramie opieke zbrojne-
go ramienia”, zaznaczajac przytem, Ze
wPolska musi sie oprzeé¢ o morze, ze zie-
mia Pomorska nie moze byé oddawana
w zastaw mnikomu". Nakoniece wszyscy
obeeni powtérzyli za Prezydentem $lubo-
wanie: ,Zaden wrég nie rozerwie zwigz-
ku Polski z ta ziemiag i morzem",

W roku 1923 zostala ostatecznie zde-
cydowana budowa portu w Gdyni, i w
lipcu 1924 zostala podpisana umowa 2z
przedsiebiorstwami w sprawie budowy
tegoz portu. W poczgtku roku 1925 ro-
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boty w porcie naskutek zatargu przed-
sigbiorcow z rzadem zostaly wstrzyma-
ne, lecz w czerwcu tego? roku juz je
wznowiono.

zwiazku z budowa portu zaczela
sig rozbudowywaé Gdynia, a niebawem
w poczatku lata 1926 r. byla osada otrzy-
mala samorzad miejski.

W ciagu ostatnich lat wykazala duze
postepy nasza flota wojenna, kiéra wy-
szla z poczatkowego w znacznym slop-
niu chaolycznego stanu i stala sie, w ra-
mach swego budzetu, juz powaing szko-
fa, kiéra jest w stanie nam daé wyémie-
nity personel dla przyszlych jednostek
bojowych.

Gorzej bylo z Hota handlowa. Préb
jei stworzenia bylo kilka, lecz nie mialy
one powodzenia dla braku w kraju od-
powiednich kapitaléw, male za§ zarobki
zeglugi handlowej przy nader wysokim
procencie mie mogly zachecié kapitali-
stow (o ile o takich w Polsce wogble
mozna méwié).

Rzad premjera K. Bartla, a pézniej
Marszalka J. Pilsudskiego wykazal naj-
wigksze  zainleresowanic  praktyczne
sprawami morskiemi, Jesienia roku 1926
Ministerstwo Kolei zamawia dwa statki
pasazerskie dla przybrzeznei zeglugi, a
Ministerstwo Przemyslu i Handlu stara
si¢ o nabycic pewnej iloéci statkéw han-
dlowych, zaé dla nadania portowi w Gdy-
ni wiekszej spreiystoéci, Rzad tworzy
w Gdyni specjalne starostwo morskie.

To sg glowne posuniecia Rzadu w dzie-
dzinie rzeczywistego wykorzystania do-
steou do morza.

wielu wypadkach mozemy skonsta-
towaé duzo dobrych checi, jednak staba
orjentacia spoleczefdistwa we wszystkich
sprawach morskich czesto stanowi prze-
szkode ku przyjgciu okreslonych decy-
zyi, nie méwiac o tem, ze sprawy, decy-
dowane w innych krajach w cigdu kilku
godzin, prowadza u nas zwykle do nader
rozwleklych debatéw; 1o sie tlumaezy
koniecznoscia ustalania przedewszyst-
kiem ogélnych pogladéw, co w gronie
nie posiadajacych odpowiedniego zycio-
wego doswiadczenia i mniej wigcej jed-
nolitego przygotowania oséb nie jest la-
twem.

Z drugiej strony naszej polityki mor-
skiej nie mozna uwwazaé za ustalona, acz-
kolwiek wszyscy przyznaja, ze wyniki
pomyélne moze daé tylko akcja systema-
tyczna stale w okreélonym kierunku. Zre-
szta i w innych dziedzinach Zycia pafi-
stwowego widzimy to samo, co zreszta



Fot. ,Morza" Zlakowski.

Rada Administracyjna Zeglugi Morskiej: general Marjusz Zaruski, Juljan Rummel (dyrekfor przedsi¢biorstwa), Cyryl Ratajski
(prezes), Feliks Rostkowski (sekretarz), red. Wladystaw Gieysztor i b minister przem. i h. Antoni Olszewshi.

wane, nawet w tych panstwach, gdzie ze-
gluga istnieje od setek lat.

Nasze przedsigbiorstwo bedzie posia-
dalo pieé¢ statkow towarowych, zastoso-
wanych do przewozu fladunkéw maso-
wych. Trudno dzié powiedzieé, jak one
beda pracowaé, gdyz statki nieregular-
ne szukaja pracy tam, gdzie ona daje
wigksze korzyéci. Nie jest np. wykluczo-
ne, ze mnasze statki moga chodzi¢ przez
dlugie miesigce pomiedzy portami cudzo-
ziemskiemi, nie zachodzac do portéw oj-
czystych, Czesto sig zdarza, ze w prze-
widywaniu dobrych frachtéw, powiedzmy
urodzaju w Argentynie, statki pedza do
drugiej poétkuli $wiata, moglibyémy po-
wiedzie¢ — na spekulacje. Taki jest wla-
sciwy charakter nieregularnej zeglugi i
tylke, utrzymujac ten charakter, moze ona
dawaé zyski.

Pragneliby$my jednak, aby masze stat-
ki mogly sie¢ przyczyni¢ do rozwoju prze-
dewszystkiem ojczystego handlu, ktéry
pozostaje dotad biernym, sprzedajac pro-
dukty naszej wytworczoéci przewaiznie
posrednikom w Gdansku, zamiast je
sprzedawa¢ franco port cudzoziemski, co
zapewnia wigksze korzysci. Wychodzac
z tego zalozenia, nalezaloby dazyé do te-
go, aby nasze statki stanowily jakgdyby
fundusz asekuracyjny dla tych polskich
eksporteréw, ktorzy beda sprzedawali
swe towary franco port cudzoziemski.
Nalezy jednak mieé na wzgledzie, Ze ta-
kie postawienie sprawy poniekad krepo-
waloby nasze przedsigbiorstwo, pozba-
wiajac go pewnych zyskdw, a zatem od-
powiednie deficyty musza byé pokryte
subwencjami rzadowemi. Zczasem, gdy
nasza fegluga stworzy sobie oparcie w
pewnych dziedzinach ojczystego przemy-
slu i przyuczy go do hadlu aktywnego,
sytuacja si¢ zmieni. Dlatego tez jest
waznem, aby nasze przedsie-
biorstwo nawiazalo jak naj-
$ciflejszy kontakt z polskimi

utatwiajac im

importerami,
form

przejécie do wyiszych
handlu

Jest niezmiernie waznem, aby nasze
przedsigbiorstwo posiadalo od samego
poczatku dostateczny kapital
obrotowy, ¢gdyz brakowi jego nie za-
radzi najgenjalniejszy dyrektor, i przed-
sigbiorstwo moie zosta¢ poderwanem na-
wet w pierwszych miesiacach swego ist-
nienia.

Zadne przedsiebiorstwo nie jest do ta-
kiego stopnia zalezne od nieobliczalne-
go zywiolu, morza, jak przedsighiorstwo
zeglugowe — a dlatego jest konieczne,
aby od poczatku swego istnienia posia-
dalo odpowiednie rezerwy, ktoreby mo-
gly byé uruchomione w kazdej chwili.

Siedziba naszego przedsie-
biorstwa zostalazupelniesltu-
sznie obrana w Gdyni, chociaz
port tam jeszcze nie jest gotowy i jest
pod wieloma wzgledami narazie mniej
dogodny, niz inne porty, lecz wierzymy,
#e juz za rok bedzie inaczej.

Polska #egluga nie moze byé¢ zaleina
od obcych. Musimy sami torowaé jej dro-
de, a ta droga moze prowadzié¢ jedynie
przez wlasny port w Gdyni.

Wielks odpowiedzialnoéé, lecz niezwy-
kle trudne zadanie maja przed soba kie-
rownicy naszego przedsigbiorstwa, klore
winno byé szkolg dla przyszlych polskich
dzialaczy na morzu, jak méwil A, Mic-
kiewicz: ,Im drozsza jest szkola, tem
lepsze daje wyniki®.

Rzad, powolujac do udzialu w naszem
przedsiebiorstwie szereg ludzi, kierowal
sie jedynie checia zapewnienia mu spraw-
nego funkcjonowania., Zadaniem spole-
czefistwa winna byé nie krytyka ich po-
czynafi, a popieranie — moralne i mate-
rialne. Niech stojacy na czele przedsie-
biorstwa ludzie pokaza, co umieja. Daj-
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my im na to kilka lat czasu, a tymcza-
sem pomagajmy im, pilnie obserwujmy
i uczmy sig u innych.

Wierzymy, 2e kierownicy przedsiebior-
stwa dolozg wszelkich staran, aby go po-
stawi¢ na wysokim poziomie — nietylko
doréwnywujac, lecz przewyiszajac in-
nych. Musimy przezwyciezy¢ konkuren
cje starych narodéw morskich. Aby to
zrobi¢, musimy posiada¢ wszystko, co
jest potrzebne do walki.

Pomijajac wplyw, jaki okaze na ksztal-
towanie sie stosunkow gospodarczych w
kraju sam fakt istnienia ojczystej ze-
glugi, Rzad wskazuje i toruje droge ini-
cjalywie prywatnej w tej dziedzinie, i, co
jest najwaZniejsze, przyjmuje na siebie
ryzvyko, nieuniknione przy wprowadze-
niu do zycia kraju nowego i dotad zu-
pelnie obcego mu czynnika, jakim jest
w Polsce zegluga morska.

To ryzyko, ktére bylo jedna z przy-
czyn dotychczasowego unikania przez
kapitaly prywatne przedsi¢biorstw zeglu-
gi morskiej, polega migdzy innemi na
tem, ze:

1) Nasz handel zamorski, w przewa-
zajacej jego czgscei, ogranicza sie do ope-
racji za posrednictwem kupiectwa cudzo-
ziemskiego, w porlach, gdzie wplywy pol-
skie nie sa przewazajacemi. W zwiazku
z tem pobudzenie naszego handlu do
akcji bardziej czynnej oraz do korzysta-
nia ze statkéw polskich, — co wymaga
przeksztalcenia obecnych systeméw han-
dlu, moze byé dokonane li tylko stopnio-
wo 1 bedzie wymagalo znacznych usilo
wan ze strony naszego przedsiebiorstwa
zeglugi., Jest to zreszta jednem z zadan
zeglugi: byé pionerem ojczystego prze-
mystu i hadlu.

2) Brak odpowiednio wykwalifikowa-
nego personelu biurowego spowoduje po-
czatkowo dodatkowe koszia.

3) Brak jednolitegso pod wzgledem
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jest zrozumiale w mlodem pafistwie, kt6-
rego #ycie jeszcze nie doszlo do réwno-
malo temu sprzyija.

Rzucajac wzrok wstecz, mozemy po-
wiedzieé¢, ze w ciagu kilku ostatnich lat
zwracano nieco uwagi ma nasze sprawy
morskie, jednak pozostajemy dotad do-
piero w przededniu akcji bardziej czyn-
nej, odpowiadajacej szeroko ujetym inte-
resom kraju. Baltyk, czesto nazywany
«maszym", dotad takim nie jest i bedzie-
my musieli zrobié¢ jeszcze wiele usilowar
i przezwyciezy¢ wiele trudnosei, aby sta-
naé¢ mocna stopa na brzegach tego mo-

rza.

Gdy ta akcja zostanie rozpoczeta, po-
wstang realne interesy, co znowu wysu-
nie szereg nowych zadaf i zagadnien.
Ten okres bedzie trudny, gdyz przejdzie
sporo czasu do chwili, kiedy sprawy
morskie zostang zespolone z calym kra-
jem i znajdg swe miejsce w ogblnej go-
spodarce pafistwa, przyczem w miarg
zwiekszania sie naszej dzialalnosei w
kierunku morza, bedzie sie zwigkszalo

Od redakeji: Z radoéciq notujemy fak-
ty zainteresowania si¢ naszemi poriami,
a zwlaszcza powstajqeym portem w Gdy-
ni, wybitnych przedstawicieli bratniego na-
rodu Czesko-Stowackiego.

Juz niejednokrofnie wypowiadano zda-
nie, ze wolny dosfep do Polski przez wla-
sny port do Baltyku jest sprawq nietyl-
ko Polski, lecz calej zachodniej Stowiari-
szezyzny. Tak jest w rzeczywistosei i na-
szem dqieniem winno byé zesrodkowanie
w Gdyni tych nici, ktdre nas fqezq z brat-
niemi narodami, eby te narody, o wspdl-
nem pochodzeniu i kulturze, stanowify wza-
jemnie sie popierajqcq silnq rodzine, hol-
dujacq hastu: ,w jednosci sila”.

Dlatego tez uwazamy za nadzwyczaj
cenne mvéli, wypowiadane o naszych por-
tach w Czecho-Slowacji i z przyjemnosciq
dajemy glos D-rowi Waclawowi Partlowi.

Przymyslowo - handlowy éwiat Czecho-
slowacji w poczatkach r. b, zostal zasko-
czony tem, ze Gdarsk stal si¢ konkuren-
cyinym portem dla przewozu rud przez
Szezecin, badito linjami  kolejowemi,
bad#to Odra przy przeladowywaniu ich
w Kozli.

Jakkolwiek fakt ten byl wywolany
spadkiem waluty polskiej, nalezy jednak
stwierdzié, #e Szczecin, whrew okreso-
wi przedwojennemu, poczal liczyé sie z
konkurencja portéw polskich.

dobie przedwojennej tereny wsp6l-
czesnej Polski dla Gdanska byly terena-
mi zagranicznemi tem wiecej, ze rosyjska
polityka w sferze drog zelaznych miala
swe specjalne cele, a sasiadujace z im-
perjum rosyjskiem tereny Austrii korzy-
staly z Gdanska tylko w wyjatkowych
okolicznoéciach.

Przeciwnie w chwili obecnej Gdansk
stal si¢ maturalnym portem nietylko dla
obszarow polskich, ale przy wlasciwym
ukladzie linij i przewozdéw kolejowych i
dla sasiednich ziem Rumunji i Czecho-
stowacii.

Statystyka teraZniejszego obrotu towa-
rowego w porcie gdanskim wyra#nie
uwydatnia, jak wzrés! ten obrét przy no-
wym stanie rzeczy.

Gdansk jest naturalnym portem tere-
ntw Polski i, mamy wrazenie, w ostal-
nim czasie uSwiadamia sobie znaczenie
gospodarcze] wspolpracy z Polska.

Niewatpliwie i nadal we wlasnym in-

rzeciwdzialanie I'ei ze strony tych, dla

torych samodzielny gospodarczy rozwéj

Polski jest wwazany za nieodpowiadaja-

cy ich interesom. Miejscem ie?o przeciw-
: Baliyk

dzialania bedzie nietylko ° i jego
wybrzeze, lecz wmobniz i 7
lone kresy. Zostana wyk ane wszyst-
kie omylki i przeoczenia, beda poruszo-
ne wszystkie sprezyny, aby odwrécic
uwage Polski w inng strong, skierowaé
ia na niewlaéciwe drogi, w tym jedynym
celu, aby ja oslabi¢ i odciaé od morza.

A wiemy dobrze, jakie skutki mialo
powstanie takiej sytuacii w uprzednich
okresach istnienia naszego Pafstwa.

Ze wszystkiego, co mowilismy wyiej,
W’ﬂkm ze walka o Baltyk trwa nadal

idzieliSmy w ubieglych wiekach, ze wy-
niki tej walki mialy wplyw decydujacy
na losy panstwa polskiego. Tak bedzie
i teraz.

Ofensywa idzie od naszych sasiadow,
ktérym chodzi o zniszczenie Polski w
mniej lub wiecej oddalonej przyszlosci.
Caly atak odbywa si¢ w kierunku nie-

watpliwie etnograficznie polskiego Po-
morza, gdy% jest jasnem, ze Polska, be
dac odcieta od morza, nie utrzyma ani
§laska, ani innych dzielnic, stanowiacych
podstawe jej przemystu. Odpadniecie ich
bedzie tylko kwestja czasu. Polsce zas
chodzi tylko o utrzymanie swego obec-
nego stanu posiadania, zabezpieczajacego
jej mormalny rozwéj.

Jednak dotad obrona Polski wydaje sig
staba, co zaé dotyczy obrony morskiej,
nie widzimy dotad stanowezych posunigc.
ktéreby usunely nasze obawy o ten mnaj-
wazniejszy z frontow.

Przyznajac, Ze nasza sytuacja nie jest
bynajmniej latwa, nie mamy powoddw baé
sie tej nieuniknionej walki. Czulibysmy si¢
silniej, gdyby Polacy byli wychowywani
w zasadach morskich, w zasadzie, ze trze-
ba walczy¢, nawet, gdy sytuacjia wydaje
sie beznadziejng. i e nie zwycieza tylko
ten, kto nie prébuje, i ze trzeba umiec
nie znajdowaé przeszkod.

JULJAN RUMMEL
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PORTY NA BALTYKU I ZNACZENIE ICH DLA CZECHOSLOWAC]I

teresie bedzie pragnal pozostaé portem
dla terenéw polskich.

Zrozumiale jest réwniez dazenie Pol-
ski do rozbudowy portu w Gdyni na
swem wlasnem terytorjum pafstwowem,
celem wykorzystania go narazie dla wy-
wozu wegla i importu rudy, dla ktérych
to surowcow Gdanisk, jako port o nieco
odmiennej tradycji, nie posiada w dosta-
tecznej mierze przygotowanych urzadzen.

Ruda zelazna i wegiel sa w swoim
ogromie mniewatpliwie nowym surowcem
na wybrzezu polskiem i wlaénie strona
praktyczna wskazuje na przystosowanie
portu Gdynskiego w poczatkowym okre-
sie jego rozwoju do przeladunku tych su-
rowcow.

W sferze przewozu drzewa, towarow
kolonjalnych i innych wyrob6w przy kon-
kurowaniu z Gdainiskiem mialaby Gdynia
pewne trudnosci narazie w braku spe-
cjalnych urzadzen i w ten sposéb porty
te wzajemnie sig dopelniaja obecnie.

Konjunktura weglowa, spowodowana
bezrobociem angielskiem, przyczynila sie
do powtdrzenia stanu rzeczy, jaki mial
miejsce ongi, gdy wegiel gornoslaski
szed! masowo Odra ku Berlinowi i Szcze-
cinowl,

Wagony, dowozace do portéow polskich
wegiel ze $laska, znalazlyby tadunek po-
wrotny w postaci rudy, kiéra jest dostar-
czana do fabryk gérnoélgskich i czecho-
stowackich.

Skoro do niewysokich taryf kolejowych
polskich dotaczy! sie i maly spadek wa-
luty, okazala sig nagle w poczatku kwiet-
nia r, b, miedzy przewozem via Szczecin
a via Gdansk przy dostarczeniu rudy do
hut w Witkowicach réznica az 3,80 ma-
rek niem. na korzyié Gdafiska, co stalo
sie powodem dowozu szwedzkiej rudy
przez polski port do Czechoslowacii.

Przy oszczednych calkowitych kosztach
dowozu za tone rudy ze Szczecina az do
Bohumina (Oderberg), wynoszacych mk.
niem. 89175 — owe mk. niem. 3.80 sta-
nowily wiele, a okolicznoéé, ze dopiero
tak znaczna rdinica wywolala ochronng
taryfe przy dowozie Orda i niemieckie-
mi kolejami przez Szczecin, jest dowo-
dem, ze Niemcy nie doceniali dotad kon-
kurencyjnego znaczenia portéw polskich.

Przewéz przez Szczecin ulatwiono je-
dynie przez obniZenie taryfy o 2 mk.
niem., pozostawiajac nadal przewoz
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via Gdansk o 1,80 mk. n. tafiszym. Niem-
cy sadzili, ze urzadzenia portowe w
Szczecinie, stosunki handlowe i tradyejpn
przewozu bedzie ekwiwalentem,

Jakkolwiek mozna stwierdzié, ze wick
szoéé czechoslowackiego handlu zamor-
skiego nie grawituje ku Gdafskowi i tyl-
ko przy sprzyjajacych okolicznoéciach
bedzie ku niemu grawitowaé, przytoczo-
ny przyklad wskazuje, ze istniejg pewne
rodzaje towaru, ktére moglyby byé¢ do-
starczone do Czechoslowaciji, jako ladu-
nek powroiny, wzglednie z Czechoslowa
cji wywozony.

Do tego ze wzgledu na Czechoslowacie
m;:glyby sig przyczyni¢ nasigpujace czyn-
K

1) Polskie linje kolejowe.
Ujeta we wlasciwe formy polska polity-
ka taryf kolejowych moglaby stworzyc
podstawe dla przewozu, zwlaszeza do-
wozu rudy i wywozu z Czecho-
stowaciji drzewa.

Ziemie wschodnie Czechoslowaciji przy
tego rodzaju polityce moglyby w swym
handlu zamorskim w znacznym stopniu
opieraé¢ sie o Gdansk i Gdynig.

Nalezy réwniez zwrocié uwage i na
konkurencje Niemiee, ale wschodnia Cze-
chostowacja powodowalaby sie jeszcze
calym szeregiem wzgledow, ktore jedy-
nie przy wielkich ofiarach pienigznych.
ze strony Niemiec, moglyby stracié swe
znaczenie,

Sprawe w tej mierze moinaby bylo
znacznie posungé naprzod, gdyby w ra-
mach opracowywanej taryly czechosto-
wacko-polskiej byla wprowadzona jakas
taryfa portowa, odnoszgca sig do portow
polskich i analogiczna do czechostowac-
kich taryf portowych,

2) Dla przewozu przez polskie porty
towardow czechoslowackich jest nader
wasne wybudowanie stalego po-
taczeniai wogdle zdolnoéé prze
tadunkowa tych portow.

Skoro zwazymy, %e w Szczecinie np.
przeladunek 1-ej tony kosztuje zaledwie
mk. n. 0,1675, nie mozemy si¢ spodzie
waé, by Gdynia wraz z niskiemi swemi
kosztami porlowemi mogla to zalatwiac
po tej cenie.

Bez sprawnych urzadzei przeladunko-
wych i skladéw, bez dogodnych polaczen
i calego miejscowego handlu nie zyska-
ja polskie porty w handlu czechoslowac-



kim tego, coby im przypadlo przy innym
obrocie rzeczy.

3) Wielkie znaczenie moglaby mieé
rowniez i Wista, Wiemy, ze do spla-
wu sie ona nadaje, i Ze za czaséw daw-
nej Austrii dazono do przylaczenia jej do
systemu érodladowych wodnych drog La-
ba—Qdra—Dunaj.

W goérnym i érednim swym biegu Wi-
sla wymaga znacznych prac, aby mogla
przenosi¢ cho¢by 600-tonowe lodzie, kto-
re uwazane sa obecnie jako minimum
przy konkurencji z drogami Zelaznemi.

Dzielny czyn budowniczego lodzi An-

CZECHOSLOWACJA
A GDYNIA

W prasie czeskiej coraz czesciej ukazu-
ja sie artykuly, omawiajace nasza poli-
tyke morska, i specjalne broszury (,Pri-
stup slovan'u k mori" — dr. Mildnera").

b. r. odwiedzilo dwudziestu kilku
dziennikarzy czechostowackich port gdyn-
ski. Bardzo charakterystycznem jest prze-

méwienie (ktore podaje ,Gazeta Ka-
szubska” Nr. 119) dyrektora agencji
.Central European Press" w Pradze,

przedstawiciela redakeji dziennika ,Pra-
ger Presse” [wydawanego w jezyku nie-
mieckim dla informowania Europy cen-
tralnej o stosunkach czeskich), wicepre-

K. BAGINSKI:

drzeja Sapoka, ktory stal sie zapoczatko-
daniem splawu wggra na Przemszy z Za-
glebia Dabrowskiego, niewgt&}iwie do-
da bodZca do regulacji gornej Wisly, kté-
ra niet;lfko -moﬁlabz dawaé znaczne ko-
rzyéci Polsce, ale byé miezmiernie waz-
nym lacznikiem portéw polskich z Cze-
choslowacja zwlaszcza, gdyby miedzy
obydwoma panstwami porozu-
mienie odnoénie przylaczenia Wisly do
stopniowo rozbudowywanego kanalowe-
go systemu rzek czechostowackich.
Zapoczatkowana  niedawno  sprawa
przedluzenia splawnoéci Odry z Kozli az
na terytorjum Czechoslowacji winnaby

zesa komitetu Malej Ententy Prasowej,
p. Venceslava Svihovskiego.

Powiedzial on wyraZnie: ,Sprawa por-
tu gdynskiego obchodzi nas Czechoslo-
wakow niemniej od was. Mamy wpraw-
dzie przez Bratistaw [nad Dunajem) po-
laczenie z morzem Czarnem, przez Jugo-
stawije, z ktora nas laczg écisle stosunkad,
dostep do morza Adrjatyckiego, — ale,
zdaniem mojem, naturalny nasz dostep
do morza — to Gdynia. Tu skierowaé sie
winna cala uwaga czynnikéw, powolanych
do kierowania opinja publiczna. Gdynia
zainteresowa¢ sie winien kapital czesko-
stowacki i wielki przemysl masz, ktéry
w Czechach samych ma zbyt male pole
zbytu, gdyz byl on tworzony dla szero-
kich terendw calych ongi Austro-Wegier.

zwrécié uwage baczniejsza na przylacze-
nie Wisly,

Reasumujac sze, stwierdzamy, ze
jakkolwiek dla wiekszosci handlu czecho-
stowackiego sa dogodne inne drogi, wia-
§ciwie prowadzona polityka m abliwy-
tworzyé warunki, sprzyjajace dla kiero-
wania niektoérych czechostowackich la-
dunkéw na porty polskie, zwlaszcza gdy-
by wytrawni p-oh’q'cz- obydwu panstw
éwiadomie to popierali

A juz wydaje si¢ zupelnie prawdopo-
dobnem, Ze popieranie tego mogloby
mie¢ dla obydwu pafnistw atnie na-
stgpstwa gospodarcze i polityczne.

Z tego punkiu widzenia nienaruszal-
noéé¢ granic Pomorza — moéwil prezes
wycieczki, senmator Jerzy Picl, prezes
Syndykatu Czesko-slovenskich Nowina-
rzy, redaktor dziennika Czeskie Slowo,
jest dla nas sprawa niemniej wazna, jak
dla was, Polakéw. Zdajemy sobie sprawe
z tego, Ze, jezeli wy zginiecie, to i my
zginiemy, #e, co wam szkodzi i z nasza
szkoda jesl polaczone.

szyscy nieledwie przedstawiciele pra-
sy czeskiej i stowackiej odwiadezyli nam,
te bedq stale myél te propagowali w dzien-
nikach ca?%Czechoslnwacii' co po stwo-
rzeniu w Warszawie Eorozumienia pra-
sowego polsko - czeskoslowackiego be-
dzie rzecza bardzo ulatwiona. "

: AT
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MORSKA POLITYKA POLSKI

Od Redakeji: Staje obecnie przed polskq
racjq stanu zagadnienie wieikiej wagi wy-
korzystania w calej peini odzyskanego
w 1920 r. dostepu do morza. Minely bowiem
bezpowrotnie szesé lat wqlpliwosci, zma-
gari wewnelrznych w ci¢zkim okresie in-
flacji i trudnosci fi yeh, a w tym
nadzwyczaj cigzkim okresie porzadkowania
wewnefrznych trudnosci w Polsce Zycie go-
spodarcze z coraz wighszq silq parfo wy-
miane handlowa na drogi morskie ku Bal-
tykowi, zadajgc klam agitacji niemieckiej,
gloszqceej, ze Polsce dostep do morza jest
niepotrzebny.Szerzone bowiem przez Niem-
cow poglady mialy calemu $wiatu udowod-
nié, Ze Zycie gospodarcze Polski nie po-
frzebuje samodzielnego handlu zamorskie-
go, e Polska wzamian za uzyskany dostep
do morza przezx W. M. Gdansk mogla-
by korzystac z powodzeniem z'doskonale
funkcjonujqeych portéw niemieckich, kicre
wszysikie potrzeby Polski moglyby obstuzyé.

To tei za duiq zastuge Zw. Obrony
Kresdw Zachodnich nalety uw a-
Zaé urzqdzenie w.d. 17 b. m. odezytu, wy-
gloszonego przez badacza naszych praw
do morza iniyniera Henryhka Bagin-
skiegop. t. .Gospodarcze podsta-

e

wy zamorskiego handlu Polski

Samo zycie zadalo klam twierdzeniom
niemieckim. Rozwdj gospodarczy Polski
coraz bardziej wymaga wymiany towaro-
wej morzem. Wywéz z Polski produklow
rolniczych, lesnych, wegla kamiennego,
a przywoz lowardow kolonjalnych, tytu-
niu, surowedw wloknistych, rudy zelaz-
nej jest &cisle uzaleiniony od drég mor-
skich. Wymiana towarowa przez na-
sze porly w Gdansku i Gdyni przybiera
coraz wieksze rozmiary., Wazrost wywozu
i przywozu gléwnych artykuléw morzem
w stosunku do ogélnego wywozu i przy-
wozu towaréw z Polski wynosil: wywoz
produkitéw rolniczych osiagnal 75% a w

tem zboz chlebowych 44,5%, cukru 610,
drzewa 50,500, wegla kamiennego, ktore-
go wywoz morzem rozpoczal sig¢ w po-
towie 1925 r, wynidst za drugie pélrocze
1925 r, 28,6°, a za pierwsze pélrocze
1926 r. juz 43%, i wywoz produkiéw nal-
towych 13,7°0; natomiast przywoéz rudy
zelaznej 21,3"o, bawelny, welny i juty —
25,5"0, nawozow sztucznych i naturalnych
62,20, przywoz éledzi — 94°0y, artykuléw
kolonjalnych, jak kawy, kakao, czekola-
dy i herbaty 50", przywoz tytuniu 86,2%/.
Pomimo zatem przeszkéd politycznych,
ktore Polska posiada w W, R\ Gdansku,
rozwojobrotutowarowegdgo mo-
rzemstalewzrasta. Totezobraot
tylko przez port w Gdadsku w
wywozie osiagnal w r 1923 —
20,90, w r. 1924 — 38,8%, w r. 1925 —
374", a juz w pierwszem poltro-
czu 1926 roku 651" ogélnego wy-
wozu z Polski po odjeciu wywozu
wegla, ktorego wywo6z morzem rozpoczal
si¢ dopiero w polowie 1925 roku, W
przywozie przez port Gdanski
obroty towarowe wynosza wr.
1923 — 20,5, w r. 1924 — 30,6, w r.
1925 — 202°% a w pierwszem pol-
roczu 1926 r. — 266" ogoélnego
przywozu towardw do Polski.

Na fakt ten zamalo zwraca uwagi opi-
nja publiczna, 2e stalidmy sie kra-
jem morskim. Zapytaé¢ nalezy, czy to
przypadek i czy rzeczywiécie istnieja
trwale podstawy zamorskiego handlu
Polski. W {ym celu p. inz Henryk Ba-
gifiski zadal sobie wielki trud zestawie-
nia obrotéw towarowych, poczawszy od
1920 roku do pierwszego polrocza 1926 r.
wlacznie sumujac w trzy grupy obroty to-
warowe do wszystkich krajow. Obroty
towarowe pierwszej grupy z krajami po-
zaeuropejskiemi w wywozie wynosza oko-
to 05" w tonazu i 2%/y w wartoéci, nato-
miast przywoz z tych krajéw zamorskich
stale wzrasta i w tonazu wynosil w r.
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1924 — 14,1%, w r. 1925 — 14,2%, w I
poiroczu 1926 — 16,3"/n, a wartosé przy-
wozu jeszcze bardziej wzrastala, wyno-
szac w r. 1924 — 184", w r. 1925 —
24,7 i w 1 pélroczu 1926 r. — 28,9%.
W drugiej grupie krajow, lezacych nad
morzem Baltyckiem, Pélnocnem oraz nad
Atlantykiem w Europie, wywéz w tona-
2u wynosit np. w r. 1924 — 683", w r.
1925 — 59,7 i w 1 polroczu 1926 r. —
612", w wartoéci zaé wywoz wynosil w
r. 1924 — 70,6%, w r. 1925 — 659", w
I polroczu 1926 r. — 67,3%0, przywoz zas
w tonazu wynosil $rednio 69"v w war-
toéei 50°0. Do trzeciej grupy krajow, le-
#acych w Europie na potudnie od Polski,
wywoéz w tonazu wynosil np. w r. 1924—
31,5%, w r. 1925 — 39,9%, w | polroczu
1926 — 38.3%% w wartosci za 1924 —
27.2%, w r. 1925 — 323", zas w 1 pol-
roczu 1926 — 30,8"s, przywdz w tonnazu
w or 1924 i 25 — 16.2"s, w 1 pélroczu
1926 — 14,9%/0 w wartosci za$ przywozu
w r. 1924 — 27.2%, w r, 1925 — 25,8'u
i w I polroczu 1926 — 22,8%/0,

Z tego widzimy ze do krajéw zamor-
skich obrét towarowy Polski wynosi w
wywozie érednio 70, za§ w przywozie
85"y, gdy tymczasem do krajow, lezacych
w Europie na poludnie od Polski, wywoz
wynosi érednio 30", a przywoz 15%.

Dotychezas nikt na to nie zwrécil uwa-
8i, ze wymiana towarowa Polski z chwila
odzyskania dostepu do morza posiada
rozped tak wielki do handlu zamorskie-
go i tylko przedwojennym utartym go-
scifnicom handlowym przez zaborcow na-
lezy tlumaczy¢ fakt, Ze znaczna dotych-
czasowa czeéé¢ obrotéw odbywala sie z
Niemecami, ktorzy narzucili sie Polsce ja-
ko posrednicy w dostawie takich artyku-
tow, jak towary kolonjalne, surowce wlo-
kiennicze, rudy zelaznej ze Szwecji i in-
nych artykuléw, produkowanych w in-
nych krajach.



Jezeli zatem Polska uzywala dotych-
czas tego kos:dowmffo posrednictwa por-
tow mniemieckich Hamburga, Bremy i
Szczecina, to tylko dlatego, ze rzad pol-
ski nie zdobyl si¢ dotychczas ma zdecy-
dowang polityke morska, a spoleczen-
stwo nasze nie bylo uswiadomione o zna-
czeniu drogi morskiej dla naszych obro-
téw handlowych i stad plynacych korzy-
sci gospodarczych, a co zatem idzie i po-
lityeznych.

Obecnie jednak, gdy budujemy wlasny

ort w Gdyni, a inne porly rzeczne na
QUi.‘.!c. jak Torus, Byddoszez i Tczew, za-
czynajg odgrywaé coraz wieksza role w
wymianie towaréw morzem, czas jest
ustali¢ wylyczne morskiej po-
lityki Polski.

Azeby byla ona realna i przyniosta sta-
le korzysci calemu naszemu Zyciu gospo-
darczemu, inz. Baginski ustala trzy zasad-
nicze wylyczne a mianowicie: realizacja
przez rzad polski dostepu do obeych
morz, rozbudowa marynarki handlowej
i postawienie na najwyzszym stopniu uzy-
walnoéci wlasnego portu w Gdyni.

Pierwszy postulat decyduje o tem, czy
wlasne porty beda mialy dostateczng ilogé
tadunkéw, bo o ile rzad polski prowa-
dzi¢ bedzie polityke taryfowa korzystna
dla wlasnych porléw, to oczywiscie por-
ty niemieckic beda zadrogie dla kupea,
zmuszajac go do posilkowania sie portem
polskim. Rowniez odpowiednia po-
lityka rzadu w zakresie taryf
kolejowych moze nam przycia-
gnac¢ na wlasny port tadunki
tranzyiowe np. rudy szwedz-
kiejidacejdotychczasdo Cze-
choslowaciji (huta Witkowice) w ilo-
§ci 600,000 L, rocznie przez port w Szcze-
cinie. Réwniez rzad polski powinien w
kazdym trakiacie handlowym wstawiacé
klauzule, ulatwiajace Polsce dostep do
obeych mérz przez wzajemna wymiane
korzysci, np. za dostep do pol-
skiego portu mégliby 2ada¢ od
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Czechoslowaciji ulatwien tran-
zytowych do Jugostawiji, We-
Eiar, Austrji i Wiloch na towary,

tore z tych lub innych przyczyn nie mo-
ga p6js¢ na Gdynie.

Nasza polityka emigracyjna
Scisle sie laczy réwniez z zagadnieniem
utrwalenia pewnych linij komunikacyj-
nych do krajéw zamorskich, zmuszajac
Polske do. zdecydowanej polityki kolo-
njalnej, gdyz pozostawienie 3 miljonow
ludnosci polskiej w Ameryce na wynaro-
dowienie jest wynikiem niezdecydowanej

lityki morskiej Polski. Czas najwyzszy
ngiem my$leé, wobec zakazéw emi-

ch tanéw Zjednoczonych, czy
nie nalezaloby droga traktatu ustali¢ kie-
runku naszej emigracji, np. do poludnio-
wych Stanéw Brazylji, do Parany, Santa
Catharina oraz Rio Grande do Sul. Je-
zeli towarzystwa okretowe niemieckie
robily ogromne interesy na przewozie
emigracji slowiafiskiej, ktéra odbywala
si¢ przed wojna glownie przez Hamburg
i przyczynily si¢ do rozrostu marynarki
handlowej niemieckiej, to czas juz zdecy-
dowa¢ sig, ze emigracji naszej zamorskiej
nie mozemy oddawaé¢ jako bialych nie-
wolnikéw, a nalezy uja¢ ja w zdecydowa-
ng polityke kolonjalna, przynoszaca wraz
z narodowemi i politycznemi donioste ko-
rzréci gospodarcze w wymianie towarow
z krajami zaoceanicznemi, Posiadanie za-
tem wlasnego dostgpu do morza dopiero
zapewnia Polsce dostep do obeych por-
téw przez zawieranie odpowiednich trak-
tatéw. Jest to atut fak cenny w ogélnej
dzialalnodei gospodarczej i politycznej
Polski, e tylko nasza mlodosé panstwo-
wa i brak doéwiadczenia w tej dziedzinie
nie pozwolily wykorzystaé go w calej pel-
ni. Agitacja zatem niemiecka, dazaca do
odebrania Polsce dostepu do morza, ma
glownie na celu odcigcie Polski od moz-
nosci dostepu do obeych mérz i skazanie
calego Zyeia gospodarczego, a co zatem
idzie i politycznego, na wylaczne posred-

nictwio niemieckic w stosunkach gospo-
darczych,

Za drugi postulat polityki morskiej in2,
Baginiski uwaza planowa rozbudo-
wemarynarkihandlowejprzez
panstwo, gdyz w warunkach powo-
jennych inicjalywa prywatna moze miec
silne oparcie tylko w zdecydowanej i pla-
nowej polityce morskiej, a i panstwa in-
ne loia ogromne sumy na ulrzymanie Ze-
glugi morskiej w kierunkach dla polityki
naszego panstwa niezbednych,

Trzeci postulal rozbudowy wlasnego
portu obejmuje problem opanowa-
nia dolnej isty. Dotychczasowe
zaniedbania i powolne tempo budowy por-
tu w Gdyni szkodzi naszemu rozwojowi
gospodarczemu, a ulatwia Niemcom zwal-
czanie dostepu do morza Polsce.

Jak budowa marynarki handlowej opla-
ci sie sowicie ze wzgledu na frachty,
ktorych ustali¢ dotychczas Polska nie mo-
gla z powodu braku whasnych okretow,
tak réwniez najbardziej doskonale urza-
dzenia fechniczne portéw w Gdyni i po
czesci w Tezewie oplaca sie sowicie w
bardzo krétkim czasie. Rzad Polski za-
lem nie powinien Zalowad¢ pienigdzy na
nasza marynarke handlows, a budowe
portu w Gdyni nalezaloby przyépieszye,
bo to juz ostalnia chwila na planowa
morska polityke Polski.

Liczne dane stalystyczne i wykresy stu-
zyly inz. Baginskiemu za srodek do udo-
wodnienia wygloszonych pogladéw na
sprawg morska polityki Polski. W dysku-
sjii zabierali glos: inZz Rummel, dyrektor
Ligi Morskiej i Rzecznej, inz Bakowski,
przew. Zarzadu Centr. Zw. Obrony Kre-
sow Zach., inz. Rudzinski, przew. Warsz.
Kola Zw. Obrony Kresow Zach., p. Rost-
kowski z Min. Przem. i Handlu, pp. Kras-
sowski i Stopezyk z Gl Urz. Stat. i inni.
Dyskusja w calej rozciaglosci poparfa i
uzupelnila wywody prelegenta.

: AAT
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Na pialy dzien podrozy szezesliwie za-
winglem do Hong-Kongu, nikogo literal-
nie nie spotkawszy po drodze. Stosownie
do rozkazu, zlozylem wizyte admiratowi,
oddajac sie pod jego rozkazy, W porcie
z okreléw wojennych stal tylko jeden
krazownik japonski ,Kasuga". Sztab ad-
mirala miescil sie na blokszyfie (okret,
unieruchomiony na kotwicach i przero-
biony z zaglowego okretu linjowego), Po-
mieszczenie dla cale&o sztabu ma 1
blokszyfie bylo urzadzone z komfortem.

Na_trzeci dzien przybyl z morza kra-
zownik ,,Askold”, Otrzymalem rozkaz
slanac¢ obok niego, burta o burte, i prze-
ladowa¢ 1500 ton wegla. Wkrétce nad-
szedb i, Zemezug”, Od niego przeladowa-

Kraiownik rosyjski ,Ashkold”.

(CIAG DALSZY)

tem 500 ton. Potem wyladowalem prze-
znaczona dla nich amunicje na lad. Otrzy-
malem rozkaz przyjecia 10-cio-calowych
pociskdw, dla ktérych zbudowano na
statku %i}iazda. i udania sie z reszta we-
gla do Wej-haj-Wej. Amunicja byla prze-
znaczona dla

angielskiego pancernika
o Triumph'.

Na piaty dzien podrézy wieczorem sta-
nalem na kotwicy na redzie Wej-haj-Wej.
Momentalnie podeszly barki i marynarze
rozpoczeli przeladunek pociskow na pan-
cernik , Triumph", kiéry o polnocy opu-
scil port, udajac sie dla polgczenia z es-
k(.:-ldrq japofiska dla bombardowania Kiao-
=LZao.

Wej-haj-Wej jest to waska zaloka, sta-
nowigca wlasciwa rede, o tyle gieboka
w swej pierwszej polowie, e moga tam
na kotwicy sta¢ duze okrely, Przystani
dla wickszych okretéw niema, wszystko
odbywa si¢ na redzie. Reda jest osloniona
od strony morza wysokim brzegiem. Po
drugiej stronie redy lezy chinska wioska
Wej-haj-Wej, od ktérej pochodzi nazwa

portu. Znaczenia handlowego niema zad-

nego. Zrzadka nawiedzany byl przez sta-
tek handlowy, Zalo pod wzgledem sira-
tegicznym posiada ogromne znaczenie dla
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Anglji, dominujge nad calg zatloka Peczy-

lijska.
Po wyladowaniu wegla ruseylem do
Wiladywostoku, dokad przybylem na

czwarty dzien, Zostalem z powrotem od-
dany zarzadowi Floly Ochotniczei. Tak
si¢ zakoniczyla moja wyprawa wojenna.

l-go pazdziernika wszedlem do suche-
go doku dla oczyszezenia i pomalowania
podwodnej czesci kadluba, przygotowujac
sig¢ slanac¢ na linji Wiadywostok — Ko-
be — Jokohama — Vancouver.

Niemiecki krqiownik pancerny ,Scharn-
horst”, zniszczony przez Anglikdw u wysp
Falklandzkich.



Wejscie do kanalu Panamskiego od strony Pacyfiku.
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szem poznaniu bardzo sympatyecznymi i
goscinnymi. Bywalem u nich kilka razy
na lydzien lub oni u mnie na statku. Po
kilku dniach czulem sie, jak u bliskich mi
ludzi, Robiliémy wspélne wycieczki za
miasto i do stolicy.

Wszystko ma swobj koniec, 22-go grud-
nia poplynalem powiérnie do Kobe, a
stamtad przez Yokohame do Vancouver'u
i Seattl'n, Dobrze nie pamietam, kto na-
zwal ocean Wielki Spokojnym; zdaje sie,
ze hiszpanski admiral Balbos widocznie
naduzywal xeresu, Ja podczas swoich po-

Wejscie do kanata Panamshiego
od strony Aflantyku

drozy nieraz bylem w opalach, ale tak
wpodiego” przejscia, jak to, nie pamietam,
Literalnie, w ciagu 23-ch dni, nie bylo ani
jednego, ktéryby, w pojeciu marynarza,
mozna bylo nazwaé znosnym; nadobitek
tego juz prawie u krafica podrézy, bo na
dwa dni przed ciesning San-Juan-de Fu-
ca, trafilem w huragan, ,Kijow" wyszedt
calo, ale jego kapitan przez miesiac mial
podwiazana reke i nie mogl sie bez po-
mocy ubieraé. Z kapitanskie-
go mostku schodzilem do ka-
juty, @eby cos goracego
przetknaé. Poklad, ciagle za-
lewany przez fale, zrobil sie
sliski, okret tak raptownie
przechylil sie, ze stracitem
rownowage, upadlem i =z
szybkoscia, przynajmniej 15-u
wezlow, polecialem od jed-
nej burty do drugiej, przy-
czem uderzylem sie o wen-
tylator w_ obojeczyk lewego
ramienia. Z poczatku mysla-
lem, ze mam zlamany, mogl-
bym réwniez wylecieé¢ za
burte.  Plynac ciagle na
wschod, codziennie wyprze-
dzalem czas o kilkadziesiat
minui, przecinajac poludnik
180 stopni dlugosci wschod-

niej, okret wszedl do 180 stopni dlu-
gosci zachodniej i takim sposobem dzien
sie powtérzyl.

12-go stycznia 1915 roku wplywatem do
cie$niny San-Juan-de Fuca, przyjalem pi-
lota i pod jego kierunkiem sterowatem do
Vancouver u, Droga cieéning San-Juan de
Fuca, w drugiej swojej polowie na prze-
strzeni 50-u mil przypomina szkiery i fior-
dy, bardzo malownicza.

Wieczorem o 7-ej stangtem na kotwicy
u przystani Canadian-Pacific.

iasto Vancouver leiy na samej gra-

nicy Kanady i Stanéw Zjednoczonych.
Miasto niewielkie, lecz bardzo czyste i
tadne, niektére gmachy bardzo okazale,
lecz nic nie majace wspdlnego z drapa-
czami nieba miast St. Zjednoczonych.
Zaraz po przybyciu, zjawila sie cala zgra-
ja reporterow. Na drugi dzied w miejsco-
wej prasie figurowalo moje nazwisko z
komentarzami: ze kapitan ,Kijowa", Po-
lak, bardzo ciekawe rzeczy opowiadal o
swojej ojczyZnie, kreslac jej dawne gdra-
nice na mapie. kapitan wigcej ma
wyglad wojskowego, niz marynarza, wi-
docznie moja podwigzana reka byla tego
przyczyng. O Polsce wiedzeli tylko ty-
le, ze Paderewski jest big pianist i
wigcej literalnie nic, O ile mi czas po-
zwolil, staralem sie ich poinformowaé, ze
oprocz p. Paderewskiego big pianista jest
jeszcze cala Polska, Nie wiem, czy moje
przeméwienie odnioslo jaki skutek i czy
nie uznali mnie za zwyklego blagiera,

Po dwéch dniach postoju poplynalem
do Nanaimo na wyspie Vancouver, po
wegiel, a stamlad do Seatlle, portu St.
Ziednoczonych, odleglego od Vancouver'u
110 mil na poludnie,

Sluzy w kanale Panamskim.
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Zatoka Panamska: na dalszym planie jesi widoczna czesc

miasta Panamy.

Seattle — typowe amerykanskie mia-
sto z drapaczami nieba. Miasto liczy
przeszlo 500,000 mieszkaticow. Ruch por-
towy znaczny, jest to drugi port na Pa-
cyfiku, pierwsze miejsce zajmuje San-
Francisco, skrécone po amerykansku na
Frisco. Otrzymalem depesze, aby po u-
koniczeniu wyladowania, udac sig do New-
Yorku via kanal Panamski.

Przebieg Seattle — Panama 4000 mil
zrobitem w 17 dni. Pogoda ecaly ten czas

Kanal Panamski.

byla cudowna; od wysokosei San-Fran-
cisco zupelna cisza do samego kanalu.
Po drodze spolykalem ogromna ilosé z6l-
wi, do ktorych z nudéw strzelalem z brau-
ninga, nie robiac im wielkiej szkody, bo
podczas tego strzelania trafilem Lylko
jednego, a i ten prawdopodobnie wrocil
caly do swej siedziby na wyspy Gala
pagos,

Na 17-ty dzieti w poludnie stanglem na
kolwicy u wejscia do kana-
lu w oczekiwaniu wladz sa-
nitarnych i celnych. Ze stro-
ny oceanu Spokojnego, u
wejscia do kanalu, powstal
nowy port Balboa, za mojej
tam bytnosci byl jeszcze w
budowie, Wszystkie wladze
portowe zamieszkiwaly w
Panamie, stolicy Rzeczypo-
spolitej tejze nazwy, odle
glej od budujacego sic por-
tu Balboa 20 minut koleja.

Przy przybyciu wladz por
towych na okret oznajmiono
mi, ze kanal, z powodu ob-
walu u Culebry, bedzie czyn-
ny dopiero za trzy dni.

(d ¢ n.)
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20-go wyszedlem do Modzi celem wazie-
cia wegla na podréz. Przybylem tam na
trzeci dzien. Po zaladowaniu 3000 ton we-
%Ia wyszedlem do Kobe. Z Modzi do Ko-

e pierwszy raz plynalem tak zwanem
Japoriskiem morzem Srodziemnem i uwa-
zam to przejécie za jeden z ladniejszych
widokéw. Plynatem przy pomocy pilota.
Caly czas plynie sie posrod gesto rozsia-
nych wysepek, pokrytych zielonoscia
drzew iglastych. Przejicia pomiedzy wy-
spami sg miejscami tak waskie, Ze trze-
ba bardzo uwazaé¢ przy wymijaniu sig.
W nocy przed przybyciem do Kobe mia-
lem wypadek zderzenia si¢ z lodzig ry-
backa, ktéra byla zajeta polowem ryb
bez utrzymywania ustawowego ognia. Na
krzyk z rozbitej lodzi rzucono kolo ra-
tunkowe z ogniem (kolo ratunkowe jest
polaczone z puszka na lince; puszka zo-
staje napelniona subslancjy fosforan-wap-
nia, kiéra sie sama zapala jak tylko do
wnetrza dostanie sig¢ woda. Przy wyrzu-
ceniu ze s‘;:ecjalncgo aparatu puszka zo-
staje przebita z dwoch stron; przez te
utwor?r dostaje sie woda. Ogien silny, jak
bengalski, pali sie w przeciggu 40-tu mi-
nut, wskazujac w nocy miejsce kola tona-
cemu i fodzi, wyslanej z okrgtu na ratu-
nek), Zatrzymano statek, spuszczono lodz
z oficerem na czele i po kwadransie do-
starczono na poklad mokrg wystraszong

Statek utrzymujqcy komunikacje pomiedzy
Toronto i Montrealem (Kanada).

trojke: Japonczyka, jego zone z bielmem
na oku i chlopca. Cala ta trojka trzyma-
la sie resztek rozbitej lodzi. Osuszono
ich i nakarmiono. Po przybyciu do Kobe
i spisaniu protokétu o wypadku, prosi-
lem swego agenta o wyplacenie poszko-
dowanym 50-u yen, wobec utraty, cho-
ciaz z wlasnej winy, ostalniego mienia.
Poszkodowani i kapitan portu bardzo mi
za to dzickowali.

Kobe, drugi wedlug wiclkoscei port han-
dlowy Japoniji, jest polaczony z Europa
bezpoéredniemi linjami poczlowo-pasazer-
skiemi. Waszystkie wicksze statki, pod-
trzymujace komunikacje Europy z Dale-
kim Wschodem, zachodza do Kobe i Yo-
kohamy, jako do kraficowych punkiow

Uszkodzony podczas plywania w zimie
ster , Kijowa".

podrozy. Port Kobe obszerny i gleboki
moze przyjaé najwicksze kolosy morskie,
posiada wspaniate doki i warsztaty okre-
towe, budujace drednauty dla floty japos-
skiej. Samo miasto miczem si¢ nie rozni
od ogolu miast japofiskich, oprbecz daziel-
nicy europejskiej, ze wzgledu na znacze-
nie handlowe portu, Dzielnica ta, sasia-
dujaca z portem, posiada sporo okazalych
gmach6w, mieszezacych biura, hotele i
magazyny. Okazale hotele, zajete prze-
waznie przez stalych mieszkaficow, sa
prowadzone na modle angielska, z takaz
kuchnig. Okolice miasta bardzo tadne,
jak wogdle calej Japonii.

Po przyjeciu 1200 ton réinego tadunku
dla Vancouveru i Seattl'u, poplynalem
do Yokohamy, dokad przybylem ma dru-
gi dzie ku wieczorowi, W drodze podzi-
wialem nwspanialy widok Fuszy-Jamy,
wulkanu, kiérym sie szczyei cala Japo-
nja, umieszczajac widoki tej gory. naj-
wiekszej w Japonji, gdzie si¢ tylko da.

Yokohama, dzieki bliskosci stolicy To-
kio (pot godziny drogi koleja lub tram-
wajem), jest pierwszem miastem porto-
wem pod wzgledem ruchu towarowego i
pasazerskiego. Ruch pomiedz Yokoha-
ma a Tokio trwa bez przerwy dzien i noc.
Port rozlegly, ze wszystkiemi nowe-
czesnemi urzadzeniami.

Na drugi dzien, po ukoficzeniu opera-
cyj ladunkowych, o 4-ej po poludniu wy-
plynalem wedlug rozkladu do Vancou-
ver'u, kierujac sie ku wyspom Aleu-
ckim, ktéredy przechodzi luk wielkiego
kola, majkrotsza droga do Vancouver'u
(4300 mil morskich).

W duzych szerokoiciach mnajkrétsza
droga, pomiedzy dwoma punkiami, dzig-
ki sferoidalnosci ziemi, jest luk wielkie-
go kota. Gdyby$my na mapie morskiej
przeprowadzili prosta linje pomiedzy Yo-
kohama a Vancouver'em, to, zmierzywszy
ia, przekonaliby$my sie, ze odleglosc ta
stanowi 4600 mil, a wigc, kierujac okret
po tuku wielkiego kola, wygrywamy 300

mil. W szerokoéciach wigkszych ponad
50 stopni, dzieki splaszczeniu ziemi u bie-
gunéw, réznica fa bedzie jeszcze wigk-
sza, natomiast w szerokosciach do 30
si*?)ﬂl réznica bedzie znikoma.

o oddaleniu sie od ladu pogoda coraz
gorsza, wialry zmienne z sila szlormow
o charakterze cyklonicznym. Dzieki lek-
kiemu zaladowaniu i fali, maszyny pra-
cuja nierébwnomiernie, $ruby ciagle wy-
skakuja z wody, od czego okret trzesie
sie, jak w febrze. Po tygodniu tej burzli-
wej pogoda pekt wal oporowy prawej
maszyny, Odleglosé od Yokohamy 1400
mil. Zdecydowalem sie powréci¢é do Yo-
kohamy, przytrzymujac si¢ kursu na Ha-
kodate, odleglego od obecnego miejsca
okretu o 900 mil. Wieczorem wyslalem
radjo do zarzadu we Wladywostoku tej
tresci: ,Pekl prawy wal oporowy. Wra-
cam Yokohama lub Hakodate zaleinie od
stanu okretu i pogody”. O 10-¢j tegoz
wieczora olrzymalem odpowiedi: O ile
mozliwe pozadane, aby , Kijow" wroeil
Yokohama, Prosze depeszowaé codziennie
o miejscu statku”, Pogoda ohydna, kazde
rzucenie maszyny, spowodowane opadem
wody ze sruby, denerwuje do najwyisze-
go stopnia, zdaje sie, ze drugi wal nie wy-
trzyma i peknie, Po 10-u dniach piekiel-
nego tafica przybylem do Yokohamy, La-
dunek przeladowalem na statek ,Tam-

Towaro - pasazerski statek eksploatowany
przez T-wo Panamskich kolei zelaznych.

bow", a sam stanglem do remontu. Oba-
wy co do drugiego walu nie byly plonne,
musiatem i lewy zamienié na nowy. Sour-
veyor (rzeczoznawca) Angielskiego Lloy-
du, zaproszony dla wydania opiniji, orzekl:
gdyby okret szedl w swoja zwykla po-
dréz do Odessy, wal len moglby jeszeze
stuzyé, ale przecinaé Pacylik w zimowe
miesiace jest wiecej, niz ryzykowne, ,Ki-
jow", po 20-letniej sluzbie, byl jeszcze w
doskonalym stanie; naturalnie niektére
czeéci trzeba zawsze zamieniaé¢, bo metal
tez ma swoj okreslony wiek sluzby.
Caly miesiac przestalem w Yokohamie.
Nie moge powiedzieé, aby czas bardzo
mi sie diuzyl, Konsul rosyjski, p. Welm,
i cala jego rodzina, okazali sie przy bliz-
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Yachty wychodzace z portu kanadyjskiego Toronfo

Widok na port Toronto (Kanada).
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OBECNE BANDERY POLSKIE.

Bandera polska — jest to zwykla
bandera narodowa, majaca bialy pas gor-
ny, dolny za§ czerwony. Poérodku pasa
bialego jest umieszczona tarcza z bialym
orfem w polu czerwonem. Wojenna ban-
dera rézni sie od handlowej tylko tem,
ze ma wyeciecie, To wycigcie jest cha-
rakterystyczne dla panstw skandynaw-
skich, a ostatnio przyjela to wyciecie dla
swej bandery wojennej i Rosja. Oprocz
panstw battyckich tedo wycigeia nigdzie
nie spolykamy.

Proporzec, ktorego nie nosi do-
tychczas zaden z okretow polskich, jest
flaga o barwach narodowych, w srodku
ktorej jest umieszczony duzy krzyz w for-
mie krzyza walecznych. Polowa tedo
krzyza, umieszczona na gérnym bialym
pasie, jest czerwona, druga zas polowa
na pasie czerwonym jest biala,

Posrodku krzyza (w sercu) mamy reke
z micezem, co przeszlo do naszej obec-
nej marynarki ze starej floty polskiej.

Znak — dluga flaga w formie wslaz-
ki jest bialo-czerwony, przyczem ma lej
stronie znaku, kléra jest podejmowany,
miesci sie mala podobizna (wzir) pro-
porca.

Flaga kontradmirala jest ban-
dera wojenna, majgea na czerwonym dol-
nym pasie piecioramienna biala dwiazde
blizej do strony, ktéra flaga jest podej-
mowana., Wiceadmiralska flaga ma dwie
takie gwiazdy,

Szel kierownictwa marynarki wojennej
ma flage rowniez, jak bandera, tylko z ta
roznica, ze pod tarcza z ortem, na pasie
dolnym czerwonym jest umieszczona ko-
twica.

Dowddea [loty, w randze koman-
dora ma proporczyk z bialem przediuze-
niem.

Kazda flaga admiralska ma swoje miej-
sce na statku, Na statku trzymasztowym
flaga admirala floty (ta sama ranga, co
generala broni) podejmowana jest na glow-
nym maszcie [(grol). Wiceadmiral podej-
muje swojg flage na przednim maszcie
(fok), kontradmiral zas na tylnym maszcie
(bezan)., Na slalkach, posiadajacych dwa
maszly, flagi kontr- i wiceadmirala podej-
mowane sa na fokmaszcie, admirala na
grot-maszecie. Minisler spraw wojskowych,
ktéremu u nas podlega marynarka wojen-
na, rGwnicz posiada swoja flage, podobna
do poprzednio wyzej wskazanej llagi sze-
fa Kierownictwa M., W. z ta rdznica, Ze
zamiast kolwicy ma skrzyzowane kolwi-
ce i armate.

W ten sposob latwo mozna okreslié,
kto jest starszym na eskadrze lub na rej-
dzie i w jukiej randze jest dowodea es-
kadry.

Pozoslalo nam jeszeze powiedzicé kil-
ka slow o flagach svdnalowych,

STARE BANDERY POLSKIE.

O starych banderach polskich wiemy
stosunkowo miewiele i znamy je przewai-
nie ze starych atlaséw bander, przecho-
wywanych w réznych muzeach.

Bodaj ze mnajstarszem Zrédlem wiado-

mosci o banderach rolskicl‘; jest tablica
bander XVI czy XVII wieku wydania ho-
lenderskiego, znajdujaca sie w Morskiem
Muzeum w Luwrze w Paryzu,

Na tej tablicy znajdujemy cztery ban-
dery z napisami holenderskiemi:

Nr. 99 — Polska bandera krélewska;

Nr. 100 — Polska bandera Heiligenu
(Port przy ujsciu rz. Swigtej miedzy Li-
bawa a Polagal;

Nr. 102 — Polska bandera Gdafiska;

Nr. 103 — Polska bandera Elblaga.

Polska bandera krélewska ma bialedo
orla na czerwonem polu.

Polska bandera Heiligenu [po polsku
Swielomiejsca) ma rowniez bialego orla
na czerwonem polu — powtorzenie ban-
dery kurlandzkiej.

Polska bandera Gdanska — byla ta sa-
ma, co obecnie, L. j. dwa krzyze biale na
czerwonem polu z korona.

Polska bandera Elblaga — ma gorny
pas bialy, dolny czerwony (t. j. identycz-
nie la sama, co obecna flaga narodowa
polska), kolo drzewca posrodku bandery
jest niewielki krzyz, polowa jego, znaj-
dujaca sie na bialem polu, jest czerwona,
druga polowa, znajdujaca si¢ ma polu
czerwonem, jest biala,

Krolewska bandere [bialy orzel na
czerwonem polu) widzimy réwniez na ob-
razie z XV wieku, znajdujac sie W
dworze Artusa w Gdansku (Okret Ko-
§ciota),

W atlasie flag, wydanym w Norymber-
dze w 1718 roku, znajdujemy dwie pol-
skie bandery: pierwsza — bialego orfa
na czerwonem polu i druga — reke z mie-
czem. Pod pierwszq jest napisane: ,Ban-
dera narodowa Polska”, pod druga: ,Ban-
dera Krolewska Polska”. Co do kolorow
tej oslatniej bandery trudno jest cokol-
wiek ustali¢, gdyz w albumie barwy sa
wyplowiale. Zapewne z tej racji niekto-
rzy twierdza, e na tej banderze byla bia-
la reka na polu czerwonem, inni za$, Ze
reka byla czerwona na tle blgkitnem.

Te dwa ostatnie rodzaje bander poda-
je i atlas, wydany w Augsbergu w 1790 r.

Z zestawienia tych danych wynikaloby,
7¢ w epoce kaprow uzywana byla ban-
dera z bialym orlem, w epoce zas floty
krélewskiej — reka z mieczem,

W péiniejszych atlasach widzimy trze-
ci rodzaj bandery, a mianowicie — na
bialem polu skoény niebieski L. zw. krzyz
$w. Andrzeja, W gérnym zaé kwadracie
kolo drzewca jest umieszczony bialy orzel
na czerwonem polu. Ta bandera figuruje
na portugalskiej mapie XVIII wieku, kto-
ra znalazl w leurytybic prof. Siemiradz-
ki, Na tablicy francuskiej, kiéra sie znaj-
dowala na latarni morskiej w Triescie,
byla pokazana tylko ta bandera, jgko
bandera polska wojenna i handlowa.

Na tablicy bander kofica XVIII w. lub
poczatku XIX w., znajdujacej sie¢ w Mu-
zeum Morskiem w Kronenborgu (Danja)
w kazdym razie tablica zostala wydana
w czasie, lub po francuskiej rewolucji,
gdyz bandera francuska jest juz pokaza-
na trojkolorowa [t. j. obecna), a nie bia-
ta krolewska z liljami tak samo, jak w
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rosyjskim atlasie poczatku XIX w. (Kro-
lestwo Kongresowe), widzimy rownie# tyl-
ko te bandere.

Byla o zatem bandera czasow upadku
Polski. Jest ona bardzo zblizona do ban-
dery” wojennej rosyjskiej, wprowadzonej

ez Piotra Wielkiego w poczatku wie-

u XVIII. Byla ona biata ze skosnym
krzyzem niebieskim Sw. Andrzeja i praw-
dopodobnie byla skﬂ:wana ze szkoc-
liej, posiadajacej na bialem polu skosny
krzyz czerwony. (Bardzo do tej bandery
szkockiej, obecnie stanowigcej ¢zgs¢
skladowa flagi Wielkiej Brytanji, t. zw.
Union Jack, jest zblizona flaga dla wod
wewnetrznych Yacht-Klubu Polski).

Analogja pomiedzy ta bandera polska
a rosyjska wojenna, kiorg nazywali ban-
derg Sw. Andrzeja, jest razaca, gdyz ro-
syjska jest wlasciwie ta sama, co polska,
tylko bez orta bialego na czerwonem po-
lu w gérnym rogu bandery. Niestety, dla
braku odpowiednich materjalow trudno
jest okreslié, ktora z tych bander po-
wstala wozesniej.

Mozna tylko nadmieni¢, Ze za czasow
Piotra Wielkie.io i poiniej Polska floty
juz nie posiadala, Wypowiedziano nawel
zdanie, ze ta bandera jest bandera Krd-
lestwa Kongresowego, kiore [faktycznie
bylo czescia Imperjum Rosyjskiego. Jed-
nak tak zapewne nie jest, gdyz tablice
i atlasy, na ktorych ta bandera widnieje,
jak sie nam wydaje, sa wczesniejsze,
z drugiej zaé strony wg. symboliki flag
znak unji panstw umieszcza sig zawsze
w goérnym prostokacie bandery, gdzie na
naszej banderze figuruje polski orzel, kié-
ry w zadnym razie nie moze byé uwazany
za symbol wspélnoty z Rosja.

Natomiast nie jest wykluczone, ze Kro-
lestwo Kongresowe moglo zachowaé tg
flage dla swoich statkow rzadowych,
ktore m;sg-lo posiada¢ na rzekach.

Miedzy innemi na ftablicy kopenha-
skiej (fotograficzna odbitke posiada Liga
Morska i Rzeczna w Warszawie] row-
niez, jak i na holenderskiej z Luwru Pa-
ryskiego, figuruja bandery miast, w tej
liczbie i Gdafiska. Przy tej sposobnosci
musimy przypomnie¢, ze do XX wieku
miasta portowe—niezaleznie od tego, do
jakiego pafstwa le miasta nalezaly —
posiadaly specjalne bandery. W zwiazku
z tem, okrety handlowe, naleigce do ar-
matoréw (przedsiebiorcéw zeglugowych]
tych miast, nosily banderg miasta. Jak
widaé z atlasu holenderskiego z Luwru,
a takze i z innych, przy oznaczeniu ban-
dery wskazywano przynaleznosé danego
miasta do panstwa, jak np. polska ban-
dera Gdanska i & p.

W ten sposob moglo si¢ zdarzyé, ze
statki jednej narodowosci, lecz pochodza-
ce z roznych portow plywaly pod rézne-
mi banderami. Naprzyklad kupcy war-
szawscy lub lwowscy mogli korzyslac w
koficu wieku XVIII z bandery z ukosnym
biekitnym krzyzem, a jednoczesnie stal-
ki polskiego Gdanska podejmowaly swo-
ja bandere — dwa krzyze biale uwien-
czone nadana przez krolow polskich ko-
rona. Bandery oddzielnych miast powsta-
ly zapewne w okresie Hanzeatyckiego
zwiazku, i znikly dopiero w XIX wieku,
w ciagu ktérego zostaly wprowadzone
narodowe bandery handlowe.
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LODZIE

Proby plywania pod woda sa bardzo
dawne. Slady znajdujemy juz w starozyl-
nej Greciji. {asnd.n.iczo. nie byla to ,ze-
glugn podwodna” w dzisiejszem znaczeniu
tego slowa, raczej zwykle proby zanurza-
nia s'‘¢ pod wode i to na male gleboko-
éci, Moznosci wykonywania jakichbad#
ruchow w plaszczyZnie poziomej, L. j. w
dzisiejszym sensic szybkoéci pod woda,
owe ,pralodzie' prawie Ze nie posiadaly.
Problem lodzi podwodnych doby obec-
nej, jak wiadomo, nalezy do kweslyj bar-
dzo zawilych. Obejmuje on wiele galezi
wiedzy jak réwniez przemyslu, organiza-
cji, a szczegdlniej lechniki, na co wszyst-
ko, starozylnoéé nie mogla sobie pozwo-
lic. Syluacja taka dotrwala XVII stule-
cia. Kiedy to w roku 1624 Holender na-
zwiskiem Cornelius van Drebbel prze-
plynal Tamize za czasow krola Jakoba Il
w lodzi podwodnej swego pomysiu. Na-
stepnie pojawia sig wiele projektow, nie-
zrealizowanych po  wiekszej czesci, a
wiec: Mersenna (1644), de San'a (1653),
Borelli (1679), Ciminius'a (1685), Doligny
(1688,) Symon'a (1729), Dionis'a (1772) i
innych. Jeden z nich, Anglik Day, w r.
1774 wynalazek swoj urzeczywistnil, ro-
biac proby w Plymouth, jednak utonal,
nic pozostawiajac blizszych danych o
swej todzi. Rozpoczal on dluga liste ofiar
zeglugi  podmorskiej. W czasie wojny
Ameryki o niepodleglosé, w XVIII wie-
ku, powstaje z pomysiu de Bushnell'a
aparal godny uwagi w Owczesnej epoce
czasi. Za oddane uslugi Amerykanie zwa-
li go ,ojcem lodzi podwodnej”. Byla lo
lodz podwodna , Tortois™ (z6iw) (rys. 1).

2= Snuma iakoma

\ [} snauna pozioma
(Wargn)

AYS N1
TORTOIS® BUSHMELLA J 1776 -

Posiadala ona ksztalt owalny o dred-
nicy 2.5 m, uzbrojona byla w ming o wa-
dze 70 kg. natadowana prochem. Ladz
poruszana byla recznie. Pierwszy atak
fodzi , Tortois” byl wykonany w sierp-
niu 1776 r. przeciw iregacie angielskiej
+Eagle” okolo Governor-Island niedale-
ko New-Yorku. Lodzia ta kierowal sier-
zant Eyra Lie, Atak nie udal sie. Dwie
nastepne proby mialy miejsce kolo Hud-
son-River, lecz rowniez bez rezultatu.
W roku 1780 Beaugenet i Valmer, a na-
stepnie w 1796 r. Castera préobowali i&¢
w &lady Bushnell'a, leez 2z podobnym
skutkiem. Dopiero Amerykanin Fulton
zbudowal 16dz podwodna , Nautilus"”
(rys. 2), kiéra w 1796 roku przedslawil

(pod redakcjq ini. Aleksandra Rylke)

Znaleziono na:
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RYS.N®2
HAUTILUS® FULTONA 1800~

wladzom francuskim. Owczesny minister
marynarki Pléville-Lépelley odnidst sie
nieprzychylnie do projektu Fultona. Do-
piero w 1798 roku, gdy kierownictwo na-
czelne objal admiral Bruix, Fulton po-
wrocil do znaczenia, jednak samo tylko
orzeczenie komisji jeszcze projekiu nie
urzeczywistnito. Druga komisja, zwolana
w dwa lala pézniej, a w ktorej sktad
wchodzili Lap! a%e, Monge i Volney (juz
za czasow gdy Bonaparte byl Pierwszym
Konsulem), wprowadzila projekt w czyn.
Fulton otrzymal obywatelstwo [rancuskie
a zarazem potrzebne érodki na wybudo-
wanie lodzi i przeprowadzenie prob.
Lodi ta o dlugosci 6.5 m, i érednicy 2 m.
zbudowana zostala w Paryiu w [abryce
braci Perrier. Szybkos¢ nadwodna 3 do 4
mil morsk, (1 m. m, = 1852 m.) — pod-
wodna 1 do 2 m. m. Proby przeprowa-
dzano na Sekwanie kolo Havru. Zalonela
ona kolo dlsigny w czasie podrézy do
Cherbourga, Nastepnie powslaly projek-
ty nie wykonane: Hodgman'a, braci Coes-
sin, de Montgery, doktora Payerne, Vil-
leroi. W tym czasic mamy znéw nowe
ofiary podwodnego plywania, jak: Fran-
cuz dr. Petit [1834), Hiszpan Cerva [1835)
i Amerykanin Phillips (1851). W roku 1850
zostala zbudowana z Kilonji 16dz pod-
wodna przez Bawarczyka, oficera arty-
lerji Bauera zwana ,Brandtaucher” o po-
jemnosci 40 ton (rys. 3). Przy zanurzaniu
w wode stosowal on L. zw, ciezar rucho-
wy. Po nieudanej préobie 1 lutego 1851 r.
w Kilonji musial on opusci¢ ojczyzne.
Wzorujac sie na Bauerze dwaj konstruk-
torzy angielscy Palmerston i Scott-Rus-
sel Zbudowali ladz, lecz réwniez bez po-
wodzenia. Po opuszezeniu Niemicc Bauer
zaproponowal swoja 16dZ Rosji w czasie
prowadzenia przez nia wojny Krymskiej.
Propozycia zostala przyjela i 16dZz na-
zwana ,[jabet Morski“, zbudowana zo-
stala w stoczni Leuchternberg. Kadlub
tej lodzi obliczony byl na cisnienie 5-ciu
atmosfer, t. j. zanurzenie 50 m. Grubosc
blach kadluba 15 mm. Balasty wodne o
pojemnosci 225 ton. Olow bezpieczefi-
stwa 45 ton. Uzbrojona byla w mine o
wadze 500 kg, Bauer wykonal na niej
134 zanurzenia, W r. 1858 powrdcil do
Niemiee, gdzie umarl w biedzie, zupel-
nie zapomniany, w 1875 r.

W r. 1860 powstala 16d2 podwodna
francuska pomyslu komandora Bourgois
i inzyniera morskiego Ch. Brun nazwa-
na ,Le Plongeur”, rys. 4, zbudowana w
Rochefort w kwietniu 1863 r. o pojem-
nosei 420 lon. Stosowany byl na tej lo-
dzi naped mechaniczny dla napedu &ru-
by [motor poruszany sprezonem powie-
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trzem), jak rowniez podzial na 'pr‘mt'ﬂziu-
ty wodoszczelne, [Model znajduje sig w
muzeum Louvre w Paryzu). £odz ta byla
juz wiecej zblizona do nowoczesnych.
W czasie wojny amerykanskiej 1862 -
1864 powstaje 16d# podwodna . David”
wedlug plandéw Hunley's, Mac-Clintock'a
i Watson'a [rys. 5).

Zostala ona zbudowana w Charleston.
W r. 1877 zbudowal pierwsza lodz pod
wodna o napedzie elektrycznym [motor
akumulatory) Polak inz. Drzewiccki, dzi-
siaj juz staruszek, micszkajacy obecnic
w Paryzu. Zastosowal on rowniez L zw.
rure optyczna (dzisiejszy peryskopl. W
r. 1884 powstaje lédz podwodna pomy-
stu szwedzkiego inz. Nordenfelda zbudo-
wana w sloczni w Sztockholmie, kiora
posiadala maszyne parowa o mocy 100
koni mech. Dwie lakie lodzie zamowi
ta Turcja w 1887 r. [pojemnosé 160 lon.
szybkoé¢ 11 m. m.). Naslgpnie Norden-
feld sprzedal patenl swoj angielskiemu
towarzystwu Vickers'a, klore wybudowa-
to dla Rosji 16dZ o pojemnosci 230 ton.
W 1885 w Anglji buduja lodzie Campbell
i Ash, w r. 1886 Waddington, jednakie
nie zostaly one przyjele przez marynar
ke angielska. W tym samym czasic zbu-
dowal 16dz podwodna o napedzic elekir.
kapitan mar. hiszpafskiej Peral. W 1890
roku Gaubet buduje w Cherbourgu lodz
podwodna uzbrojona po raz pierwszy w
torpedy Whilehead'a, jednak nic zostaje
ona przyjeta przez rzad francuski. W ro-
ku 1893 powstaje wedlug planow Gusla
wa Zédé 1odz podwodna , Gymnole” i we
dlug inz. Ramazotti lodZ podwodna Gu:
stave-Zédé" na pamialke imienia slaw-
nego inz. morskiego. Lodz ta mogla byc
juz uzyta do walki z okretem nadwod
nym w dzisicjszem znaczeniu tego slo-
wa. W 1896 Ministerstwo Marynarki
francuskiej wprowadzilo juz pewne okre
élone warunki dla lodzi podwodnyeh, W

RYS N*3
BRANDTAUCHER DBAUFRA 15350~

roku tym aprobowane lez zostaly pro-
jekty lodzi podwodnych, ktorych aulo-
rami byli Ramazotti, Maugas i Laubeuf,
inzynierowie marynarki; procz lego apa
ral torpedowy Polaka inz. Drzewieckic
go, [rys. 6); w tym czasie wprowadzono
uzycie motordw spalinowych do napedu
érub. Rok ten byl epokowym w rozwoju
todzi podwodnych. Laubeul zbudowal
lodZ¢ podwodna ,Narval” o pojemnoser
202 tony, dlug, 34 m. i szerokosci 3,75 m.
Naped maszyna parowa z kotlami, opa
lanemi nalta przy ruchu na powierzchni
i molor elektryczny z akumulalorami dla
ruchu pod woda. ,Narval” mogl wyko-
nywaé¢ zupelnie samodziclnie pewne
okreslone zadania na morzu. Rejon dain
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lania zalezal od pojemnosci tankéw
{zbiornikéw) z nafta. Laubeuf odniést
wielki sukces, ,Narval’ potrzebowal 25
minut ¢zasu, aby z pozycji nawodnej za-
nurzyé sie calkowicie pod wode. Potem
czas ten zredukowano przy budowie na-
stepnych typéw do 5 minut. Nastepnie
zbudowane byly we Francji fodzie pod-
wodne: ,Morse” (inz, Ramazzolt, kon-
kurs 1896 r.) pojemnoéé 136/143 ton.  Far-
fadet” (inz. Maugas, konkurs 1896 r.) po-
jemno&é 184/200 ton, a po nich dwie jed-
nakowe Ltypu ,Frangais”, podobne do
~Morse”, i trzy jednakowe typu ,Farfa-
del”, Zostaly one spuszczone ze stoczni
w latach 1897—1889, Dalej szly 20 todzi
typu ,Naiade” (1901), 3 lodzie X", ,Y",
WL (1901—1902) (lédz , X pierwsza o
dwéch §rubach napedowych). Lédz Y™
zostala 1908 roku zniszezona. 6 lodzi ty-
pu Emeraude” -wcdlufg planu Maugas
(1903). Na lodzi typu ,Emeraude” zwanej
«Mariotte”, zbudowanej wedlug planu
inz. Radiguer'a, a ukoniczonej w 1911 ro-
ku, uslawiony byl po raz pierwszy mo-
tor Diessel'a {2) o mocy 720 koni mech.
Na podobienistwo lodzi ,Narval®, projek-
tu Laubeuf'a zaczely budowaé Iodpzrie in-
ne pafistwa, a mianowicie: Ameryka —
16dz ,Protektor”, Niemey — ,U-1", Wio-
chy ,Glauco” przez inz. Laurenti. We
Francji wedlug Laubeuf'a budowane zo-
staly: 4 todzie ,Siréne” (1900), 2 — , Ai-
grette’” (1902), 2 — ,Circe™ (1904), 1 —
WwPluvigse (1905) i 16 — ,Brumaire”
(1906). Ostatnie lodzie ,Pluvidése” i ,Bru-
maire” cieszyly sie najwiekszem powo-
dzeniem, Pierwsza z nich posiadala ma-
szyng parowa, uiywana na powierzchni,
ktéra rozwijala szybkoéé dwanascie mil
mor, oraz akumulatory do ruchu pod wo-
da (8 mil mor.). Uzbrojenie skladalo sig
z 7 rur torpedowych, z klérych jedna po-
fozona byla wzdluz osi todzi, a pozosta-
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le wzdluz burt. ,Brumaire’” posiadal
wicksza szybkoéé. Jego motory Diessla
mogly rozwinaé 13 m. m. na powierzch-
ni. .Przebyl on odlegloé¢ dzielaca Dun-
kierke od Bordeaux w 72 godz. rozwija-
jac érednia szybkosé 11 m. m. Lodzie te-
go typu byly przeznaczone do obrony
wybrzeza, a wiec latwe do manewrowa-
nia, Wojna 1914—1918 roku wplynela na
uzbrojenie, tonaz i szybkoéé, a takze re-
jon dzialania lodzi podwodnej. L6dZ zu-
pelnie juz nowozytna jest to t6dZz pod-
wodna — stawiacz min.

W ,Morzu Nr. 11 z r. ub. podalismy
16d¢ podwodna francuskg ,Marsouin®,
ktéra wraz z lodzia podwodng ,Soufleur”
o pojemnosci 1150 ton na powierzchni
(nowego typu budowa ukoficzona
1926 r.) odwiedzila nasz port w Gdyni).

Zwréémy teraz uwage na rozwdj lo-
dzi podwodnych innych panstw, i tak:
Ameryka posiada naogdl lodzie wediug
planéw inz, Holland'a. Lodzie wieksze,
o0 pojemnosei 1100/1500 ton, bud é'q Stany
Zjednoczone wedlug wzoréw ,Schley’a.
Anglia wprowadzila rowniez typ ,Hol-
land“. Obecnie zostaly tam wybudowane
lodzie-krazowniki podwodne typu ,M",
uzbrojone w armaty 305 mm. Nalezy
wspomnieé tu jeszcze o wadziach podwod-
nych niemieckich, dzigki ktérym w ostat-
niej wojnie zdolaly Niemcy wykazaé
wielka swa dzialalnos¢ na morzu. Admi-
ral Tirpitz nie wierzyl w brof tego ro-
dzaju i jedynie tej okolicznoSci mozemy
zawdzigczaé, #e Niemcy posiadaly w
1914 roku niedostateczna iloéé¢ lodzi. Gdy-
by bylo inaczej, to jest prawdopodobne,
#e niemieckie panowanie na morzu prze-
dluzyloby sie znacznie.

Inzynier francuski d'Equevilley w 1903
roku dal plan na budoweg lodzi podwod-
nej w stoczni Germania-Kruppa w Kilo-
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nji. Nazwano ja ,U-1". Miala ona pojem-
noéé 190/240 ton. Projekt oparty byl na
typie ,Narval® Laubeuf'a, Naped moto-
rami Koertinga. Jedna z nastepnych typow
lodzi niemieckich jest l6dz ,U-28", zato-
piona w 1916 r. w Havrze. Odremonto-
wana przez stocznie francuska Augustin
Normand weszla w sklad floty francu-
skiej pod nazwa ,Rolland Morillot”, W
1916 roku przeprowadzaja Niemcy proby
z lodzia podwodna - handlowa ,,Deutsch-
land”, ktéra odbyla podréz z Kilonji do
Stanéw Zjednoczonych. Pojemmnoié jej
wynosila 1700/2100 ton. Szybkos¢ 11 m.m.
na powierzchni i 8 pod wode. Nastepnie
powstala l6dz tegoz ¢ .Bremen",
Niemcy przystosowali te fodzie do celow
wojennych, uzbrajajac w 2 armaty 150
mm, i w 6 rur torpedowych, jak réwniez
dajac im nazwy ,U-151“ i ,U-157". Po
wypowiedzeniu wojny przez Stany Zjed-
noczone Niemcy wybudowali lodzie pod-
wodne jeszcze wiekszych rozmiaréw, a
mianowicie powstal wéwczas typ ,,U-135"
i U-138" o pojemnosci 1750/2450 ton i
szybkosci 17 mil morskich.

Nakoniec wspomne o Polsce. W obec-
nej chwili wladze nasze traktuja sprawe
zrealizowania budowy pierwszych lodzi
podwodnych na stoczniach francuskich.
Prowadzona jest rdéwniez propaganda
zbiérki dobrowolnych skladek na pierw-
sza 16dZ podwodna imienia Marszalka
Jozefa Pilsudskiego. Na ten cel potrzeb-
ne sa jednak olbrzymie fundusze, gdyz
koszt budowy jednej lodzi wyniesie
przeszlo m i’lYi on dolardéw. Sadze,
ze spoleczenstwo naleiycie oceni ten
wzniosly cel i przyczyni sie do wprowa-
dzenia w czyn projekiu, a tem samem
do rozwoju narodowej floty wojennej.

IGNACY KUCZKOWSKI

; ) AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl “iicemar

MARYNARKA FRANCUSKA

Kiedy poréwnywamy marynarke fran-
cuska z przed wojny i obecna, lub przy-
szla — uderzeni jestesmy glebokiemi roz-
nicami, jakie zachodza miedzy temi dwo-
ma okresami jej istnienia.

W 1914 roku Francja uwazala, ze pod-
stawa jej sily morskiej winny byé eska-
dry pancernikow, od 1918 roku dazy ona
ku jednostkom lekkim i szybkim i ku lo-
dziom podwodnym,

Ewolucje te zawdzigcza pewnej ilosci
nowych faktéw z czasu wojennego i po-
wojennego, ktérych rezultatem bylo zmo-
dyfikowanie pojecia o uzylecznosci roz-
nych rodzai broni na morzu, lub tez ogra-
niczenia zbrojen.

Fakty te natury wojskowej, politycznej
i finansowej, ktore moglyby by¢ rozpa-
trywane w swietle kolejnych sytuacyj, w
jakich znajdowala sig marynarka francu-
ska w ostainich latach, ulatwia zrozumie-
nie w ogolnym zarysie ostatnich decyzyj

Francji odnoénie zmodernizowania jej
marynarki wojennej.

W chwili wypowiedzenia wojny tonaz
francuskiej marynarki wojennej wynosil:
okolo 32"y tonazu marynarki angielskiej
i okolo 71%v tonazu niemieckiej,

Posiadala ona na Morzu Srédziemnem
nastepujace wielkie okrely:

I. ARMJA MORSKA.

I Eskadra pancernikéw: ,Courbet”,
wJean-Bart” (stanowiace odrebna sek-
cie); .Danton”,  Mirabeau”, ,,Condorcet”,
wDiderot”, , Voltaire", ,Vergniaud®.

Il Eskadra pancernikéw: ,Patrie”, Ré-
publique”, ,Démocratie”, ,Vérité", ,Ju-
stice”, ,,Suffren”,

I Dywizjon lekki: ,Waldeck-Rousseau”,
yEdgar-Quinet”, ,Ernest-Renan”,
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II Dywizjon lekki: ,Jules-Ferry”, Ju-

les-Michelet, ,Victor-Hugo"”, ,Leon-
Gambetta®,
Dywizjon dodatkowy: ,Bouvet”, , Gau-
lois“, ,,Saint-Louis’ — pancerniki.
Dywizjon  Szkolny:  ,Charlemagne”,
wJaureguiberry” — pancerniki,
Pancernik ,France” wszedl w sklad

eskadry dopiero w koficu 1914 roku, ,Pa-
ris" — w 1915 r., ,Providence”, ,Bre-
tagne” i ,Lorraine” — w polowie 1916 r.
Na Atlantyku i w Kanale La Manche:
Dywizjon lekki, skladajacy sie z 9
krazownikéw o pojemnosci 9,000 do 11,000
ton.

Do tych iormacy}'( przydzielone bylo 13
krazownikéw o pokladzie pancernym, 86
torpedowcow eskadrowych od 300 do 800
ton, 128 torpedowcédw o 150 ton i 46 lo-
dzi podwodnych.

ypadki wojenne zmodyfikowaly szyb-
ko te formacje czasu pokojowego i spo-



wodowaly czeste przegrupowania tych
statkow, ‘{’oza tem walka podwodna, usil-
nie prowadzona przez nieprzyjaciela, spo-
wodowala koniecznosé¢ stworzenia spe-
cjalnej floly malych jednostek, ktérych
masowa budowa pochlaniala znaczne su-
my i nie pozwolila marynarce francuskiej

na rozpoczecie budowy prawdziwie bo-

jowych okretow.

\g ten sposob, w chwili zawarcia po-
koju, Francja znalazla sie w posiadaniu
dwoch flot wojennych; jednej, skiadajacej
siec z okretéw bojowych, zniszezonych
i nieco starego juz typu, oraz drugiej,
skladajacej sie z okolo 900 malych stat-
kéw, bez wielkiej wartodci wojennej, kto-
re byly stopniowo uzbrajane do walki
podwodnej.

W czasie operacyj wojennych marynar-
ka francuska utracila: 4 pance
opancerzone krazowniki, 1 kraZzownik

lekki, 10 torpedowcow eskadrowych i 10
todzi podwodnych,

Co miala poczaé¢ Francja z tym mate-
rialem, ktory jej pozostal po wojnie? Li-
kwidacja floty wywiadowczo-ochronnej
i mysliwskiej do walki z lodziami pod-
wodnemi byla latwa i uskuteczniono jg
szybko. Przegrupowanie jednak wielkich
okretéw bojowych przedstawialo znaczne
trudnosci. iaden z nich nie odpowiadal
tym pojeciom o okretach bojowych, ja-
kie zostaly ustalone na mocy doswiad-
czefi bitwy Jutlandzkiej; niektére nie
mialy prawie Zadnej wartosci wojennej,
a budowa okretéow, ktéreby mogly odpo-
wiadaé calkowicie wymaganiom nowo-
czesnej wojny,’) zostala przerwana z chwi-
la wybuchu wojny. Z drugiej strony finan-
se Francji nie pozwalaly na utrzymywa-
nie statkéw o malej wartosci wojennej,
ani tez ma wykonczenie nowoczesuyc"n
okretéw, ktérych budowa juz byla rozpo-
czeta, Zdecydowano sie na wykreslenie
jednych i drugich z listy floty.

Marynarka francuska zachowala jedy-
nie 3 okrety typu ,Bretagne”, 4— Cour-
bet" i 3— ,Voltaire”, pewna iloéé¢ kra-
townikéw, oraz te torpedowce eskadro-
we i lodzie podwodne, kiore nie byly
jeszcze zbyt zniszczone. Do tych okre-
tow przybylo kilka dawnych nieprzyja-
cielskich: 4 krazowniki niemieckie i ma-
ly krazownik austrjacki, 10 torpedowcow
niem. i jeden austrijacki, oraz 10 lodzi
podwodnych niemieckich.

Syluacja la, jako definitywna dla okre-
toéw linjowych, zostala usankcjonowana
przez Traktak Waszyngtonski, podpisan
przez pieé wielkich mocarstw morskic
w lutym 1922 roku,

Wedtug tego Traktatu (ktéry pozostaje
prawomocny do kofica 1936 r.), Francja
byla upowainiona, w chwili podpisania
go, do zachowania okretdéw linjowych, po-
siadanych w owym czasie, ogélem okolo
221,000 ton, lecz mogdla rozpoczaé budo-
we jedynie ogélnego tonazu zasiepczego
175,000 ton, rozkladajac ja od 1927 do
1933 roku. Zadne ograniczenia nie byly
Francji czynione ani co do ogélnego fo-
nazu innych okretéw, jak linjowe, ani co
do ogolnego tonazu todzi podwodnych.

Ratyfikacja tego Traktatu, ktéra wywo-
lala we Francji liczne polemiki, nie naru-
szala moze projekiéw wyizszego dowddz-
twa marynarki, lecz przedstawiala jed-
nak dla Francji pewne niedogodnosci, nie
pozwalajac jej, naprzyklad, na podniesie-
nie ogdlnego tonazu okretéw linjowych
w wypadku, gdyby rozwéj marynarki jed-
nej z niekontraktujgcych poteg stawal sie
zalrwazajacym dla niej,

*) «Flandre*, .Normandie”, .Gascogne" (26,000 ton]

T T

Poniewaz ogélny tonaz maksymalny b];l
okreélony tv!io dla okretow linjowych,
przeto kazde z mocarstw skierowalo nie-
zwlocznie swe wysilki badito w kie-
runku lekkich okretéw nawodnych, badz
tez lodzi podwodnych; wszedzie zaczely
wstawac projekly nowoczesnych stat-
6w tych wlaénie dwu rodzai.

Francja poszla rowniez w.tym kierun-
ku. Musiala to uczyni¢ zwlaszcza dlate-
go, iz jej lekka flota wymagala zupelne-
go odnowienia. Kilka krazownikow, daw-
niej nieprzyjacielskich, wkrotce byloby
juz przestarzalych, inne byly juz prawie
nieuzyteczne, do wojny nowoczesnej,
wszystkie zaé lorpedowce i czeéé lodzi
podwodnych byly bardzo zuzyte. Nieste-
ty, érodki budzetowe 1922 roku i lat na-
stepnych nie pozwalaly na szybka reali-
zacje programu marynarki, i Francja zmu-
szona byla rozlozyé wydatki na kilka lat.

Rozporzadzeniem z dn. 18 kwielnia

roku marynarka zostala upowai-
niona do budowy 3 krazownikéw o po-
jemnosci 8,000 ton, 6 kontr-torpedowcow
po 2,400 ton, 6 lodzi podwodnych pierw-
szej klasy o 1,150 ton, 12 torpedowcow

o 1,455 ton, 6 lodzi podwodnych drugiej

asy po 600 ton i jednedo statku do ae-
roplandw; co stanowilo pierwsza czesc
programu marynarki,

Nalezy zaznaczy¢, ze Francja, kierowa-
na jedynie checig zaspokojenia swych po-
trzeb, a nie wykorzystania maksymalnej
charakterystyki lekkich okretéw nawod-
nych, przyznanych jej przez Traktat Wa-
szyngtoriski, rozpoczela budowe krazow-
nikéw o pojemnoéci 8,000 ton, uzbrojo-
nych dzialF:,mi 15 cm., gdy dozwolona jej
byla budowa 10,000. tonowych okretéw,
uzbrojonych w dziala 203 mm., Francja
zdecydowala sie ma maksymalny tonai
dopiero wtedy, gdy sie wyjasnilo, ze
wszystkie kontraktujagce mocarstwa wa-
szyngtonskie, a nawet i inne, byly zdecy-
dowane zuzytkowaé wlasnie tonaz ma-
ksymalny.

Pierwsza polowa programu marynarki
zostala uzupelniona w 1923 r. przez do-
danie 3 lodzi podwodnych I klasy i 6 lo-
dzi podwodnych II klasy, typu analogicz-
nego do typu podobnych seryj z rozpo-
rzadzenia z dnia 18 kwielnia 1922 roku.

Druga, trzecia i czwarta czgi¢ progra-
mu zostaly uchwalone kolejno w 1924,
1925 i 1926 roku, w ten sposéb, iz budo-
wa okretéw miedzy 1922 i 1927 rokiem
przedstawiala sie, jak nastepuje:

7 krazownikow (po 8,000 i 10,000 ton),

l]2 kontr-torpedowecow (po 2400 i 2,700
ton),

26 torpedowcow (1,500 ton),

1 16dz podwodna wywiadowcza (?),

23 lodzie podwodne I klasy (1,150 —
1,500 ton),

20 todzi podwodnych II klasy (600 ton),

3 lodzie podwodne do stawiania min
(800 ton).

Ogotem okolo 125000 ton okretow lek-
kich (krazownikéw 1 torpedowcéw) i
39,000 ton lodzi podwodnych, do ktérych
nalezy dodaé pewna liczbe okretow spe-
cjalnych [nawodne stawiacze min, cyster-
ny, statki szkolne, éwiczebne i t. d.).

Pomimo iz ten program byl uchwalany
stopniowo, i to w doéé znacznych odste-
ﬂach czasu, naleizy zaznaczy¢, ze jego za-

res poczatkowy nie ulegl zmianie, co
stanowi o zachowaniu pewnych jego za-
sadniczych wytycznych,

Nienaruszalno§é tego programu za-
wdziecza si¢ w duZej mierze doskonalym
wynikom, osiagnietym przez francuskie
stocznie, zar6wno rzadowe, jak i prywat-
ne. Krazowniki, torpedowce, todzie pod-
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wodne — przekroczyly najsmielsze i naj-
bardziej optymistyczne oczekiwania tak
pod wzgledem szybkosei, jak i zuzycia
paliwa.

Kontr-torpedowce klasy ,Tigre” daly
okoto 37 wezléw zamiast przewidywa-
nych 35, Krazowniki — okolo 34 wezléw,
zamiast 33, rozwijajac 122,000 HP zamiast
przewidzianych 100,000 HP.

Francuskie budownictwo okretowe mo-
#e byé dumne i z osiagnietych wynikow,
i z tej opinji, ktéra sobie pozyskalo nie-
tylko ze strony kompetentnych czynni-
kéw francuskich, lecz réwniez i zagra-
nicznych.

Przeglad techniczny angielski ,Engi-
neer'’ zamie¢écit w tym przedmiocie dlugi
artykul w numerze wrzesniowym, z kito-
rego podajemy nastepujacy charaklery-
styczny uslep:

+Marynarka francuska czyni postepy
bez pospiechu, lecz zato stale. Juz wie-
cej, niz od jednego pokolenia francuskic
budownictwo morskie nie postepowalo
nigdy wedlug wytycznych tak niewzru-
szalnych i tak scigle okreslonych.

System ciagtych prob, ktérego trzyma-
no sie uprzednio, a kiéry przyniosl ma-
rynarce francuskiej stuszne miano floly
probek” — zostal zaniechany, Zamiasl
tego jestesmy obecnie éwiadkami rozra-
stania liczby okretéw budowanych se-
rjami, czyli licznemi grupami jednego
i tego samego typu. Jeszeze bardziej zna-
mienna rzecza sa rokroczne systematycz-
ne zamowienia na fonaz, przewidziany
przez jeden zasadniczy program budo-
wy, ustalony odrazu na dalszq mete.

Dzigki temu nieprzerwance
mu wzrostowi tonazu, mary-
narka .francuska ,odzyskuje
bardzo szybko to miejsce, ja-
kie zajmowala ongis§ w szere-
gu poteg morskich”,

Zatrzymujac si¢ na tej wzmiance, kofi-
czymy nasze krotkie sprawozdanie o ma-
rynarce francuskiej. Dodamy chyba tylko,
iz od chwili obecnej Francja, idac w da-
nym kierunku bezwatpienia na czele in-
nych mocarstw morskich, moze w razie
potrzeby wykazaé sie i posiadaniem, i
umiejetnoscia zuzytkowania oddzialow
jednakowego lypu, jednakowo spolcze-
snych i jednakowo chyiyeh, a to zardwno
lekkich okretéw nawodnych, jak i lodzi
podwodnych.

Marynarze polscy mogli to stwierdzic
naocznie w Gdyni we wrzeéniu roku bie-
zacym.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl Jhn‘mcl'as-r.s:m-:

MLODA
MARYNARKA LOTEWSKA

Podwodna tédz totewska , Spidola”,
budowana w stoczni ,Augustin Norman',
przed opuszczeniem na wodg.

wy-
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Z marynarki angielskiej: niszczyciele torpedowcdw podczas sirzelania.

; : AAT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl wAcewar

Il-ga flotyla lodzi podwodnych — 6 lo-

«Castor”, ,,Dublin”, ,Canterburg”; awio-
matka ,Ark Royal'; 3 lidery — ,Ab-
diel"”, ,,Grenville'!, ,Malcolm”; 24 niszeczy-
cieli lorpedowcow, oraz 42 trawlery —
powyzsze jednostki stanowia glowng re-
zerwe floly.

Rezerwa w Portsmusie: 1 okret linjowy
«Centurion’; 2 lidery — .'§ey'mou
«Spencer’; 25 niszczycieli tarpedowcéw
3 awiza, oraz 17 szybkobieinych todzi
motorowych,

Rezerwa w Doowenporcie: 2 okrety
linjowe , Thunderer (szkolny okret dla
kadetéw morskich) i ,King George V“;
1 awiomatka ,Pedasus"; 2 lidery—, Dou-
glas” i ,Saumarez'; 29 niszczycieli tor-
pedowcow i 5 awiza,

Dla celéw szkolnych sa zorganizowane
poszczegolne szkolne flotyle w zaleino-
sci od kursow:

Flotyla szkolna artyleryjska: 1 krazow-
nik linjowy ,Tiger”, 2 monitory, 1 kra-
zownik, 4 lidery oraz kilka trawlerow;
szkolna flotyla torpedowa: 1 monitor, 5
niszczycieli torpedowcow i kilka trawle-
row.

Najliczniejsze sa szkolne flotyle lodzi
podwodnych, gdyz zawieraja 36 lodzi
podwodnych,

Dla ochrony ryboléowstwa jest wydz:e-
lony Speqalny oddzial, skladajacy sie
z dwoch awiza ,Harebell” i ,Godebia*
oraz 15 trawlerdw.

II. FLOTA MORZA SRODZIEMNEGO.
Flota morza Srédziemnego dowodzi Wi-
ce-admiral Kijs, zaokretowany na okrecie
linjowym ,Queen Elisabeth".

W skiad tej Hoty wchodza:

I eskadra okretow ]ininwych — 6 okre-
téow: Queen Elisabeth”, ,Barham Ma-
laya“, ,Valiant" [quz:e zastqmony WWar-
spité”], ,Resolution”, ,Reoyal Oak".

I eskadra quﬁownik:‘)w — 5 krazowni-
kow ,Frobisher”, ,Danae”, ,Dragon*,
i..'I:)a}ur:f.leSS. .'Melbournc (zastapi ,,Del-

i

[lI-cia eskadra krazownikéw — 4 kra-
?uwmkl .,Curdiff". .Calypso”, ,Cara-
doe”, ,.Ceres"”

Flnty!a mszczycie]i torpedowecow—kra-
zownik ., Coventry".

I flotyla — lider ,Montrose” i 8 ni-
szezycieli,

Il flotyla — lider ,Stuart” i 8 niszczy-
cieli.

III flotyla — lider ,Keppel” i 8 ni-
szezyeieli.

IV flotyla — lider ,Broke" i 8 niszczy-
cieli,

wndnych typu ,L“ Oprécz lego
y jest przy zielona pewna ilosé
okrgtéw pomocniczych.

. WODY ZAGRANICZNE, Polud-
niowa Afryka:

VI eskadra krazownikéw: ,Birmin-
ghamn” i ,Lowestoft”, 4 awiza i okret

szkolny ,,General Botha".
Indje Wschodnie:

IV eskadra krazownikéw: ,Elfingham"
i ,Caire” i 3 awiza.

Wody Chisskie:

V eskadra krazownikéw: ,Hawkins®,
wVindietive”,  ,Carlisle”, ,Despalch”,
wDurban®,

IV-ta flotyla lodzi podwodnych — 12
todzi typu ,L.", flotyla rzeki Jangtse-
kiang — 10 rzecznych kanonierek. Floty-
la rzek zachodnich — 5 rzecznych kano-
nierek.

Oprécz tego na tych wodach plywa
jeszcze 5 awiza.

Ameryka Pélnocna i Indje Zachodnie:

VIII eskadra krazownikéw — ,Calcut-
ta", ,Capetowni, ,Constance”, ,Cur-
lew".

2 awiza i 1 okrgl pomocniczy.

Australja:

4 quio'wniki +Adelaide”, |, Bristane®,
wSidney"”, ,Delhi" (zaste. ,Melbourne”).

1 lider ,Anzac" i 11 niszczycieli torpe-
dowedw,

3 awiza i 4 okrely pomocnicze.

Nowa Zelandija:

2 krazowniki ,Dunedin” i ,Diomeche*.

Kanada:

Krazownik — ,Aurora”, 2 niszezyciele
torpedowcow, 2 todzie podwodne i 4 tra-
wlery.

Jak widaé¢ z powyiszej dyzlokacii, flo-
ta angielska ma za zadanie:

1) zabezpieczenie swych glownych linij
komunikacyjnych i dlatego skoncentro-
wane sg glowne sily w morzu Srddziem
nem, a silne eskadry krazownikoow
w Chinach i Indjach Wschadnich, oraz
2) obrona wybrzezy metropoliji.

ROZWOJ GRECKIEJ MARYNARKI
WOJENNEJ. Z chwila przybycia do Gre-
cji angielskiej morskiej misji  widzimy
slopniowy rozwdj marynarki  wojennej
tego panstwa., Wickszosé okretow zosta-
ta wyslana do Francji, celem odremon-
towania, przezbrojenia i doprowadzenia
ich do stanu uzywalnosci.

Opracowane zostaly plany rozbudowy
floty — i w roku bietacym mialy juz
przybyé z Francji pierwsze nowozbudo-
wane lodzie podwodne.

Dla szkolenia personelu w roku bieza-
cym ze skladu floty byl wydziclony spe-
cjalny oddzial szkolny, ktory skladal sie

z torpedowcow ,Jerax”, ,Leon”, ,Pan-
ther", , Aétos”, ,Lonklai” i ,Sfendoni”.
Program szkolenia i manewrdow byl

opracowany wspolnie z angielska misja
morskg i zawieral: strzelanie artyleryj-
skie, ewolucje i strzelanie torpedowe do
starych okreléow linjowych typu , Hydra®.

Nu|prm\dupodubn|e:. dzigki wplywom
angielskiej misji, powstal projekl utwo-
rzenia bazy mursEici dla greckiej floty
w Salonikach — projektuja nawet z niej
slworzy¢ punkt oporu,

Wskutek specjalnego ukladu z rzadem
angielskim Grecja wysyla swoich mor
skich oficerow do Anglji na przeszkole-
nie. Obecnie studjuje tam 10 oficerdw,

W roku biezgcym Prezydent Grecji
podpisal ackreét, na mocy ktorego zosla-
la powolana do #ycia nowa organizacja
morskiego sztabu generalnego. Dekrel

- i '-- -
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Marynarka angielska: ,Hood", najwiekszy krqiownik linjowy
w Swiecie: 262 melry dfugoéct. dojqcy salwe z czierech dzial.
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Poiegnanie komandora-ppor. Borjusa z Francushiej Misji Morskiej.

Dnia 23 listopada r. ub., opuscit Polske, po przeszlo 2-lefnim pobycie, komandor-ppor. Borjus, czfonek}Francuskiej Misji Morskiej

w Polsce. Kdr-ppor. Borjus, bedac wybitnym fachowcem, swq pracq i energjq zyskal calkowite uznanie oficeréw naszej mary-

narki i dal si¢ poznaé¢ jako szczery nasz przyjaciel. Za zaslugi, poloione dla dobra marynarki polskiej, zostal jesieniq r ub. odzna-

czony krzyiem oficershim ,Polonia Restituta”, Dnia 22 listopada r ub. grono oficeréw naszej marynarki podejmowalo obiadem
w Kasynie Garnizonowem odjeidiajqcego kdr.-por. Borjusa. Powyiej widzimy grupe bioraeych udzial w pozegnaniu.

TEWER . Vo8
naleziono na: www.magemar.com.pl wacesas
DYZLOKACJA PLOTY ANGCIELSKIE]

I. WODY TERYTORJALNE. Atlantyc-
ka flota: dowddca admiral Oliwer.
II-ga eskadra okretéow linjowych — 3

okrety linjowe: ,Revange', ,Ramillies"
i ,Royal Souereign”.
Ill-cia eskadra okretow linjowych — 4

okrety linjowe: ,Iron-Duke”, .Marlbo-
rough”, ,Emperor of India" i , Bendow"
(szkolna eskadra dla jungow).

Eskadra krazownikéw linjowych — 3
krazowniki linjowe: ,Hood", ,Repulse”
i ,,Renown®.

Il-ga eskadra krazownikow—4 krazow-
niki: ,,Curacoa", ,Clepatra”, ,Comus" i
wCambrian” (ktéry zastepuje ,Caledon”).

Flotyla niszezycieli torpedowcow —
krazownik ,Centaur”,

V-ta flotyla -— lider ,Wallace” i 8 ni-
szezycieli torpedowcéw (maja pelny kom-
plet zalogi).

Vi-ta flotyla — lider ,,Cambell” i 8 ni-
szezycieli torpedowcdéw (maja pelny kom-
plet zalogi).

VIil-ma flotyla — lider ,Mackey” i 8
niszczycieli torpedowcéw ([posiada tylko
*la zalogi).

VIII-ma flotyla — lider ,Bruce” i 8 ni-
szezycieli lorpedowcéw ([posiada tylko
*ls zalogi),

I-sza flotyla todzi podwodnych — kra-
zownik ,Conquest’, baza lodzi ,,.Cyclops”
i5todzi K. 26, L, 11, L, 16, L, 21, L, 23",

Okret — awiomatka ,Furious",

2 slawiacze min ,Princess Margaret”
i, Telemachus”,

Sitami rezerwowemi floty atlantyckiej,
ktoére sa rozlokowane w poszczegolnych
portach, dowodzi Wice-admiral Stenley,
zaokretowany na okrecie linjowym ,,Cen-

turion’’,
Z ostatnich manewrdw marynarki angielskiej:;krazowniki linjowe ,Repulse” i ,Re- Rezerwa w bazach Nor (Czatam i Szir-
nown' dafy ognia. nes:) okret linjowy ,Ajax”; 3 krazowniki
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..Valerian”. Maly krqzownik angielski , Valerian", ktdry zafongl
dn. 24/XI26 r. o 30 Eilometréw na poludnie od wysepki Ber-
muddw, wskutek burzy, byt zbudowany w lutym 1925 r. Dlu-
godé jego wynosita 81 m. 50, zaglebienie 3 m. 60, pojemnosc

1250 fton.

Maszyny o sile 2000 koni pozwalaly mu rezwingé
szybkosé 16,5 wezla,- przy promieniu dzialania 1900 mil mor-

skich. Uzbrojenie stanowily dwa dziala 102 mm i cztery 47 mm.

Zaloga skladala sie z okofo 100 ludzi.

zawiera 48 paragrafow, z ktorych najwie-
cej ciekawe sa:
obowiazki

Funkcje prawa i
Morskiego Sztabu General-
nego.

A. Morski Sztab Generalny pracuje

pod kierownictwem swego szefa szlabu
i wykonywa rozkazy ministra marynarki.

B. Oficer, przewidziany etatem w ran-
dze admirala lub komandora — wyzna-
czony na stanowisko szefa Morskiego
Sztabu Generalnego ma za zadanie:
w czasie pokoju — studjowac i przygoio-
wywaé plany morskich operacyj, nato-
miast podczas wojny kierowaé operacja-
mi floty.

C. Pod kierownictwem Morskiego
Szlabu Generalnego znajduja sie wyzsze
szkoly morskie, ktére przygotowujs kor-
pus oficerow Morskiego Sztabu General-
nego i uzupelniaja wiedze¢ fachowa star
szych ranga (komandoréw).

D. Do prac w Morskim Szlabie Gene-
ralnym sa powolywani wylacznie ofice-
rowie, ktorzy ukonczyli wyzsza szkole
morska.

E. Oficerowie ci nie moga by¢ prze-
niesieni ze Sztabu do innych oddzialow
lub na okrety nie wczeéniej, niz po prze-
sluzeniu w Sztabie 2 lat.

F. Attaché morscy zagranica
znaczani 1 zmieniani wylacznie
Morski Sztab Generalny.

G. Oficerowie, ktérzy ukoneczyli wyz-
sza szkole morska przy obsadzie placé-
wek zagranicznych maja pierwszenstwo.

sa Wy-
przez

1. STOSUNEK WZAJEMNY
DO INNYCH ORGANOW.

A. Szef Morskiego Szlabu Generalne-
go koordynuje wyszkolenie personelu
marynarki i wydaje dyrektywy dla przy-
gotowania panstwu morskich sit zbroj-
nych.

B. Opracowuje on plan mobilizacyjny
marynarki wojennej i przedstawia go do
zatwierdzenia ministrowi marynarki.

C. Minister marynarki informuje szefa
Morskiego Sztabu Generalnego o syluaciji
politycznej w panstwie oraz uprzedza go
o ewentualnych powiktaniach dyploma-
tycznych, azeby mogl on jeszcze zawcza-
su poczynié¢ pewne kroki celem przygoto-
wania i przegrupowania sil morskich,

D. Koncentracja
i przegrupowanie
jednostek plywaja-
cych floty oraz sit
powietrznych pod-
czas okresu zagro-
zonego wojna do-
konywane sa z roz-
kazu szefa Morskie-
go Sztabu General-
nego, kiéry regulu-
je przehieg akcji
zgodnie z olrzyma-
nemi dyrektywami.

E. Przed rozpo-
czeciem akeyj bojo-
wych oraz podczas
dokonywania tych
ostatnich szef Mor-
skiego Sztabu Ge-
neralnego jest w ci-
stym kontakcie
z Dowdédeg Floty.

Podczas mobili-
zacji armiji ladowej
szef Morskiego Szta-
bu Generalnego jest
rowniez w kontak-
cie z odpowiednie-
mi czynnikami armii
ladowej.

III. ODDZIALY MORSKIEGO SZTABU
GENERALNEGO.

Morski Sztab Generalny posiada III
oddzialy Sztabu:

Wydzial 1-szy Sztabu studjuje
plany operacyjne i opracowuje programy
rozbudowy floty, kierujac si¢ morska po-
lityka panstwa.

Wydzial ten dzieli sie¢ ze wzgledu na
swojg prace na 3 wydzialy: wydzial
pierwszy, ktéry studjuje metody wojny
na morzu zgodnie z polityka morska i
strategja; ogolne plany przyszlych wojen;
opracowania programu rozbudowy floty
oraz rozwdj sit powietrznych.

Wydzial drugi, ktéry studjuje
taktyke i obrone wybrzeizy; uzbrojenie,
przebieg sluzby i postawienie do rezer-
wy, oraz uzbrojenie jednostek plywaja-
cych floty i sil powietrznych.

Wydzial trzeci studjuje ochrong
wybrzezy i rejon morski, oraz sposoby
zwalczania handlu morskiego przeciwni-
ka i przecinanie jego linij komunikacyj-
nych i blokade.
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Kamera maszyn podwodnej fodzi ,Spinola”, zakupionej przez
Lotwe (por. str. 13).

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacewas
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Marynarka angielska: okret linjowy , Revange".

Oddzial 11 — zajmuje sie sprawami wy-
wiadowczemi.

Oddzial III — studjuje zagadnienia,
zwiazane z wyszkoleniem personelu ma-
rynarki.

i i

LIGA MORSKA I RZECZNA

OKR. ODDZ. WARSZ.

urzqdza dnia 1 lutego 1927 roku

BAL MORSKI

W SALACH FILHARMONJI.

Bilety po 10 zl. do nabycia
u p. p. Gospodyri i w lokalu Ligi,
Plac Napoleona 6. Tel. 315-88.




DNI GROZY NA MORZU POLNOCNEM

Na lewo: statek ,Krakéw" T-wa Sarmacja kiéry zginal w lo-
dach Baltyku w r. 1922, Ostainie marszruly przed zatonieciem.

Na prawo: statek ,Wista" T-wa Sarmacje w czasie sztormu.

-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

W pazdzierniku na morzu Poélnocnem
szalaly gwaltowne burze, ktore spowo-
dowaly zatoniecie wielu statkéw rybac-
kich i holowniczych, Rowniez wigksze
okrety znalazly sie w ciezkiej sytuacji i
lylko z najwiekszym wysitkiem zdolano
je w ostatniej chwili doprowadzié¢ do por-
tu. 1 tak naprzyklad pewien irancuski
parowiee blakal sie przez jakis czas
wzdluz holenderskiego wybrzeza, az wre-
széie odwaznej zalodze statku holowni-
czego udalo sie okret francuski dopro-
wadzi¢ do terytorjum spokojniejszych
wad. Do portu w Rotterdamie w dni bu-
rzy zawinelo wiele okretéw, wiozac ura-
towanych ludzi, ktérych holenderscy ma
rynarze wérod najwiekszych trudnosci
ocalili od pewnej émierci.

Na pelnem morzu rozgrywaly sie
wstrzasajace dramaty, a jezeli epilogi ich
nie staly sie do najwyiszego stopnia tra-
gicznemi, to zawdzieczaé to naleizy od-
wadze bohaterskich Holenderczykéw.

P6ina noca powrdcil do portu w Rot-
lerdamie parowiec ,Hofplein”. Parowiec
ten przywidzt na pokladzie o$miu urato-
wanych angielskich rybakéw. Kapitan
okretu Schaap opowiedzial nastepujace
inleresujace szczegoly:

W dniu 11 paZdziernika  Hoiplein” od-
jechal rano z Narwik na pelne morze.
Poczatkowo pogoda byla pomyslna, ale
potem barometr zaczal spada¢ i gwal-
towny wiatr jat wzdymaé fale. Nad wie
czorem rozszalala sie burza, ktéra nastep-
nego dnia zyskala na gwaltownosci. Ra-
tunkowa 16d# sterowa zostala zrzucona
przez gwaltowng fale, drzwi budki ster-
nika zostaly zniszczone, a dach hali ma-
szyn silnie uszkodzony. O godzinie 4-ej
po poludniu zobaczono maly angielski
statek ,,Girl phylis”, ktory wywiesil sy-
gnal z proéba o ratunek.

Skierowalismy sie natychmiast calg si-
Ia pary — opowiada kapitan — ku temu
statkowi. Kapitan angielski zawolal, ze
zaloga chee opusci¢ statek, wobec czego

AT

zamierzaliémy spusci¢ lodz ratunkowa.
Wkrotce jednak spostrzegliémy, #e An-
glicy posiadaja jeszcze wiasna l6di ra-
tunkowa. Zaczeliémy tak manewrowacé
statkiem, aby ,Hofplein” szedl pod wiatr.
Wiatr i prad niosly ku nam l6dz z 8 ludi-
mi angielskiej zalogi. Musieliémy jednak
wykonaé caly szereg manewréw, zanim
po uplywie dwéch godzin mieliémy An-
glikéw ma pokladzie. Moment, kiedy
oHofplein" sie zjawil, byl juz ostatecz-
nym dla zalogi, poniewaz do tego statku
drewnianego wdarla sie woda, ktéra za-
lala hale maszyn. Sytuacja tej lupiny, rzu
conej na pelne morze, w klorej maszyna
odmowila shuzby, byla rozpaczliwa. Za-
foge zdolano uratowaé, ale statek zginal.

Nastepnego dnia po powrocie | Hol-
plein" do portu, w Rotferdamie zawital

Statek ., Wista" na piasku.
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statek ,Scheveningen 1107, kiéry przy
wiozl cztery osoby, uralowane z pokladu
longeego angielskiego statku rybackicego.
W chwili, kiedy ,Scheveningen 110" zbli-
zal sie do angielskiego slatcczku, sylua-
¢ja przedstawiala sie juz rozpaczliwic.
Na tyle stalku widaé¢ bylo czterech lu
dzi, rozpaczliwie wyciadajacych rgee 2
prosba o pomoc. Z trudem udalo sig spu-
$oi¢ na wode l6dZ ralunkows i ocalic
tamtych czterech, za chwile angielski sta
tek pograzyl sie w morzu.

Skoro rozbitkow zapylano, co uczynia
po powrocie do Anglji, odparli +Posta-
ramy sie o nowy stalek i wyjedziemy
znowu na morze na polow'.

Tak podaje Kurjer Hustrowany” w ko-
respondencji z Rolterdamu. Korespon
dent nie wspomina natomiast , ze w tych
samych ,dniach grozy" nieszczesecie spol
kato i polski statek ,Wisle", przyczem
zginelo dwoch naszych dzielnych mary
narzy. (Prosilismy Zarzad Tow. Sarmacji
o fotografi¢ tych ofiar obowiazku, jednak
ich nie otrzymalismy.

Ten statek podczas burzy z rana 10
paidziernika, po uprzedniem obezwiad-
nieniu jego steru, przy orkanie 12 stopmi
wedlug skali ,Bealorta™, byl rzucony na
mielizne, polozona na poludnie od wyspy
«Terschelling”, na samej péinoey Holan-
diji. Statek byl pedzony przez prad i prze
szedl pomiedzy wyspami |, Terschelling”
i ,Flieland". Podczas kalastroly mial
wiatr pélnocny i wskulek fego
ku wody, przy wietrze wschodnim, stalek
mocno osiad! na mieliznie i fale zaczely
go rozbijaé, powodujac ogromne spusto
szenie,

po ~p<||_|

Statek ,Wista" udalo sie jednak poi-
niej sciagna¢ z mielizny i odprowadzid
do stoczni.

Awarja ,,Wisly" byla zapewne jedna 2
przyczyn likwidacji Tow. Sarmacia

J. RUMMEL



Z POGRZEBU S. P. CHRZANOWSKIEGO, DYREKTORA DEPAR-
TAMENTU MARYNARKI HANDLOWE] M. P. I H. e

Ostatnia posfuga, przeniesienie zwfok na cmentarzu

powqzkowskim.

KRONIKA GDYNSKA

Zaloga 0. R. P. ,\Wilja", transportowca,
wiozacego z Cherbourga do Gdaniska ma-
terjal wojenny, przyjety dnia 22 listopada,
nie pamieta podrézy w tak niezmaconej
pogodzie, jak le ostatnia, odbyta pierw-
szy raz pod dowodztwem nowego ko-
mendanta komandora Czestawa Petelen-
za, bylego kierownika Szkoly oficerow
marynarki w Toruniu, dlugoletniego za-
sluzonego czlonka Rady Ligi. Nastepca
komandora Petelenza w Toruniu miano-
wany zostal komandor por. Stefan Fran-
kowski, dotychczasowy dowddea dyonu
torpedowcow. Komandor - por.  Selski,
przebywajacy jako rzeczoznawca w spra-
wach morskich Komisji Rozbrojeniowe;j
prey Lidze Narodéw w Genewie, powro-
cil i objal w koficu listopada dyon ¢wi-
czebny.,

Niebawem rozpoczna si¢ znowu wykla-
dy z roznych dziedzin wiedzy morskiej
dla oficeréw, pelniacych stuzbe w Gdy-
ni, narazie z powodu braku innego loka-
lu na 0. R. P, ,Sierpinku”, parowcu sta-
cionowanym w porcie wojennym w Gdy-
ni i zaslgpujacym narazie kasyno oficer
skiec. Kasyno w nowym gmachu dowddz-
twa floty jeszcze w tym roku nie bedzie
wykornczone, choé¢ potrzebe jego odczuwa
sie bardzo, odkad nowe domy mieszkal-
ne na Oksywiu zajete zostaly przez kil-
kanascie rodzin oficerskich, odcietych
wskutek braku bezpoéredniej komunika-
cji z Gdynia od $wiata. Dotad bowiem
nie przeprowadzono ani linji kolejowej,
ani szosy z Oksywi do Gdyni, umozliwia-
jacej dojazd do miasta z ominigciem ucia-
zliwej 1 zmudnej przeprawy prymitywnym
promem przez kanal portowy. Juz teraz
podezas  silnych wiatrdéw  komunikacja
bywala czasowo zupelnie przerwana, a
latwo sobie wyobrazié¢, co to bedzie zi
ma w czasie mrozow i burz zimowych.
To tez pojaé¢ nie mozemy, ie kierownic-
two budowy portu nie pomysilalo weze-
éniej o urzadzeniu bezposredniego pola-
czenia z Gdynia, ktoreby nie hamowalo
w tak fatalny spos6b bardzo intensywne-
go i zwiekszajacego sie stale ruchu kolo-
wego 1 pieszego.

Znaleziono na:

Fot. Morza" Zlakowski,

Obecenie przeprowadza sie na Oksywiu
oswietlenie elektryczne, co mieszkancom
tamiejszej nowopowstalej kolonji oficer-
skiej bardzo 2zycie ulatwi. Prad czerpany
jest z Rudek z tego samego zrodla, kté-
re zasila Gdynie.

W porcie handlowym bagro-
wanie basenu wewnetrznego przerwane
bylo przez szereg dni z powodu odesla-
nia drag do Gdarnska do remontu. Teraz
duza draga czerpakowa nr. 13 pracuje
znowu, poglebiajac i poszerzajac w dal-
szym ciagu basen i znowu cala noc sly-
cha¢ dobrze juz znany mieszkancom Gdy-
ni jednostajny zgrzyt metalowych wiader
i lancuchéw, Obydwa nowe krany zosta-
ly przez komisie odebrane i rozpoczely
ladowanie. Widoczn zdala zelazne ich ru-
szlowania swa charakterystyczna sylwet-
ka nadaja Gdyni wyraina ceche miasta
periowego.

W porcie handlowym zreszta niebawem
praca ustanie, ograniczajac si¢ tylko do
bagrowania, tegoroczny program robét
jest bowiem na ukorfczeniu., Obecnie mu-
rowana jest poludniowa $ciana kanalu
wejsciowego, W porcie rybackim duzo
szkody wyrzadzila burza. Obydwa kafa-
ry do wbijania pali, przewrécone przez
silng fale, zatonely. Wydobyto je zapo-
moca nurkéw marynarki wojennej i pod-
jelo prace na nowo, lecz tow. ,,Tri", ktore
buduje ten port rybacki, stale walczyé
bedzie z duzemi trudnoéciami, gdyz kaz-
dy silniejszy wialr wschodni grozi tem
samem niebezpieczefistwem.  Wskutek
braku avanportu okrety, lezace przy mo-
lo poludniowem, przy silniejszej fali tak-
ze powaznie si zagrozone. Pewnej mocy,
gdy nagle zerwal sie wiatr wschodni, ka-
pitan portu nagwalt musial wyprowadzaé
okrety na rejde, gdyz wewnatrz w por-
cie bylyby ulegly uszkodzeniu, Oczywi-
$cie polaczona z tem strata czasu, zwiek-
szone skutkiem tego koszta postoju, oraz
nicbezpieczenstwo awarji, odstraszaja ka-
pitanéw, a zywioly niechetne nam skwa-
pliwie wyzyskujg ten moment, by zagra-
nica u firm eksportowych poderwaé zau-
fanie do Gdyni. Tem pilniejsza bylaby
potrzeba pracy pelna para, okolo rozbu-
dowy portu — tymczasem dotad jeszcze
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Fot. Morzu™ Zlokowshi.
Dyrektor Ligi M. i R. J. Rummel—przemawia nad grobem.

bynajmniej nie wyzyskuje sie mozliwo-
sci do ostatecznych granic, jakby tego
wymagal interes panstwowy.

Niemniej postep jest staly. Boczni
ce przetokowe do portu dla ruchu
towarowego polaczone zostaly juz z sa-
mym portem, Ze wzgledu na powstawa-
nie duzej stacji lowarowej budowane sa
trzy domy mieszkalne dla funkcjonarju-
szy kolejowych nad szosa do Chylonji.

Nowe ulice do Riwiery nad morze i na
Kamienna Gore ukoniczone, podniesé trze-
ba zasluge magistratu, ktaory, dbajac o
estelyke i higjene miasta, wszystkie no-
we ulice obsadzil drzewami.

Wybory do Rady miejskiej
odbyly sie 21-go listopada. Najwigksza
iloé¢ glosow zdobyli rybacy, potem ro-
botnicy i rzemieslnicy; lista inteligencii
(pytanie czy szczelliwy byl wybér tej na-
zwy) uzyskala jeden tylko mandat i po-
dobno wraz z kupiectwem stara sie o
uniewasnienic wyboréw, Tymczasem ra
da miejska jest w zawieszeniu a jej funk-
cje urzedowe sprawuje sam tylko bur-
mistrz.

Niedawno ogloszono o utworzeniu no-
wego starostwa gdynskiego, fakt ten
wzbudza tu zrozumiale zainteresowanie,
szeref zasirzezen i watpliwosci, wigcej
jeszcze nadziei. Wieksze jednakze zna-
czenie przywiazywane jest do powstania
polskiego przedsiebiorstwa zeglugowego
dzieki zakupieniu 5-ciu okretow handlo-
wych o ogélnej pojemnosci 14000 ton i
do tego, ze jeszcze dwa parowce pasa
zerskie sa budowane w Gdansku i ze mo-
ga by¢ oddane rowniez pod zarzad tego
przedsiebiorstwa i obja¢ obsluge naszego
wybrzeiza, pozostajaca dotad wylacznie
w rekach gdanskich towarzystw zeglugo-
wych. Entuzjazm, jaki zarzad tego przed-
sigbiorstwa wniesie dla sprawy, popar
cie, jakiego niewalpliwie udzieli mu ini-
cjator tej idei minister Kwiatkowski, oraz
stanowcza wola spoleczenstwa, klore co-
raz jasniej u$wiadamia sobie znaczenie
morza i potrzebe opanowania rynkéow
zamorskich zapomocg wlasnej floty han-
dlowej, pozwala z otuchg patrzeé w pray

. szlo&é,
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Z PRZEMOWIENIA B. MINISTRA KIEDRONIA NA URO-
CZYSTOSCI MORSKIEJ 5.12-26 R. W KATOWICACH

Niedocenianie przez naszych przodkéw
znaczenia morza zemscilo sig strasznie
na Polsce i stalo sie jedna z walnych
przyczyn z jednej strony potegi Niemiee,
z drugiej utraty naszej stwowej nie-
podleglosci. Dzis, kiedy Opatrznosé obda-
rzyla nas iym nieocenionym skarbem,
gdyémy dzieki wysilkowi polskiego zol-
nierza, wylewowi strumieni krwi przez
nas i naszych aljantéw otrzymali okno na
szeroki $wiat, nie wolno nam drugi raz
popelni¢ bledéow poprzednich: musimy,
wszyscy bez wyigtlg , zrozumieé znacze-
nie tego okna na szeroki §wiat dla Pan-
stwa naszego, dla jego gospodarczej przy-
szlosci, dla jego przysziej potegi.

Zrozumieé znaczenie morza fo znaczy:
pokochaé calem sercem, przez caly Na-
rod, przez wszystkich Polakow, ten wa-
ski pasek BaMyku, jaki nam przypadl
w udziale, otoczyé go najstaranniejszq
opicka, zdobyé sie na najwigkszy wysi-
tek, by na lym Baltyku stworzyé port,
zaspakajacy potrzeby 30-miljonowego na-
rodu, uczyni¢ go zywotnym przez pola-
czenie portu tego siecia linij kolejowych
z wszystkiemi najwiekszemi gospodarcze-
mi centrami Polski. Sa to wysitki duze,
ale lezace — mimo trudnosci, w jakich
sie znajdujemy — w zakresie naszych sil.

Do niedawna utrzymywano wszak ogél-
nie, ze jestesmy za ubodzy, by moéc zrea-
lizowa¢ plany podobne. Tymeczasem po-
kazalo sig, iz w ciggu polroku za-
ptacilismy kolejom niemiec-
kim tytulem przewoinego za
nasz wegiel akurat tyle, ileby
nas rozbudowa Gdyni i kolei
pomigdzy Slaskiem a Gdynia
kosztowala., Potrzebne pieniadze sie
wiec znalazly. Tylko poszly one do kie-
szeni mnaszego najgroZniejszego konku-
renta.

Zebralismy sie dzisiaj, zeby uczcié
wspomnieniem jeden z ciekawych epizo-
dow naszej przeszlosci, i zeby ze wspom-
nienia tego zaczerpnaé $wiezej otuchy do
nowej, — tym razem pokojowej, — eks-
panzji. W takim obchodzie nie powinno
zabraknaé¢ przedewszystkiem zapewnie-
nia, ze dla dawnego naszego przeciwnika,
ktoregoémy przed 299 laty na morzu zwy-
cigzyli, 2ywimy dzisiaj tylko jaknajprzy-
jazniejsze uczucia! Wysoka umyslowa
kultura Szwecji pozwolila elicie jej inte-
ligencji przyznaé Polsce dwukrotnie na-
grode Nobla i uznaé¢ w dzielach Sienkie-
wicza i Reymonta wartoéci éwiatowe, Wy-
sokie uprzemyslowienie Szwecji, daznosé
jej przemyslowecéw do doskonalosci, $ci-
sly kontakt jej swiata technicznego i nau-
kowego, nadaly wysoka warlosé narodo-
wemu znakowi produkecji szwedzkiej:
trzem zlolym koronom. Ale nie zapomi-
najmy, w jak znacznej mierze do elispan-
zji Szwecji przyczynila sig jej marynarka
handlowa. Liczy ona przeszio miljon ton,
ma szereg stalych linij nawigacyjnych i
po dalekich oceanach roznosi slawe imie-
nia swej ojezyzny. | do naszej Gdyni nie-
raz zajezdza, przywozac dla nas rude ze-
lazna, a zabierajac wegiel. ObySmy jej
bandere, oznake wymiany towardéw mig-
dzy narodami, jak najczesciej u siebie go-
scili. Ale obyémy takze, pod wlasnym
polskim znakiem, jak najczesciej odwie-
dzali porty szwedzkie i inne!

Szwecja osiagnela to, do czego dazyé
powinniémy: harmonijne wspéldzialanie
kolei zelaznych i wewnetrznych drog
wodnych, portéw i marynarki handlowe;.
Dopiero te czynniki polaczone gwarantu-
ja istotng niezaleznosé gospodarcza. Wie-

le nam jeszcze pozostaje do zrobienia,
niech to nas jednak nie przeraza! Czeka
nas regulacja Wisly, ktorej obecny stan
nie pozwala od aé przyrodzonej roli:
wielkiego narodowego trakiu do morza.
Czeka nas gruntowna odbudowa Kanalu
Krélewskiego, Baltyk z morzem Czarnem
laczacedo od lat 150, kiedy wéréd na-
szych przodkéw znalezli sie i tacy, jak
Tadeusz Czacki, jak Michal Oginski, kio-
rzy juz wéwezas rozumieli znaczenie drog
wodnych i handlu morskiego. Stoi przed
nami wielkie zadanie rozbudowy portu
gdynskiego, otoczenia go kulturalnem,
ozywionem miastem; rozwinigcia rybo-
lowstwa morskiego, tej podstawy zytu
naszej ludnoéci nadmorskiej, kaszubskiej.
Zaniedbaé¢ nam nie wolno tego, co wias-
nie teraz zostalo stworzone: wlasnej ma-
rynarki handlowej!

Zainteresowanie i rados¢, jakie wzbu-
dzita w szerokich warstwach Narodu wia-
domoéé o bliskim juz przybyciu statkow
naszych, niech bedzie zapowiedzig stale
rosnacego zrozumienia wsréd wszystkich
sfer naszego Narodu dla tak zanidbanego
dotychezas problemu morskiego. Sprostaé
tez musimy wielkiemu wysitkowi, jakie-
go wymaga polaczenie Gdyni
z wnetrzem kraju Nie bede przez
nikogo posadzony o stronniczos¢, gdy po-
wiem, 2e polaczenie to najpierw
nalezy sie Slaskowi. Bo lezy to
w interesie Gdyni, ki6rej Slask moze za-
pewnié¢ conajmniej miljon ton miesigcznie
przewozéw wegla i rud; lezy w intere-
sie Slaska, ktéry szuka, — a musi az za
morzami szukaé, — rynkéw zbytu dla
produkciji gorniczej i huiniczej pracowi-
tych rak élaskich; przedewszystkiem zaé
lezy w interesie caltej Polski,
bo ona nigdzie dla swej waluty, — a wiec
dla swej niezaleZznoéci gospodarczej, —
nie znajdzie tak pewnego oparcia, jak
w élaskim eksporcie.

Z PRASY

NA STWORZENIE FLOTY HANDLO-
WEJ. OD KAZDEGO WAGONU TOWA-
RU EKSPORTOWANEGO — POL DO-
LARA NA POLSKA FLOTE. P. Benedykt
Krygier w jednym z pism warszawskich
umiescil interesujacy arlykul na temal
konieczno$ci stworzenia polskiej floty
handlowej. Dla zebrania za$ odpowied-
nich kapitaléw na ten cel proponuje, aby
kazdy wagon towaru, idacego na eksport,
placil tylko pél dolara na fundusz floty
handlowej. Oplata ta powinna byé po-
bierana droga naklejania specjalnych ma-
rek na frachtach kolejowych. Setki tysie-
cy wagonow, idacych rocznie na eksport,
pozwoli fundusz ten uczynié¢ olbrzymim,
a eksporterzy polscy beda mogli kiedys
z duma powiedzieé, ze ich staraniem
i praca powstaly $rodki na podtrzymanie
polskiej potegi handlowej. gedzie to je-
szeze jeden dowod dla éwiata, ze nardd
polski obcym ujarzmi¢ sie nie pozwoli.

NIEMCY SLEDZA Z NIEPOKOJEM
ROZWOJ POLSKIEJ FLOTY HANDLO-
WEJ. Niemcy z duzem zaniepokojeniem
sledza wysilki i rozwéj polskiej floty han-
dlowe;.

W prasie niemieckiej szeroko omawia-
ny jest fakt zakupienia przez Polske 5
statlkkow handlowych.

Niektore pisma starajg sie fakt ten iro-
nizowaé. . Berliner Boersenzeitung” w zlo-
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$liwym artykule pisze, iz jest to ze strony
Polski ,bardzo kosztowna zabawa' we
wlasna flote, a tymczasem handlowa kon-
junktura morska, staje si¢ coraz bardziej
niepomyslna, czego dowodzi, np, fakt. iz
Stany Zjednoczone ,,wyprzedajg swe stat-
ki handlowe', ()

Naogél jednak prasa niemiecka jest
zdania, 2e jest to doniosle wydarzenic
i rozwédj floty polskiej tworzy niebez-
pieczna konkurencje dla Niemiec.

O SPOSOBIE ODZYWIANIA SIE NIE-
KTORYCH ZWIERZAT. Rozgwiazdy sta-
nowia najniebezpieczniejsze szkodniki
tawic ostrgg. ktorych tepienie duZo ko-
sztuje trudu. Sposob, w jaki rozgwiazda
zdobywa ostryge, jest bardzo interesuja-
cy; ostryga bowiem zwiera skorupy za-
pomoca poleznych zwieraczy, kiore,
utworzone z mieéni gladkich, ulrzymuja
sie w stanie skurczu bez wigkszego zu-
iycia energji, anizeli w stanie spoczyn-
ku, i ktérych przezwycigzenie nawet dla
czlowieka nie przychodzi bez wysilku.
Rozgwiazda przyczepia si¢ do skorup
ostrygi i rozpoczyna mocowanie sig, kio-
re trwa kilkanaécie godzin wzwyz 1 kon-
czy sie zwycigsiwem oblegajacego nad
oblezonym: powoli, po ulamku milimetra
na godzine, ustepuje zwieracz i1 skorupa
powoli sie otwiera.

Wobec $limakéw morskich rozgwiazdy
stosuja laktyke zupelnie odmienna. Nie
mogac dostaé sie do skorupy, czesto na-
der zawile zbudowanej, przytwierdzajy
sie otworem gebowym do wylotu skoru-
py i, wypuklajac zoladek, wydzielaja sok
trawienny, ktory trawi ofiare w jej wla-
snej skorupie.

Ulubionym pokarmem glowonogdw sa
skorupiaki, a walka migdzy poleznie
opancerzonym i uzbrojonym homarem lub
krabem, a $redniej wielkosci glowono-
giem koficzy sie natychmiastowem ubez-
wladnieniem napadnietego skorupiaka.
Glowonég wstrzykuje skorupiakowi w
stawy jad, wydzielany przez specjalne
gruczoly, a zawierajacy jako czynnag sub-
stancje aming oksyfeniloetylowa, naleia-
ca do czynnych skladnikéw sporyszu.

Rzecz cieckawa, e jad ten jest najbliz-
szym przetworem tyrozyny, z klorej in-
ne gruczoly glowonoga wyrabiaja ciem-
ny barwnik sepje,
ochronnych.

sluzaca do celow

.

Admiral japoriski Yamanota i oficerowie
jego generalnego sztabu przy Ishi, amba-
sadorze japoriskim, podezas wyfécia = au-
diencji od Doumerque.
Nasi oficerowie floty wojennej nie posia-
daja doiqd mundurdw specjalnych galo-
wych, co ogromnie razi w portach zagra-
nicznych, gdzie nasze statki spotvkaja si¢
z cudzoziemskiemi.



WYPADKI ZE STATKAMI

Rys. 1. Brazyh‘;’sk_f _slatek .,4rnze". 12,000 ton DWT., ktdry Rys. 2. Prace nad podniesieniem brazylijskiego parowca
sie przewrdcil w porcie hamburskim w r. 1922,

Rys. 3. Statek ,.Araze" podniesiony. //V—
AAD

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wac:

Rys. 5 Podnoszenie zatonietego statku

Ostatni wypadek 2z ,Wislg”, ktora
zostala wyrzucona w czasie burzy na
piasczysta mielizne u brzegéw Holandji,
daje nam okazje dania kilku ilustracyj
wypadkéw ze statkami. Jak wiadomo
wWiste" zdolano uratowaé¢ i znajduje sie
ona obecnie w Amsterdamie,

wFundus'" (1923).

Tak samo bylo i z temi statkami, kté-
rych fotografje tu umieszczamy.

Brazylijski statek ,Araze” przewrdcit
sig w roku 1922 w porcie Hamburskim
[rys. 1). Niezwlocznie zostaly podjete ro-
boty ratunkowe, zapomoca specjalnych
pontonéw i dzwigéw, dostarczonych przez
jedno z Hamburskich Towarzystw ratun-
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wAraze",

Rys. 4. Specjalne ratownicze statki (ponfony) z Hamburga
w frakcie podnoszenia statku ,,Gelfe" (1904).

. =

Rys. 6. Prace nad $ciqganiem parowca , West Munham'. Sta-
tek rozladowano do obok stojqcego lichiera, a cala flotylla ho-
lownikéw ciggnie statek.

kowych [rys. 2). Po dluiszej, obfitujacej
w krylyczne momenty robocie statek zo-
stal wyprostowany i mdégl by¢ odprowa-
dzony do doku dla naprawy.

Specjalne pontony, sluzace do podno-
szenia zatonigtych statkéw widzimy na
rys. 4, przy robocie nad podniesieniem
parowca ,,Gefle",




Na nastepnym rysunku (5) X
widzimy réwniez dwie ra-
townicze duze barki, pomig-
dzy ktéremi znajduje sie
statek ,Fundus".

Rysunek 6 przedstawia
jciaganie z rafy zapomoca
szeregu holownikéw statku
West Munham®.

Na nastepnym rysunku (7)
mamy widok spustoszen, wy-
rzadzonych przez burze w
awanporcie Hamburga —
Cuxhaven.

Zebralismy wyzej kilka ry-
sunkéw, dotyczacych wypad-
kéw w portach. Takie wy-
padki w portach sa dosé¢ cze-
ste ze wzgledu na ozywiony
ruch statkéw przyczem wigk-
szo§é wypadkéw pochodzi od
zderzeni statkéw. Z lego wi-
daé, jak wielkg umiejetnosé
manewrowania winni posia-
da¢ kapitanowie, i jak dobrze
musza poznaé wlasciwoséci swego statku.

Statek ,West Munham” wpadl na rafe
w czasie mgly, tracge zdolnoié zorjento-
wania sie. Mgla, zwlaszcza w poblizu
brzeg6w jest jednym z najniebezpieczniej-
szych wrogow zeglugi.

Rys. 7. Stathi ,Bazan" i ,,Recepta” wyrzucone w czasie burzy

na lad w roku 1898, kolo Cuxhaven.

Z rysunku (7) mozemy wnioskowaé, co
moze narobié burza, nawet w zakrylym
porcie,

Ratowaniem statkéw zajmuja sig spe-
cjalne towarzystwa ratunkowe, posiada-
jace specjalne zastosowane do tego slat-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ki i przyrzady, oraz bardzo
wyspecjalizowany personel.
Te towarzystwa biorg za swe
ustugi nader wysokie wyna-
grodzenie, co zreszly jest
zrozumiale, gdyz czasem ca-
la droga organizacja stoi mie-
siacami bezczynnie, a bez
tych specjalnych urzadzen i
bez wprawnych ludzi prowa-
dzenie ratunkowych prac by-
toby trudne,

Ze wzgledu na wysokie
wynagrodzenie, zadane przez
ratownikow zaraz po wypad-
ku, czesto nazywaja te to-
wazrystwa ,,piratami”, Trze-
ba jednak przyzna¢, ze sklad
przedsiebiorstwa ratownicze-
go sklada sie z dzielnych, od-
waznych i umiejetnych ludzi.

Miejmy nadzieje, ze kapi-
tanowie naszych statkow be-
da szczedliwi i wykaza swa
morska sprawno$é¢ i zapew-
nia polskiej banderze dobre imie na ca-
tym Swiecie,

J. RUMMEL.

aard

WYWIAD Z P. J. RUMMLEM

Powolany na stanowisko Dyrektora za-
rzadzajacego nowopowstalego przedsig-
biorstwa zeglugi morskiej ,Zegluga Pol-
ska", co wymaga calkowitego oddania sie
tej niezmiernie odpowiedzialnej pracy,
p. Juljan Rummel nie jest niestety w moz-
noéci prowadzenia nadal Ligi Morskiej
i Rzecznej,

W zwiazku z tem p. J. Rummel, na pros-
be redakcji, tak strescil swe zapalrywa-
nie na prace Ligi:

,Praca polozenia podwalin pod rozwdj
polskiej zeglugi handlowej, jest bodaj, ze
najbardziej odpowiedzialng w Polsce.

.Ta praca bedzie wymagala przezwy-
ciezenia niezliczonych trudnoéci i bedzie
spelniona, jesli dalsza polityka Rzadu
polskiego w dziedzinie zeglugi bedzie
utrzymana na wlasciwej drodze, i jesli
swiadoma swych najistotniejszych celow
bedzie prowadzona systematycznie i ener-
gicznie.

«Nadlo powodzenie pracy nad rozwo-
jem polskiej handlowej dzialalnosci na
morzu zalezy w wielkiej mierze od mo-
ralnego poparcia spoleczeristwa, kiére
bedzie wrecz niezbednem wobec nie-
uniknionych w kazdem nowem przedsig-
biorstwie, a zwlaszcza morskiem, nie-
powodzen.

wJak dziecko nabiera doéwiadczenia
zyciowego, nabijajgc sobie guzy, a cza-
sem rozkrwawiajac nos, i ostatecznie wy-
rasta na dzielnego czlowieka, gdybyémy
zaé go trzymali w wacie — wyszediby
z niego niezdolny do zycia niedolega, tak
i my, stawiajac pierwsze kroki na morzu,
musimy by¢ gotowi do otrzymania guzdw.

+Pod tym wzgledem Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu obralo droge najwieksze-
go oporu, co wydaje sie wlasciwem, gdyz
prowadzenie zZeglugi nieregularnej jest
niewatpliwie najtrudniejszem, a zatem
jest to najlepsza szkola, ktéra nam dopo-
moze do wyrobienia si¢ na morzu,

«Takie postawienie sprawy przewiduje
pewne ryzyko, lecz gdybyémy sie oba-
wiali ryzyka, musieliby$émy spokojnie sie-
dzie¢ za piecem, co zreszia réwniei nie

uchroniloby nas od wickszego jeszcze
zlego.

WWinnismy przejsé szkole, jakiej dotad
nie mieli§my, musimy praktycznie a grun-
townie poznaé sprawy morskie, a to be-
dzie mozliwem, gdy znaczna czesé¢ spole-
czefistwa bedzie sie starala w tem pra-
widlowo sie orjentowad.

WUtrzyma¢ ducha, utrzymaé cigglosc
usifowan narodu w kierunku morza — jest
wlasnie zadaniem naszej Ligi i jego orga-
nu ,MORZE",

,Gléwnie zaé nalezy wychowywac mlo-

dziez — przyszlych dzialaczy w réznych
dziedzinach — w §wiadomoéci posiadania
morza.

+Pragnac poznaé morze i sprawy z nim
zwigzane, spoleczefistwo winno sie opie-

raé na wilasnych silach i te sily winny
byé zeérodkowane w Lidze".

Mamy nadzieje, ze p. J. Rummel, ktory.
objawszy kierownictwo Ligi w roku 1921,
prowadzil ja w Warszawie do roku 1924,
a poiniej stworzyl jej Oddzial w Pozna-
niu, ktérego prezesem byl do ostatniego
czasu — zaé od 1-go paidziernika objal
znowu kierownictwo Centrali—aby obec-
nie przej§é do prakitycznej pracy na mo-
rzu — nie porzuci pracy w Lidze, zacho-
wa najécislejszy kontakt z nasza instytu-
cja, bedzie nadal sluzyl jej swemi wska-
zowkami i bedzie ja zasilal wiadomoscia-
mi o pracy naszej ,Zeglugi Polskiej".

Rozstajac sie z wielkim zalem ze swo-
im Dyrektorem, Redakeja sklada Mu ser-
deczne zyczenia pomyslnej i owocnej pra-
cy na dobrze Mu znanym zreszla polu.

Widok jezior Kanadyjskich.
W canoe widzimy zong jednego z dyrektoréw Amer. Dyrekcji Cunard Line p. E.
White'a (naszq rodaczke p. Scipio del Campo) w towarzystwie przewodnika Indjanina.
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FERONTEA

ROZBUDOWA PORTU 1 MIASTA
GDYNI. Na wiosne tego roku beda
uruchomione juz magazyny, Najwieksze

trudnosci narazie w rozbudowie portu
i miasta Gdyni przedstawia sprawa bu-
dowy miasta. W chwili obecnej budowa
kapitanatu jest na ukonczeniu, tak samo
wznoszenie osiedli dla urzednikéw budo-
wy porlu, Na wiosne kapitanal ma by¢
znacznie rozszerzony, co pozwoli na
przeniesienie urzedu marynarki handlo-
wej z Wejherowa do Gdyni. Dalsza budo-
wa dwoch kompleksow mieszkalnych po-
zwoli na zlagodzenie trudnosci mieszka-
niowych dla administracji portowej.

Budowa 2 diwigéw mostowych dla
eksportu wegla jest ukonczona, W chwili
obecnej ukonczono juz proby tych déwi-
géw i wyszkolenie ich personelu. Z chwi-
la ich wuruchomienia nie odrazu jest
uzyskana pelna ich wydajnosé, z powodu
réznych trudnosci, ktore kazda nowa in-
stalacja nar‘otyka — mimo to jednak wy-
dajno$é ich winna sie jeszcze bardziej
zwigkszy¢ 1 daé¢ w b. m, przeszio 100 tys.
ton. -

W chwili biezgcej rozwazana jest kwe-
stja dalszych urzadzen weglowych u nad-
brzezy 200 m. dlugosci, a 8 m. gleboko-
sci, ktére na 1 stycznia powinny byé
ukoniczone. Te nowe urzadzenia maja
byé ostatniem stowem techniki o wydaj-
noéci 150 tys. ton mies. eksportu, Mozli-
we jest, ze do zrealizowania ich uzyte be-
da La.pilaly prywatne,

W ostatnim czasie sprawa opuszczenia
kiesonéw i ustawienia ich na miejseu po-
suwa si¢ razno naprzod. To pozwala roz-
poczaé wkrotce nadbudowe kiesondw,
oraz zarefulowanie terendéw za niemi po-
lozonych. Uworzenie tych terendow po-
zwoli ropocza¢ montaz pierwsze-
go magazynu rozmiarow 100 X 45,
a przy nich 2 diwigow bramo-
wych 5-ciotonowych. O ile zbyl astra
zima nie utrudni robét, uruchomienia ma-
gazynow nalezy _oczekiwaé na wiosne
przyszlego roku.

Pierwolny program dalszej budowy
nadbrzezy w basenie wewnglrznym ulegl
pewnym zmianom, z lego tez powodu
sprawa budowy ele-
watorow zbozowyceh,
projektowana poczatkowo w
r. 1929, juz w roku 1927 sta-
nie sie aktualna.

Ze wazgledu na  ciagle
wzrastajacy ruch portowy
stalo si¢ réowniez konieczne
nabycie holownika porlo-
wefo.

Budowa porlu wojennego,
w ramach przewidzianego
programu, jest na ukoncze-
niu, a budowa portu rybac-
kiego jest tak daleko posu-
nieta, ze przed zimag uda sie
przypuszczalnie stworzyé
chociaz skromne schronisko
dla todzi rybackich.

PORT W PLOCKU.

W nowych  warunkach
lworzenia sig nowych drog
do morza, dzieki chwilowe-

mu specjalnie korzystnemu usytuowaniu;
Plock zyskuje mozliwoéé skierowania fe-
dy tego najwigkszego traktu Polski i staé
sie na nim stacja wezlowa. O korzysciach,
jakie stad wynikna dla miasta méwié nie
trzeba,

Mozliwosé, kiéra powstaje dla Plocka,
zdarzyé sie moze raz tylko w ciggu wie-
kow, a dla jej powslania trzeba podob-
nych kataklizméw, jak wojna $wialowa.
Mozliwoé¢ taka raz mniewykorzystana,
zwykle wiecej nie wraca.

Ta osobliwa chwile w biegu stuleci do-
skonale wyczulo Tow. Nauk. Plockie i
Stow. Rolnicze, ktore dzieki inicjatywie
p. dr. Al. Macieszy podniosto kwestje bu-
dowy w Plocku portu przeladunkowego.

Inicjatywa powyisza dzieki pracy i sla-
raniom Naczelnika Zarzadu Drog Wod-
nych inz Tyraly i prezydenta miasta p.
ZEmzyny zrealizowala sie o tyle, ze uzy-
skano pewne kredyty i przystapiono do
rob6t, Migdzy innemi przystapiono i do
projektowanego portu na Wisle,

Potrzebne pod budowe grunta nabyte
zostaly 1 oddane przez miasto bezplatnie.
Zarzad kolei zobowigzal sig¢ zatrudniaé
przy robotach tylko bezrobotnych z Ploc-
ka, przyczem koszta ubezpieczen spolecz-
nych przyjelo na siebie miasto.

Narazie przystapiono do wykonania ro-
bol ziemnych, czeéci trasy boeznicy od
stacji do przeciecia z droga do Poplacina
diugosci okolo 1 klm. Odcinek ten zapro-
jcktowany z niewielkiemi spadkami 1 pro-
mil w kierunku do portu biegnie w wyko-
pie, z kiorego wyieto ziemie w iloéci
12000 mtr,® uiyto na poszerzenie walu
ochronnego z tem wyrachowaniem, e da
sie on wykorzystaé w przyszloéci dla ulo-
zenia toru kolejowego.

Opisana cze$é robdl juz zostala wyko-
nana, a wobec definilywnego usialenia
czesci bulwaréw w porcie zaprojekiowa-
no podejscie bocznica i zarzadzono dalsze
roboty, ktére obejma okolo 14.000 mtr.?®

nasypu.

CYWILIZOWANIE ZEGLUGI MOR-
SKIEJ, Przedsiebiorstwo ,,Chicago Tribu-
ne” od kilku juz lat pracowato nad za-
gadnieniem zaopatrywania okretéw trans-

AKCJA PANSTWOWA W KIERUNKU
ROZBUDOWY FLOTY HANDLOWEJ
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Statek pasaierski dla zeglugi przybrzeinej, budowany na
stoczni gdariskiej, na zamdwienie rzqdu polskiego (kidry
fest rowniez wspdétwlaécicielem stoczni gdariskief) sach
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oceanicznych w naj§wieisze wiadomosci
z cnhgo éwiata. Zadanie to mialy spel-
nia¢ dzienniki, redagowane w centrali
wydawnictwa a drukowane na plywaja-
cych okretach. Po trzech latach ideg te
urzeczywistniono ku zadowoleniu i czy-
telnikéw i wydawnictwa. Obecnie zaopa-
truje ,,Chicago Tribune” juz okolo 100
okretéw dziennie najéwiezszemi wiadomo-
sciami wszelkiego rodzaju.

Dzienniki, wydawane na tych okretach
obejmuja B—20 stron. Ilosé stron zaleina
jest od ogloszed, od wielkogei okretu iod
iloséci pasazeréw, poza tem wchodzy
oczywiscie w rachube mozliwoéci tech-
niczne. Kilka okreléw posiada linotypy
i prasy cylindrowe. Sa to olbrzymy mor-
skie, mogace za odpowiednio wysokiemi
oplatami pomiesci¢ duza ilo$¢ podrozni-
kéw, Na takich okretach drukuje si¢ 2—8
stron na pokladzie. Reszta lo gotowe jui
czeséci, zapelnione wszelkiego rodzaju in-
teresujacemi sprawami.

Chicago Tribune" posiada specjalng
stuzbe lacznoéci, przeznaczona do zao-
patrywania redakcyj morskich w naj-
Swiezsze wiadomos$ci z dziedziny sporlu,
polityki, spraw finansowo-gospodarczych
i t. d. Redaktor na pokladzie okretu
otrzymuje réwniez, wszystkie tytuly i na-
pisy zapomoca radja z centrali redakcyj-
nej, tak, ze caloié dziennika okretowego
jest w zupelnoéci zgodna z zapalrywania-
mi naczelnego redaktora. Wypadki na
okrecie jak i zycie towarzyskie znajduja
oczywiécie nalezne uwzglednienie. Urzed-
nicy linij okretowych twierdza, ze impre-
za ta przyczynila sie bardzo do powiek-
szenia frekwencii na okretach.

NA WYSPACH KOMANDORSKICH
WPROWADZONO WLADZE SOWIEC-
KA. Wyspy te znajduja si¢ w poblizu
Kamczatki, gdzie wladza sowiecka usta-
lita sie juz od paru lat. Kto rzadzil w tym
okresie czasu na Komandorach — nie-
wiadomo.

Zwracamy uwage, ze najlepszymi bada-
czami tych wysp byli dwaj polscy ucze-
ni: Dr. Benedykt Dybowski, zeslaniec, b,
profesor Uniwersyletu Lwowskicﬁo, ipro-
fesor Morozewicz, terainiejszy Dyreklor
Instytutu Geologicznego w
Warszawie. Obaj napisali o
wyspach Komandorskich cen-
ne rozprawy naukowe,

INDJE BEDA MIALY
MARYNARKE. Wicekral
Indyj zapowiedzial utworze-
nie krolewskiej marynarki
indyjskiej, jako sily zbroj-
nej, do ktorej byliby przyj-
mowani w charaklerze oli-
cerow takze Hindusi.

P. FELIKS ROSTKOW-
SKI wyglosit odczyt p. L
..ngyczne morskiej polity-
ki Polski” dn, 10.XII ub, r.
w  Stowarzyszeniu Techni-
kéw, podajemy streszczenie:

Polityka morska dotyczy
rardwno rozwigzania sprawy
dostepu do morza, jak i wy-
korzystania samego morza,
Do roku biezacego rzad cze-
kal na inicjatywe prywalna
i dopiero w ostatnich cza-
zostalo zakupione 5
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Trafwy oceaniczne: zwiqzane grubemi laricuchami drzewo budulcowe w fej postaci
tholowane jest przez ocean Spokojny do San Diego.

statkow morskich i zalozono panstwowe
przedsiebiorstwo zeglugi. Stworzenie ta-
kiego przedsiebiorstwa nie tamuje by-
najmniej inicjatywy prywatnej, jest nawet
pewnym bodZcem, zachecajacym kapital
prywatny. Nawet przeciwnicy wszelkie-
go etatyzmu muszg uzna¢ koniecznoéé
tego posuniecia ze strony rzadu. W élad
za tym przykladem rzadu towarzystwo
.Zegluga Wisla-Baltyk" nabylo 20 stat-
kéw morskich dla eksportu wegla.
Polityka morska wielkich panstw pole-
gala na stwarzaniu linij morskich, kierujac
w ten sposéb handlem, U nas chwilowo
z braku kapitaléw nalezaloby stwarzaé
linje na tych szlakach, na ktérych handel
\vyrcbll juz sobie drog: Na morzu Baltye-
kiem i Pélnocnem bandera polska moze
smiato zatrudni¢ klikadziesiat statkow.
Linja emigracyjna towarowa do Londynu
rowniez posiada ekonomiczne uzasadnie-
nie. Mozliwe jest morskie polaczenie z

Znaleziono na:

ODDZIAL L. M. i R. W KATOWI-
CACH. Staraniem Katowickiego Oddziatu
Ligi Morskiej i Rzecznej odbyl si¢ w nie-
dziele 5 grudnia ub. r. uroczysty obchad
299-tej rocznicy Zwycigstwa pod Oliwa.

Obchod rozpoczal sie uroczystem nabo-
zenstwem, odprawionym w  koséciele
Najéw. Panny Mariji przez Ksiedza Kano-
nika Szramka, ktéry wyglosil okoliczno-
sciowe kazanie, nawiazujac do $éwietnych
tradycyj morskich naszych przodkéw.
W nabozenstwie wzieli udzial czlonkowie
Ligi z Radg i Zarzadem w pelnym skla-
dzie, liczne delegacje organizacyj spolecz-
nych i zawodowych, mlodziez szkolna 1
tlumy publicznosei. Po wyjsciu z kosciola
pluton reprezentacyjny L. M. i Rz. sfor-
mowany z bylych marynarzy, pod do-
wodztwem p. Przesa Rady, Inz Jozefa
Kiedronia, przeszedl ulicami miasta, za-
trzyvmujac sie przed lokalem Sekretarja-
tu L. M. i Rz, gdzie oddal honory wywie-
szonej banderze, poczem udat sie do Tea-
tru na uroczysta akademije.

Do udekorowanego flagami sygnalowe-
mi Teatru miejskiego cisnely sie tlumy
publicznosei, pragnacej wziacé udzial w lej
pierwszej na Slasku uroczystosci czei pol-
skiej marynarki,

W akademii wzigli udzial: p. wojewoda
Slaski Dr. Michal Grazynski, reprezentu-
jacy p. Prezydenta Rzeczypospolitej,
J. Eminencja Ks. Biskup Slaski Lisiecki,

basenem morza Srédziemnego; jest ono
iciéle zwiazane z nasza ekspansja handlo-
wa na Bliski Wschod.

Trudnoéci przy otrzymywaniu powrot-
nych fadunkéw beda duze, nalezy o tem
pamietaé, ale sig tem nie zniechecaé.

O BANDERE DLA ,SLAZAKA"
W  spuéciznie po zaborcach, na mocy
Traktatu Wersalskiego, otrzymala Polska
wraz z dostepem do Baltyku kilka torpe-
dowcéw i tralerow, kidre mialo byé za-
czatkiem Pa]skiei Floty Wcicnnei.

Miedzy innemi dostal si¢ mam torpe-
dowiec niemiecki, ktéry w nnsze] mary-
narce otrzymal miano ,Slgzak”

Nie obca jest ta nazwa Spoleczeﬁstwn
Slaskiemu, gdyz juz w roku 1923, Dele-
gacja Gorno-slgzakdéw brala udzial w pod-
noszeniu bandery na ,Slazaku”,

Torpedowiec ten po odbytych podré-
zach i kapitalnym remoncie stanal obec-
nie na redzie portu wojennego w Gdyni.

Gen. Zajac, Dowédeca Dyw. Slaskiej, Ko-
mandor por. Burchard, w zastepstwie Kie-
rownika departamentu marynarki wojen-
nej w M. S. Woisk., Inz Juljan Rummel,
Dyrektor L. M. R., Komandor Rylke,
Kapitan mar. de Valden, d-ca Torpedow-
ca ,Slazak”, Dr. Gérnik, Prezydent miasta
Katowic, Dr. Seidler, starosta katowicki,
przedstawiciele sadu i prokuratorji, przed-
stawiciele panstw obeych, liczni repre-
zentanci przemyshu, zwiazkow spolecz-
nych i zawodowych, mlodziez szkolna.
woisko oraz tlumy publicznosei.
Akademije zagail b. Min. Przem. i Han-
dlu Inz, Jozef Kiedrof, ktéry w krotkiem,
lecz treSciwem przeméwieniu powitalnem
zwrocil uwage zebranym na doniosle zna-
czenie rozwoju Floty Narodowej, kiéra
powinna byé jedng z podwalin potegi go-
spodarczej naszego Pafstwa. Przemowie-
nie to (p. str. 19) zakoficzyl p. Kiedron
okrzykiem na cze§é p. Prezydenta Rze-
czypospolitej i Najjasniejszej Rzeczypo-
spolitej, poczem orkiestra odegrala hymn
narodowy. Nasl‘:pnu wyglosil krotka pre-
lekcie o znaczeniu Zwycigstwa pod Oliwa

p. Inz, Mlodzianowski. wiceprezes Zarzq—
du Kl\lnwlcknﬁn Oddzialu L. M. i Rz,
w sposob =zajmujacy opisal bohatersky

walke naszych przodkéw — rycerzy mo-
rza, nawigzujac zaé do czasdow terainiej-
szych, zwrocil uwage, ze Polacy laczy¢
w sobie polrafia zalety dobrych jeidi-
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Katowicki Oddziat Ligi Morskie; 1
Rzecznej, rozwijajacy w ostalnim czasie
usilng propagande na rzecz idei Morskiej
wérod naszego spoleczefistwa, spotkal sie
z wielkim sentymentem Ludu S$laskiego
dla naszej marynarki, a w szczegdalnosci
z wielkim zainteresowaniem co do losow

torpedowca, noszacego miano prastare|
dzielnicy piastowe;.
Pragnac umozliwi¢ jaknajszerszym ma

som wzigcie udzialu w zloZzeniu rzeczo
wego dowodu scislej lacznosci spoleczei
stwa Slaskiego z nasza mloda marynar-
ka, Rada Katowickiego Oddzialu L. m
i Rz, postanowila ufundowac dla torpe-
dowca ,Slazak” bandere wojenna ze skia
dek czlonkéw L. M. i Rz. i datkow szc
rokich mas Ludu Slqskiego. Bandera ia
bedzie widomym znakiem lacznosci spo
leczenstwa slaskiego z nasza mlodg ma-
rynarka wojenng i bedzie zawsze przypo-
minala dzielnej zalodze Slazaka” piekne
tradycje mestwa i harlu ducha tej pra
starej dzielnicy piastowej.

Skladki na bandere dla "Slazaka”
w kwotach choéby najmniejszych prosi
my kierowaé do Sckretarjatu L. M. i Rz
Katowice, Warszawska 27, lub przekazy
wa¢ na konto P, K. O, Nr. 303462 z nota-
cia na bandere dla "Slazaka'.

LLZARZAD FABRYKI ULTRAMARY
NY, FARB | PRZETWOROW CHEMICZ-
NYCH W WARSZAWIE" I. Setzer i E
Werner zlozyl do rak Pana Ministra Przc
mystu i Handlu sume 6.000 zlotych, za
placona tytulem kary konwencyijnej przez
jedna z firm zagranicznych, w wyniku
rozstrzygniecia sporu handlowego, z prac-
znaczeniem na polrzeby polskiej floty
handlowej. P. Minister kwole powyzsza
przekazal Panstwowemu Przedsiebiorsiwu
Zeglugi Morskiej p. n. ,Zegluga Polska’

www.madgemar. corn.g MAGEMAR
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cow — jak i dzielnych marynarzy, czeg
dowodem st obecny gen. Zaruski. W za-
koficzeniu przemOwicnia podniosl war
toéé marynarza polskiego, oddajac hold
dzielnej zalodze ,Lwowa', ktora odbyla
podroz do Brazvlji, poczem rozpoczeta sic
artystyczna czesé akademiji.

Utalentowany  Artysta  dramatyczny
Teatru Polskiego p. Kijowski, wyglosil
z duza ekspresja dume o morzu Marju
sza Zaruskiego, p. t. ,Sluchaj, Polsko!"
goraco oklaskiwana przez szczelnic za
pelniong widownie. Obecnemu na akade-
miji autorowi p. gen. Marjuszowi Zaruskie-
mu harcerze wreczyli piekny bukict kwia
tow, przyczem publicznosé urzadzila p.
gen. Zaruskiemu gorqca owacje. Reszic
czebei koncertowej wypelnily produkeje
wokalne P Gﬂ(‘“{‘\\\]ﬂt[ ‘1|qz‘!kll\u| prrlf
Milera i artysty opery p. Kopciuszew
skiego.

Akademje zakonczyl zywy obraz ukla-
du arlysty malarza prof. Ligonia i p. Zwo-
linskiego, poczem orkiesira odegrala mar
sza pierwszej brygady.

W podniostym nastroju opuszezaly tlu
my publicznosci gmach Tealru.

W godzinach popotudniowych odbylo
sig w salonach Sejmu Slaskiego zebrunic
towarzyskie czlonkow Ligi i zaproszanych
gosci. Honory gospodyn czynily p, Ludwi
kowa Caspariowa, Janowa Hlondowa, Jo-
zelowa Kiedroniowa, Janowa Laskowska



Wiktorowa Mlodzianowska, Wiktorowa
Radliczowa, Zygmuntowa Szafranowska,
Jézefowa Zajacowa i Jézefowa Zaleska.

Zebranie, urozmaicone ciekawemi pro-
dukcjami artystycznemi, zgromadzilo elite
towarzyska z Katowic i okolic, Obecni
byli p. Wojew. Dr. Grazyfiski, p. Marsza-
tek Sejmu Slaskiego, Dr. Wolny, Prezy-
dent Gérnik, Dyrektor Dworzafczyk,
Dyr. Ciszewski, Prezydent Calonder, Kon-
sulowie, akredytowani przy Rzadzie Pol-
skim, liczni czlonkowie Ligi Morskiej i
Rzecznej, postowie Sejmu Slaskiego i ca-
ty szereg wybitnych osobistosci.

Z ODDZIALU L. M. i R. W LODZL
Doroczne Walne Zebranie Ligi (21.XI
26 r.) zagail Prezes Ligi p. Marjan Dienstl-
Dabrowa, zapraszajac Sedziego p. Zien-
kiewicza na Przewodniczacego Zebrania,
ki6éry na asesoréw zaprosil panie: Prezy-
dentows Cynarska, Prezydenta miasta p.
Rzewskiego oraz adwokata Zelazowskie-
go, piéro trzymal Redaktor Tartowski.

Prezes Dienstl-Dabrowa w dluzszem
przeméwieniu skreélif ciezkie warunki,
wéréd ktérych rozwijal sie w roku bieia-
cym Oddzial Ligi na terenie Lodzi. Glow-
na przyczyng byla zupelna obojetnosé
miejscowego spoleczefistwa na Zywotne
sprawy Ligi oraz male poparcie ze strony
rzadowych czynnikéw. Specjalne poloze-
nie Lodzi z braku wodnej komunikacii,
odsuwa szersze warstwy od udzialu
w pracach Ligi. Aby pobudzié¢ miejscows
ludnoéé do ofiarnoéci na doniosle cele,
ktérym holduje Liga, zwricono specjalng
uwage na propagande, ktdra jest jednym
z zasadniczych zadan Zarzadu. W roku
biezacym Oddzial Lédzki nosil sie z za-
miarem wybudowania specjalnego schro-
niska na Helu, jednakZe odnoéne wladze
tgdaniem wplacenia zgéry trzyletniego
czynszu na poczel 36-letniej dzierzawy
ziemi, utrudnily uskutecznienie tego pla-
nu w roku biezacym. Wniosek Ligi do
Magistratu Eodzi o udzielnie subwencji
w wysokoéci 3000 zi. spolkal sie¢ z odmo-
wa. A wiec i wladze samorzadowe nie
poszly na reke Towarzystwu i nieprzy-
chylnym swem stanowiskiem, utrudnily
nalezyty rozwéj Ligi.

Celem szerzenia idei morza polskiego
przez bezpoérednie zetknigcie sig z niem
szerszych warstw mieszkancow Lodz,
Zarzad urzadzil w r. b. dwie wycieczki
nad Baltyk. W sierpniu urzadzong byla
wycieczka do Sieradza, w celu zapoznania
sic z Warta, na ktérej Oddzial ma za-
miar urzadzi¢ swa przystan, a jednocze-

Okregowy Oddzial Warszawski: ofwarcie sezonu odczylowego zimowego

énie otworzyé Pododdzial w Sieradzu.
Chege zblizy¢ ze soba czlonkéw Towa-
rzystwa, urzadzane byly dwutygodniowe
zeaania towarzyskie w lokalu Lifi. na
ktérych czesto wyglaszane byly prelekcije
na temat marynarki polskiej. Vdn{u 10
lutego urzadzony byl wielki raut repre-
zentacyjny, ktory udal sie znakomicie,
gromadzac w sali Miejskiej elite towarzy-
ska. W tymze czasie wyswietlany by!
w kinie ,,Luna’ jeden z najlepszych obra-
z6w ,Cud wilkéw", dochéd z ktorego
w wysokoécei 25%0 przeznaczony zostal dla
Oddzialu Lédzkiego i Centrali w War-
szawie,

W. ciagu roku zapisalo si¢ nowych
czlonkéw 220, co z zeszlorocznymi stano-
wi pokaZna cyfre 546, Komisja Rewizyjna

odczytala sprawozdanie kasowe za czas
od 14 wrzesénia 1925 r. do dnia 1 listopada
r. b., z ktérego wynika, ze obrét ogdlny
w tym czasie wynosil 8213.48 z1., skladki
czlonkowskie przyniosly 2850 zl., sekcja
dochodéw niestalych dala 4293 zI. i inne

Otwarcie bibljoteki przy Od War-
szawskim dn. 11.XI 26 r.; wstege
przecina kom. Irena Rylke.
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327 zi. Wydatki stanowily: prenumerata
miesiecznika ,Morze" — 1750 zl., komor-
ne 1253 zl., pensje i prowizja 1600 zi., w¥-
datki sekecji dochodow niestalych 1224 z1,,
ozostalo§¢ w kasie 706.60 zI Komisja |
Eewiz]rina stwierdzila, ze wszystkie po-
zycje zapisane w ksiegach zgodne sg z do-
wodami kasowemi.

Z poérdd czlonkédw Zarzadu wszyscy
prawie spelniali gorliwie swe obowigzki
i stale brali udzial w posiedzeniach Za-
rzadu. Jako zaslugujacych na wyréznie-
nie, nalezy wymienié¢ wice-prezesa p. Ro-
mockiego, ktéry swa Isracq przyspozyl
wiele dobrego dla Ligi. Niestety, opuszcza
Lige, bedac powolanym ma inne stanowi-
sko. Dalej nalezy wymienié¢ kapitana
Szenberga, kiory nie tylko zlozyl i opra-
cowal duzo projektéw, ale czeiciowo je
i zrealizowal. }ﬂiedw innemi pod jego
kierownictwe ma byé otwarta szkola ply-
wania, jak réwniez opracowal projekt
konkursu na budowe statku morskiego,
ktory zostal ogloszony przez Kuratora
szkolnego w szkolach $rednich dla przy-
jecia czynnego udzialu uczni klas wyz-
szych.

Wielkim plusem jest utworzenie przez
p. Jerzego Krzyzanowskiego Plutonu Re-
prezentacyjnego przy Stowarzyszeniu,
ktéry przy swych wystapieniach posiada
wielkie znaczenie propagandowe. Do Plu-
tonu nalezy 110 czlonkéw, z ktérych trze-
cia czeéé jest juz umundurowanych i nosi
on charakter jednostki o dyscyplinie i
karnodci woiskowej. Pluton bierze udzial
we wszystkich uroczystosciach obchodo-
wych i reprezentacyjnych, odbywa stale
éwiczenia wojskowe i nosi sie z zamiarem
przylaczenia do Przysposobienia Wojsko-
wego. W przyszlosci maja byé utworzone
kadry marynarskie, co da moznoé¢ mio-
dziezy poéwiecenia sie sluizbie marynar-
skiej.

Na przyszloéé Zarzad projektuje szereg
odczytéw z zakresu marynarki handlo-
wej, prawa morskiego i znaczenia morza
dla Pafistwa, jak réwniez propagowacd
sport plywacki, ktéry dla mlodziezy szkol-
nej ma wielkie znaczenie wychowawcze,
i organizowaé stacie ratownicze w miej-
scowoéciach kapielowych. Walne Zebra-
nie polecilo przysztemu Zarzadowi zorga-
nizowaé specjalne biuro informacyjno-
wycieczkowe, oraz staraé si¢ o uzyskanie
zezwolenia na sprzedaz na miejscu bile-
té6w na statki pasazerskie jak w kraju tak
i zagranica. co stanowié¢ bedzie wielka
dogodnogé dla miejscowej ludnosei.
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W dalszym ciagu Walne Zebranie przy-
jelo nastepujace rezolucje:

1) Walne Zebranie, solidaryzujac sie
z postanowieniami, powzietymi przez
Zjazd Wojewd6dzki w dn, 8 wrzeénia r. b.
w przedmiocie budowy drég wodnych
w Polsce, wzywa Rzad i czynniki miaro-
dajne do najrychleiszego rozpoczecia bu-
dowy tych réznych arteryj komunikacyj-
nych, ktbre tworza podstawe. dobrobytu
obywateli kraju, sile i potege Pafistwa.

2) Walne Zebranie kladzie szczegélny
nacisk na konieczng potrzebe niezwlocz-
nego rozpoczecia budowy kanalu weglo-
wego z udzialem Pafistwa, Samorzadéw
i kapitalu prywatnego,

3) Walne Zebranie wita z radoscig i
uznaniem fakt powstania polskiej mary-
narki handlowej, zwiazanej $cigle z roz-
wojem gospodarczym naszego Pafistwa i
sklada hold tym wszystkim, ktérzy przy-
czynili sie do zrealizowania tego wielkie-
go dziela,

W koficu zostal wybrany nowy Zarzad
na rok 1927, ktéry na pierwszem swym
posiedzeniu w dniu 25 listopada ukonsty-
tuowal sie, jak nastepuje: Prezes p. M.
Dienstl-Dabrowa, wice-prezes sedzia p.
Zienkiewicz, sekretarz p. Krzyzanowski,
skarbnik p. Ingersleben, zastepca skarb-
nika dokooptowana p, L. Pleifréwna, go-
spodarz p. Wajski (dokooptowany),
w sklad Komisji Dochodéw niestalych
WPanie: prez. Cynarska, generalowa Ar-
ctowa, p. Luszczewska, p. Leonowa Groh-
manowa zwyklymi czlonkami p. Szen-
berg. p. Waltratus, p. Hajkowski, p. Ga-
jer Robert, Tartowski, wizytator p. Po-
fomski, p. Iwanowska. p. Solecki, p.
Rzewski. Do Komisji Rewizyjnei weszli:
rejent p. Kahl, p. Martynka i p. A. Knap-
ski, a na ich zastepcéw p. Rutkowski i p.
Misiak.

Poprzedni Zarzad otrzymal od Walnego
Zebrania jednogloéne absolutorjum, a na
wniosek mecenasa Zelazowskiego — ogél-
ne podziekowanie.

" OKREGOWY ODDZIAL WARSZAW-
SKT L. M. R. SPRAWOZDANIE Z DZIA-
FALNOSCI ZA R. 1926.y. O. Oddzial
Warszawski ukonstytuowal sie na wal-
nem zebraniu dn. 31111 r. ub.

Sprawy organizacji Od-
dzialuijegogospodarkifinan-
sowej rozpadaja sie na trzy bardziej
wydatne okresy: okres wiosenny, letni
i jesienno-zimowy.

kres wiosenny (od chwili po-
wstania Oddzialu do reorganizacji zarza-
dul: Wybrany na walnem zebraniu (dn.
31 1) zarzad ukonstytuowal sie w spo-
s6b nastepujacy: p. p. kom. A. Rylke
‘wiceprezes), A. Uziemblo (prezes], M.
Luxembourg (skarbnik), St. Kruszyfiski (se-
kretarz). mir. J. Lesisz, mjr. Chelmoniski,
inz. A, Pauly, L Szymkowska. kpt. J. Bo-
rejko, L. Messtritsch, A. Piasecka, za-
stepcy: p.p. inz Gilewicz. kpt. W. Hu-
bert, inz, B. Nawrocki. Komisja Rewi-
zyina: St. Kaczkowski, Sakowicz i Sawo.

W tym skladzie i przy tym podziale
funkeyi Zarzad pelnil swe czynno$ci od
dnia 1 kwietnia do dnia 4 czerwea ub. r.,
a wiec wciagu 2-ch miesiecy.

Sorawy gosnodarcze byly przejete po
b. Komitecie Warszawskim, w stanie bar-
dzo zagmatwanym, zas finanse w stanic
wprost groinym.

Ta sytuacia stawala sie tem wiecej kry-
tyczna, iz zblizal sie okres letni, w kto-
rym wszelkie wplywy zazwyczaj niezmier-
nie malejg. zaé wydatki na oplate perso-
nelu, utrzymanie lokalu, a szczegélnie
z tytulu réznych dawnieiszych zobowiazar
b. Komitetu Warszawskiego nie zmniej-
szaly sie.

"miesiecy pracowal,

O powadze sytuacji $wiadezy fakt, iz
na zebraniu zarzadu z dn. 4 czerwca
ub. r. skarbnik p. Luxembourg, zglosil nie-
odwolalnie swa dymisje, motywujac to
okolicznoécia, iz absolutnie nie widzi zad-
nych Zrédel pokrycia najniezbedniejszych
wydatkow.

Jednoczeénie w chwili owego -klxz]rsu
{dn. 5. prezes Oddzialu p. Adam
Uziemblo naskutek konfliktu w lonie za-
rzadu réwniez zglosil swa dymisje i usta-
pil z zarzadu, a w élad za nim zrzekli sie
mandatéw czlonkéw zarzadu: p.p. Pia-
secka, Szymkowska, Lesisz i Luxemburg.

kres letni f[od dn 5VI do
otwarcia sezonu jesiennego): po ustapie-
nin z zarzadu prezesa i czterech czlon-
kéw, zarzad ukonstytuowal sie: prezes—
p. kom, A, Rylke, vice-prezes — p. Bo-
rejko, sksnrbln{ik — pﬁ Nawruﬁki. sekr;—
tarz—p. St. Kruszynski, p.p. Messtritsch,
Chelmonski, Pauly i Hubert—czlonkowie.

Sprawa konfliktu, czego wynikiem by-
to ustapienie p. Uziemblo, a za nim péz-
niej 4-ch innych czlonkéw zarzadu, byla
rozwazana ostatecznie przez Rade Ligi
M. i R. dnia 29 lipca ub. r. Opinja Rady
znalazla wyraz w uchwale, zalecajacej
Zarzadowi O. 0. W, zwolanie Nadzwy-
czajnego Walnego Zebrania Czlonkéw

. 0. W. w terminie do 17 paZdziernika
celem dokonania uzupelniaiacveh wybo-

réw do Zarzadu 0. 0. W. L. M. i R

Tymeczasem Zarzad pozbawiony wielu
0s6b, z ktéremi razem dotad w ciagu 2-ch
podjal energicznie
wszelkie usilowania, aby uchroni¢ Od-
dzial Warszawski od bankructwa, kiére
mu grozilo i zapewnié mu egzystencie
przynajmniej do jesieni, kiedy wplywy
z natury rzeczy zwykle poczynaja sie
zwielkszaé,

Usilna praca Zarzadu i jego poszoze-
golnych czlonkéw, z kiérych naiwieksze
uznanie nalezy sig p.p. Pauly i Kruszyn-
skiemu, pelnigcemu wespoly z p. Nawroc-
kim po owem ustapieniu p. Luxemburga
réwniez i obowiazki kasjera, udalo sie
osiagnaé nietylko cele zasadnicze, ale
réwnoczesnie rozwinaé w calej pelni pra-
cg nazewnatrz, t. j. prace propagandowa.

3. Okres jesienny rozpoczal sie
otwarciem uroczystem sezonu odezyto-
wego i bibljoteki oddzialu (11.XI). W tym
okresie (dn, 6.XII ub. r.) odbylo sie nad-
zwyczaine walne zebranie celem doko-
nania dopelniajacych wyboréw do zarza-
du, dzicki czemu sklad osobowy zarzadu
stal sie nastepujacy: prezes A. Rylke,
wiceprezes Konstanty Heymowski, skarb-
nik inz Benedykt Nawrocki, sekretarz
Stanistaw Kruszyfiski, oraz czlonkowie
zarzadu p.p.: inz. Al Pauly, St. Hann,
J. Boreyko, inz. Kaczkowski J., M. Lu-
xembourg, profl. W. Nalecz, gen. Rybis-
ski; zastepcy p.p.: inz. J. Jacufiski, M.
Gawlowska, inz. Sujkowski.

Czynne sa réwniez komisje: Propagan-
dowo-oéwiatowa i bibljoteczna [prezes
S. Kruszvaski), dochodéw niestalych (prez.
Al Pauly), towarzyska (gen. Rybinski,
Hannéwna i Gawlowska) i wydawnicza
forezes W1. Nalecz); Komilet gwiazdki
Stolicy dzieciom kaszubskim, tudziez ko-
mitet balu morskiego.

Sprawy finansowe w lym okresie znacz-
nie sie¢ poprawily.

B. Dzialalno§é Oddzialu Warsz.
w r. 1926-ym wypowiedziala sie w naste-
pujacych jego pracach:

1. Akcja propagandowa $réd mlodziezy,
kibrej przejawem jest:

a) 70 odczytéw poswieconych spopula-
ryzowaniu morza w szkolach érednich
i 70 pokazéw filmowych,

b) trzymiesigczny kurs zeglarstwa i bu-
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dowy lodzi, na ktéry uczeszczalo 60 slu-
chaczdw,

c) w zwiazku z tem kursem zbudowa-
no 20 pieciometrowych lodzi przy pomo-
cy sluchaczéw kursu, lodzie te braly u-
dzial w tegorocznych regatach (Swigto
Wisty),

d) précz tego w sezomie jesiennym —
przeszlo 150 odczytéw w szkolach &red-
nich i powszechnych i przeszio 200 po-
kazéow filmowych,

e) obecnie czynny kurs zeglarstwa, po-
siadajacy przeszlo 80 sluchaczow i wy-
ktadéw z naczelnedo kierownictwa mary
narki wojennej. Kurs ten bedzie trwal
4 miesiace, stuchaczami sa gléwnie har-
cerze,

f) obecnie czynne kursy modelarstwa,
prowadzone przez p. p.: inz. Jacunskiego,
kom. Rylke i kierownika technicznego
Mianowicza i przeznaczone dla mlodziezy
od 12 do 18 lat wicku.

W sferze akeji propagandowej wypad-
ki majowe i w czerwcu kryzys finansowy
nie pozwolily zrealizowaé — obozéw let-
nich nad morzem i innych zamierzes.

2, Wydano w 10 tys. egzemplarzy bro-
szure ,Co kazdy Polak o swem morzu
wiedzieé powinien” A. Rylke i tegoz au
tora réwniez w 10 tys. egzemplarzy ,Mo-
rze jako teren pracy dla robotnika pol-
skiego”. Broszury te s rozdawane bez-
platnie,

Wydano nadzwyczaj zajmujaca i ksztal-
cacqg gre p. n. ,Bitwa morska", niezmier-
nie pomyslowym autorem jej jest p. Ja-
ryczewski. Cena kompletu gry 6 2zl
czlonkom Ligi ustepsiwo.

3. Oddzial wzial udzial w Wystawie
Wynalazkéw i w kilku innych wystawach
zapomoca kjoskéow i eksponatéw spe-
cjalnych, na wystawie wynalazkéw Od-
dzial warszawski zostal nagrodzony
srebrnym medalem.

4. 0, W. wzial udzial w ,Swiecie Wi-
sly”, ofiarowujac na ten cel szereg na-
¢rod dla lodzi, zbudowanych przez Kurs
Ligi, dla policii rzecznej i dla wodnego
przemystu wiélanego, na ogdlng kwole
okolo 800 =zl

5. Nie baczac na wszelkie trudnosci,
zostala zorganizowana wycieczka do
Francji i Wiloch. Wycieczka liczyla 11
uczestnikéw, prowadzil ja p. Luxem-
bourg (prezes Komisji Wycieczkowei).
Trwala od 4 do 31 sierpnia. Wrycicczka
m, innemi zlozyla wieniec na grobie nie-
znanego Zolnierza w Paryiu, i zadzierz-
gnela wezly trwalej przyiazni z oddzia-
tem franc. Ligi Morskiej i Kolonjalnej
w Marsylji.

6. Od polowy czerwca do 12 wrzesnia
w lokalu Ligi byl prowadzony kinemato-
graf — co mialo na wazgdledzie zaréwno
cel finansowy, jak i propagandowy. W cia-
gu dni B6, podczas ktérych kino bylo
czynne, przewinelo sie przez Sale Ligi
kilka tysiecy osob, ktorym précz filmow
zwyklych pokazywano filmy morskie Li-
gi 1 wyglaszano przeméwienia okoliczno-
sciowe, W wyniku tego kilkadziesiat osob
zapisalo sie na czlonkéw Ligi, a szerszym
masom dano znaé o egzystencii i celach
Ligi.

7. Zorganizowano loterje fantowa pod
bezposredniem kierownictwem inz. Pauly.

8. Otworzono dla uzyiku czlonkéw w je-
sieni bibljoteke przy Oddziale.

9. Wznowiono w jesieni odezyty czwart-
kowe, ktore odbywaja sie regularnie.

10, Niebawem wyjada od Oddzialu de-
legaci z ofiarami gwiazdkowemi dla dzie-
ci kaszubskich, spis firm ofiarodawczych
bedzie jednoczeénie podany do publicz-
nej wiadomoéci.

11, Zorganizowany zostal na dn. 6 stycz-
nia r. b. w salach Filharmoniji bal morski.
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Przytaczamy lu jedynie wazniejsze prze-
jawy dzialalnodei Okr., Oddziatu ar-
*zn.nkl&gu

Streszczajac wyniki oméwionych prac
dotychczasowego zmniejszonego w dn.
5.Vl ub. r. Zarzadu, nalezy stwierdzié, iz
O W. jeszcze nie slanal ostatecznie zu-
pelnie mocno pod wzgledem finansowym,
w kazdym razie Zarzad, nie otrzymujac
zadnych subsydjéw, skulecznie przeprowa-
dzil Od. Warszawski przez czas najkry-
tyczniejszy i stworzyl podwaline pod nor-
malng zdrowa gospodarke pieniging na
czas dluzszy, a obie te rzeczy uczynil, nie
przerywajac na chwile dzialalnosei ze-
wnelrznej.

Przejawem lego jest splacenic szeregu
zaleglosci z crzaséw b, Komitetu War-
szawskiego, rozpoczgeie przez Od, War-
szawski wywiazywania sig z zobowiazan
pienieznych wzgledem Centrali Ligi, co
nie mialo miejsca ani za czasow b. Kom.
Warsz., ani w czasie dzla]alnoaci Oddzia-
a |\rze.d dn. 4 czerweca ub.

Z W YDAWNICTW

JEDNODNIOWKA L, M. i R. W KA-
TOWICACH ukazala sie z okazji powsta-
nia w Katowicach Oddzialu Ligi i z oka-
zji rocznicy zwycigslwa naszej floty pod

Oliwa — Jan Zygma, Dzieje stosunku
jaca: . Sluchaj Polsko!” — Marjusz Zaru-
ski, Dzien przypomnienia — Al Rylke,
Oliwa — Jan Zygma, Dzieje stosunku

Polski do morza — Juljan Rummel, Mu-
sisz by¢, Polsko, od morza do morzal..—
M. Jakebowiec, Kilka slow o Szwecii
wspolczesnej — Al Rylke, Baltyk — W.
Pol, Gdynia — Al Rylke, Porl w Gyni
sbawieniem Gornego Slaska — Jozef Kie-
drofi, Do morza — Stefan Krynicki, Fra-

Znaleziono na:

gment poezji kaszubskiej — Fr. Sedzic-
ki, Legenda kaszubska — ***, Wspomnie-
nie z nad morza — H. M-ska, Nad mo-
rzem — H. M-ska, Glos krwi i prawa mo-
rza — Jan Niwinski, O bandere dla ,;Sla-
zaka" i inne.

Jednodniéwka ta zasluguje na szerokie
rozpowszechnienie, posiada duzo materja-
lu, nadajacego sie do pogadanek o naszem
morzu i do odczytow.

KSIAZKI NADESLANE:
WACLAW HUZARSKI. Karykatura w

Polsce. Monografje artystyczne,
WEADYSLAW TATARKIEWICZ, MI-

CHAEL PLONSKI. Monografje artystyczne.
MIECZYSLAW STERLING, JAN STA-

NISLAWSKI. Monografje artystyczne.
GEN, BR. GRABCZYNSKI. Na sluzbie

rosyjskiej (fragmenty wspomnien).

Wi. PERZYNSKI. Nie byfo nas byl las.

T. BRUDZEWSKI. Dzwon na trwoge.
Powiesé.

P. CHOYNOWSKI, Mlodosé, Milose,
Awantura. Powiesc.

M. TRETER. Konrad Krzyzanowski.
Monografje artystyczne.

WL, TATARKIEWICZ. Al Orlowski.
Monografje artystyczne.

MARCELI HANDELSMAN, Francja —
Polska 1795—1845. Studja nad dziejami
mysli politycznej. Rozwdj narodowosci
nowoczesnej. Tom

Wszystkie ksiazki te nakladu GE-
BETHNERA I WOLFFA, Warszawa. 1926.

Sprostowanie:

W Nr. 12 naszego pisma r. ub, na str.
16 w artykule ,Pierwsze statki wojenne
zbudowane w Polsce”, w wierszu 18 od
gory winno byé: ,uzbrojenie monitoréw
sktada sie z dwoch dzial 75 mm.".

Polish State Petroleum Company

Paistwowe Zaktady Naftowe
G. m. b. H.
Gdansk, Wallgasse 16 a.

EKSPORT DROGA MORSKA:
EN GROS NAFTY,
BENZYNY,

OLEJU GAZOWEGO,
PARAFINY,

OLEJOW SMAROWYCH,
GUDRONU
i

ASFALTU.

.magemar.com.pl I'\d\\.:rhr‘\R

Polski Monopol Spirytusowy

Polski Monopol Spirytusowy  zostal
\vprn\\';l(i.mmy w Panstwie na zasadzie
ustawy sejmowej z dnia 31 lipca 1924 r.
o monopolu spirytusowym [(Dz. Ust. Rz,
Pols. Nr. 78 poz. 756 z 1924 r.). Ustawa
powyzsza zostala uzupelniona nowelami
i przepisami o urzadzenin i kontroli go-
rzelni, przepisami o prawie odpedu i
konlyndencie zakupu, oczyszczaniu i ma-
dazynowaniu spirytusu, a nastepnie roz
porzadzeniami o wprowadzeniu pelnego
monopolu spirytusowego, poczatkowo na
lerenic 6-ciu wojewddztw wschodnich, a
naslepnie w miarg posuwania si¢ prac
prevgolowawczych na  obszarze caledo
Punstwa., Wreszecie w dniu 1 kwietnia
1927 r. zostanie wprowadzony pelny mo-
nopol na terenie b, dzielnicy pruskiej.

Organizacia  Dyrekeji  Panstwowego
Monopolu Spirylusowego zoslala okre-
slona rozporzadzeniem Ministra Skarbu
z dn. 22 stycznia 1925 r., za$ regulamin
wewnelrzny  zostal zalwierdzony przez
Ministra  Skarbu w dniu 18 grudnia
1925 r.

W mysl rozporzadzenia Dyrekeja Pan-
stwowego Monopolu SpirytusoWego skla-
da si¢ z Dyrektora, 2 vice-dyrektorow,
7 Wydzialow i Komitetu Techniczno-Go-
spodarczego. Siedzibg Dyrekeji P. M. S.
jest Warszawa—Leszno 1, poza tem agen-
dami D. P. M. S. na prowincji sa Oddzia-
ty Dyrekcji P. M. S. przy Wrydzialach
IV-tych Izb Skarbowych.

Dyrekeja Panstwowego Monopolu Spi-
rylusowego posiada wlasne przedsigbior-
stwa i zaklady jako to: Panstwowe Wy-
twornie Wadek, Rektyfikacje Spirytusu,
Hurtownie i Sklepy Detaliczne. Spis tych
zakladéw ponizej:

A. Wylwérnie wodek i rozlewnie:
Warszawa, Kielce, Krakiow, Wioctawek,
Poznani, Lwéw, Wilno, LédZ, Sieradz,
Brzesé n/B,, Kowel, Pinsk, Stanistawadw,
Zdolbunéw, Sarny, Lublin, Baranowicze
i Bielsk,

B. Rektylikacje spirytusu: Warszawa,
Torun i Starogard.

D. Wilasne sklepy detaliczne: w Krzy-
wordwni, Pistynie, Kulach, Peczenizynie,

26

Zaleszezykach, Obertynie, Jablonowie,
Niezwiskach, Zaluczu, Sniatynie, Kosso-
wie, Horodence, Czernelicach, Kolomyi.
Zablotowie, Gwozdzcu, Kosmaczu i Wo-
rochcie.

Jakkolwiek rok 1925 byl dla Monopo-
lu Spirytusowego rokiem organizacji we-
wnetrznej, kiora dopiero zakonczyc sie
moze z chwila wprowadzenia pelnego
monopolu, L. j. z wiosng roku 1927, to
jednak finansowe wyniki operacji handlo-
wych Monopolu Spirytusowego pozwala-
ja ma przyszlosé zywi¢ jaknajlepsze na-
dzieje.

Wedtug statystycznych danych Dyrek-
¢ji Pasistwowego Monopolu Spirylusowe-
go sprzedano w 1925 r. spirytusu jako

trunkow 54,179,900 litr. 100"
spirytusu skazonego  7.720.900
na inne cele 3.770.700 ,, .

W roku ubieglym 1926 cyfry sprzedazy
byly wieksze, co sie tlumaczy stopnio
wym wprowadzeniem pelnego monopolu.
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Bank Zwiazhku Spdtek Zarohkowych

Instytucja Centralna, Poznan, Plac Wolnosci 15.
Oddzialy w Kraju:

Warszawa, Jasna 8§,

F.odz, Sienkiewicza 24

Torun, Szeroka 14,

Krakéw, Rynek Gléwny 19,
Bydgoszcz, Plac Teatralny 4,
Lublin, Krak.-Przedmiescie 45,
Radom, Plac 3 Maja,
Piotrkéw, Plac Kosciuszki,

Kielce, Kolejowa 54,

Grudziadz, Jozefa Wybickiego 11/13,
Zbaszyn, Marszatkowska 43,
Katowice, Warszawska 7,
Sosnowiec, 3 Maja 9,

Lwoéw, Kopernika 4,

Wilno, Mickiewicza 1,

Bielsko, Pilsudskiego 13.

Wolne Miasto Gdansk:
Holzmarkt 18.

Zagranica:

NOWY YORK Union Bank of the Coopera-
tive Societies. New - York Agency.
953, Third Avenue. New-York.

PARYZ Banque de |'Union des Sociétés
Coopératives. (Succursale de Paris
82, rue Saint Lazare). Paris (9-e).

Zalatwia wszelkie czynnosci wchodzace w zakres bankowosci.

Adres telesrafizzny w kraju i New-Yorku ,Zarobkowy" w Paryzu w.Bezeteseb'.
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PANSTWOWY BANK ROLNY

Warszawa, ul. Traugutta 1. A&

Znaleziono na: www.magemar.com.pl WEcEvar

Panstwowy Bank Rolny, powolany na mocy swego
statutu do popierania i prowadzenia parcelaciji, osadnic-
twa, regulacji i meljoracji rolnych, popierania rozwoju
rolnictwa, przemyshu rolnego i gospodarczej odbudowy
wsi, jak rowniez do organizowania kredytu rolniczego,
w wykonaniu zadan, naf wlozonych, prowadzi nastepuja-
ce agendy:

1) udziela dlugoterminowych pozyczek amortyzacyj-
nych w listach zastawnych na kupno gruntu, na
inwestycje rolne, na uprzemyslowienie i podnie-
sienie gospodarslw rolnych, na splate krétkoter-
minowych zobowiazan platniczych, na splaly, wy-
nikajace z dzialéw rodzinnych, oraz na przepro-
wadzenie parcelacji wigkszej wlasnosci ziemskiej;

2) prowadzi parcelacie majatkéw ziemskich na ra-
chunek wlasny;

3) udziela malorolnym i sredniorolnym poiyczek
w gotéwee za posrednictwem spéldzielni kredy-
towych i kas gminnych;

4) wyplaca ze specjalnych funduszow poizyczki na
meljoracje rolne, na komasacje, na odbudowe wsi,
na podniesienie hodowli i mleczarstwa. Poza tem
popiera osadnictwo wojskowe i cywilne;

5) przyjmuje wklady na oprocentowanie, od ktérych
sam oplaca podatek od rent i kapitalow;

6) zalatwia wszelkie operacje bankowe;

7) finansuje dostarczanie drobnym rolnikom na do-
godnych warunkach kredytowych za poérednic-
twem organizacyj spoldzielezych i komunalnych
nawozow sztucznych oraz maszyn i narzedzi rol
niczych.

8%a Listy zastawne P, B. R. maja wszelkie prawa
papierow pupilarnych i przyjmowane sa przez Skarb Pan
stwa na kaucje i wadja.

Listy zastawne Panstwowego Banku Rolnego, zabez-
pieczone hipotekami drobnych gospodarstw wiejskich
o obszarze, nieprzekraczajacym podstawowych norm wla-
dania, przewidzianych w ustawie o wykonaniu reformy
rolnej i calym majatkiem Panistwowego Banku Rolnego,
oraz gwarantowane przez Skarb Panstwa — opiewajg na
zlote w zlocie, dzieki czemu sa bezwzglednie zabezpie-
czone od ewentualnego spadku waluty, a przynoszac do-
bre oprocentowanie (8o zlotych w zlocie] sa pewna i ko-
rzystna lokatg kapitalu.

Bank posiada Centrale w Warszawie przy ul. Trau-
gutta Nr. 11, oraz oddzialy we Lwowie, ul. Halicka Nr. 21,
w Poznaniu, ul. Kantaka Nr. 10, w Wilnie, ul. W. Pohu-
lanka Nr. 24. Précz tego w stadjum organizaciji sa Oddzia-
ly w Grudzigdzu, w Lucku i Katowicach.
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FERRUM

SPOLKA AKCYJNA, KATOWICE - BOGUCICE
G. 8L

Bloki i odlewy Siemens-martynowskie, odlewy sta-
lowe Siemens-martynowskie, osie do wozéw ciezarowych,
drobne wyroby zelazne [$ruby, nakretki, nity), rurociagi
ttoczne dla zakladow wodnych, rury od 350 mm. érednicy
wzwyz, az do najwigkszych wymiaréw, aparaty spawane
i kotly wszelkiego rodzaju.

BAILDONHUTTE
SPOLKA AKCYJNA, KATOWICE-DAB.

Zelazo walcowane, stal walcowana, blachy cienkie,
stal rafinowana i wyroby ze stali rafinowanej, diéta §li-
makowate, stal taémowa, wyroby ciagnione, czesci ma-
szyn i samochodéw, laficuchy.

WSCHODNIO-GORNOSLASKIE
ZAKLADY PRZEMYSLOWE
Mikotaja Hr. Ballestrema,
ADMINISTRACJA KOPALN, RUDA, G. SL.

Wegiel kamienny, koks, smola, siarczan amonowy,
benzole (benzole surowe, totuol surowy, surowa solwent-
nafta), naftalina surowa. Wszelkiego rodzaju cegly, da-

chowki, kamienie szamotowe. Glinka mielona, maczka
szamotowa, mielony piasek kwarcowy.

HUTA BISMARCKA
WIELKIE HAJDUKI

Suréwka, bloki Siemens-martynowskie, kesy, odlewy
ksztaltowe z zelaza i stali, Zzelazo sztabowe, ksztaltowe,
tasmowe; podkowy nieobrobione surowe, blachy cienkie,
stal walcowana i kuta, stal narzedziowa i konstrukeyjna
w pretach, tasmach, blachach i ksztaltach kowalnych;
specjalnosé: stal doborowa do wyrobu broni i pancerzy,
stal wiertnicza, rury z zelaza kulego, rury wodociagowe
i wierlnicze, rury do gazu i pary, 2elazo ksztaltowe gru-
be, oraz szyny kopalniane i material do nawierzchni ko-
lejowych, blachy grube, blachy do budowy okretéow, smo-
fa pierwsza, smola weglowa, siarczan amonowy dla rol-
nictwa, benzol surowy. Produkly uboczne: wodér, tlen
i siarczan zelazawy.

S. BLOCH
TARNOWSKIE GORY, G. SL.

Rudy zelaza.

BENNO COHN i S-ka
TARNOWSKIE GORY, G. SL.

Rudy zelaza, kamienie dolomitowe i piasek formier-
ski dla celow przemystowych,

CZERNICKIE TOWARZYSTWO WEGLOWE

SP. AKC., KOPALNIA HOYM,
POCZTA GORNY NIEWIADOM, G. SL.

Wegiel kamienny,

HUTA ZELAZA ,SILESIA”
SP. AKC., PARUSZOWIEC, G. SL.

Cienkie blachy wszelkich wymiar6w, wszelkiego ro-
dzaju wyroby emaljowane. Produkty uboczne: siarczan
telazawy.

FRIEDENSHUTTE
SP. AKC., NOWY BYTOM

Wegiel kamieny, koks, smola weglowa, pak, oleje
dziegciowe, benzol, siarczan amonowy, dolomit, wapno
w kawalkach, surowka, stal Thomasa, martynowska, elek-
trostal, bloki stalowe, bloki walcowane, kesy plaskie, ma-
terjal do nawierzchni kolejowych, szyny kopalniane, ze-
lazo walcowane i ksztaltki az do najciezszych profilow,
podpory do chodnikéw, zelazo do betonu, szyny do ko-
lejek linowych, blachy niklowane, blachy cienkie (jako-
$ci handlowe), blachy do pradnic, do wytlaczania, do za-
wijania i do transformatordéw, (blachy do glebokiego wy-
ttaczania, blachy do rur), blachy karbowane, blachy do
wozkow kolebkowych, obrecze do tarcz kolowych, obre-
cze do lokomotyw, osie i wszelkiego rodzaju kawalki ku-
te, kule stalowe.
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FABRYKA CHEMICZNA ZWIAZKU

KOKSOWNI,
SP. Z OGR. POR., WIELKIE HAJDUKI

Roznego rodzaju oleje dziegciowe, w szczegdlnosci
do impregnowania: smola preparowana, smola gazowa
w blokach i kawalkach, naltalina surowa i czyszezona,
benzole surowe i czyste, oraz ich homologi, kwas karbo-
lowy plynny i krystaliczny, pirydyna.

POLSKA HUTA SKARBOWA 0LOWIU

I SREBRA,
SP. DZ. SP. AKC., STRZYBNICA

Olow (olow rafinowany), glejla olowiana, kwas siar-
kowy.

POLSKIE KOPALNIE SKARBOWE
NA GORNYM SLASKU,

s DZ. 8P, ARG, SOCIETE FERMIERE DES
MINES FISCALES DE I'ETAT POLONAIS EN
HAUTE-SILESIE, KROLEWSKA HUTA

Wegiel kamienny, brykiely, koks i mial koksowy,

smola, smola gazowa, oleje dziegciowe, siarczan amonu,
benzol.

RYBNICKIE GWARECTWO WEGLOWE,
KATOWICE

Wegiel kamienny, koks, brykiely, smola surowa, ole-
je ze smoly weglowej, siarczan amonowy, surowe pro-
dukty benzolowe, oczyszczone produkty benzolowe, nal-
lalina surowa, cegly,

RYBNICKA FABRYKA MASZYN,
SP. Z OGR. POR., RYBNIK

Wszelkiego rodzaju  maszyny goérnicze, urzadzenia
Iransportowe, urzadzenia i czesci dla cukrowni i fabryk
cementu, ruszty ruchome. Budowa maszyn wogdle, wy-
rabianie cze$ci zapasowych do maszyn, wykonywanie re-
paracyj i t. d

SLASKIE KOPALNIE I CYNKOWNIE,
SP. AKC., SOCIETE ANONYME DES MINES
ET USINES a ZINC DE SILESIE, LIPINY
I KATOWICE, G. SL.

Wegiel kamienny, kwas siarkowy wszelkich slopni,
oleum, kwas siarkawy, cynk surowy, pyl cynkowy, bla-
cha cynkowa, litopony, chlorek cynku, kwas solny, amo-

njak 2racy, salmjak, siarczan amonowy, siarczany kry-
staliczne i kaleynowane.

STEPHAN, FROHLICH ET KLUPFEL,
KATOWICE
Wegiel kamienny.

STEPHAN, FROHLICH ET KLUPFEL,
KATOWICE

Budowa maszyn gérniczych pod- i nadziemnych, urzg-
dzenia i instalacje do podsadzki plynnej do robét pod-
i naddziemnych, urzadzenia do przygotowywania, roz-
drabniania, lransportowania i mieszania, konstrukcje
z blachy, urzadzenia do podszybiania, urzadzenia pneu-
matyczne, Specjalnosé: maszyny gornicze i t. d., miano-
wicie: suwaczki rolkowe i wiszace o roinych profilach,
pomosty lacznikowe do klatek wyciagowych, elekirycz-
ne maszyny napedne, déwigarki hydrauliczne, motory do
suwaczeﬁ oraz wszelkie inne urzadzenia goérniczo-hut-
nicze,

ZJEDNOCZONE HUTY KROLEWSKA
I LAURA,

TOW. AKC. GORNICZO-HUTNICZE, ZARZAD
CENTRALNY, KATOWICE

Wegiel kamienny, koks, smola wegdlowa, siarczan
amonu, benzol, suréwka, stal Siemens-martynowska, Ze-
lazo sztabowe, drut walcowany, zelazo tadmowe, szyny,
blachy z zelaza zlew‘nan i stali, rury, odlewy stalowe,
odlewy Zelazne, materjal do nawierzchni kolejowych, wa-
gony lowarowe i osobowe, resory do wagonow kolejo-
wych, czeéci tloczone, konstrukcje zelazne, wszelkiego
rodzaju maszyny parowe dla gérnictwa i hutnictwa, ko-
tty parowe wszelkiego rodzaju, parniki, kotly do impre-
gnowania, tanki, Cowpery, urzadzenia do ladowania we
gla, gazowe urzadzenia wielko-piece, kominy 2 blachy,
rury z kutego zelaza az do najwigkszych wymiaréw, kon-
strukcje zelazne dla kopald i hut, zbiorniki, ksztaltowni-
ki kute, maszynowe urzadzenia dla kopald i fabryk, 20-
rawie, urzadzenia do transportu, miedZ cementowa.




ZACHODNIO-CZESKIE GORNICZE
TOW. AKC.,

DYREKCJA GORNE GORZYCZKI, GORZYCE,
G. SLASK

Wegiel kamienny (obecnie ruch wstrzymany).

GORNOSLASKIE FABRYKI MATERJALOW
~ WYBUCHOWYCH,

«SP. AKC., LAZISKA GORNE, G. SLASK

Materjaly wybuchowe gérnicze wszelkiego rodzaju,
lonty, kapiszony, zapalniki elekiryczne, maszyny do za-
palania oraz wszelkie przybory zapalcze.

ZAKLADY ELEKTRO,

SP. Z 0.P.(DAWNIEJ KRAFT- UND SCHMELZ-
WERKE, PRINZENGRUBE G. M. B. H.), LAZI-
SKA SREDNIE, G. SL.

Sita elektryczna, karbid wszelkiej uzywanej ziarni-

stosci, Produkty uboczne: smola pierwszorzedna powe-
glowa.

CHEMICZNA FABRYKA
(przedtem Karl Scharff & Co),

SP. AKC.
KATOWICE - BOGUCICE

Nawozy sztuczne ([superfosfaty), fluoro - krzemian

sodu.

LIGNOZA,
SP. AKC., KATOWICE — ZALEZE

Wszelkiego rodzaju materjaly wybuchowe, lonty, za-
palniki, kapiszony i t. p.

"OBERSCHLESISCHES KRAFTWERK,
SP. AKC., KATOWICE

Dostawa pradu elekirycznego silnicowego i zmien-

nego.

Wszelkie blizsze informacje o gornoslaskim przemyéle gorniczo-hutniczym zawiera

CZASOPISMO GORNOSLASKIEGO ZWIAZKU PRZEMYSLOWCOW GORNICZO-
HUTNICZYCH W KATOWICACH

KATOWICE, PLAC WOLNOSCI 12-a.

: y// G}
Znaleziono na: www.magemar.com.pl WaceEmar

Istnieje od r. 1862. Wychodzi 1-go kazdego miesiaca,
Najpowazniejsze fachowe techniczno-ckonomiczne czaso-
pismo Polski i calej Europy Wschodniej. Organ ciezkie-
go przemyslu Polskiego Goérnego $laska. Miarodajny or-

gan inseratowy dla wszystkich dostawcow przemysiu

gérniczo-hutniczego.

Roczna prenumerata 24 zI, Blizszych wiadomosci

udziela Administracja Czasopisma.
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DYREKCJA KOPALN I HUT

Ks. Donnersmarcka,
SWIETOCHLOWICE, G. SL.
Wegiel kamienny, kwas siarkowy, cynk surowy i ra-

finowany, pyl cynkowy i tym podobne produkty cynko-
we, Wyroby uboczne: cegly wszelkiego rodzaju.

DYREKCJA KOPALN
Ks. Pszczynskiego,
KATOWICE, G. SL.

Wegiel kamienny, brykiety, cegly, rury cementowe
wszelkiego rodzaju.

THE HENCKEL v. DONNERSMARCK
BEUTHEN ESTATES LTD.
TARNOWSKIE GORY, G. SL.

Wegiel kamienny, 50-stopniowy kwas siarkowy, cynk
surowy, pyl cynkowy, kadm, blacha cynkowa, oléw, ka-
mienie szamotowe, masa, zaprawa i maczka szamotowa,
wapno palone, kwas solny, sol glauberska.

GWARECTWO WATERLODO,

Kopalnia wegla Eminencja,
KATOWICE - ZALEZE, G. SL.
POCZTA ZALEZE

Wegiel kamienny o dlugim plomieniu.

GIESCHE,
SPOLKA AKCYJNA, KATOWICE

Wegiel kamienny, cynk surowy, cynk rafinowany,
cynk prasowany, blacha cynkowa, kubki cynkowe, kadm,
otéw, blacha olowiana, rury olowiane, drut olowiany,
érut, minja, glejta olowiana, cyna do lutowania, kwas
siarkowy wszelkich stopniowosci, oleum 200, cegla sza-
motowa pierwszorzednej jakoéci — zaprawa szamotowa,
siarczan glinu.

GODULLA,
SPOLKA AKCYJNA, CHEBZIE, G. SL.

Wegiel kamienny, koks, smola, benzol surowy, amo-
njak, pak, surowa naftalina.

ZAKLADY HOHENLOHEGO,
SPOLKA AKCYJNA, WELNOWIEC, G. SL.

Wegiel kamienny, kwas siarkowy wszystkich uzywa
nych stopni, cynk surowy, pyl cynkowy, oléw rafinowa-
ny, kadm, siarczan olowiu,

KATOWICKA SPOLKA AKCYJNA
DLA GORNICTWA I HUTNICTWA,
KATOWICE

Wegiel kamienny, koks, zendra, smola, smola gazo-
wa, oleje dziegciowe, siarczan amonowy, benzol, zelazo
surowe, bloki zeliwne martynowskie, zutle martynowskie,
p6lwyroby walcowni (kesy, platyny, szyny surowe], go-
towe wyroby walcowni, odlewy z zelaza i stali, wszel-
kiego rodzaju odlewy metalowe, konstrukeje zelazne,
wozki wywrotne, wozki kopalniane, wyroby kute, osie
do wozéw kopalnianych, cegly.

FABRYKA MASZYN | KOTLOW PAROWYCH,

TOW. AKC., MIKOLOW,
G. §L.

Odlewy maszynowe i budowlane, rury lane, arma-
tury do piecéw kreiow'ych. artykuly do zgeszczania, rusz-
ty ogniotrwale; elektryczne przesuwalnie, tarcze obroto-
we do wagonéw, piece eclekirostalowe, wyciadi, windy
kablowe do kopalf, klatki wyciagowe, tarcze do lin wy-
ciggowych, stawidla, pomosty lacznikowe, kolowroly wy-
ciagowe, pochylnie hamulcze. Kotly rurowe jedno- dwu-
i tréjplomienne, kombinowane kotly plomienicowe, ka-
tly z ogrzewalnikami, kotly z rurami poprzecznemi, ko-
tty bateryjne. Warniki kuliste do celulozy, kotly do im-
pregnowania, kotly Steinera do harlowania [kotly osa-
dowe), banie destylacyjne do smoly, zbiorniki naftowe,
nitowane i spawane wyroby blacharskie, Wieze wycia-
gowe, wieze chlodnicowe, konstrukecje dachowe, mosty,
wozki kopalniane, wozki wywrotne, wywroly kolowe.
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KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznafi. Telefony: 2381, 5372 i 4112,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zaloone z przymusem
ubezpieczeniawym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej

zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réinych sfer.
Minister b, dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadal .Krajowemu" nazwe

.KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. 0. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania
nalezycie, éwiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczefistwa, niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkéw,
Zbior skladek za rok 1925, . . . .+ « . « .« + - « .« 1.272.16433 zL
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego). 4.106.891,97 ,,

Przypuszczalny zbi6r skladek w roku 1927 . . . . . . 16.000.000
Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY
Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalety-
toéci stemplowej zadnych innych nalezytoéci nie placa.
SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. 0. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU I ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik »Wiadomosci urzedowe” wraz z ,Informatorem
Przemyslowo-Handlowym”. K.U.O. posiada 300.000 czlonkéw, klérego numery okazowe na zadanie wysyla si¢ darmo i oplatnie.
Prenumerala roczna 20 zl., pélroczna 10 zi., kwartalna 5 zi. Adres Redakeji i Administracji:

Poznan, plac Nowomiejski 8.
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"FABRYKA LIN I DRUTU

dawniej ,,A. DEICHSEL” Sp. Akc. w Sosnowcu
Telefony: 77 i 311
Liny stalowe dla przemyslu gorniczego i naftowego. Liny stalowe dla kolejek linowych.
Liny dla lotnictwa. Liny do wind.
Liny okretowe.
Liny konopne. Drut zelazny i stalowy, ocynkowany, polerowany, wszelkich wytrzymalosci.
Drut koleczasty. Siatki druciane ogrodzeniowe i inne.

Adres telegraficzny: ,,DEISCHEL, SOSNOWIEC”".
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TERMOMETRY, BAROMETRY,
KOMPASY, WIATROMIERZE,
LORNETKI i LUNETY MORSKIE,
SEKUNDOMIERZE, MIARY,
CYRKLE, SEKSTANTY itp.

. poleca

Magazyn OPTYCZNO-TECHNICZNY

=

G. GERLACH —WARSZAWA — Ossolifiskich 4. Tel. 49-77

PRENUMERATA: Rocznie zl 8—, polrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Prenumerate prosimy wplacaé na konto P. K. 0. 9747, przcka-.

zem poczlowym pod adresem Administracji pisma, lub przez !Urza,d pocztowy. Czlonkowie L. M. i R. ofrzymuja czasopisino

) bezplatnie.

PRENUMERATA . Morza” wraz z tygodnikiem .Zeglarz Polski” wynosi zl. 12.—, dla Cztonkéw L. M. R. Zeglarz Polski za do-
platg zL. 520 w stosunku rocznym. )

Konto Administracii w P. K. 0. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa. Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konlo
P. K. O. 303.463. Przy inkasowaniu naleznodci za prenumerate przedstawicielslwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu
kosztéw przesylki.
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