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POLECA SWE NOWE WYDAWNICTWO:

STANISLEAW MAJEWSKI

WSZECHENERGJA WOBEC MATERJI I ZYCIA
Z TAJEMNIC BYTU)

TRES G

BEZBRZEZNE $RODOWISKO PRZESTRZENNE
CZYLI WSZECHENERGJA.

HIPOTERYCZNY ETER.

Rozdziatl I. Koniecznosé miqdzygwiezdne‘fn poéredni-
ka. — $wiat w pojeciu niewidomego. — Jednolitos¢, cia-
gloéé i burzliwosé eteru.

Rozdziat II. Niewidzialne fale eteru. — Brak odpo-
wiedniego zmystu. — Zdumiewajaca jednoé¢ konstrukciji
fal. — Ich elektryczny charakter.

Rozdziat III. Sila przewodniciwa eteru. — Czy Ziemia
unosi ze sobg eter? — Dodwiadezenia Michelsona to pa-
twierdzaja, aberacja gwiazd jednak przeczy.

MATERJA.

Rozdzial IV. Wielkie automistyczne odkrycia. — Je-
szcze inne promienie. — Curie-Sklodowska. — Wyzwo-
lona energja. — Promienie o, f i 7.

Rozdziatl Obecne znaczenie w nauce olowiu. —
Polon. — Promieniowanie faliste jest prawdopodobnie
forma wolnej enmergji, ruchy zaé wirowe forma energji
uwigzionej.

Rozdzial VI. Stosunek tego, co zwiemy eterem do ma-
! terjii. — Przypuszczalny ksztalt elektronu i atomu. —
Obieg elektronéw w atomie, — Istota ma%netyzmu.
Rozdzial VIL. Co to jest krysztal? — Pokrewiefistwa
w atomach. — Struktura atoméw wobec tablicy Mende-

lejewa.

Rozdziatl VIII. Promienie X zdradzaja wewnetrzny
ruch elektronéw w atomie. — Badania Barkli systema-
tycznie ida w glab atomu. — Promienie ,gamma” pocho-
dzg z jadra atomu.

Rozdziat IX. Bombardowanie atoméw. — Utajona ener-
gia. — Izotopy. — Nowozytna alchemja. — Receply na
zloto.

ZYCIE ORGANICZNE.
TEORJA WZGLEDNOSCI.

Rozdzial X. Wzglednos¢é w przestrzeni i czasie. —
Czynnik szybko$ci. — Czterowymiarowoéé przestrzeni—
Interwal Einsteina.

Rozdzial XI. Najwicksza szybkoscia we wszechswiecie
jest szybkosé éwiatla. — Szybko$é¢ tworzy mase. —
Swiallo ma wage.

Rozdzial XII. Inny poglad na prawo ciazenia. — Drogi
cial niebieskich zaleza od czlerowymiarowodci przestrze-
ni. — Perturbacje Merkureﬁ(o $wiadectwem dowodzeri.

Rozdzial XIII. Einsteinowskie pojecie wszech§wiata.—
Wielka ,kropla" eteru. — Co sa.gzié o teorji Einsteina.

ZYCIE NA INNYCH GLOBACH.

Rozdzial XIV. Fizyczne warunki zycia wogéle.

Rozdzial XV, Kwestja mozliwoéci zycia na ksigzycu
i Marsie,

Rozdzial XVI. Czy sa warunki dla istnienia zycia na
Merkurym, Wenerze, Asteroidach i innych cialach ko-
smicznych?

Rozdzial XVIL Pytanie biologiczne na Jowiszu, Satur-
nie, Uranusie i Neptunie.

Rozdzial XVII Mozliwoci Zycia w przestworzach na

innych systemach slonecznych. — Wnioski.
SWIAT DROBNOUSTROJOW.
Rozdzial XIX. Zakres pracy drobnoustrojéw. — Kolowy

obieg materji organicznej. — Trwanie bakteryj w cieklym
wodorze.
Stron 352.

Ksiqika wydana na bardzo dobrym bezdrzewnym papierze.

Rozdzial XX. Rozpowszechnienie bakteryj, — Spoldzia-
lanie lub walki drobnoustrojéw przy ich pracy. — Zaraz-
ki chorobotwércze wobec organizméw.

Rozdzial XXI. Saprofity czyli roztocze. — Ich spéliycie
z roslinami. — Koniecznoéé dekadencji.

Rozdzial XXII. Biochemja. — Fermentacje. — Poklady

saletry i wegla kamiennego.

SILY BIOLOGICZNE.

Rozdzial XXII Rozrost 2zywej materji. — Potwory epok
geologicznych i obecnych oceanéw. — Plastycznosé cial
zywych,

Rozdzial XXIV. Sila rozwoju komérek. — Dlugowiecz-
noéé roélin. — Rozmnazanie w drodze wegetatywnej, —
Potegda rozrodcza. — Potega rozumu. — Zmniejszenie plo-
dnosci cecha rozwoju istot ozywionych.

Rozdzial XXV. Zjawiska medjumiczno-psychiczne i me-
djumiczno-materjalne,

ZAGADKI WSZECHBYTU.
GENEZA 2YCIA.

Rozdzial XXVI Meteoryty i panspermija.

Rozdzial XXVIL. Tajemnica wegla podstawa istnienia
zywych orﬁanizmﬁw.

Rozdzial XXVIIL Krystaloidy i koloidy. — Rola molekul
laficuszkowych i obraczkowych w zywych organizmach.

Rozdzial )ZXIX. Krzem jako zastepca wegla. — Profe-
sor Bastian przy pracy. — Struktura mikrokosmiczna mul-
timolekuty koloidalnej.

DYNAMIKA PRAMATERJL

Rozdzial XXX. Atom Bohra. — Poziomy energetyczne
czyli tory normalne elektronéw. — Atom Bohra lepiej
wyjaénia powstawanie barw.

Rozdzial XXXI Skutki ruchu elektronéw pozaatomo-
wych—Wdech i wydech atom6w.—Idea teorji kwantéw.

Rozdzial XXXII. Wolna energja. — Jeszcze inny poglad
na ciazenie. — Wszechéwiatowy cykl przemiany materji
i energji, — Dematerjalizacja i rematerjalizacja.

Rozdziat XXXIIL Istota wszechenergji. — Energja elek-
tryczna wobec materji. — Ruch i materja moga byé¢ zlu-
dzeniem.

ENERGJA BIOTYCZNA.

Rozdzial XXXIV, Réine postacie energji. — Energja bio-
tyczna jedna z form wolnej energji.

Rozdzial XXXV. Zmysly wobec rozumu. — W krysztale
niema #ycia. — Rola chlorofilu. — Rozum poczatkiem
kontaktu z przestworzem i wszechbytem,

Rozdzial XXXVL Szczegolne zdolnosci pajakéw, — Prze-

widywanie przyszlosci w $wiecie owadzim. — Jasnowi-
dzace zabiegi i prace gasienic.
Rozdzial XXXVIL Nadnaturalne zjawiska psychiczne

wobec ostatnich pojeé o materji i energji.
SZCZYTY ZYCIA.

Rozdzial XXXVIIL Psychiczny automatyzm wobec ab-
strakeyinych pojeé. — Szczyt kontaktu energji biotycznej
2 materja na Ziemi. — Cykl 2zycia na tle cyklu rozwojo-
wego materji.

Rozdzial X;(XIX. Czlowiek, jego my$l i rozum, — Idea
jest wszystkiem. — Naréd i jego duch.

Rozdzial XL. Duch narodu wobec duszy czlowieka,

Rozdzial XLL ,Mental" szczylem energji biotycznej. —
Nieciagloé¢ ducha konsekwencia nieciaglosci materji. —
Co sadzié o indywidualnem trwaniu ducha po émierci.

Rozdzial XLIL %jawisko sychiczne, jako dalsza energe-
tyczna koncentracja. — Irzy éwiaty Soddy'ego wobec
trzech (zasadniczych) postaci energji.
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Fot. Noesowics
Wywdz wegla przez Tezew (p. art. sir. 7). Husiracje z lewej strony: 1) lichtugi ,Ulk" i ,Bazar” w Tczewie, gotowe do przyjecia
wegla, 2) i 3) fragment ladowania wegla w Tczewie; ilustracje z prawej strony: 1) ochrona policyjna po wybuchu strejku
wbezroboinych”, zatrudnionych przy ladowaniu, 2) lichtugi po wejéciu z morza przy Schievenhorst, przez iywq Wisle (ominiecie

Gdariska), 3) odplynigcie pierwszego transportu wegla dgbrowieckiego do Kopenhagi (1300 ton).
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1) boczno-kolowce, 2) tylno-kolowee,
3) érubowce.

Nasza flotylla érodladowa w dziale stat- 4
kéw o wlasnym napedzie skiada sig
glownie z parowcow. Motorowecéw po-
siadamy tylko dwa®), to tez, mowiac
w dalszym ciagu o parowcach, bedzie-
my dla uproszczenia rozumieli pod tem
mianem i motorowce, o ile nie bedzie
uczynione specjalne kazdorazowe za-
strzezenie,

. Co dotyczy rodzaju pedziszy, to naj-
liczniej sq u nas reprezentowane boczno-
kolowce, za niemi ida tylno-kolowce,
wkoficu za$ srubowce.

Z reguly boczno-kolowce nadaja sie
najlepiej do Zeglugi po rzekach o niezbyt
glebokim nurcie, jak to ma miejsce u nas.

Wypada jednak zwazyé, iz umieszcze-
nie kot napedowych po bokach statku
podwaja szerokos¢ statku mierzona
wszerz wlasciwego kadluba.

Z tego to powodu uzywanie statkow
boezno-kolowyeh na drogach mieszanych,
sktadajacych sie kolejno z rzek natural-
nych oraz z kanaléw, zaopatrzonych w
sluzy, jest jednakie nie wskazane, ddyz
wywolywaloby koniecznosé nadawania
$luzom szerokoéci nadmiernie wielkiej,
potegujacej znacznie koszta ich budowy.

Do zeglugi tez na tego rodzaju dro-
gach mieszanych, jak naprzyklad kana-
fem Bydgosklm a naslepnle Wislg Po-
morska, uzywane sa i u nas nie boczno-
kolowce, ale natomiast tylno-kolowce.

W tylno-kolowcach szerokosé statku
odpowiada $ciéle szerokosci kadluba,
gdyz kola, umieszczone z tylu statku, na
zwigkszenie ogolnej szerokosci nie wply-
waja.

Co dotyczy wreszcie $rubowcéw, to
przy danej jednakowej sile (mocy) insta-
lacji maszynowej, rubowiecc, ze wzgledu
na niezbednosé¢ ulrzymania $ruby pod
powierzchnia wody, posiada zazwyczaj
zanurzenie znacznie wieksze od kolowca.

Wskutek tego np. holowniki frubowe
normalnej w naszych stosunkach wielko-

}4 ci i sily nie moglyby dochodzi¢ do War-
szawy, aczkolwiek nie sprawia to #ad-

*) «Kollataj" i .Lubecki”, holowniki T-wa Braci 3 = ¢ ;
;')cébcl‘ khuiy 0 rnaczne] mocy maszyny napedowej— Berlinka o sile ROSRE] ﬁﬂa_fon. prd:na.
mech. koni.

/V_ :ych I‘tr}udnoéci takim samym holowni-

e s S S AADT com kolowym.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iacemng | Niemniei.?liczne specjalne dogodnosci
napedu Srubowego sprawiaja, ze i na na-
szych wodach frubowce znajduja zasto-
sowanie, a mianowicie tam przedewszy-

' | stkiem, gdzie zabezpieczona jest dla nich
dostateczna glgebokos¢ szlaku wodnego.

' Takim szlakiem jest u nas Noteé, kanal
Bydgoski oraz Dolna Wisla (czesc Wi-

sly Pomorskiej od Brdy ujécia do morza).

Na innych szlakach naszych drog wod-
nych znajdujemy srubowce réwniez, ale

w postaci jedynie stateczkow niewiel-

kich, o &rubach nieduzej $rednicy, a wiec

nie wymagajacych wigkszych glgbokosci.

Podzial parowcdéw na klasy w zalez-
nosci od rodzaju pedzisza i nawet sto-
sunkowa liczebnoéé naszych parowcoéw

w kazde] z rozpatrzonych (irzech klas

nie jest jednakze tak istotna dla charak-

terystyki naszej zeglugi, jak jest istotny
ich dalszy podzial, a mianowicie podzial

w zaleznosci od przeznaczenia

statkéw, czyli od rodzaju pracy,

jaka poszczegolne parowce na wodach
naszych wykonywaja.

Ten rodzaj podzialu dzieli parostatki
na:

1) osobowe;

2) osobowo-lowarowe;

3) towarowe;

4) holownicze:
Kanalowy holownik srubowiec. a) czysto holownicze,




PANSTWOWA RADA DLA SPRAW ZEGLUGI
MORSKIE]J I SRODLADOWE]

Sprawy, zwiazane z morzem i drogami

érédladowemi, naleza obecnie do kompe-
tencji kilku ministerstw: do Ministerstwa
Przemyslu i Handlu naleza sprawy ma-
rynarki handlowej, portéw, szkola mor-
sZa w Tczewie, do Ministerstwa Robét
Publicznych érodladowe drogi  wodne,
rozbudowa Gdyni, do Ministerstwa Rol-
nictwa i Débr Pafstwowych sprawy ry-
bactwa morskiego i érodladowego, do
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych ad-
ministracja terenéw nadmorskich, do Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych marynar-
ka wojenna, korzystajaca z urzadzed por-
towych Pucka i Gdyni.

Kazde z poszezegolnych ministerstw
traktuje nalezace do jego kompetencji
sprawy morskie wedlug wlasnego zapa-
trywania, uzgodnionego tylko o tyle z za-
patrywaniami innych zainteresowanych
ministerstw i spoleczenstwa, na ile obec-
ny stan organizacji pafistwowej i pan-
stwowo-spolecznej na to pozwala,

Wynikiem tego sa dwa fakty:

1) brak wypracowanego, dopelniane-
go nieustannie i uzgadnianego z wymoga-
mi spoleczedstwa ogdlno - pafistwowego
w wielkim stylu planu akecji w sferze
spraw zeglugi morskiej i érodladowej;

2) i pochodzaca stad nieréwnomier-
noé¢ w traklowaniu tychie spraw przez
poszczegolne urzedy.

Zapobiec takiemu obrotowi rzeczy mo-
¢ w znacznym stopniu miedzyministe-
rialne cialo kolegjalne, ktore wespoly
z zainteresowanemi przedstawicielami
spoleczefistwa wypracowaloby projekty
wszelkich pozadanych ustaw i zarzadzen
i wydawalo opinje w sprawach, przedlo-
zonych do decyzji poszczegélnych mini-
sterstw.

Tego rodzaju ciala kolegjalne o cha-
rakterze doradczym istnieja w naszej or-
ganizacji panstwowej w postaci rady
dla spraw kolejowych przy ministerstwie
kolei, rady dla spraw przemyslowych
przy ministerstwie przemystu i handly,
dla spraw emigracyjnych przy minister-
stwie pracy i opieki spolecznej i t. p.

Projektowane cialo zbiorowe przez p.
Edmunda Krzyzanowskiego, prezesa za-
rzadu glownego Ligi Morskiej i Rzecznej,
w zlozonym przezedn memorjale nosiloby

(PROJEKT P. E. KRZYZANOWSKIEGO)

wlaénie charakter takiej, pansiwowej ra-
dy dla spraw zeglugi morskiej i rzecznej.

Zalaczony do memorjalu projekt auto-
ra w przedmiocie powolania panstwowej
rady dla spraw zeglugi morskiej i rzecz-
nej przewiduje nastepujacy jej sklad oso-
bowy i zakres dzialania:

Do zakresu rozwaZan 1 opinjowania
panstwowej rady dla spraw zeglugi mor-
skiej i érodladowej naleiy:

a) roczne sprawozdania z wynikow
polityki gospodarczej w zakresie spraw
morskich, portéw i drog $rodladowych
oraz rozpatrywanie projektéw gospodar-
czych, technicznych i budietowych na
rok nastepny w dziedzinie wszelkich pro-
jektoéw i zamierzen rzadowych;

b) érodki popierania Zeglugi, przemy-
stu i handlu morskiego oraz srodladowe-
go, niezbedno§é subsydjowania i podziat
sum na to przeznaczonych;

¢) porty handlowe, morskie i rzeczne,
ich wyposazenie i eksploatacja;

d) prawodawstwo w sprawach mor-
skich i drog wodnych érodladowych, o-
mawianie uprawnien, koncesyj i nowych
praw w zakresie Zeglugi, {mrzyslanie
z brzegow, przystani i t. d.;

e] sprawy podatkowe, dotyczace Ze-
glugi i handlu zamorskiego i na drogach
wodnych érédladowych;

f) sprawy emigracji;

g) sprawy traktalow, konwencyj mieg-
dzynarodowych, dotyczacych  Zeglugi
morskiej i érodladowe;j;

h) sprawy ustosunkowania taryf kole-
jowych i kombinowanych kolejowo-mor-
skich i kolejowo-rzecznych;

il inicjatywa prawodawcza w dziedzi-
nie morskiej i érodladowej zeglug, han-
dlu, przemystu i portéw, robot regulacyj-
nych, kanaléw i pomocy dorainej ze-
gludze.

Odnoéne  ministerstwa przedkladaja
wszelkie projekty, dotyczace spraw mor-
skich, portéw i zeglugi érodladowej oraz
budzety do opinji rady i tylko z ta opi-
njg projekty te przechodza do rozpatrze-
nia przez wladze je zatwierdzajace.

Panstwowa rada dla spraw zeglugi
morskiej i $rodladowej sklada sie
z nastepujacych czlonkéw:

a) z przedstawicieli ministerstw: ro-

bét publicznych, przemyslu i handly,
spraw wewnetrznych i spraw wojskowych,
wyznaczonych przez wiasciwych mini-
stréw, po jednym od kazdego ministerstwa;

b) z przedstawicieli przemyslu mor-

skiego w ilosci trzech z wyboru przez za-
registrowane towarzystwa zeglugi mor-
skiej, budownictwa i przemyslu morskie-
0;
' ¢) z przedstawicieli zorganizowanej
seglugi érodladowej w ilodci trzech z wy-
boru przez zaregistrowane towarzysiwa
zeglugi $rodladowej;

d) z przedstawicieli Ligi Morskiej i
Rzecznej w iloéci o$miu delegowanych
przez centrale i oddzialy Ligi;

¢) z przedstawicieli organizacyj gospo-
darczo-spolecznych w ilosci czterech po
jednym od przemysiu metalurgicznego,
przemyshu  weglowego, kupiectwa pol-
skiego, stowarzyszen rolniczych.

f) przedstawiciele sejmikéw zaintere-
sowanych bezposrednio w rozwoju zeglu-
gi morskiej i srodladowej w ilosci dwoch;

g) przedstawiciele izb przemystowo-
handlowych, zainleresowanych bezpoére-
dnio w rozwoju zeglugi morskiej i $érod-
ladowej w ilosci dwoch;

h) czterech fachowcéow wybitnie zna-
nych na polu zeglugi morskiej, $rodlado-
wej i portow, mianowanych dwoch przez
Ministra Robét Publicznych i dwéch
przez Ministra Przemystu i Handlu.

Ze wzgledu na to, ze odnosne obowia-
zujace u nas obecnie ustawodawstwo nie
zawsze odpowiada potrzebom gospodar-
czym i wymaga uzgodnien i dopelnies;

ze wzgledu na to, Ze pomoc poszcze-
golnych ministerstw w formie subsydjow,
kredytéw, ulgowych taryf kolejowych it.p.
wymaga ujednoslajnienia;

ze wzgledu na wykorzystanie tych wa-
runkéw, jakie stwarza dla padstwa pol-
skiego dostep do morza i sieé¢ érodlado-
wych drég wodnych,

i ze wzgledu na wypracowanie i do-
pelnianie mozliwie wielostronne progra-
mu pafstwowo-spolecznej polityki mor-
skiej i na jej rozw6j, — ukonstytuowanie
na mocy decyzji izb ustawodawczych
pafistwowej rady dla spraw Zeglugi mor-
skiej i $rodladowej naleiy uwazaé za
rzecz konieczng. r. k.

NASZA ZEGLUGA SRODLADOWA, JEJ STAN OBECNY,
POTRZEBY 1 NAJBLIZSZE MOZLIWOSCI ROZWOJU

II. TABOR PLYWAJACY.

Gdyémy pokrotece zdali sobie sprawe
z ogolnego charaklieru sieci naszych to-
row zeglownych, gdy$my stwierdzili i
wielka ich rozleglosé, i nader dogodne
uksztaltowanie, gdy w ogélnym zarysie
przebiegliémy charakterystyke istniejace-
go na nich dzi§ ruchu zeglugowego, to
z kolei rzeczy musimy rzuci¢ okiem i na
te narzedzia, jakiemi sig nasza zegluga
na owych torach zeglownych obecnie
positkuje.

Te narzedzia to statki wszelkiego ro-
dzaju.

Zanim przystapimy do blizszego rozej-
rzenia sie w nich, to wpierw, celem unik-
niecia nieporozumieri, musimy sobie wy-
raznie ustali¢ kilka pojgé zasadniczych.

Owéz dzi§, dzieki malemu rozpo-

*] p. zeszyt Morza" Nr 3 id zr b,

{CIAG DALSZY")

wszechnieniu wérdéd spoleczefistwa za-
interesowania si¢ sprawami zeglugi, moz-
na stwierdzi¢, iz pod mianem statki
rozumiane s u nas, naogél, jedynie pa-
rowce, w rodzaju tych, jakie kursuja np.
od Warszawy do Wioclawka, a ktore
widujemy najczesciej u przystani osobo-
wych okolo mostu Kierbedzia.

Jest to mniemanie bledne: parowce
osobowe stanowia na wodach érédlade-
wych wszystkich krajow zaledwie pew-
na czeéé, zazwyczaj do§é drobna, ogdl-
nego taboru statkéw srodladowych da-
nego kraju.

Nie one wylacznie sa ,statkami”.

Statkami nazywamy wogdle wszelkie
budowle plywajace, zdolne do przewoze-
nia na sobie czy o ludzi, czy to ladunkéw.

Statki dziela sig poza tem na dwa za-
sadnicze rodzaje gléwne: statki o wla-

4 Znaleziono na:

snym napedzie, tudziez statki bez wla-
snego napegdu.

Statki o wlasnym napedzie dzielimy
nastepnie na statki o napedzie parowym,
oraz o napedzie motorowym, w zaleino-
$ci od tego, jakiedo rodzaju silnik me-
chaniczny znajduje na danym statku za-
stosowanie. Statki o napedzie parowym
zwiemy parowcami lub parostatkami, o
napedzie zaé motorowym — motorowca-
mi lub silnikowcami.

Poza tem, czy to parowce, czy molo-
rowce klasyfikujemy stosownie do ro-
dzaju ich ,pedziszy”, to jest tych urza-
dzen, jakie energje maszyn napedowych
oddaja wodzie, nadajac statkom ruch po-
stgpowy.

Pod wzgledem rodzajéw pedziszy mo-
2emy podzieli¢ i parowce i motorowce

na dalsze trzy klasy:
AT
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TCZEW—PORT MORSKI

Wyzyskanie Tczewa, jako portu mor-
skiego w bezposredniej komunikacji mor-
skiej z portami morza Baltyckiego stalo
sig faktem dokonanym.

W dn. 17 marca b. r. po raz pierwszy
weszly do Wisty 2 lichtugi morskie ,,Ulk"
i ,Bazar", o pojemnosci po 650 ton (DW)
kazda, — a w dniu 17 marca rano lich-
tugi te zawinely do portu tezewskiego.

Po przyjeciu w Teczewie transportu
wegla dabrowieckiego w skladzie dwoch
pociagéw ogdlnej ilosci 1300 ton, — lich-
tugi opuscily Tezew w dn. 26 marca,
przeszly pomyélnie dolng Wisla do jej
ujécia przy chievenhurst i w dn, 27 mar-
ca wyszly w otwarte morze, udajac sie
prostym rejsem do Kopenhagi, dokad tran-
sport zawingl w dn. 30 marca b. r. rano.

Ustalenie w ten spos6b bezpoéredniej
komunikacji morskiej Tczew-Kopenhaga
ma ogromne moralne i powazne prak-
tyczne znaczenie.

Przeprowadzony prébny transport we-
gla stwierdzit zupelna mozebnosé pod
wzgledem nawigacyjnym dojécia do Teze-
wa morskich statkéw o pojemnosci 600
do 700 ton. Préby zostaly przeprowadzo-
ne przy wysokim poziomie wody na Wi-
$le, lecz nawigacja bedzie si¢ mogla od-
bywa¢ przez caly rok przy perjodycznem
przeczyszczaniu przy pomocy bagra plyt-
kich miejse, ktore sie znajduja na kilku
zaledwie przemialach. Przy zmechanizo-
waniu przeladunku z wagonow na statki
w Tczewie moina bedzie tutaj rocznie
z latwoécig przeladowaé do 400.000 ton
wegla., W ten sposéb zostaje wyzyskany
kolejowy wezel Teczewski, rozdzielcza

: . AT
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Fot, Nosowics.

Holownik .,Angora”, kiéry przyprowedzil pierwszq lichtuge z weglem dgbrowieckim
z Tezewa do Kopenhagi.

stacja Tczew i eksport polski znacznie
wzmozony,

Przytaczamy kilka zdjeé, dotyczacych
pierwszego transportu wegla wyslanego
przez Tczew, i nie watpimy, Zze podjeta
w tym kierunku czysto prywatna inicja-

tywa spotka jaknajdalej idace poparcie
sfer rzadowych w zrozumieniu, ze otwar-
cie nowej bezpoéredniej drogi morskiej
ma ogromne znaczenie w ekonomicznym
zyciu naszego kraju i w jego stosunkach
z krajami zamorskiemi.

INZ. NOSOWICZ

Z PAMIETNIKA STARSZEGO OFICERA

EPIZOD Z PREZYSZLEJ WOJINY

(NOWELA, ODZNACZONA TRZECIA NAGRODA NA KONKURSIE L. M. | R

Zapadla chmurna, ciemna noc, Od mo-
rza szedl gluchy miarowy poszum fal, roz-
bijajacych sie¢ o niewidzialne juz molo
awanportu.

Stanalem na najnizszym stopniu schod-
ni i odgwizdawszy sygnal swego torpe-
dowea, niecierpliwie oczekiwalem na mo-
torowke. Wrazenia ostatnich godzin nie-
zbyt dokladnie zdazyly uloiyé sie w mej
glowie, z taka szygkosciq nastepowaly
po sobie. Od chwili, gdy rozkaz natych-
miastowego powrotu na okret porwal
mnie ze stolicy na skrzydlach olbrzymiego
platowca, uplywata zaledwie czwarta go-
dzina. W blyskawicznie przebywanejdro-
dze poprzez przestworza, zdolaliémy prze-
ja¢ radjo o wypowiedzeniu wojny; zro-
zumiatem cel swej, tak naglej podrézy.

W pél minuty po mym sygnale ode-
rwalo sie trojbarwne swiatetko od czarnej
masy, jednego ze stojacych na redzie tor-
pedowcow i szybko poczelo sie zblizaé
do pirstu. Po chwili juz wachtowy okrzy-
kiwal mnie z pokladu, a potezny glos
sternika uprzedzil ma odpowiedz. Komen-
danta nie zastalem, dowddca dywizjonu
wezwal wszystkich do siebie. Juz o zmro-
ku dywizjon skonczyl przyjmowanie pel-
nego zapasu ropy, smardw i bojowego
etatu amunicji, torpedy przyjeto jeszcze
wezesniej. Bylismy gotowi na wszelkie
rozkazy.

Powr6t m6j z przerwanego urlopu by-
najmniej nie zainteresowal kolegéw, nie
czas bylo nawet na ucisk dloni. Wszys-

cy z najwigkszem skupieniem sprawdzali
swe dzialy, kontrolujac szczegélowo kaz-
da rurke i trybik skomplikowanych me-
chanizméw. Napozér panowala senna ci-
sza na nieruchomych, ciemnych sylwel-
kach dywizjonu, wewnatrz jednak kipial
goraczkowy ruch ostatnich przygotowan
do kompletnej doskonalosci i gotowosei
bojowej.

SzybLo odbieralem swa funkeje od za-
stepujacego mnie, podczas urlopu oficera
nawigacyjnego. Staralem sie jak najécislej
ogarnaé pamiegciowo wszystkie zmiany,
zaszle podczas mej nieobecnosci, a obec-
nie wypowiadane goraczkowo w formie
raportu przez mego zastepce. W pewnej
chwili przerwalem mu, zrozumiawszy od-
razu calg sytuacje.

Przed dwoma dniami wyruszyt z Cher-
bourga jeden z naszych wojennych tran-
sportowcow; nagly wybuch wojny zastal
go w morzu.., Wymowny wyraz mlodej
twarzy i troska na niej odbita dopowie-
dzialy mi reszty, W milczeniu udalismy
sig wspoélnie do kabiny nawigacyjnej, sta-
rajac sig, na rozloZonych tam mapach,
odnalezé punkt, gdzie przypuszczalnie
mogli byé¢ w tej chwili nasi druhowie
wraz z powierzona im czastka Ojczyzny.
Czy zdolajg umkna¢ zachlannodci odwiecz-
nego wroga i czy ocalg cenny okret i la-
dunek, powierzony ich pieczy?

W wejsciu do kabiny stanal wyprezo-
ny marynarz-sygnalista i jednym tchem
zameldowal mi przyjecie sygnalu z tor-
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pedowca [lagowego: ,Podniesé pare,
wszystkie kotly!" — sygnal dla calego
dywizjonu. Wydalem szybkie zarzadzenia.
Gromada pélnagich palaczy, przez chwi-
lg, napelnila tupotem cisze nocnga i w bie-
gu, rozdzieliwszy si¢ na czesci, zniknela
pod pokladem, zatrzaskujac za soba wo-
doszczelne klapy wilazéow do kotlowni.
Gesty dym ropowy skiebil sie nad wszyst-
kiemi jednoczeénie kominami, a w chwile
potem warknely glucho wentylatory, tlo-
czgce powietrze pod paleniska. Rozleglo
si¢ kilka twardych komend hosmandw-
mechanikéw. Maszyniéci.réwniez szybko
i sprawnie zajeli swe stanowiska, Przyby!
komendant, Za kwadrans odkotwiczenie!
Dywizjon otrzymal rozkaz odszukania
zblizajacego sie transportowca i odkon-
wojowania go do Gdyni. W razie potrze-
by mamy przyjaé¢ bitwe. Zgrzytnely kluby
podnoszonej motordwki. Pod nogami dal
sie odczué lekki rezonans pracujacych
juz, mechanizméw pomocniczych, Préba
maszyn; kilka obrotéw srubami; tarkot
maszynki sterowej; dzwonki sprawdZa-
nego telegrafu i oficer-mechanik sklada
lakoniczny meldunck o gotowoéci maszyn
do odkotwiczenia. Prawie jednoczesnie
wszystkie torpedowce zameldowaly, kil-
koma blyskami, swa golowosé. Odkotwi-
czenie! Ze wszystkich stron wytrysnely
biate cienie z pod pokladu i w ciszy za-
jely swe stanowiska. ,Kolejno zrzucamy
liny, laczace nas z beczkami i szybko,
w szyku torowym i wzorowym porzadku,



b) holowniczo-osobowe,
¢) holowniczo-lowarowe;

5) stuzbowe (inspekcyjne, lodotama-
cze i L. p.).
Mieszkaficom b, zaboru rosyjskiego

znane sg glownie parowce pierwszych
dwéch rodzajow, bo, jak wskazalismy w
rozdziale poprzednim, na terenie b, Kon-
gresowki i na rzekach wschodnich ze-
gluga érédladowa sprowadzala sie pra-
wie wylacznie do przewozu parostatka-
mi oséb zamieszkalych w miejscowo-
sciach pozbawionych komunikacji kole-
jowej, jak réwniez do przewozu ladun-
6w drobniejszych, branych na poklad
' parostatkéw osobowych i osobowo-towa-
rowych.

Mieszkancom b. zaboru pruskiego zna-
ne sg, przeciwnie, prawie wylacznie tyl-
ko parowce holownicze i holowniczo-to-
warowe, bo na ich terenie, posiadajacym
znakomita sie¢ kolejows, wodna komu-
nikacja osobowa nie egzystuje weale, po-
za ruchem é&ciéle miejscowym w najbliz-
szych okolicach wigkszych miast.

W b, zaborze austrjackim znane sa
wszystkie rodzaje parostatkéw, z wyjat-
kiem czysto towarowych, jednakie w
skali bardzo nieznacznej, a to zarbwno
pod wzgledem liczebnoéei, jak i wielko-
éci zatrudnionych tam parowecow.

Naogél biorac, przewazajaca wiek-
sz06¢ ludnosci naszego kraju, przedsta-
wia sobie w tych warunkach istote Ze-
glugi érodladowej zgola blednie, ocenia-
jac ja, jak to mamy moznosé stwierdzaé
na kazdym kroku, wlasciwie wylacznie
tylko z punktu widzenia ruchu parow-
cédw plywajacych w pojedynke.

Przeprowadza sie tu podéwiadomie
pewng analogje miedzy zegluga $rodla-
dowa, a Zegluga morska.

Zupelnie nalomiast nieznana jest oko-
licznoéé, e podobnie, jak o ruchu na ko-
lei, decyduje nie liczba pociggéw osobo-
wych, lecz pociagéw towarowych, prze-
puszczanych na dobe, fak i w zegludze
malg tylko role odgrywa ruch parowo-
z6w osobowych, za$§ sedno rzeczy thwi
w masowych przewozach fadunkow,

Te masowe przewozy ladunkéw nie
moga byé uskuteczniane na samych pa-
rowcach,

Parowiec, niosacy w sobie cigzki ko-
ciol, ciezksy réwniez maszyne, znaczny
zapas paliwa, posiadajgcy pomieszczenia
dla licznej doé¢ zalogi, nie posiada na-
wet miejsca, gdzie wigkszy ladunek
méglby byé zlozony, nie méwiac o tem,
iz wszystkie wyszczegdlnione wyzej urza-
dzenia same przez si¢ obciaZajn statek
do doéé znacznego zanurzenia.

Gdyby zaé nawel istniala fizyczna moz-
liwoéé zaladowania duzej ilosci towaru
na sam parowiec, to operacje zaladowa-
nia i wyladowania kilkuset ton ladunku
przyprawialyby go w kraicowych punk-
tach podrézy o bardzo dlugie postoje.

Te przyczyny sprawiaja, Ze na dro-
gach érédlagdowych podobnie, jak na ko-
lejach, wozi sie ladunki masowe pocig-
gami.

Jako wagony utywane sa na wodzie
statki bez wlasnego popedu,
a wige berlinki, krypy, galary, barki it.p.
Kilka takich statkéw ustawia sie w sznur
na linach, rzuconych z rufy (tylu) jedne-
go na dziéb nastepnego, zasé berlinke
czolowa bierze na mocna line stalowa
parowiec holowniczy, odgrywa-
jacy na wodzie te sama role, co paro-
woz Erzy pociggu kolejowym. W ten
sposéb tworza sig wodne pociagi
holownicze, zaé gestodé ruchu tych
to wlaénie pociagéw wodnych éwiadcz
dopiero o nalezytem wykorzystaniu lu

Pociqg holowniczy z 3-ch berlinek.
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niewykorzystaniu danego szlaku wodne-
go.

Stad tez miarodajnym dla oceny stanu
zeglugi érodladowej danego kraju, jest
wlasnie stan liczebny i wielko&é jego pa-
rowcdw holowniczych, a bynajmniej nie
parowcéw osobowych, plywajacych w
pojedynke.

Podstawa zeglugi §rédlado-
wej sg parowce holownicze.
Bez nich zegluga wiadciwie nie istnieje.

Jedli wiec mamy méwié o taborze ply-
wajacym naszej zeglugi érddladowej, to
przedewszystkiem musimy rozejrzeé sig
wlasnie w naszym taborze holowniczym.

Typem holownika najbardziej odpo-
wiedniego na naszg gléwna wodng arte-
rie komunikacyjna, jaka jest Wista, jest
holownik kotowy o mocy maszyny okolo
200 do 250 mechanicznych koni.

Takich parowcéw posiadamy okolo 30,

Gléwna ich czeséé jest wszakze zatrud-
niona jedynie na dolnej Wisle, gdzie ruch
holowniczo-towarowy jest rozwinigly dosé
znacznie.

Powyzsza liczba jest nieznaczna, boé
skupia sie tez ona na krétkim stosunko-
wo odcinku calej wielkiej sieci naszych
drég wodnych, a mianowicie na prze-
strzeni okolo 250 km. zaledwie dlugiej.

Na calej pozostalej przestrzeni, a wiec
na przestrzeni ogélnej dlugosci ok. 4000
km. flotylla naszych érodladowych stat-
kéow holowniczych, holowniczo-towaro-
wych i holowniczo osobowych liczy ok.
80 parostatkéw wiekszych i mniejszych,
o mocy maszyn od 175 do 200 mech. koni.

Naogét biorac posiadamy na 5000 km.
naszych drog zeglownych okolo 110 pa-
rowebw, mogacych pelni¢ funkcje holow-
nicze, o ogbélnej mocy maszyn ok. 13.000
koni.

Dla poréwnania przytaczamy odpowie-
dnie dane o zegludze niemieckiej.

statkéw holowniczych wszelkiego ro-

dzaju ok. 2.200;

ogblna moc ich maszyn [sila pociagowa)

ok. 450.000 mech. koni;

dlugoéé sieci drog wodnych érédlado-

wych ok, 11.000 kilometr.

Z zestawienia powyzszych liczb wyni-
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ka, ze na 1000 km, szlaku wodnedo przy-
pada statkéw holowniczych:
w Niemczech: 200 o mocy maszyn ok.
41,000 mech, koni;
w Polsce: 22 0 mocy maszyn ok. 2,600
mech. koni.

Nie wdajac sig narazie w przyczyny
takiego stanu rzeczy, musimy w kazdym
razie stwierdzié¢, iz w poréwnaniu do na-
szej zeglugi, zegluga érodladowa niemiec-
ka jest kolosem.

Ta okolicznoéé moglaby nas mniej in-
teresowaé, gdyby nasze droii érodlado-
we byly niemieckich izolowane.

Wowezas bowiem moglibySmy nieskre-
Enwanie i spokojnie badZ podziwiaé

iemcéw i zazdrosci¢ im, badZ tez sta-
ra¢ sig ich nasladowaé, bedac przytem
pewni, iz nic nam naszej pracy nie za-
maci.

Niestety, lacznoéé istniejaca miedzy
sieciami wodnemi obu pafstw droga
przez Warte i Noteé nie moze nam po-
zwoli¢ na bierne tylko stwierdzenie wy-
sokiego stanu rozwoju zeglugi &rédlado-
wej niemieckiej.

Musi ona nas pobudzaé do szczegél-
niejszego baczenia w zakresie ukladow
gospodarczych z naszym zachodnim sa-
siadem, wyrazem czego winno byé w kaz-
dym razie niedopuszczenie na naszych
wodach réwnouprawnienia holownikow
niemieckich z naszemi.

Wszak w razie dojécia do jakiegokol-
wiek porozumienia na zasadzie wzajem-
nego rownego traktowania sig, wystar-
czy Niemcom wyslaé na nasze wody za-
le!wie 5% ogélnej liczby swych holow-
nikéw, co uczrniq oni kazdej chwili z lat-
wosécia, a cala nasza rodzima 2e-
gluga zostanie odrazu zdlawiona.

Starania wiec, jakie niewatpliwie czy-
nié musimy w dziedzinie mozliwie naj-
szybszego rozwinigcia naszej zeglugi,
musza w pierwszej linji radykalnie za-
bezpieczyé te zegluge Erzed mozliwoécia
zalewu ze strony zachodniej, boé przy
podanem wyZej ustosunkowaniu sit o
mozliwosci normalnej konkurencji mowy
byé nie moze.

(d. e n.)

ALEKSANDER RYLKE.
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upajajaca, jak narkotyk, teraz wydawala
sie ’:im ruchem zétwia. Odlegloéé jednak
miedzy nami a przypuszczalnym tran-
sporfowcem zmniejszala sig widocznie
z kazdq minuta. Nagle tajemniczy okret
zmienil swéj kurs i zwrécil sie do nas
burts, ,Dunajec”!! wykrzyknelo jednocze-
énie kilka glos6w. Istotnie, sylwetka
w profilu byla nam a2 nazbyt dobrze
znang., Przez moment sadzilem, ze przy-
jal nas za wrogéw i stara sie umknaé, po
chwili jednak nastapily inne szybkie
zwroty i..

«Dunajec robi zaslong!" — raportowal
sygnalista, Rzeczywiscie, po chwili paro-
wiec znikngl za kiebami szaro-zéHawego
dymu. Zrozumialem natychmiast, co to
znaczy. ,Dunajec” musial byé atakowany
przez 16dZ podwodng! Przybywaliémy, je-
zeli juz nie za péZno, to przynajmniej
w najkrytyczniejszej chwili. 'Ferax dopie-
ro zagrala w nas polska krew! Krotki
sygnal dowddey zespolu; jeknal telegraf
maszynowy; ,calg moc%" ryknal komen-
dant do rury glosowej. Déwiecznie pracu-
jace dotad wentylatory wydaly ostry
iazﬁot. slryton” wsirzasnal sie jakim$
dzikim dreszezem i wibrujac kazda swa
czastka, znacznie jeszcze powigkszyl
szybkoéé. Momentalnie caly pokiad skryl
sig¢ pod biala jak $nieg piana, ktéra za
rufa sklebila sie w prostopadly kipiaca
sciang. Alarm bojowyl Ostre i krotkie
diwigki trabki porwaly cala zaloﬁ do
broni. Jako zastepca dowddecy okretu,
biegne sformowaé swéj oddzial ratunko-
wy, po drodze chwytam kilka suchych
trzask6w zamykanych zamkéw dzialo-
wych i pokryw wyrzutni torped. Teraz
cala akecja idzie z szybkoscia mysli, kaz-
dy spelnia swe czynnosci, z doprowadza-
ng do perfekcji wprawa. Atakujemy nie-
widzialnego wroga, jak na wzorowych éwi-
czeniach. Po kilku minutach szalonej jaz-
dy, drozacej w kazdej chwili eksplozjg
kotléw, dopadamy dymowej zastony, Spo-
wici jej krztuszacym calunem, mozemy
tatwo ulec zderzeniu, jednak dowddca
+Dunajea”, na szczeécie, orjentuje sie
szybko w groZnej dla nas syfuacji i tran-
sportowiec przestaje wyrzucaé dymne la-
dunki. Po chwili jeste$my juz poza sfera
szybko rzednacego dymu. ., Tryton" spraw-
nie i z blyskawiczna szybkoécia uskoczyl
w bok, znacznie zmniejszajac szybkosé,

tuz obok nas przemknela, prawie burta
w burte, ,Salamandra”, a za nig reszta
dywizjonu. Nasz manewr byl wykonany
w celu spuszczenia holowanej torpedy.
Podczas gdy torpedysci pracowali na ru-
fie przy katbelce, mialem chwile czasu,
aby obserwowaé dalsza akcje dywizjonu,
ktory, minawszy nas, prysnal, jak banka
mydlana, na wszystkie strony w rozsypke.
Torpedowce, kaidi oddzielnie, zataczaly
coraz to wieksze kregi, rzucajac szybko
podwodne bomby. Bylo to, do zludzenia
wprost, podobne do stada =zacieklych
hartéw, rozsypanych po kniei i szukaja-
ch zawziecie ukrytedo gdzies szaraka.
dwie minuly mielidmy juz naszego
wSmoka fodzi podwodnych” spuszczonego
za rufg i holowali§my go na stalowej li-
nie, ,Zapalniki dwadziescia do stu me-
tréw, bomby kolejno rzué!” podal komen-
de ostrym, lecz spokojnym glosem oficer-
torpedysta. Marynarze, stojacy przy rze-
dami ustawionych bombach, szybko za-
czgli zrywaé bezpieczniki, nastawiajac na
odpowiednia gleboko&é wybuchu przyrza-
dy hydrostatyczne, i miarowo wyrzucali
omby za burte. Co pewien czas przeci-
nali$émy kurs innemu {orpedowcowi, zrecz-
nie unikajac zderzenia. Kolejno caly dy-
wizjon zaopatrzyl sie w holowane tor-
pedy. ,Dunajec”, pod eskorta dwu ostat-
nich torpedowcow, cala moca swych ma-
szyn, szybko znikal nam z oczu. Polowa-
nie na podwodnego wroga trwalo bez-
skutecznie juz kolo kwadransa; robilismy
olbrzymie kregi i wyrzucili po kilkadzie-
sigl bomb.

Wtaénie mialem zamiar skierowania sie
na mostek, id]r podoficer, stojacy na rufie
wydal gluchy nieartykulowany diwiek.
Kilkadziesiat metréw za nami ujrzalem
maly slup wody., Torpeda detonowala,
uderzywszy pod woda w coé twardego!
Nagly zwrot, powstrzymanie inercji wstecz-
nym biefiem i juz bylifmy na miejscu
wybuchu. Zrazu nic nie ujrzalem na zma-
conej srubami powierzchni, lecz po kilku
sekundach zaczely wyplywaé tluste pla-
my, léniace wszystkiemi kolorami teczy.
Po chwili, w ogromnym promieniu cala
tod lénila pod barwnym kobiercem roz-
lanej w glebiach ropy. Rzucono jeszcze
kilka bomb, kiére mialy wybuchnaé na
réznych glebokosciach. (Vidncznie i one
nie chybily ukrytego celu, gdyz zaraz po

SWIETO OFICERSKIEJ SZKOLY MORSKIEJ
WOJSKOWEJ W TORUNIU °

Dnia 11 lutego b. r., jako w 6 rocznice
objecia wybrzeza morskiego, obchodzila
0. 8. MWKV. swoje doroczne $wieto.

O godz. 10 rano odprawil ks, dziekan
Sienkiewicz msze éw. w kosciele dgamizo-
nowym, ktérej wystuchali komendant, ofi-
cerowie i uczniowie szkoly. Oprécz nich
obecni byli: inspektor armji gen. dyw.
Skierski i zastepca dowoddcy O. K. gen.
Zemanek.

W pieknem, wygloszonem od oltarza,
rzeméwieniu wezwal ks, dziekan Sien-
iewicz wychowankéw szkoly, Zeby nie
zrazajac sie trudnemi warunkami i, nie-
stety, jeszcze zbyt malem zrozumieniem
potrzeby marynarki wojennej, wytrwali
w pilnem przygotowaniu si¢ do obranego
szczytnego zawodu.

W poludnie zgromadzili sie oficerowie,
profesorowie i uczniowie szkoly na wspdl-
ny skromny obiad, podczas ktérego ko-
mendant wnidsl toast na czeéé Najjaéniej-
szej Rzplitej i jej dostojnego Prezydenta,

O godz. 18-¢j odbyla sie¢ w sali Kasyna

garnizonowego uroczysta akademija, ktérg
zaszezycili swoja obecnodcia generalicja
oraz dygnitarze cywilni i licznie zgroma-
dzona publicznoéé. Akademje zagail ko-
mendant szkoly przeméwieniem nastepu-
jacej tredci:

wObchodzimy dzi§ 6-ta rocznice tego
pamietnego dnia, w ktérym 1 baon morski
obsadzil przyznany nam traktatem wer-
salskim skrawek wybrzeza,

Stusznie obrano wlaénie ten dzief na
swieto 0. 5, M. W., gdyz jest to niejako
dziefi urodzin polskiej marynarki. W tym
pamigtnym dniu dane nam bylo nareszcie
otworzyé to ciasne, ale wlasne okno i
wpusci¢ w zamkniety dolychczas gmach
Rzplitej troche oiiwczego powietrza,
ktére ponad szary Baltyk przywiewa z da-
lekich oceandw, )

Bo kioz wiecej, jak nie ta mlodziez ma-
rynarska, ktéra na prastarej pomorskiej
ziemi przygotowuje sie do swojego szczyt-
nego zawodu — ki6z przedewszystkiem
powinien pamigtaé o obowiazkach, kidre
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ich wyrzuceniu na powierzchni zjawilo
si¢ tysiace babli powietrznych, wydoby-
wajacych sie z glebi wzburzonego odme-
tu. Caly dywizjon zataczal teraz jeden
zawrotny krag, podobny do triumfalnego
tafica dzikich zwyciezeéw, W érodku fe-
go kola rozgrywala sie straszna, choé
niewidzialna tragedja $mierci naszych
podwodnych wrogéw. Kilkudziesigciu lu-
dzi musialo w tej chwili walezyé ze
émiercia w glebiach odmetu. Bomby rzu-
cano dalej. Z latwoscia, po sladach wy-
dobywajacej si¢ ropy i powietrza, moina
ylo obserwowaé, bardzo juz powolny,
ruch ginacej lodzi. Nie wypuszczalismy
jej z #elaznego piericienia, obserwujac
bacznie lady szybkiej agonji. W pewnym
momencie wszystkie glowy silniej po-
chylity sie za burte, dojrzawszy tuz pod
powierzchnia jakas czarna, zrazu nie-
ksztaltna mase. Czlowiek!

Wynurzyla sie na moment kurczowo
rozwarta dlofi, a potem blada twarz o
blednym, mrozacym krew w zylach, wy-
razie. Widocznie zaloga chciala sie rato-
waé, lecz glebokosé byla zbyt wielka,
aby zywy czlowiek moégl wydostaé sie
na powierzchnig. Straszny trup zanurzyl
sig, a szmaragdowe fale Baltyku zamkne-
ly za nim odwieczny gr6b marynarzy.
Salutowaliémy krétko przed nicublaga-
nem obliczem Smierci. Powierzchnia uspo-
koila sie zupelnie. Dywizjon sformowal
na nowo szyﬂ torowy i szybko pomknatl
wilad za znikajacym transportowcem.

Gdy dzwony okretowe szesciokrotnem
uderzeniem oznajmialy jedenasta godzi-
ng, mijaliémy znowu trawers Helskiej la-
tarni. Zmniejszono znacznie szybkosé,
przechodzac obok flotylli trauleréw, sta-
wiajacych miny zagrodowe u wejécia do
Gdaniskiej zatoki. Przed wkroczeniem
w pola minowe ,Dunajec” przyjal pilota.
W p6l godziny potem cumowalisémy
sprawnie w wojennym przedporcie Gdyni,
przepelnieni radoécia i duma z pierwsze-
go od wiekdw zwyciestwa na polskiem

N STANISEAW MIESZKOWSKI.
lipiec 1925 r.
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z chwila objecia wybrzeza wazigliémy na
nasze barkil

Drzwi na &wiat szeroki sa w grubym
teutoriskim murze wybite, a choé ciasne,
musza tak byé umocnione, zeby nikt sie
nam im zamknaé nie wazyl, Jest to swie-
tym obowiazkiem nas, ktérzy ten za-
szezytny mundur nosimy i bedzie kiedy$
obowiazkiem naszych nastepcéw, ktérych
sobie w tej oto szkole przygotowujemy.

Nie ludzmy siel Trudnodei bedzie je-
szcze bardzo wiele tak, jak ich juz wiele
przezyliémy i teraz przezywamy.

Podczas czteroletniego zmagania si¢ lu-
déw, kiedy na polach bitew calej Europy
i na fn]ncl oceanéw wazyly sie réwniez
losy Polski, — wowczas wielu $wiado-
mie, a wszyscy instynktownie — czuli-
émy, iz Polska bez morza bedzie tworem,
skazanym na slaba wegetacje.

To tez, gdy slynny akt 5 listopada przy-
niésl nam pozory niepodleglosci, odklada-
lismy szumny tekst z bolesnem rozumo-
waniem, nie znalazlszy w nim zapewnie-
nia dostepu do morza.

Kiedy wreszcie zamilkly dziala, i w Wer-
salu rozstrzygaly sie losy panstw i naro-
déw, znéw serca nasze zywszg zabily na-
dzieja.
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wychodzimy z portu. Wstepuje wachta
bojowa. Jeayny punkt orjentacyjny w kom-
pletnej ciemnosci — malerika Swiecaca
szparka na rufie poprzednika, reguluje
harmonje i sprawnoéé szyku. Swiatla po-
zycyjne zgaszone, wyruszamy w zupelnej
ciemnoéci, Mingwszy ostatni lamacz fal,
chwytamy kilka blyskéw latarni sygnali-
zacyjnej czoloweﬁo torpedowca, wskazu-
jacego nam szybkoéé, jaka mamy rozwi-
naé, Trzydziesci szeéé¢ mill Torpedowiec
szarpngl si¢ nerwowo, jak zywa istota,
rufg osiadl az po poklad w nagle wytry-
slej z pod érub pianie i cala mocg swych
dziesigciu tysigcy sil konskich pomknat
w ciemng dal ku wrogowi! Zawrotna szyb-
kosé, polaczona z sykiem blyskawicznie
toczacego si¢ nurtu; ostry metaliczny jaz-
got pracujgcych érub i ped powietrza
w uszach robig upajajgce i silne wraze-
nie. Niesiemy polska brof przeciw wrogo-
wi w obronie naszej wlasnosci. Czujemy
si¢ potezni i dumni, ze nam wlaénie przy-
padlo w udziale szczeicie bronienia Oj-
czyzny tam, gdzie musza byé zdodnie po-
laczone wszystkie najwieksze cnoty zol-
nierskie, wraz z najnowszemi i najbar-
dziej subtelnemi zdobyczami wiedzy ludz-
kiej. Mamy walczy¢é na morzu, gdzie
walka jest najbardziej stanowczg i gdzie
za najmniejszy blad popelniony placi sie
najwyisza ceneg.

Sprawuje nadzér ogdlny. Przechadza-
jac sig¢ miedzy ludZmi na stanowiskach,
widze z wyrazu ich twarzy, Ze czujg sie
na silach stanaé w obliczu wroga i nieu-
blaganego dla zwyciezonych zywiolu.
Kazdy z nich, ze skupieniem wyteza
wzrok w bezbrzeina, ciemng przestrzen,
wszyscy jestesmy polaczeni jednem
wspélnem pragnieniem zwycigstwa. Po
dwudziestu minutach robimy zwrot, okra-
zajac niewidzialny Hel. Nie &wieca nam
dzisiaj lagodne blyski latarni, wojna gasi
wszystkie §wialla na morzu.

Za Helem nastepny zwrot i mkniemy
w otwarte, wzburzone dzisiaj, morze,
Rozpoczelo sie dosé silne kolysanie, a
rozcinane smuklym kadlubem fale zszu-
mem przetaczaly sig co chwila po sta-
lowym pokladzie. Obchodze z bosmanem
caly okret, wgladajac w kazda szczeline.
Wszystko we wzorowym porzadku, Wy-
szedlszy znowu na poklad, spotykam po-
rucznika-mechanika, jest zupelnie spokoj-
ny; oznajmia mi, ze mechanizmy funkcjo-
nujg wspaniale. Stwierdzamy z duma, Ze
nasz ,Tryton”, od chwili odebrania go
ze stoczni imienia Prezydenta, to jest, od
roku, nie wykazal najmniejszych chociaz-
by usterck, budowa wlasnej stoczni oka-
zala sie pod kazdym wzgledem lepsza i
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. rozpoczelo si¢ doéé silne kolysanie, a rozeinane smuklym kadtubem’ fale
z szumem przetaczaly si¢ co chwila po stalowym pokladzie. .,

tafsza od zagranicznych. O pélnocy na-
stapila sprawnie i w milczeniu zmiana
wachty, oficerowie wszyscy pozostali na
posterunkach.
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... gdy pierwsze promienie wschodzqcego sforica zabarwily najczysiszym kar-
mazynem wzburzone fale Baliyku..,
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Gdy pierwsze promienie wschodzacego
slofica zabarwily najczystszym karmazy-
nem wzburzone fale Baltyku, mieliémy
juz byé¢ przypuszczalnie na szerokosci
transportowca. Widocznie myéli nasze szly
po jednej wytycznej z obliczeniami do-
wodcy, gdyz wkrétce odebraliémy sygnal,
wskazujacy nam zmiane kursu. Jeszcze
intensywniej oczy mnasze bezustannie
przebiegaly beznadziejnie pusty horyzont.
Pogoda zapowiadala sie dobra, fala sta-
bla, a lekki juz teraz westowy wietrzyk
oczyszczal szybko zachmurzone niebo.
Wkrotce wytryslo poteine purpurowo-
26lte sloficel Marynarze wolnej zmiany
powychodzili na poklad i w milczeniu
stojac w dozwolonych miejscach, bacz-
nie obserwowali horyzont. Po kilku mi-
nutach znowu zrobiliémy zwrot za admi-
ralem. Nagle na mostku powstal ruchl
Kilka par szkiel skierowalo sie na jedna
burte. Whieglem na mostek i troszke
drzacq reka chwycilem lornete. Dostrze-
glem ledwie wylaniajacy sie z za hory-
zontu czarny punkcik. ,Okret z lewej
burty w kicrun[:u nord-west"! — zamel-
dowal sygnalista z nadmostku. Jednocze-
énie czolowy torpedowiec wywiesil sy-
gnal zwrotu we wskazanym kierunku.
Chwila najwiekszego naprezenia nerwow!
Ogromna szybkosé, przed chwila jeszcze




Spelnila sie ona tylko w malej czesci,
ale przeciez mn{ismy zatknaé bialo-czer-
wona bandere chociaz na waskim skraw-
ku wlasnego wybrzeza,

A potem? Wirdd ciezkich boléw ro-
dzila sie¢ nasza marynarka.

Dwuletnia wojna nie pozwalala na sy-
stematyczna prace, gdyz zmuszala vo
chwile odkiada¢ celowe poczynania, ze
wzdledu na pilniejsze wymagania chwili,

Trzeba bylo przezwyciezaé przerdine
trudnosci, bronié¢ sie ma zewnalrz i we-
wnatrz, niestety nawet znosi¢ spokojnie
wiele dotkliwej ironji i szyderstwa,

Nadszedl wreszcie moment, kiedy za-
blysla nadzieja, nawet pewnoéé, ze na-
sze sprawy morskie rusza si¢ szybkim
tempem.

Niestety, wnet znow czarne chmury za-
kryly ozywcze slofice i oto przeiywamy
chwile ciezkiej walki i niepewnoéci.

Ale nic to!

Przetrwaliémy tyle, wigc i to przetrwa-

"W
iary nam trzeba w dobro sprawy,
k_i"“‘“i sluzymy, wiary goracej we wlasne
sify.

Nadzieje zywi¢ musimy niezlomng
w lepszg przyszlo§é i w to, Ze wnet cale
spoleczefistwo bez wryjatku przeniknie
idea morska, e znbéw, jak ongié, na sej-
mach wolaé zaczna: ,,armata morska jako
gam potrzebna jest, &lepy chyba nie wi-
4

Mitod§ci wreszcie nam potrzeba, do
naszego zawodu, do naszego morza, przez
mifoéé Ojczyzny!

Podtrzymani ta wiarg niezlomna i zwia-
zani na zawsze miloécia idei, a przytem
uzbrojeni w wiedze gleboka, przezwycig-
zymy, da Bog, wszelkie przeciwnodei i
tbudujemy to, czego przeszle pokolenia
zbudowaé¢ zaniedbaly,

To tez w dzisiejszym dniu uroczystym,

Z ZAGADNIEN
TERMINOLOGICZNYCH

Czy moina liny nazywaé¢ korncami?
czy nie bedzie to rusycyzmem?

Nie. Nie tylko mozna, ale nalezy
wprowadzi¢ takze te nazwe: zycie mor-
skie, majace ciagle do czynienia z li-
nami, domaga sie tego. Zycie ladowe
potrzeby tej nie wyczuwa..

Podplywa do burty okretu maryna: z
w szalupie i krzyezy do drugiego: ,po-
daj mi line!" Ten bierze zwédj, cala
ling i rzuca do szalupy. 1 postapi
stusznie. Jezeli za§ pierwszy krzyknie:
spodaj mi koniec (liny), drugi zdej-
mie szybko pierwszy z brzegu ko-
niec (liny) i rzuci do szalupy.

Lina posiada koniec rdzenny
i biegowy.

Talja (ljii) — to samo, co ciezkie
w potocznem uzyciu: wielokrgzek, wie-
loklub., Pewna analogja linji kart i lin
w lalji.

0O k o, oczko moze byé w zaglu. Lina
na koficu moze mieé¢ tylko uch o.

Lina sklada sie z pokretek, po-
kretki z nitek (drutéw). Liny ko-
nopne, manilowe, bawelniane,
rzemienne, stalowe (druciane).
Moga byé roboty: prostej (z pokre-

ostawmy sobie hasto: Baltyk jest nasz,
Eedzie nasz i nikomu bezkarnie po niego
reki wyciagnaé¢ nie pozwolimyl”

tej chwili orkiestra zagrala dwie
zwrotki ,Roty",

Nastepnie artystka opery p. Halina
Czarlinska zaspiewala kilka pieknych
arji, podchorazy Stypula zadeklamowal
bardzo udatnie ,Argonautéw" a orkiestra
64 p. p. odegrala pickna partje z ,Pola-
wiaczy perel”.

Po skoniczonej akademiji tlumnie zebra-
ni goscie posilali sie herbatka i paczkami,
a ze uroczym przedstawicielkom nie brak-
lo danser6w, mlodych marynarzy, dzielnie
wspomaganych przez swych kolegéow

ficerskiej Szkoly Artylerji, wicc ocho-
cze plasy zakorniczyly uroczysty dzien.

STATYSTYKA BUDOWY OKRETOW.
W r. 1925 §wiatowa cyfra tonazy okreto-
wych byla najnizsza od r. 1919, Na pierw-
szem miejscu stoi Anglia, ktérej tonaz
budujacych sie okretéw wynosi 895.000
ton czyli o 412.000 ton mniej, anizeli w ro-
ku poprzednim. Wiochy stoja na drugiem
miejscu (309.000 ton) i dalej ida Niemcy
(234.000 ton), Francja (167.000 ton), Ho-
landja (108.000) i Ameryka (105.000 ton).
Razem w budowie znajduje sig 23 nowych
okretéw o pojemnosci 10 — 20,000 ton,
dziesieé o pojemnoéci przeszio 20.000 ton.
Czeéé robot wykonuje sie w Anglji, czesé
w Irlandii.

KOMISJA zEGLUGI RZECZNEJ LIGI
NARODOW. Genewa 24.1 (PAT). Pod-
komisja zeglugi rzecznej Ligi Narodéw
zebrala sie dn. 26 ub. m. W sklad komi-
sji wchodza: Silvain Dreyfus, inspektor
gen, drég i mostow, czlonek komisiji glow-
nej do spraw 2Zeglugi na Renie (Francja);
Baldwin, przedstawiciel Anglii w miedzy-

narodowych komisjach rzecznych (An-
glia); G. Dobkovicius, inZynier, radca po-
selstwa (Litwa); Popesco, dyrektor gene-
ralny nar. tow. kredytu przemystowego
(Rumunja), Reinhardi, b. radea dworu
(Austria), Winiarski, prof. prawa na uni-
wersytecie w Poznaniu (Polska): Tsang-
U, b. delegat na konferencje w Barcelo-
nie (Chiny).

Na porzadku dziennym tej komisji by-
ly: sprawozdania Walkera D. Hinesa
w sprawie obecnego stanu Zeglugi na Re-
nie i Dunaju, oraz sprawozdanie specjal-
nej komisji u:ednostmmema prawa rzecz-
nego, ktéra odbyla pierwsza swa sesje
w Strasburgu,

BUDOWA FLOTY SOWIECKIEJ. Rzad
sowiecki zamierza wybudowaé 9 lodzi-
podwodnych, ktére maja byé spuszczone
na morzu Czarnem, a cze$ciowo na Bal-
tyckiem. Istnieja trudnoéci w kwestji roz-
budowy floty na morzach Dalekiego
Wschodu, poniewaz Anglia nie chce
przepusci¢ transportu lodzi przez wody
neutralne, Flota Izery ma zostaé prze-
transportowana na Daleki Wschéd, cze-
mu sprzeciwia sie Anglja.

OKRET UMARLYCH. Wedle wiado-
moéci, nadeslanych ze Splitu, zauwazyl
okret ,Zora" w bliskoéci wyspy Wisu
wielkg l6dZ zaglowa, ktéra jednak nie po-
siadala juz ani 2agli, ani masztow.

Marynarze ,Zory" na tédkach przyply-
neli do tajemniczej 16dki, ale na ich wo-
tanie nikt im nie dawal odpowiedzi. Wo-
bec tego udali sie oni na poklad, gdzie
oczom ich przedstawil sie straszny obraz:
na pakladz:e letaly 3 trupy, a na calym
okrecie nie bylo Zywej duszy. Tajemni-
czym tym okretem jest prawdopodobnie
zaglowiec ,,San Roo", Et()ry niedawno
uleg! rozbiciu na morzu $rédziemnem.

AT
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YACHT-KLUB POLSKI

teklubkabloweij(zlin) Niektére w érodku
maja dusze. Liny tréjpokretko-
we, czteropokretkowe. Ling u-
klada sie w zw 6.

Okret, statek, Statek pojecie ogél-
niejsze. £6dZ, czélno, szalupa sa statka-
mi, nie sa jednak okretami, Fregata,
ktora jest okretem, jest rowniez statkiem,
Utarlo sie, #e statki wojenne nazywamy
okretami, okretami réwnie: nazywamy
wieksze statki kupieckie (fregata, bryg,
wigkszy szkuner). Mniejsze natomiast ma-
ia zwyczajny tytul statkow.

Statek handlowy czy kupiecki?
Kupiecki dzi$ jest juz przezytkiem. Sta-
tek by! kupieckim, gdy kupiec ladowal

Fol. H, Pislel.

Grupa czlonkéw Yacht-Klubu Polski, zebranych na przystani w porcie praskim
w Warszawie dn. 51V r. b.
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na wlasny okret swe towary i sam w po-
dréz na nim wyruszal, Dzi§ Zycie zroi-
niczkowalo sie i statek stal si¢ handlo-
wym. W zwigzku z tem marynarka
handlowa — caloé¢ urzadzen, przed-
miotdéw oraz instytucyj; flota handlo-
wa — caloéé taboru plywajacego.

Bandera — plachta okreslonego
ksztaltu i koloréw, uzywana na statkach.
Trzy sa rodzaje bander: narodowa,
wojenna i handlowa. Inne plachty
nosza nazwy flagiproporcéw. A za-
tem: flaga Yacht-Klubu, Tow, Wioslar-
skiego. Admirala, proporzec D-cy Dywi-
zjonu i t. p.

Znaki i przedmioly plywajace na wo-
dzie: Wiecha — zerd?, oznaczajaca
mielizng; mote byé zaopatrzona w kule,
krzyz, walec lub miotle; miotla
moze byé zwrdcona do géry lub na del
Boja — kula lub stozek plywajacy —
sluzy do uwiazywania mniejszych stat-
kéw. Wielka boja w ksztalcie walca na-
zywa sie beczka Wielki przedmiot

plywajacy (zwykle w ksztalcie stozka) na
martwej kotwicy, posiadajacy cze-
sto latarnie ostrzegawczg nazywa si¢ b a-

a [(,8wieci¢ baki"); jezeli zaé posiada
przyrzad, wydajacy diwiek pod dziala-
niem fali (syrena) — nazywa sie.... nie
nazywa sig wcale. Zwykle nazywaja go
syrena. Nazwa ta jednak nie ma uzasad-
nienia, gdyz syrene moze posiadaé latar-
nia morska, statek parowy lub zaglowy.
Zreszta syrena nazywa sie gwizdek spe-
cjalnej konstrukcji, niepodobny zwykle do
gwizdkow takich boi.

Proponuje dla boi podobnej nazwe:
Wyjee.

Stupy, wbite w porcie dla wiazania
statkow, nazywaja sie dalbami.

W YACHT- KLUBIE POLSKI odbywa
sie obecnie oZywiona praca okolo przy-
gotowari do sezonu nawigacyjnego. Bu-
dowa zaczetej w r. ub. plywajacej przy-
stani ma si¢ ku koficowi i niebawem
przystafi zostanie przeciggnieta na swoje
miejsce — kolo mostu Poniatowskiega.

Przybyly dwa pontony dla wzmocnienia
érodkowe%o pomostu i dwie lodzie wio-
slowo-zaglowe, ktére przeznaczone sa do
éwiczen czlonkéw oraz Kadry Zeglarskiej
miodziezy szkolnej,

Budowa zaczetych joli 5-metrowych po-
stg uje dalep

a , Witeziu" i ,Gryfie" — statkach

morskn:h Y. K. P. odbywa sie réwniez
remont wiosenny. Grot-zagiel ,Witezia"
zostal naprawiony, wymienia sie przetar-
te lub uszkodzone olinowanie. ,,Gryf" o-
trzyma linowe porecze wzdluz calej bur-
ty, co zabezpieczy zaloge jego, kiéra be-
dzie skladala sie z czlonkéw Y, K. P.
i kadry mlodziezy od moiliwego wypad-
ku, W tym sezonie ,Gryf" zacznie pierw-
sza swoja Zegluge jako statek szkolny.
Obydwa te statki Klubu zimowaly w
Gdafisku na stoczniach, poniewaz édy-
nia nie posiada dotychczas edpowiednich
urzgdzen,

AT

M, ZARUSKL
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Z Qddzialu Ligi M. i R. w Stanistawowie:

FUNDUSZ MORSKI. Rada Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w zasadzie zdecydo-
wala zbiérke Funduszu Morskiego Rze-
czypospolitej Polskiej, przeznaczonego
na zakup okretéw handlowych. Opraco-
wanie projektu i organizacji zbiérki po-
ruczono gen. Zaruskiemu, jednema
z najbardziej zasluzonych propagatoréw
morza w Polsce,

ODDZIAL LIGI M. I R, W STANI-
SEAWOWIE. W Oddziale Ligi Morskiej
i Rzecznej w Stanistawowie dnia 28
marca b. r. w obecnosci p. Aleksandra
de Lo%es — wojewody Stanistfawowskie-
go i Prezesa Rady Oddzialu L. M. R.
w Stanislawowie, oraz w obecnoéci wladz
i wojskowoéci zostala otwarta wystawa
Kola Marynistéw Polskich, Podczas
otwarcia wygloszono szereg przemoéwien,
w ktérych przedstawiono szczegétowo
cele Ligi Morskiej i Rzecznej, potrzebe

1) Aleksander de Loges, wojewoda, prezes Rady L. M. i R., 2) generafowa Kowalew-
ska, 3) Zofja Migocka, 4) Kazimierz Lityniski, 5) Marja Sokofowska, 6) Franciszek Leszczynski, 7) Stanistaw Sepotnicki

jak najrychlejszego powiekszenia floty
handlowej, korzysci, jakie Panistwo mieé
mo#e i powinno z posiadania dostepu do
morza.

UKONSTYTUOQOWANIE SIE ODDZIA-
EU WARSZAWSKIEGO L. M. I R. Po
zagajeniu zebrania przez prezesa zarza-
du centralnego Ligi M. i R. p. Edmunda
Krzyzanowskiego pod przewodniclwem
p. Waydla na walnem zebraniu w dn. 31
marca r. b. zgodnie z wymogami statutu
Ligi ukonstytuowano Oddzial Warszaw-
ski L. M. i R

Oddzial ten powslal z istniejacego do-
tad Komitetu Warszawskiego na mocy
nominacji Zarzadu Gléwnego.

Przed dokonaniem wyboréw do zarza-
du Oddzialu red.. A. Uziemblo przedlozyl
sprawozdanie z dolychczasowej dzialal-
notci Komitetu Warsz. L. M. i R., pod-
kreslajac dzialalnoéé sekeji propagando-
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wo-ofwiatowej, wyrazajaca sie w czwar-
tkowych odczytach, Sekcji Wycieczko-
wej, Bibljotecznej i Kursu Budowy Lo-
dzi, dzieki kitéremu okolo stu uczestni-
kéw po poznaniu odnoénej teorji i prak-
tyki buduje dwadziescia kilka lodzi za-
£IG“IKCh‘ ktére niebawem pod banders
Ligi M. i R. ukaza si¢ na Wisle; podkre-
§lit réwniez zaslugi, poloZone w sferze
propagandy i zwigkszenia funduszéw
wKola Przyjacié! Morza".

Do zarzgdu Oddzialu zostaly wybrane
osoby nastepujace: p. A, Uziemblo (pre-
zes), inz, A. Rylke [vice-prezes), M. Lu-
xemburg (skarbnik), St. Kruszyiski (se-
kretarz), Lesisz (bibljotekarz), Chelmoni-
ski (sprawy Kola Przyjaci6l Morza), Mes-
stritsch (sprawy mlodziezy), inz. A. Pau-
ly, Piasecka, Borejko, Szymkowska; do
komisji rewizyjnej: Ed. Kaczkowski, Sa-
kowicz, Sawo.



W ODDZIALE L. M. i R. W PULA.-
WACH ukonstytuowal sig na rok 1926
zarzad w sklaxzie nastepujgcym:

Inz. Bohdan Korsak, nacz. Zarzadu
Drog Wodnych w Pulawach — prezes,
dr. Leon Wierzchowski — v-prezes, Ka-
zimierz Rutkowski — skarbnik, Michat
Widawski — sekretarz,

W sklad komisji rewizyjnej weszli. Kpt.
Kuncewicz, Bronistaw Wilantowicz.

Dnia 2 marca b. r. odbylo si¢ doroczne
walne zgromadzenie czlonkéw ODDZIA-
LU LIGI M. i R. W GDYNIL Przez akla-
macje wybrano p. Komandora Korytow-
skiego na prezesa Oddzialu. W wyniku
glosowania wybrano: p. inz. Martensa na
v-prezesa, pp. Wincentego Zaleskiego
i Joézefa Limbacha na zastepcéw sekre-
tarza, p. Jerzego Michalewskiego na
skarbnika.

Jako czlonkowie w sklad zarzadu we-
szli pp.: kpt. Durski, kpt. Zaleski, Pli-
chta, Zupafiski inz. Mikulski, Gluchowski,
Janicki, Miejsce sekretarza pozostalo
wolne.

Do komisji rewizyjnej wybrano pp.:
mjr. Fyda, Kotkowskiego, Radtke.

Dnia 21 marca b. r. odbylo si¢ walne
zebranie czlonkéw ODZIALU L. M. I R.
W KRZEMIENCU, Wybrano zarzad i ko-
misj¢ rewizyjna na rok 1926. Z poéréd
wybranych czlonkéw ukonstytuowal sie
w dniu 26.1I1 b. r. zarzad Oddzia!; w spg-
s0b nastepujacy: prezes — gen. Jastrzeb-
ski, v-prer:es 1 li', Michal Szumski, se-
kretarz — p. Franciszek Szczygiel,
skarbnik — p. Mikolaj Sadczykow, za-
stepcy czlonkéw Zarzadu: p. Stefan Go-
recki, Marja Martinkowa, Klaudjusz
Krzehlik.

W sklad komisji rewizyjnej weszli pp.:
Krukowski, Zaleski J., Jasifiski, Dzie-
wulski.

ZALOZENIE ODDDZIALU L. M, I R,
W SLONIMIE. Z inicjatywy Zarzadu
Drog Wodnych w Slonimie odbylo sie
w dniu 29 fnarca r. b. zebranie organiza-
cyjne Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej,
Zebranie uchwalilo utworzyé Oddzial Li-
ﬁi M. i R. i wylonilo zarzad, w sklad
torego weszli pp.: inz. Jan Koltan —
prezes, Aleksander Puhaczewski — wv-
prezes, Jan Dabrowa — skarbnik, L. Tu-
rowiczowa — sekrelarz. _
Do komisji rewizyjnej wybrano pp.:
Edwarda Klimowicza — burmistrza, inz.
Sergjusza Meszczerskiego i Jana Odla-
nieckiego-Poczobutta,

ZALOZENIE ODDDZIALU L. M. R.
W PRUZANACH. Dnia 24 lutego b. r.
odbylo sie zebranie organizacyjne Od-
dzialu Ligi Morskiej i Rzecznej w Pru-
zanach. Przy wyborze wladz powolano
jednogloénie na czlonkéw Zarzadu: pp.
Jézefa Czarnockiego, Stefana Rodkiewi-
cza, Leanarda Jasinkiewicz-Rostowskie-
go, inz. Michala Musiala.

ODDZIAL L. M, W WILNIE. Dnia 10
stycznia b. r. odbylo sie¢ walne zebranie

ilefiskiego Oddzialu Ligi Morskiej
i Rzecznej. Na rok 1926 wybrano jedno-
glosnie nowy zarzad w skladzie nastepu-
jacym: inz. Bogustaw Bosiacki, Ludwik
harszczewski. r, Czeslaw Czarnkowski,
Witold Czyz, ptk. Jan Fogel, inz. Henryk
Jensz, Benedykt Krzywiec, Edmund Ko-
walski, Jan Malecki, Tomasz Nejmun,
por. Zygmunt Ostrowski, Jan Roho-
wicz, Jan Sobecki, gen. Tokarzewski,
Wiadystaw Szumaniski, inz, Juljan Sta-
szewski, Kazimierz Wimbor, Ksawery
Zapolya-Zapolski. Na czlonkéw komisji
rewizyjnej powolano: pp. Tomasza Kras-
sowskiego, Romana Meyera, Napoleona
Halickiego.

Po dokonaniu wyboréw nowego zarza-
du uchwalono wyasygnowaé 1500 zl. na
stypendjum dla studenta na wydziale bu-
dowy okretéw Politechniki Gdanskiej
oraz nadano miano temu stypendjum ,,im.
Stefana Zeromskiego",

W zwiazku z zamiarem utworzenia
w Trokach Yacht-Klubu w celu wyko-
rzystania jeziora Trockiego jako terenu
sportowego, uchwalono uruchomié pare
jol zaglowych ze wzgledu na wielkie zna-
czenie a%itacyine.

Uchwalono zorganizowanie ajentur na
prowincji, mianowicie w Slonimie, Pifi-
sku, Augustowie i Braclawiu i podjecie
starafi lacznie z Wilefiskim Ocﬁizialem
Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego
w Zarzadzie Wileniskiej Dyrekeji Kole-
jowej o otwarcie przystanku kolejowego
w Starych Trokach a to w celu udostep-
nienia jeziora Trockiego dla szerokiej
publicznoéci.

Z ODDZIALU L. M. R. W WILNIE.
Dn. 11 kwietnia r. b. p. R. Krajewski
w sali kina ,Helios" w Wilnie wyglosil
odczyt p. t. ,Czlowiek a morze"”, urza-
dzony staraniem miejscowego oddzialu.

WIECZOR POEZJI MORSKIEJ odbyl
sie w sali Knm;l:.eltu Warsz, L. M. R. Na
wieczorze tym byly czytane utwory poe-
tyckie M. Zaruskiego, Glinki X,, I. B, Ry-
chliﬁskieﬁo. Z. Rosciszewskiej, E. Slon-
skiego, R. Krajewskiego i M. Smolar-
skiego, uniwersyteckiej literackiej grupy
«Smok" przez art, dram. Teatru Narodo-
wego Zahorska-Pauly, art. dram. Tea-
tru Malego Z. Nowakowskiego i przez
autoréw. Dzial wokalny wypelnil Stani-
staw Malinowski.

KOMISARZ MIASTA GDYNI, Wtglad
za rozporzadzeniem, ogloszonem w Dzien-
niku Ustaw, zaliczajacem dotychczasows
osade Gdynie do rzedu miast, do Gdyni
ma przybyé komisarz rzadowy.

Komisarz rzadowy sprawowaé bedzie
wszelkie czynnoéci, nalezace do kompe-
tencji samorzadéw miejskich az do cza-
su, gdy w Gdyni ukonstytuuja sie wia-
dze miejskie z wyboréw.

ZMIANA STATUTU LIGI MORSKIEJ
I RZECZNEJ. Najblizsze walne zgroma-
dzenie Ligi Morskiej ma zdecydowaé
o zmianie statutu. Organizacja jej ma
oprzeé¢ sie w przyszlosci na podziale te-
rytorjalnym Rzeczypospolitej z tem, ze
oddzialy wojewddzkie obejmg kierow-
nictwo organizacji oddzialéw powiato-
wych i miejskich. Nowa struktura nada
Lidze moznoé¢ znacznie wydatniejsza,
niz dotad. ST. J.

[ il

Z KROSNA. Podniosla chwile przezyli
mieszkaficy miasta Krosna zebrani w dn.
11 lutego 1926 r. w sali ,Sokola" na Uro-
czystym Wieczorze, urzadzonym stara-
niem uczni Seminarjum zenskiego w Kro-
$nie przy pomocy wychowawczyn klas
w rocznice zaslubin Polski z morzem.

Na Uroczysty Wieczér zlozyly sie
czgsé ,koncertowo-wokalna"” i odegrany
obrazek ,Glos Ziemi", zakoficzony efek-
townym zywym obrazem.

Produkcje muzyczne i wokalne pod
batuta sprawnej dyrygentki wér6d nie-
milknacych oklaskéw podniosly nastréj
na sali.

Piekna z uczuciem wypowiedziana de-
klamacja Ty mi szumisz polskie morze"
Zdzistawa Debickiego dopelnila praw-
dziwej uczty duchowej, zgotowanej nam
czedcig pierwsza,

Z duizym nakladem pracy wyreiysero-
wany obraz sceniczny ,Glos Ziemi" z zy-

cia nadmorskich rybakéw wyczerpal
program wieczoru, poglebil nastréj i po-

. zostawil mile, niezatarte wrazenie,

Efekt prawdziwy wywolal wspéludzial
rozmieszczonego na sali chéru z akcja,
rozgrywajaca si¢ na scenie i zlozony
z Oksywianek Zywy obraz. Dekoracje
i tlo z umieszczonym wdali blekitno-si-
wym Baltykiem harmonizowaly bez za-
strzezen z akcja.

Wieczér zakonczony odépiewaniem
wRoty" przez publicznoéé wywolal praw-
dziwy nastrdj patrjotyczny.

Dnia 21 lutego b. r. wyglosila nauczy-
cielka szkoly powszechnej w Kroénie,
Anna Czechéwna, wyklad na temat:
Znaczenie Baltyku dla Polski.

KS. STANISEAW SZPET.

NOWE STATKI SZKOLNE. Wszyscy
pamigtaja o propagandzie Ligi w czasie
wl'ygodnia Bandery” na rzecz nabycia
statku szkolnego dla Marynarki Wojen-
nej. W zwiazku z tem, zainleresuje na-
czych czytelnikéw wiadomoéé, ze Kie-
rownictwo Marynarki Wojennej juz roz-
patruje oferty na taki statek. Ma to byé¢
szkuner trzechmasztowy, o pojemnosci
300 tonn, przeznaczony do szkolenia shu-
chaczy Oficerskiej Szkoly Marynarki Wo-
ienr».taf".l Istnieje projekt urzadzenia wy-
cieczki delegatow Centrali i Oddzialow
Ligi dla zwiedzenia tego statku.

apewne kolo pan-czlonkin Ligi ufun-
duje bandere dla statku.

Oprécz tego w tym roku ujrzymy na
naszych wodach drugi mniejszy statek
szkolny, ufundowany z funduszéw, zebra-
nych w czasie ,Tygodnia Bandery". Sta-
tek ten bedzie w calosci wybudowany
w Polsce.

BUTELKA ,LWOWA", Ministerstwo
przemystu i handlu otrzymalo pismo z In-
slytutu Oceanograficznego Stanéw Zjed-
noczonych, e w tych dniach wylowiong
zostala przez rybakéw na Florydzie bu-
telka, rzucona w morze przez statek
szkolny ,Lwéw" w czasie jego podrozy
ﬁrzez Atlantyk w lipcu roku 1922, Butel-

a ta, gnana przez prady morskie, prze-
b’vh w ciggu trzech lat przeszlo 4000

m,

Dla wyjaénienia dodaé nalezy, e
wszystkie statki pafistw, nalezacych do
migdzynarodowego  instytutu  badania
moérz w czasie odbywanych podrézy,
wrzucaja do wody hermetycznie zam-
kniete butelki, notujac date i polozenie
statku w chwili wrzucenia. Wylowione
butelki daja materjal do badania pradéw
morskich.

KATASTROFA PAROWCA JUGO-
SLOWIANSKIEGO. Parowiec jugosto-
wiafiski ,Jzwor"”, znajdujacy sie w dro-
dze z Marokko do Cardiffu, objety zostal
Elomieniem. Na pomoc zagrozonemu stat-
owi pospieszylo natychmiast kilka okre-
tow i lodzi ratunkowych, ktérym udalo
sig przyholowaé statek jugostowianski
do wybrzezy angielskich,

NASZ WYWOZ MORSKI W MARCU

1926 r. (dane prowizoryczne).
Jiatak -~ iyaie ctow
Wegiel  215.000 ton 28.788 ton 1.300 ton
Drzewo  195.000 m* - —
Cukier 15,650 ton — —
Zboze 7.530 ton — —
Produkty

naftowe 4,550 ton — —
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SZYTOW SZKOLNYCH — DRUKARNIA
I LITOGRAFJA — HURTOWNIA PAPIE-
RU I MATERJALOW PISMIENNYCH —
FABRYKA KARTONAZY I OPAKOWAN

TEL.: 3261 i 3264. — ADRES TELEGR: ,POL"

OFERTY GRATIS 1 FRANKOI!

NOWY OSSENDOWSKI

PLOMIENNA POLNOC

Najnowsze to dzielo naszego wielkiego pisarza
i podréznika $wiatowej stawy, F. Ant. Ossendow-
skiego, jest wynikiem jego niedawnej podrézy do
Afryki Pélnocnej.

Przyroda i historja, zycie i obyczaje, wierzenia,
zabobony, magja i marzenia poszczegélnych szcze-
péw czarnego kontynentu skladaja sie na drgaja-
cy zyciem obraz Marokka i gor Wysokiego Atla-
su, przedstawiony w $wietnej formie literackiej
i w sposob zapalajacy wrecz wyobraznie, jedynie
wlasciwy autorowi ,Przez kraj zwierzat, bogéw
i ludzi".

Calos¢ sklada sie z trzech czeéci w wydaniu
niezwykle wytwornem, z 24 ilustracjami w foto-
grawurze,

Cena kaidej czeéci zl. 6.50. VG
Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacewas

NAKLAD WYDAWNICTWA POLSKIEGO
W POZNANIU

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach.
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,POLSKA LINJA LOTNICZA”| A ER O Sp. Akec.
,LAEROLOT" S. A.

PRZEWOZ: Pasaieréw — Poczty — Towaréw

KOMUNIKACJA POWIETRZNA

INFORMACJE: Warszawa, tel. 9-00,8-50 — Lwéw, tel. 6-10, | CENTRALA: Poznafi, Waly Zygmunta Starego 4.

22-75 — Krakdw, tel. 32-22, 35-58, Gdansk, fel. 415-31 —
Wieden, tel. 72-5-75, 42-4-62.

ROZKLAD LOTOW

tel. 8-50 (czasowo).

. POLSKIEJ LINJI LOTNICZEJ", NOWY-SWIAT 24, Tel.9-00, PRZEWOZ: Pasaieréw — Poczty — Towaréw.

FILJA: Warszawa, Mokotéw, lotnisko cywilne,

wazny od dnia 1 kwietnia 1926 r. az do odwolania INFORMACJE: Poznan, Telefon 1647 i 2083.
Godzina Kierunek Godzina
- ROZKLAD LOTOW:
8.00 ! Gdarisk B S
11.00 i Warszawa 14.15 Godzina Kierunek Godzina
14.00 | wErszaw_a e 11.15
1700 | . Lwéw | 8.15 800 | | Poznas | 1800
8.00 | Lwow 4 15 15 ' 10.00 ! Warszawa | 16.00
11.00 l Krakow 12.15
8.30 : Wolaee T o Samolot kursuje codziennie za wyijatkiem niedziel.
e
11.15 | Krakéw [ 12.30 SPRZEDAZ BILETOW
1200 | | Kralw = | |- 1130
15.00 | Wieden | 8.30 w Poznaniu, w biurze ,,ORBIS", Plac Wolnoéci 9.
UWA GI: 1)Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel! w Warszawie, " 1" ul. Widok 8.

2) Do czasu ukoticzenia pertraklacji w sprawie

przelotu nad terytorjum Czechoslowackim— | Poczte lotnicza nalezy oddawaé¢ w gléwnym urze-

ruch na przestrzeni Krakdw- Wiedern wsirzy- 5 AT P
many. dzie pocztowym w Poznaniu i w Warszawie.

POZNANSKA KOLE] ELEKTRYCZNA

W LATACH 1924 i 71925

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

AT

W historji rozwoju towarzystwa lata 1924 i 1925 zapisaly sie pod haslem silnego rozwoju.
Woplynela na to w znacznej mierze stabilizacja naszej waluty, ktéra umozliwila wprowadzenie
stalej taryfy tramwajowej i tem samem dala mozinosé prowadzenia racjonalnej gospodarki fi-
nansowej.

Sie¢ linij tramwajowych powiekszyla sie przez wybudowanie nastepujacych nowych linij:
Solacz — Golecin dlug. 1385 mir. linja jednotorowa Brama Debiriska — Lazienki 980 mir., linja
jednotorowa i Wilda — Debiec 711 mitr. linja dwutorowa. Oprécz tego uloiono drugi tor na
ul. Lazarskiej na dlugosci 680 mir. i na Chwaliszewie o dlugosci 767 mir. Po zatem wymie-
niono zuiyte szyny na nowe na calym szeregu ulic jak: 27 grudnia, Srédka, Nowa, Lazarska
Kraszewskiego i Wierzbiecice. Na wszysthkie te roboty zuzyto okolo 20.000 mir. szyn. Na po-
czqtku 1924 r. dlugosé toréw wynosila 44130 mitr. Dzié dlugoéé ta wynosi 49364 mitr. W roku
1925 wybudowano nowq hale “wagonowq i nowe warsztaty ogolnej powierzchni 2400 mir. kw.
Nowa hala ma stuzyé dla zakupionych nowych 15 wagonéw motorowych i dla tych wagonsw,
ktére sie w starych halach dla braku miejsca nie miescily. Nowe warsztaty zostaly wyposa-
zone w maszyny i urzqdzenia, kiére pozwalajq budowaé calkowicie zupelnie nowe wagony.

W koricu 1925 r. zostal uruchomiony nowy dzial przedsiebiorstwa, mianowicie autobusowy.
Na razie kursuje 4 autobusy po 25 miejsc kazdy. Piaty autobus czterdziestoosoby jest zakupiony.

Réwniez w koricu 1925 r. przystapiono do budowy trzech doméw mieszkalnych. Czesé
ubikacyj tych doméw jest przeznaczona na potrzeby kulturalne-pracownikéw tramwajowych,
ktérzy na terenie przedsiebiorstwa sq zrzeszeni w fowarzystwie wzajemnej pomocy. Towarzystwo
to zalozone w listopadzie 1922 r. stale sie rozwija i dzis posiada wlasnq biblioteke okolo 1200
tomow, szkélke robot recznych dla dziewczat, chor, urzadza przedstawienia amaforskie i popu-
larne odczyty dla swoich czionkéw Brak wlasnego lokalu do tych celéw daje sie towarzystwu
dotkliwie odczuwaé. Wilasne ubikacje w nowych domach majq brak ten usungé.




AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl “555

Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem.

Lodzie kazdego typu: wioélarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznatt — Droga Dedifiska 10 — tel. 3354

NIE REKLAMA—-—FAKT!
8000 PORTRETOW DARMO!

Dla rozpowszechnienia naszego zakladu miedzy czytelnikami
«Morza" postanowilismy rozdaé 8000 portretéw d a r m o.
Przyélijcie lub przynieécie do zakladu naszego fotografie
(starg lub nowa, pojedyricza, podwdina lub grupe) — a oirzy-
macie w przeciagu 14 dni
RETUSZOWANY, ARTYSTYCZNIE WYKONANY
ZE ZDUMIEWAJACEM PODOBIENSTWEM PORTRET,

oprawiony w eleganckie passe-partout rozmiaru 35345 em.
Skorzystajcie jak najpredzej z naszej propozyciji, gdy# dla re-
klamy wyznaczyliémy ograniczong ilo$¢ tylko 8000 portretéw,
Jako wzajemna ustuge, gdy bedziecie (a to na pewno) z porire-
téw zadowoleni, prosimy polecaé nasz zaklad wéréd znajo-
mych. Fotografie wyslana otrzymacie z powrotem w calosei
bez zadnego uszkodzenia wraz z portretem. Za passe-partout,
przesylke, opakowanie i zwrot kosztéw ogloszen prosimy
przystaé 5 zlotych. Przekazy i listy prosimy adresowaé: Za-
kiad fotograficzny ,Foto-Portret” Warszawa, ul. Préina
Nr. 7, skrz. poez. Nr. 586. Telefon 134-51, Zamawiaé moze
kazdy czytelnik do 10 sztuk.

NAJLEPSZE!

W PRACY
NAJCICHSZE

MASZYNY DO PISANIA : i)

REMINGTON”

Biurowe — z ,idealnem uderzeniem".
Male — do uzytku prywatnego.

Tow. BLOCK-BRUN, Sp. Ake.

Warszawa — Hotel Bristol.
Oddzialy w wiekszych miastach Polski.

POMORSKIE STOWARZYSZENIE UBEZPIECZEN
W TORUNIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO OPARTA NA GWA-
RANCJI FINANSOWEJ POMORSKIEGO ZWIAZKU KRAJOWEGO (PAR. 18 STATUTU)
ZALOZONA W R. 1921
w miejsce istniejacych za czaséw zaboru od r. 1785 pruskich socjetetow
dziala nie w celach zarobkowych, lecz dla dobra publicznego na zasadzie wzajemnosci
(par. 3 Statutu)

DYREKCJA w Toruniu
przy ul. Zeglarskiej Nr. 26 (dom wlasny)

.10

Adres telegr. ,Postow Torun
N-ry telefonéw: 174 i 267 Konto P. K. O. Nr. 201. 439

ODDZIAL w Tczewie
Rynek, Nr. 7 (dom wlasny)

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA OD OGNIA

budynk6éw, ruchomoéei, przedsiebiorstw fabrycznych, przemyslowych i rolnych po najnizszych tary-
fach i dogodnych warunkach.

UBEZPIECZENIA OD GRADOBICIA wprowadzone zostana od r. 1927-go.

KOMISARZE I AGENCI we wszystkich wiekszych miejscowoéciach Pomorza poérednicza w zawie-
raniu ubezpieczen i udzielaja wszelkich wyjasnien.

PRENUMERATA: Rocznie zl. 6.—; Zagranica zI. 9.— w m. Gdansk guld. 6.—; dla Czlonkéw L. M. R. zI 4.80. Prenumerate pro-
simy wplaci¢ na konto P.K.O. 9747, lub przekazem pocztowym pod adresem Administracii pisma.
PRENUMERATA ,.Morza" wraz z tygodnikiem . Zeglarz Polski" wynosi zi. 8.50, dla Czlonkéw L.M.R. zl. 8.30 w stosunku rocznym.
CENA OGLOSZEN: Normalna strona 400 zi, '/, str, 220 zk, !/, sir. 120 zl, /g str. 75 z1. Oktadka II i IIl — '/, str. 500 zi.,
/3 str. 300 zb IV — Y, str. 600 zi, Y/, str. 350 zi. Kolorowe o 507, drozej. Dla Gdanska ceny w guldenach. Konto Administracii
w P.K. 0. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa. Przedstawicielstwa: w Gdasisku Kohlenmarkt 10 ,Devera"; Lwowie Anczewskich 5.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednarski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAKTOR: RADOSEAW KRAJEWSKI




