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POD WLASNA BANDERA

Z ziemi wloskiej, zaplacony weglem i pracq gérnika
polskiego, plynie do Polski nasz nowy, najwigkszy statek,
nojwiekszy | na Boltyku siatek handlowy, kiéremu nadano
imig Budowniczego Polski Odrodzonei.

Dluga, ofiama, znaczona etapami, z ktérych kaidy
przynosit nowe zdobycze, byla drogo, ktéra Marszalek
Pilsudski wyprowadzal Nardd z niewoli i wiédl do Wiel-
koici | Chwaly.

Imigq, kidre nosi nowy nasz statek transatlantycki,
niech opromienic nowy etop w rozwoju polskiej marynar-
ki handlowej, niech bedzie widomym nakezem nieustepli-
we| pracy i ofiarnoici na rzecz Polski na morzul

Bo gdy wspblczesne pokolenie iyie w epoce, w kid-
rejf nie wieki a lata | miesigce decydujq w wyicigu
i wspoélzawodnictwie narodéw, pokolenie to musi zdobyé
sig na szybkq realizacie programéw, ktére downie] roz-
kladano na dziesiqtki lat. Polska ma do odrobienia wiele
zaleglodci, ale zalegloici nasze i zaniedbania na morzu,
wiekami naogromadzone, wyréwnaé trzeba wysitkiem re-
kordowym. Nie bylo nas przez wieki cale na morzu, nie
bylo nas prawie nigdy, choé nad morzami lezaly od wie-
kéw granice Polski. Praca na wybrzeiu, budowa wielkiego
portu, to dopiero czeéé, drobna czeéé programu morskie-
go. Bez marynarki handlowei, bez wiasnych statkéw, bez
Polakéw — ludzi morza i handlu morskiego, dobrodziej-
stwa odzyskanego morza nie bedg w pelni udzialem naszym.
Polska bandera handlowa, to naijlepszy srodek propagan-
dy gospodarczej, polityczne] i kuituralne] na calym sSwie-
cie. Wlasno marynarka handlowa, to niezawodny, jedynie
trwoly drodek do wyprowadzenia towaru, kupca polskie-
go na szeroki $wiat, to moznoéé bezpoéredniege otrzyma-
nia z zamorskich krojéw, potrzebnych gospodarstwu na-
rodowemu surowcdw, Polska bandera handlowa to naj-
lepszy, bezpodredni Igcznik pomiedzy Macierzg, a wie-
lomilionowq rzeszq Polokéw na obczyinie, dla ktérych
statek polski staje sie czeiciq widzianej, dzisiejszej Ojf-
czyzny. Polska na morzu — ludzie i statki — to sila dy-
namiczna, pracuigca nie w ciasnych granicach Igdowych
a na wielkich przestrzeniach wéd ziemi colei, na poiy-
tek i slawe Rzeczypospolite].

Naklad 150.000

. Nawet dla narodéw o nieprzerwanej tradycji morskiej
rozpoczecie pracy przez nowy statek, statek wigkszy od do-
tychczas posiadanych, staje sig wielkim dniem. Dziesigtki
fysigcy, ba setki tysigcy ludzi, przybylych z lqdu, towa-
rzyszq wyruszeniu statku w pierwszg podréz. Tak byle
niedaowno we Francii. Jest to dzied radesci i chwaly,
dzief, w ktérym skupia sie mysl i uczucie calego narodu
no jego dorobku morskim. Ale dzieh ten jest réwnoczes-
nie dniem wielkiej propagandy na rzecz wlasnei marynar-
ki handlowej. Bo dorobek na morzu powstaie tylko przy
poporciu naiszerszych mas, bo dalsze wysitki konstrukio-
réw, stoczni uzaleznione sq od wykorzystywania przez
wszystkich wlasnych statkéw handlowych. Stocznie, kon-
struktorzy, armatorzy dostarczaiq coraz to wygodniejsze,
szybsze, lepsze statki, ale tylko dlatego, e maig pewnoié
zatrudnienia ich, ie te pewnoié opieraiq przedewszysi-
kiem no wlasnym kroiu. Niemiec, Francuz, Anglik, Wioch
podréiuje | przewozi towary przedewszystkiem pod wios-
nq banderq. Jego umilowanie morza i spraw morskich
znajduje wyraz w trosce o dorochek norodu na morzu,
a pomyélnoéé bandery narodowej jest jego wlasnem po-
wodzeniem. Polok zawsze jeszcze sklonny do ,chwalenia
cudzego” wychowywaé w sobie musi umilowanie wszysi-
kiego co jest polskie — na ladzie czy na morzu — kszial-
cié tem usilniei, ze nas nie staé na oplocanie obcym uslug
na morzu.

*

Nie danem bylo pierwszemu, duzemu statkowl trans-
otlantyckiemu, ktéry lgczyé bedzie Polske z Nowym Swic-
tem — ze Stanami Ziednoczonemi A. P. — norodzié siq
w ipolskiei stoczni, Niechie imie, kiére mu nadano stanie
sig zowolaniem w realizowaniv dalszego programu budo-
wy marynarki handlowei | wojennel. W oparciv o wias-
ne sity — iokim bylo cale iycie 1 dzielo Marszatka Pil-
sudskiego — we wiasnych stoczniach, pelskq pracq niech
powstajq nowe statki, niech tez rodnie liczha | sila stroi-
nikdw polskiego morza — polskich okretéw wojennych.

Cena pojedyficzego numeru zi. 1.20
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Tradycyina, poijednawcza polityka polska wobec
(idafiska, szczegolnie ustepliwa w ostatnich dwu la-
tach, napotkala w ubieglych tygodniach na nowy od-
ruch gdanskiej swawoli, Zbuntowany (dansk, po
zrujnowaniu swoich finansow, dewalnacji guldena,
samowolnych zarzadzeniach o obrotie pienigZnym,
gdy spotkaé sie musial z obrona gospodarczych inte-
reséw Rzeczypospolitej, znidsl granice celna Polski
z Niemcami na odcimku gdanskim. Nie wiemy na co
liczyl Gdansk, buntujac sie przeciwko zarzadzeniom
polskiego Rzadu, lamigc postanowienia Traktatu
‘Wersalskiego i umow polsko-gdanskich: na slabosé
Rzadu polskiego, czy na pomoc z zewnatrz?

Pomoc z zewnatrz zawiodla. Poza ,moralnem®
poparciem prasy Rzeszy Niemieckiei, nie nmaplynely
do Gdarnska miljony dotychczasowych subsydiow,
ba, nawet ,zamrozonych": naleznosci za artykuly
sprzedane w Niemczech. Rzesza Niemiecka nie byla
tez w stanie powrécié  do ,konia gdanskiego®
w swej polityce rewizjonistyeznej. ,Zuriick zum
Reich" zawiodlo. Rzad polski wyraznie okreSlil gra-
nice ustepliwosci: roazpoczecie rokowan i1 zmiang
swych obronnych zarzadzen uzaleZznil od przywro-
cenia stanu prawnego w stosunkach Gdaiiska do Pol-
ski. Ustepliwo$é, wyrozumialosé, pojednawczos$é na-
sza wobec Wolnego Miasta koniczy¢ sie beda zawsze
tam, gdzie napotyvkamy jakiekolwiek proby narusze-
nia politycznych i gospodarczych uprawnien Polski
na Baltyku, praw Polski u ujScia polskiej rzeki Wi-
sly. Dop6ki Gdanisk lezy u ujdcia tej rzeki, dopdty
Wolne Miasto zwiazane bedzie z Rzeczypospolita.
Kto chce zmienié istniejacy prawnie i faktycznie
stdh rzeczy ten niech marzy o przesunieciu ko-
rvta Wisly, albo o wysadzeniu {Gdanska w po-
wietrze. [Pozostawiamy szalonym marzycielom
Zmiane na tej drodze istniejacego stanu rzeczy u uj-
Scia Wisly. Ktoby za$ myslal o naruszeniu granic po-
litycznych, czy celnych Rzeczypospolitej, kto ,z ze-
wnatrz na stabos$¢ naszg liczy, to niech wie, ze my
po cudze rak nie wyciagamy, ale swego nie damy.
Nietylko nle damy calej sukni, ale nawet guzika od
piej. [ nlech wie, Ze to decyzia calego narodu®.

Nawet guzika nie damy z szaty Rzeczypospolitej!

Ta zolnierska odpowiedZ — wyijatek z pierwszego
publicznego przeméwienia WGeneralnego Inspektora
Sil Zbrognych, gen. dyw. Rydz-Smiglego — niech be-
dzie przestrogg dla wszystkich, ki6rzy pokojowos¢
polskiej polityki utaZzsamiaja ze slaboscia, dopatruja
sie rzekomych zasadniczyvch zmian w polskiej polityce
zagranicznej. Polska w oparciu o wlasne sily wy-
walczyla pokdj i wykreslita nietylko wlasne granice
na Wschodzie. TrzeZzwa ocena sil Polski i Jej «nacze-
nia w tej czesci Europy doprowadzila i Niemcy do
nodpisania ukladu polsko-niemieckiego. Sasiedzi na-
si wiedza tez, ze Polska nie stanie si¢ nigdy narzg-
dziem cudzych planéw, zamierzen, interesdw.

Orjentacja baltycka panstwa i narodu polskiego,
to juz dzisiaj dogmat polskiej polityki zewnetrznej
i wewnetrznej, to instynkt zbiorowego Zycia Polski,
ktéry umacnia sie i poglebia w walce — ilez razy
podeimowanej i narzucanej Polsce bezskutecznie!

2 DA NS K I

Jeszeze rozlegaly sie echa pierwszego publiczne-
o wystapienia Generalnego Inspektora Sil  Zbroj-
nych na Ziezdzie Legionowym, gdy Senat gdainski
cofnal sie. Samowolne zerwanie laczno$ci gospodar-
czej (danska z Polska zostalo odwolane. Zanim diuz-
sze, a juz rozpoczete rokowania, rozstrzygna spra-
we walutowa w calej rozciaglosci, sprawe od kto-
rej zaczal sie ostaini konilikt, przywrdcony zostaje
stan prawny, a zloty polski staje sie $rodkiem oplat
celnych, pobieranych w iGdafisku. Polska utrzymuije
wobec tego w mocy swe zohowigzania z roku 1933,
dotyczace wykorzystania poritu gdanskiego. A tem
wlaénie najbardziej interesuje sie ludno$¢ Wolnego
IMiasta Gdanska., ktorej byt materjalny zalezy od
wspolpracy gospodarczej z Polska. Nastroje tei
ludnosci w dniach koniliktu dalekie byly od bojowe-
g0 nastawienia Senatu, a komunikaty o przywroce-
nin stanu prawnego przyiete byly przez wiekszosdé
mieszkancéw z nieukrywanem zadowoleniem. Nie
ludzimy sie jednak, Ze dalsze rokowania bgda sie
odbywaly bez uzycia nowych Srodkéw wymuszania
czy zastraszenia. Jednym z takich §rodkéw, to rézne
publiczne enucjacje w rodzaju ostatnich przemdwien
prezvdenta Greisera. ,Oswiadczam, — powiedzial
dzisiejszy prezydent Senatu gdanskiego, — Ze myli
si¢ ten, kto mniema ZeSmy si¢ przestraszyli polskiej
decyziji, i przypominam, Ze Gdarisk moze by¢ znowu
beczka prochu w dziedzinie wschodnio - europejskiej
polityki... My narodowi socjaliSci Wolnego Miasta
(idariska rozumiemy calkowicie jasno, jakie zadania
nalozyl na nas los, a mianowicie trzyvmania straiy
na niemieckim posterunku. Kazdy dawny zZolnierz
wie 0 tem, Ze wysunigte placéwki, sa trudniejsze do
utrzymania od pozycyj frontowych. Mauosimy tedy
powlerzony nam klucz wschodnio-europeijskiej polity-
ki trzyvmaé mocno w reku do czasu, az zdobedziemy
wolnosé!™,

Opinja publiczna w IPolsce wdzieczna tylko bedzie
panu Greiserowi, za przypomnienie, jak stronnictwo
jego pojmuje role Gdanska i ze interesy Wolnego
Miasta zawsze gotowe jest poswiecié dla polityki
niemieckiej, ze (dainisk moze by¢ .,znowu" uzyty
.iako beczka prochu*. Rzad i opinja publiczna w Pol-
sce wyniesie z ostatniego konfliktu wiele cennych
spostrzeZen i ostrzezen. Ze spokojem, ktory daje po-
czucie sily. spotka Polska kazde nowe wysuniecie
sprawy gdarnskiej, przez tych, ktorzy miet go chca
za narzedzie takich czy innych wwvmuszei na Pol-
sce.

Opanowanie swawoli gdafskiej, ilez razy w dzie-
jach dawnej Rzeczypospolitej notowanej, stawialo
wielkie i poteine pafistwo polskie wobec faktu, zZe
(idansk by! jedynym jego portem. Latwo bylo wow-
czas wymuszaé na Rzeczypospolitej ustepstwa
i przywileje. Dzisiaj, wobec istnienia Gdyni, swawola
gdaniska cho¢ zakldca i utrudnia normalny bieg pol-
skiego zvcia gospodarczego, w skutkach swoich staje
sie przedewszystkiem groZna dla samego Gdanska,
W ostatnich tyvgodniach raz jeszcze przekonaliSmy
sie, jakie znaczenie posiada dla nas drugi, a wladciwie
pierwszy part polski — Gdynia.

AT
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POD ZNAKIEM BANDERY HANDLOWEJ
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dzieje : wsoéfczew rozrost ékspansi

skief i t. d.

Kto umie korzystaé z morza, kto zdola znaleZd
i rozbudowaé te moZliwosci, jakie ono reprezemtuje,
len zabezpiecza sobie szerokie perspekiywy pracy,
sil i bogactw. Horyzonty morz sa rozlegle.

Ale morze wymaga pracy. Tak jak najurodzajniej-
sza gleba daje plony ce!@we, tylko pod warunkiem
nakladéw i pracy, tak i bezmiary oceandw i morz
daja lmrzy‘ﬁcl jedynie tym, ktérzy potrafia dobrze, wy-
trwale i planowo pracowaé na morzu.

I nie do$é jest w tym celu ocembrowaé zelazo-beto-
nem nabrzeza portdow, zjezyé te nabrzeza $miglemi
sylwetami dZwigéw, zatloczy¢ je magazynami i zwia-
zzé z zapleczem celowo pomyélana siecia linij kole-
jowych. Nie dos¢ jest czekaé, az daleki §wiat przyi-
dzie do naszego brzegu i przycumuje do nabrzeza ob-
¢a inicjatywe, obca prace, cbeem pofrednictwem han-
dlu i transporiu.

Trzeba samemu rusza¢ w $wiat, wydhzyé ramio-
na ponad rozlegle tonie wod morskich, rozszerzaé
granice gospodarczei obecnodci na $wiecie, wplatad
swoja prace handlowg w rytm miedzynarodowy. To
jest idea bandery narodowej, idea narodowej floty
handlowej.

¥*,

Zyiemy w epoce, ktéra poddata rewizii bardzo
gruntownej i glebokiej dawne dogmaty miedzynaro-
dowego podzialu pracy. Nie ominelo to takzie i dzie-
dziny morskiei. Stany Ziednoczone Am. Poélnocaei
mialy w 1914 r. flote handlowa w rozmiarze 2 mil-
oy ton r. br., a w 1932 r, stan ten wzrésl do 10,3 mil-
oadw ton r. br. W tymée czasie Japonja podniosta
swoj tonaz handlowy z 1,7 mili. ton do 4.3 m*liondw,
Holandia wzrosta z 1,5 miljona do 3.0 miljondw, Whi-
thy z 1,4 miljona t. skoczyly do 3.3 milion6w,

Czego to dowodzi? Ludy $wiata preZa sie i daza
do udzialu bezpodéredniego w handlu morskim. Rozra-
sta sie ambicja obecnosci na morzach i — daimy
glos realizmowi — $wiadomosé korzysci, plynacych
t uprawiania zeglugi. Na morzach jest juz tloczno.

Momentu ambicyj miorskich analizowaé tutaj aie
bede, Nie jest to jednak bynaimniei niewazkie impon-
derabilium. Zdrowy instynkt narodowy. elementarny

‘ |
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morskieg
- dostawcow zagraniczn
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Gpmedsie-m wiec przy
eksporcie bardzo jeszcze czesto fob, czyli franco sta-
tek w porcie zaladowania, a kupuije cif t. zn. loco port
wyladowamia, a wiec zorganizowanie i oplacenie
transportu morskiego pozostawia sie w rekach za-
granicy, Prowadzi to do tego, Ze naleZnosci za prze-
wozy odplywaia w Iwiej czesci zagranice. Przy dzi-
sieiszym stanie obrotéw handlu zagranicznego Polski,
w ktorym objetosciowo obroty morskie dosiegaia
5% — oznacza to, jak aproksymatywaie iobliczono,
te corocznie ponad 100 miljondw zlotvch kosztow
przewoianego odplywa z Polski zagranmice. Nikt nie
powie, aby to w skali naszego bilansu platniczego by-
fa suma drobna lvb malowazna. Te ,ciezkie miljony"’,
szczerbiace powazmie nasze rozrachunki miedzyna-
rodowe, placimy zagranicy, poniewaz mamy zbyt ma-
Ia flot¢ handlowa. A flota jest mala, poniewaz kupiec
i przemyslowiec w Polsce niedo$§é jeszcze przemy-
fleli moZnosé i kontecmoéé odwrdcenia systemu
Lwsprzedaz fob — kupno <if' ea wrecz przeciwny —
.sprzedaz cif — kupno fob®.

A jednak to jest knmeczna! Trzeba wziaé na sieb'e
te troche ryzyvka, te troche trudu pionierskiego i za-
czal dysponowal przewozem morskim w zakresie
wlasaych obrotow. Trzeba zaczaé pracowaé aie kolo
miorza, nie przy morzy, ale na morzu i przez morze!

Istnieja juz w Polsce solidne i bardzo obiecujace
zaczatki floty handlowei.

(dyby na mapie Europy poprowadzi¢ z Gdyni
{ iGdanska, z tego dwdaijportu Rzeczypospolitei, nitki
polaczen regularnych pod bandera poiska, otrzyma-
toby sie wcale rozlozysty wachlarz morski, dajacy

obraz naszego zakotwiczania sie w $wiecie,

Istnieja wiec pclaczenia, i to polaczenia bardzo
sprawne, oparte na tonazu zupelnie nowoczesnym, do
Tallina, Helsingforsu, Stockholmu, Hamburga, Hull,
Londynu, Rotterdamu, Antwenpii i Le Havre. Qsobne
miejsce zajmuje polaczenie transatlantvckie do New-
Yorku i Halifaksu oraz linia Constanta — Haiffa.
Ostatnio zdecydowany zostat udzial Polski w ruchu
towarowym wokdl Europy do portéw Levantu.

Naturalnie, ten wachlarz bedzie rozkladany coraz
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o szerzej. Jego promienie beda sie zageszczaly, Na-
sza naturalna i zrozumiala dazno§é¢ do zwieksze-
nia aktywnosci morskiej bedzie przechodzila ko-
leino z etapu na etap, zmierzajac do stworzenia dla
polskiego handlu zagranicznego takiego instrumentu
w zakresie transportu morskiego, ktéry odpowiada
naszym potrzebom gospodarczym.

Obecnie bandera polska ogarnia 7—8% calodci na-
szych obrotéw handlu morskiego. Jest to udzial mini-
malny. Osiem lat pracy na polu rozwoiju floty handlo-
wei nie wystarczyly na wieksze osiagniecia, ale przy-
szlo$¢ musi wygladaé inaczej! Nasz wymarsz na mo-
rza musi zwiekszaé swoj i{{mt.

[Praca bandery odgrywaé moze powaZne znacze-
nie w réznych dziedzinach ekonomiki narodowei.

Naiprzé6d — bilans platniczy: wplywy wlasaych
przedsigbiorstw Zeglugowych za frachty i bilety okre-
towe nie s3 w bilansie tym pozycia do pogardzeaia.
T'a przeslanka nie wymaga blizszego uzasadnienia.

Zatrudnienie rak roboczych jest przeslanka nastep-
na. Dzi§ juz w marynarce handlowej polskiej znajduje
prece okolo 1000 oficeré6w i marynarzy oraz sluiby
hotelowej. llo§¢ ta moglaby wzrosnaé do 3—4 tysiecy.

iPraca statku pociaga za soba caly wachlarz obro-
6w, intensyfikujacych produkcie krajowa jak nprz.
przemysly zaopatrzenia statkow, stocznie i warsztaty
unaprawcze, maklerka, asekuracja. W kazdej z tvch
dziedzin bandera marodowa z natury rzeczy stwarza
tuch i koajunkture.

Najwazniejsze za§ — rola bandery jako instrumentu
ekspansji handlowej. Koordynacja potrzeb i intereséw
handlu z praca bandery narodowej z aatury rzeczy jest
najlatwiejsza, a w kazdym razie dostepna <dla analizy
i kontroli. Przy uwzglednieniu dzisiejsze] roli Pafistwa
W Zycin gospodarczem teza ta mabiera szczegdlniej-
sZego znaczemia | tresci.

Wreszcie — bandera szkoli ludzi w skali §wiatoweij.
Wiele dorobku i do$wiadczenia handlowego, znajomo-
fici stosunkéw w $wiecie, informacyj.i wskazéwek
plynie na kraj z pokladéw statk6w handlowych. Ta

tadowanie drzewa przez

fywa wiedza o Swiecie, tak niezbedna w haadlu, mo-
¢e znakomicie krzewié sie w cieniu bandery.,

*

Wiosnig 1936 r. dosiegniemy w ilostanie naszej floty
handlowej pierwszych 100,000 ton rei. brutto. Tona-
tem tym bedziemy obslugiwali trzynascie wlasaych
linii regularnych. Flota polska jest nowoczesna. Po-
siadamy dobra kadre¢ oficeréw i marynarzy, dobre
inaraty administracyine i akwizycyine w istniejacych
przedsiebiorstwach zeglugowych, zdobyliémy na mie-
dzynarodowym rynku Zeglugowym opinje roboty wy-
trwalej, solidnej i konsekweatnej,

Jest to dorobek powazny, jesli nie ilociowo to ja-
koSciowo. Rozwdj iloSciowy nie jest zagadnieniem in-
westycy] i organizacii, bo te elementy w zasadzie mig
sq tridne do rozwiazania. Punkt ciezkosci lezy w sto-
sunku handiu do probleméw bandery narodowej.

SlyszeliSmy niedawno w Hamburgu haslo. rzucone
autorytaiywnemi ustami narodowo-socialistycznego
wodza odcinka Zeglugi morskiej: Niemcy winne ko-
rzystaé przedewszystkiem z floty niemieckiei, choéby
za jej uslugi wypadlo nawet drozej placié!

Takie postawienie problemu jest niewatpliwie bar-
dzo bezceremonjalne. ‘Ale uderza swoija szczerodcia,
uwypukla intensywnosé troski o rozwéi floty niemie-
ckiej, z ktérej imperatyw tea sie rodzi.

Moina zadownli¢ sie jednak mniej kategoryeznem
weciem: mim sie zadysponuje transportem, rozwazyé
lrzeba, czy linja polska nie wykona go lepiej, szybciej,
dogodaiej. Nim sie dokona tranzakcji, rozwazyé, czy
nie korzystaiei jest zachowaé¢ dyspozycie transportu
we wlasaych rekach. To nie jest ani trudne, ani bezo-
wocne, ani zbgdne, Trzeba wyprdbowaé aparat pol-
skiego armatora, polskiego spedytora, maklera
| agenta.

Bo nie wystarczy pracowaé przy morzu, trzeba pra-
cowal na morzu i z morzem. Trzeba wysitku, préb.
uporu, wytrwaloSci i wiary. Na to czeka polska
bandera handlowa.

TADEUSZ OCIOSZYNSKI

Polskg Agencije Drzewngq
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(dynia rozwija sie w tempie hiyskawicznem.
Mata wioska rybacka urosla na wielki port, kibry
dzi§ jest punktem zainteresowania nietylko polskich
sfer gospodarczych, lecz i tvch wszystkich kYajow
obcych, dla ktérych droga na Gdynie iest najdogod-
niejsza w ich obrotach zamorskich.

Wrystarczy rzucié okiem na mape, aby sobie
uprzytomnié, ze port gdyniski jest ujSciem natural-
nem dla rozleglego zaplecza obeimujacego Cze-
choslowacie, Rumunje, Austrie, Wegry, Jugosfawie,
Bulgarje oraz poludniowo - zachodnia Rosje. Dro-
ga przez Polske i Gdynie jest najkréisza dla obro-
tébw tych panstw z krajami baltyckiemi, skandy-
nawskiemi oraz z tymi wszystkiemi. do ktorych
moZna doplynaé przez Baltyk.

[Nie odrazu jednak Gdynia mogla dostosowaéd sie
do wymagan tranzytowych, nie odrazu byla w sta-
nie dat obcym sierom gospodarczym takie udogo-
dnienia jak zagospodarowany Hamburg lub Szcze-
cin. DuZo pracy trzeba bylo wlozyé zanim Gdy-
nia stala sie portem tranzytowym chetnie obsyla-
nym przez kupcoéw zagranicznych. Rozwdj tran-
zytu datuje sie zaledwie od 1931 r.

Nie szczedzono w Gdyni wysilkéw nad stworze-
niem odpowiednich warunkéw tranzytowych. Tran-
zyt bowiem to Zrédlo powaZnych dochodéw dla
szeregu dziedzin w pafstwie. Na tranzycie zarabia
kolej, kt6ra przewozi ladunki do portu i z portu,
zarabia sam port, pobierajac przepisane oplaty, za-
rabia ekspedytor, makler, zarabiaja banki, znajduija
zatrudnienie rzesze robotnikéw i pracownikéw umy-
slowych. Wreszcie ‘zyski ciagnie zegluga, ktdra
potrafi sharmonizowaé swa prace z potrzebami za-
granicznych przewozdéw.

\A & f

Rozbudowaé¢ wicc przedewszystkiem nalezalo
urzadzenia przeladunkowe oraz sieé¢ magazynow
portowych. Na tym odcinku osiagnieto bardzo po-
mys$ine rezultaty. Zdolno$¢ przeladunkowa portu
doprowadzono do przeszlo 7.500 ton na godzine, wo-
bec czego okret szybko moze by¢ zaladowany i wy-
ladowany, nie obarczajac si¢ oplatami za dluzszy
postoj. Nastepnie oplaty portowe i oplaty za skla-
dowanie zostaly dla tranzytu obniZone. 1

Zwrbcono pozatem szczeghlng uwage na stwo-
rzenie konkurencyinych taryi kolejowych. W tym
celu cpracowano specialny system taryf dla poszcze-
gdlaych pafistw.

Duzem ulatwieniem w tranzycie stala sie nowo-
wybudowana kolej Slask — Gdynia, ktéra skrécila
odleglo$¢ miedzy Gdynia a krajami Europy Srodko-
wej.

Systematycziie tez rozbudowywaano sie¢ regular-
nych polaczeni okretowych, stwarzajac dogodne
warunki transportowe dla ladunkéw tranzytowwvch.
IDzi$¢ Gdynia posiada 43 regularne limje, zapewniaja-
ce stale polaczenie z portami Anglii, Belgii, Francii,
Finlandji, Holandji, Szwecii, Estonji, Niemiec, Grecii,
Norwegiji, Wiloch, Hiszpanji, Syrii, Egiptu, Turcji
Ameryki Poludniowej i Polnocnej, Afryvki, Australji
i Azji. i

Tranzyt wymaga wylaczenia z formalnosci, kto-
rym podlegaja towary pozostajace na danym obsza-
rze celnym. (idynia zapewnia mu specjalne trakto-
wanie. [Przedewszystkiem znaczna cze$é¢ magazy-
néw portowych ma 'charakter skladéw wolnocto-
wych, czyli Ze moZzna w nich skladaé przywiezione
towary bez potrzeby uiszczania oplat celnych. Po-
zatem stworzona zostala w r. ub. w Gdyni t. zw,
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strefa wolno - clowa, t. . wydzielony zostal obszar
portu morskiego, na ktoéry nie rozciagajg sie polskie
ustawodawstwo i wykonawcze przepisy celne oraz
handlowo - polityczne, Strefa ta traktowana jest
jako zagranica. Ruch statkdw, ich wyladowanie
i zaladowanie odbywa sie bez dozoru celnego. To-
wary obce moga tam by¢ przechowywane, przepi-
kowywane, czyszczone, poddane przerdbce bez
weladu wladz celnych. Rowniez powrotny wywdz
zagranice przywiezionych towarow odbywa sie bez
zadnych ograniczefi. Narazie pod strefe wolnoclo-
wa przeznaczony zostal jeden basen, mianowic'e
basen im. Min. Kwiatkowskiego, ktéry obeimuje
wybrzeza rumufiskie, czechoslowackie i amerykari-
skie.

Strefa wolnoclowa stwarza wiec dla tranzytu
bardzo powazne udogodnienia. to tez iei powstanie
niewatpliwie znacznie powickszy przewdz przez
Gidynie transportow obcych.

Jak jednak obecnie przedstawia sie tranzyt gdyii-
ski?

Tranzyt ten obejmuje z jednej strony L. zw. fran-
sporty lamane, t. j. przywdz droga morska i prze-
w6z nastepnie koleja do kraju przeznaczenia lub
odwrotnie przewoz koleja i dalszqa wysylke drogg
morska z drugiej za$ tranzyvt t. zw. morski, w kto-

rym port nasz odgrywa role portu przeladunkowe-
£0 w transporcie morskim, przyimujac i wysylajac
te same partjie towarow droga morska.
Tranzyt ladowy lamany przez Gdynie przedsta-
wia sie jak nastepuije:
1933 r.
1934 r, -

T2.890 ton.
01.674 ton.

S/s ,Cieszyn'"—Zegluga Polsko—laduje rury wodociggowe

6

Na pierwszem miejscu w tym tranzycie sioi Cze-
choslowacja (1934 r. 74.540 t.). Przywozi ona
przez (Gdynie bawelne, gume surowa, garbniki, ru-
de zelazna, zlom Zelazny dla swego przemystu, da-
lei fosfaty. sol potasowa, welng, piryty i {. p., wy=
wozi za$: celuloze, slod, drzewo, wyroby hutnicze,
sszklane i t. d. Naturalnem zapleczem czechoslowac-
kiem dla Gdyni jest przedewszystkiem Ru$§ Podkar-
packa, Slowaczyzna i czeS¢ Moraw.

Znaczny jest tez udzial Wegier (1934 r. — 14787
t) Importuia ta droga zlom zelazay, artykuly elek-
trotechaiczne i rudy ze Szwecii, zas eksportuja do
Szwecii owoce, makuchy, sok pomidorowy, pszeni-
ce, kukurvdze, wreszcie drob do Anglji.

Rumunja w 1934 r. przewiozla 2071 L., przywo-
zac Sledzie przewaznie z Angljii, rury stalowe, prze-
dze welniana i bawelniana, tkaniny bawelniane i t
p., wywozac zas makuchy, deski, izia, zboze i t. d.

Austria skierowala na Gdynie w r. ub. tylko 276
t.. mianowicie transporty papieru, jablek, skor, li-
noleum, blachy.

Tranzyt rosyiski, bulgarski, jugostowianski nie
odgrywa dotyvchezas powazniejszel roli.

Tranzyt morski natomiast obejmuje przewaznie
ladunki papieru, celulozy. tektury i wyrobow papie-
rowyvch, kiGre aadchodza z krajow baltyckich celem
przetadswania na statki, idace do portéw m. Srod-
ziemnego.

Celem prowadzenia akcii akwizycyjno - propa-
gandowej na rzecz naszyvch portow, ustanowione
zostaly nastepujace przedstawicielstwa tych por-
tow: w Pradze (w. 1932 r.), w Wiedniu i w Tel -
Avivie (na pocgatku 1934 r.), w Budapeszcie (wrze-
siefl 1934 r.).

Jak z powwizszego krétkiego szkicu wynika rola
(idyni jako portu tranzytowego, chociaz zaledwie
rapoczatkowana, jest juz powazna i posiada bardzo
korzystne warunki rozwojowe. Nalezy jednak wy-
tezy¢ wszystkie wysilki celem zdobycia nowych la-
dunkOw, a mianowicie: 1) ustanowié nowe przed-
stawicielstwa naszych portow w panstwach sasie-
dnich, oraz 2) rozbudowad zZegluge morska dla spra-
wniejszego zaspakajania potrzeb ladunkow tranzy-
towych.

Nowe przedstawicielstwa winny %naleZzé sie na
Balkanach przedewszystkiem . w  Rumunji, oraz
w krajach baltvckich, skad Gdynia moglaby czer-
pa¢ powe transporty tranzytowe.

Aczlkolwiek Gdynia posiada juz 43 polaczenia re-
gularne, jednak czestotliwosé ich nie zawsze zaspa-
kaja wymagania kupca zagranicznegn. [razZeniem
wige powinna by¢ dalsza rozbudowa polgczen re-
gularnych. Poniewaz ijednak stworzenie regular-
nych linij nie jest latwe do przeprowadzenia, duZe
pole do dzialania mialaby tu drobna flota handlowa
(trampy o poiemnosci 300, 400, 500 ton) przewozac-=
drobniejsze ladunki, ktorvch duZe ilosci gromadza
sie w Gdyni w oczekiwaniu na nadejscie statkn
linji regularrej. Polska drobna flota trampowa mo-
wlaby nietylko oddaé duze wustugi dla wzmoZenia
i usprawiedliwienia obrotéw tranzytowyczh przez
Gdypig, lecz moglaby tu znalezé dogodne Zrodta
zarobkowe,

KAZIMIERZ JEZIORAKSKI
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s/s Pulaski
Linja Gdynia —
Ameryka

s/s Robur I¥ —
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W dniu 27 sierpnia wyruszyl z Triestu w pier-
wsza podroz morska m/s ,JPitsudski“, aby przybyé
do macierzystego swego portu — Gdyni w dniu
12 wrzeSnia i juz w dniu 15 wrzeSnia rozpoczac
swoj pierwszy rejs do Ameryki na trasie Gdynia —
Halifax — New York, na ktérej ma odtad stale kur-
sowac.

0Od chwili zaméwienia przez Towarzystwo Gdy-
nia — Ameryka w stoczni w Monfalcone statku,
ktéremu- nastepnie nadano imie Pierwszego Mar-
szalka Polski, zainteresowanie ta nowa jednostka
floty handlowej bylo i jest ogromne. I nic dziwne-
go — jest to istotnie pierwszy polski statek trans-
atlantycki, ktéry odpowiada calkowicie wymaga-
niom nowoczesnej techniki i stoi w rzedzie najlep-
szych statkéw pasazerskich morskich.

Oto kilka szczegdlow technicznych: Dlugosé sta-
tku wynosi przeszlo 160 m, szeroko$¢ — 22 m, wy-

sokoéé kadluba — 13 m, zanurzenie — 75 m, wy-
porno$¢ 15.000 ton, pojemno$¢ brutto — 14,400 ton,
pojemno$é netto — 8.650 ton. W pordwnaniu za-

tem ze statkiem ,Polonia“, ktéra dotychczas byla
najwiekszym statkiem polskim m/s , Pilsudski" jest
prawie dwukrotnie wiekszy.

Dwa silniki Diesla o napedzie ropnym pozwala-
ja osiagnaé szybkos¢ 20 wezléw, ktora w warun-
kach normalnej pracy obniZzona bedzie do 18 wgz-

S
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low. Przy tej szybkosci przewidziana trasa pol-
skiego transatlatyku Gdynia — New York bedzic
mogla byé pokryta w ciagu 8 i pdl dnia.

Nie zaniedbano rdwniez niczego, co zapewnié mo-
%ze bezpieczenstwo podréznym. Zastosowano no-
woczesne urzadzenia sterowe i nawigacyjne, mie-
dzy innemi: ster, wprawiany w ruch przy pomocy
mechanizmu elektro - hydropneumatvcznego, przy-
czem po raz pierwszy na polskim statku zastosowa-
no giro - pilot, czyli sternik automatvczny. Kompas
giro systemu Sherry, najnowsze instalacje podwo-
dne diwiekowe zapewniajg dokladne ladowanie,
pozwalaja wykry¢ przeszkody podwodne i ulat-
wiaja odbiér sygnaléw latarni morskich. Na statku
jest 9 grodzi wodoszczelnych, poza tem 16 szalup
ratunkowych, z ktérych 2 motorowe, zaopatrzone
w radjostacje i t. p. Wszystko to zapewnia z jednei
streay dokladno$é komunikacji, z drugiej bezpieczeii-
stwo podrézy.

Pomys$lano réwniez o wygodzie podréznych.
Statki posiadaja dwie Kklasy: turystyczna i trzecig.
W klasie turystycznej jest okolo 360 miejsc w ka-
jutach jedno i dwuosobowych, przyczem pewna
cze$é tvch kajut jest zaopatrzona we wlasne lazien-
ki lub natryski. Kajuty trzeciej klasy, obliczone na
blisko 400 pasazerow, sa przewaznie dwu i cztero-
osobowe i sa_wygodnie rozplanowane. Kazda kia-

vemmew; (|

{

;"!\\rh\. :Q

% =

Czeici silnika przenoszone na mjs ,Pilsudski”, ktérych poteine rozmiary dajq pojecie o wielkosci | mocy statky
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sa posiada wlasna jadalnie i bawialnie oraz salony
dla pan, palarnie i bary. Poszczegodlne poklady sta-
tku sa polaczone windami a wewnetrzne telefony
wlatwiaja porozumienie sie. Na statku znajduje si¢
basen kapielowy oraz poklad przeznaczony dla gier
i sportu. Nie zapomniano nawet o pokojach dziecin-
nych, ktére piekna swoja dekoracie zawdzigczaia
art. mal. Bylinie i Hladkownie.

Wogble wysoki poziom artystyczny dekoracyj
i urzadzen wszystkich pomieszczeni statku, przezna-
czonych dla uzytku pasazeréw stawia nowy trans-
atlantyk polski wséréd najpiekniejszych statkéw
Swiata. Pracami artystycznemi kierowala spec-
jalna podkomisja, powolana z iniciatywy min! W.
Jedrzejewicza, jako cialo doradcze Komisji Nadzor-
czej Budowy Statkéw. W sklad podkomisji we-
szlo szereg wybitnych artystéw polskich z rekto-
rem T. Pruszkowskim, prof. W. Jastrzebowskin
i iz, arch. L. Niemojowskim i St. Brukalskim na
czele. 1 $mialo mozna powiedzie¢, Ze kaidy dro-
biazg na statku nosi na sobie wybitne pietno arty-
styczne. Dekoracje poszczegoélnych sal budza pra-
wdziwy podziw.

Sala jadalna klasy turystycznej wyloZona jest cal-
kowicie drzewem cytrynowem. Wrykonane na niem
intarsje przedstawiaja Zycie fauny inorskiej oraz
historje Zeglugi. Niektore $ciany tej sali pokryte
sa tkaminami, wykonanemi przez Tow. ,fad!. Na-
tomiast dekoracje jadalni trzeciej klasy, ktérej Scia-
ny sa wylozone linoleum, stanowia widoki miast
polskich, wyciete réwniez z linoleum wedlug pro-
jektu art. mal. E. Manteuffla. W jadalni tej umie-
szczono rowniez w rozsuwanej wnece oltarz - tryp-
tyk pedzla art. mal. Klopotowskiego, uzupelniony
dwiema figurami, rzezbionemi “w drzewie, a wy-
obrazajacemi $w. Antoniego i $w, Franciszka. Z hu-
morem zostala skomponowana pogladowa mapa
Swiata, stanowigca dekoracje salonu klasy trzeciei.
Salony dla pafl sa zaciszne i przytulne dzieki miek-
kim fotelom i odpowiedniej dekoracii £cian.

Wspaniale udekorowany zostal wielki salon, gdzie
nlaja sie odbywaé zabawy i koncerty, a w §wie-
ta nabozefistwa. Dekoracie $cienne wykona-
ne zostaly przez art. mal. ‘W, Borowskiego, ktory
ozdobil réwniez swemi freskami gabinety sasiednie.
W salonie umieszczony jest za rozsuwana $ciang
oltarz z rzezba Matki Boskiej Ostrobramskiej, diu-
ta Kenara. Na pokladzie spacerowym znajduje sie

- tylko swoj piekny wyglad zewnetrzny.

$ciana honorowa, na ktérej umiesgczono piekny por-
tret Marszalka Pilsudskiego, art. mal. Z. Grabow-
skirgo.

Nawet w kajutach zwrécono baczna uwage na
stron¢ artystyvczna: w kabinach specjalnych $ciany
zdobi¢ beda obrazy, w klasie turystycznej — dziela
graficzne, jak litografie, drzeworyty i akwaforty,
w klasie trzeciej — artystyczne fotograije z wido-
kami Polski.

Oprécz wymienionych dekoracyj statek przyo-
zdobiony zostal licznemi rzeZbami, kilimami i t. p.,
a wszedzie w kazdym szczegble widaé celowe usi-
lowania artystw, aby przy maksimum komfortu
i calej nowoczesno$ci statku nadaé mu pewne swoi-
skie akcenty. Cel zostal osiagniety, bo czy to be-
dzie rzezba Kamienskiej, czy grafika, czy tkanina
wLadu”, czy tez kilim wedlug rysunku Stryjenskiej
— wszystko to nosi wyrazne, a powiedzmy z du-
ma, jakze artystyeczny wyraz polskiej daznosci ku
pigknu. To ez mfs ,Pilsudski", gdziekolwiek zawi-
nie w swych dalekich podrézach, bedzie chlubnem
$wiadectwem wysokiego poziomu polskiej kultury
artystycznei.

M/S ,Pilsudski® zawdziecza pracy polskiej nie-
Jakkolwiek
statek zostal wybudowany w stoczni wloskiej, to
jednak caly szereg przyrzadow, jak sprezarki, pompy,
radjostacje, jak rOwniez szereg wyrobow stalowych
i zelaznych zostalo wykonane calkowicie w kraju.

Zrozumiala teZz jesi duma, z jaka spogladamy na
nowy polski transatlantyk, $wiadectwo juz nietyl-
ko polskiej kultury artystycznej, ale co wiecej wy-
sokiego poziomu techniki polskiej, jak réwniez zro-
sumienia waznych zadai, jakie wynioslo na widow-
nie zycie Polski przez uzyskanie swobodnego doste-
pu do morza. j

M/S ,Pilsudski”, bedac czwartym z rzedu trans-
atlantykiem polskim, jest dalszym krokiem naprzéd,
i to niemalym, w naszem dazeniu do rozbudowy
floty handlowej do rozmiardw, jakich wymaga nie-
tvlko rola Polski, jako paifistwa morskiego, ale,
co wiecej, tetno naszego zycia gospodarczego.

Zamieszczone w- powyzszym ortykule rysunkl przedstowio-
ja dwa fragmenty wnefrza mfs ,Pitsudskiego”—gdrny solon
dla pah w klasie turystycznej, dolny zo$ palarnie.
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Wyraz . tramp" jest uzywany w stowhictwie mor-
skiem, dla okreélenia pewnej kategorji statkéw, Po-
chodzi on z dawnych czaséw, kiedy mie bylo jeszcze
utartych szlakow handlowych, kiedy statek wyie2-
dzajac z danego portu podrézowal rzeczywiscie
w nieznane — wléczyl sie, kiedy w tej wibczedze
byl narazony na rézne przygody i mieraz jego zalo-
ga musiala staczaé formalne walki w obronie zycia
i mienia z mieszkaficami ladéw, do kt6rych statek
zawinal z towarami, lub w poszukiwanin towaréw,

Fodroze takie wymagaly zatem, niletylko duZej
przedsiebiorczoéci w sensie handlowym, ale i duzej
odwagi graniczacei z samozaparciem sig.

Obok wymiany towarowej z mniej lub wiecej nie-
znanemi ladami i ich mieszkancami, i osiaganych
stad zyskow, przy$wiecaly mieraz takim podrozni-
kom i inne cele naukowe — odkrywcze. Ze wspomni-
my tylko o slynjym zZeglarzu — odkrywey Kolum-
bie, kt6ry swojemi §mialemi podrézami i odkryciami
w koficu XV wieku stal sig nie$miertelnym,

Z biegiem jednak czasu, kiedy sztuka zeglarska
rozpowszechniala sig, a wszystkie lady i kraje na
kuli ziemskiej zostaly poznane i zbadane, tramp utra-
cil swoje pierwotne znaczenie wilbdczegi, poszukiwa-
cza przygod, odkrywcy, ale nie przestal istnie¢, nie
przestal by¢ narzedziem wymiany towarowei
W miare jak ta wymiana nabierala charakteru sta-
lej, zacie$niala sie i rézniczkowala, tramp odbywat
coraz czesciej 1 regularniei podréze na danym szlaku
morskim, przewozac rézne towary i tworzyl w ten
sposbb linje regularna. (Dzisiaj, statki obslugujace
taky linje, charakteryzuiace sig¢ nietylko z gory usta-
long regularnoécia, ale i urzadzeniami umozliwiaja-
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cemi zabieranie réznorodnego ladunku nazywaia Si¢
krotko linjowcami).

Ale rola trampu nie koficzy sie bynajmniej na uto-
rowaniu drogi linjowcom, ma on mozno$é kontynuo-
waé i kontynuuje prace, nie tylko na jakim$ nowym
szlaku, lecz i na dotvchczasowym, obok linji regu-
larnej, wozac nadal towary tafisze, z zasady surow-
ce, ktére nie moga by¢ obciazone wiekszemi koszta-

"mi transportu — stad charakterystyczng cecha dzi-

siejszego trampa jest jego urzadzenie, zreszig wirod
wszelkich innvch statkéw najbardziej prymitywne,
ktére pozwala przewozié tanio calookretowe ladunki
o charakterze masowym. .

Dzisiejszemu trampowi bardziej odpowiada w je-
zyku polskim nazwa statek Zeglugi nieregularnej.

Z powyiszego krotkiego szkicu juz moZna sig
gorientowad, jaka role odegral tramp w rozwoju ze-
glugi wogdle i jaka jest jego rola dzisiaj.

To wilasnie tramp stal sie fimdamentem, na ktérym
rozwinela sie potega kolonjalna Anglii, na ktérym
rozwinely sie $wiatowy handel i najwigksza na
éwiecie brytyiska flota handlowa, a zatem i mocar-
stwowa potega Anglii.

Najwiekszym bodZcem w rozwoju Zeglugi nieregu-
larnej Anglii bylo wprowadzenie w uZycie na szer-
sza skale maszyny parowej i zastosowanie jej na
statki, dzieki temu powstalo zapotrzebowanie na wg-
giel, ktorym Anglia zaopatrywala wszystkie stacje
bunkrowe §wiata,

Zatem eksport wegla z jedne} strony, a import réz-
nych surowcow z drugiej ,oto podstawowe warumn-~
ki rozwoiju zZeglugi nieregularnej.

Rzecz powszechnie znana, wielce charakterystycz-
na i oby symptomatyczna, ze i u nas w Polsce, zapo-




trzebowanie na wiegiel ze strony krajow zamorskich,
a wigc eksport wegla staje sie haslem do zapoczatko-
wania zeglugi.

Mianowicie strajk angielskich kopali weglowych
W r, 1926 i zwigzany z tem gwaltowny wzrost eks-
portu tego surowca do krajéw skandynawskich, zmu-
sza nasz Rzad do iniciatywy w tej dziedzinie.

W roku tym zostaje powolane do Zycia pafistwo-
we przedsiebiorstwo Zeglugowe p. n. P. P. ,.Zegli-
ga Polska", ‘a obecnie skomercjalizowana, o tej sa-
mej nazwie spélka akcyina, ktére zakupito na jednej
ze stoczni francuskich 5 nmadarzajacych sie nowych
statkOw. Sa to dzi$ kursujace jako trampy s'atki:
s/s. ,,Wilno*, ,Krakéw*, ,/Katowice", Poznaf" i ,,To-
run® kazdy o poiemnos$ci ca 2000 ton rej, br. Poz-
niej nabyto dwa wieksze statki s/s. ,Niemen* i ,,Wi-
sfa" z ktdorych pierwszy zatonal wor. 1932

‘W nastepnym roku 1927 powstaje prywatne przed-
Siebiorstwo Polsko - Skandynawskie Towarzystwo
Okretowe S. A. (,,Polskarob"), nalezace do $laskie-
g0 koncernu weglowego ,,Robur'., Towarzystwo to
zakupilo, wzglednie - zbudowalo, w réznych latach
szesé statkow, o roznych pojemnosciach, byly to: s.s.
4Robur T, ,Robur II" it.d. W miedzyczasie kolejne
pierwsze dwa statki zostaly sprzedane, tak iz osta-
tecznie pozostaly w tem towarzystwie na usiugach
eksportu welgla 4 statki. Z takim tonazem rozpocze-
la prace i pracuje dotad polska Zegluga nieregularna.
Przewozy tej zeglugi poczatkowo 2z roku na rok
wzrastaly wykazujac w 1. 1927 — 3156.148 t. w r.
1928 — 526,640 t., w r. 1931 — 965,715 t.

0d r. 1931 ogodiny spadek obrotéw - zamorskich,
ocraz konkurencja obcej marynarki handlowej daje sie

S/s .Robur 1" — jeden ze statkéw T-wa ,Polskarob"

AR
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dotkliwie odczuwac maszej milodej, stawiajacej pierw-
sze kroki, marynarce handlowej, X

Nasi zamorsey odbiorcy wobec bezrobocia ichbar-
dzo rozbudowanej floty, zakupywali od nas wegiel
i inne towary, pod warunkiem jednak, Ze przewoz
uskutecznia sami. Z drugiej strony konkurencia we-
gla angielskiego, usilujacego odzyskaé utracone rynki
zbytu zmuszala nas przyvimowaé te, pod kazdym
wzgledem niekorzysine warunki. W konsekwencii.
w latach 1932 i 1933 przewozy naszych trampdw
spadly.

Dopiero rok ubiegly 1934 przynosi odprezenie sy-
luacii i pewne wyijasnienie na rynku frachtowym,
a to dzieki porozumieniom i traktatom handlowym, |
oraz pewanemu naturalnemu zmniejszeniu sie tonazu
konkurencyinych flot handlowych, bowiem od sze-
regu lat, wiecej statkéw wycofuje sie z obrotu, wsku-
tek wnieruchomienia i rozbiérki na zlom, anizeli bu-

-duje sie nowych. Jest to zupelnie naturalne i zrozu-

miale w odniesieniu do tych wszystkich panstw, kt6-
re mialy nadmiernie rozbudowane floty, nastawione
nietylko na obsluge wlasnego handlu, ale i na obslu-
ge obrotéw towarowych parnstw trzecich.

Dzigki temu statki ,.Zeglugi Polskiej*, ktére w po- 1
przednich latach przejéciowo znalazly sie w gor-
szych warunkach, w r. ub. byly prawie calkowicie
zatrudnione,

Co sie tyczy zasiegu naszych trampéw, to statki
+Polskarob* nie przekraczaja z zasady wéd Baltyku
i morza [Pélnocnego, zawijajac do portdw Szwecii,
Norwegii, Danji, rzadziej Holandji i tylko wyiatkowao
do portow Belgii.
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Na szersze wody zapuszczaja sie statki ,.Zeglugi
Polskiej*, ktére niejednokrotnie odwiedzaja porty
Hiszpanji, Morza Srdodziemnego, Lewantu. Na po-
czatku biezacego roku sfs ,/Poznan" na zlecenie Li-
gi Morskiei i Kolonjalnei odbyl pionierska podroz
do portow Afryki Zachodniei.

Do kategorii trampéw wreszcie zaliczyé mnalezy
nabyty w koncu r. ub. przez L. M. i K. statek Zaglo-
wym s, ¢ ,/Elemka®, ktory w swoiej pierwszej po-
wym 8. 8. Elemka", ktéry w swaojej pierwszej po-
dr6zy, znaiduje sie obecnie w Aleksandrii.

Jak z powyiszego widzimy stan ilofciowy naszej
floty trampowej jest nader skromny, podczas gdy
istotiie potrzeby sa stosunkowo bardzo duze,

Wyrazem tych potrzeb sa zamorskie obroty to
warowe o charakterze masowym. | tak w r. ub. na
ogdlna sume wywiezionych towarow 11914 tys, tou
przypada: wegla ca 9.000 tys. ton., drzewa 1.222
tys. ton, zboza 749 tys. tonm, wreszcie cukru po-
nad 100.000, co stanowi razem ponad 11.000 tys. ton
czyli ponad 90 proc. ogélnego Wywozll.

W przywozie réwniez figuruja w znacznych ilos-

ciach takie artykuly jak rudy i piryty ponad 340
tyvs. ton, zlom ca 320 tys. tea, fosforyvty i Zuzle Tho-
masa ponad 150 tys. ton, a wiec i w przywozie na
ogdlng sume G648 tys. ton, towary masowe stano-
wia powazny wdzial.
« Wymienione wyzej najbardziei typowe towary
naszego obrotu zamorskiego o charakterze maso-
wym, sa przedmiotem przewozow dla statkow Ze-
glugi nieregularnei.

Udzial w tych przewozach statkow polskich jest
zaikomo maly i waha sie okolo 7 proc. ogoélaych
obrotéw. Ponad 90 proc. zatem naszych surowcow
przewoza statki obce, a wiec niemieckie, szwedzkie.
duniskie, angielskie, a czesto greckie itp.
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Za ustugi oddawané nam przez obcych w. tej dzie-
dzinie placimy olbrzymie sumy, szacowane na oko-

to 100 milj. zl. rocznie.

Oto olbrzymie niewyzyskane mozliwosci dla kapi-
lalu, dla ludzi iniciatywy. |

Rzad polski w trosce o popieranie i uszlachetnia-
nie naszego handlu zagranicznego utrzymuje i cia-
kle rozszerza sie¢ polaczen regularnych, pozostawia-
igc, znacznie latwieisza pod wzgledem finansowym
i bardziej intratna, obstuge obrotéw towardw ma-
sowych — réwniez inicjatywie i przedsiebiorczo-
Sci prywatnej.

Zrozumienie takiego stanu rzeczy winno przeni-
knaé do $wiadomosci czynnikdw zainteresowanych.

Z jednej strony kupiec, eksporter i importer pol-
ski winien sprzedawacé i nabywaé towary c. i. f. port
przeznaczenia, wzglednie i. 0. b. port zaladowania,
zastrzegajac scbie w ten sposéb prawo, do dyspo-
nowania przewozem ladunkéw i powierzaé je w mia-
re moznosci polskim przedsi¢biorcom, z drugiej, ist-
niejacemi mozliwodciami ciekawej i wartosciowej
pracy winien sie zainteresowaé wiekszy i mniejszy
nawet kapital.

‘Wiekszy — bowiem nowoczesny duZy tramp mo-
torowy lub parowy wymaga znaczniejszego kapita-
tu, chociaz dzisiaj jest wyjatkowa konjunktura wmo-
zliwiajaca mabycie statku po cenach przystepnych
inniejszv kapital moze znaleZé, w swojej kolei, ko-
rzystna lokate w niewielkich szkunerach — statkach
raglowo - motorowych.

Pamietajmy wszyscy, a przedewszystkiem ci,
kiorzy dysponuja kapitalem, oraz ¢i obdarzeni ini-
ciatywa, ktorzy ma miano ,,wilkéw morskich" za-
stuzyli, ze w dziedzinie transportu morskiego w Pol-
sce 1 to wyjatkowo w Polsce. istnieia olbrzymie.
zupelnie nie wyzyskane dotad mozliwosci.

J. KOROLKIEWICZ
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EZego poZnawania zag‘adnieﬁ maeskich, i z_ﬂﬂﬁE‘Dsw
skutkiem ksztalcony w tym kierunku przez Lige Mor-
ska i Kolonialog, wie juz doskonale o istniemu, oraz
o koniecznosci dalszego rozbudowywania dwdch flot:
floty wajennej i floty handlowej.

{) flocie trzeciej, o flocie rybackiej, stanowiacej
w rodzinie ludzi morza odrebng mieco spolecznosd,
wie sie naopd dosé malo, albo nawet zgola nic sie
nie wie.

Frudno sie temu dziwié, Po pierwsze Jzieclz'na
pracy dalekomorskiego rybolowsiwa jest w Polsce
dos¢ mloda, po drugie praca ta nie posiada n-«ckmx.h
zewnetrznych szat.

ICo innego flota wojenna z jei okretami o pieknych
1 groZznych sylwetkach i z efektownemi mundurami
oficeréw | marynarzy... Co innego tez flota handlowa,
zywiaca sie propaganda, czyniong przez jei pasazer-
ski dzial, dostarczajacy turystom wraZen, pieknych
przezyé i znown widoku tak lubianego munduru.

Ta trzecia flota — pomimo braku tych, w pojeciu
ladowem, efektowaych elementdow — posiada swoje,
osobliwe pigkno. Na tem sie jednak trzeba znaé. Trze-
ba sie zraé na pieknie ciezkiej pracy, trzeba sie znaé
na pieknie ustawicznej walki z Zvwiolem.

Trzeba uwmieé lubowaé sie w surowych, groznych
efektach zycia zapasnika, lowcy, zdobyvwcey, produ-
centa i naprawde stuproceatowego marynarza. Tem
wszystkiem bowiem jest dalekomorski rybak. Mary-
narz-rybak — jak brzmi jego chlubny, oficjialny tvtul
przyjety na flocie dalekomorskiego ryboldstwa. po-
siedajace] iuz od roku bieZzacego swdj okretowy re-
gulamin.

&
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S&wiecs praey. ilﬂty,
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_btc} mﬁrs‘kw:p pracy,
naczoﬁ’aifdo dokonywania
polowdéw dalekomorskich.

Polska flota dalekomorskiego ryboléwstwa repre-
zentowana cbecnie przez pietnascie’ statkdw, nalezy
do pionierskiej placowki -armatorskiej nazywajacei
sie: ,,Towarzystwo Okretowe Polowdw Dalekomor-
skich ,,Mewa®, S. A w Gdyai*.

Pietnascie solidnych statkdow, zdolnych do walki
Zz najgroZnieiszemi szformami, przebiega wzdluz
1 wszerz morze Polnocne, prezentujac wobec wszyst-
kich narodéw Europy polskie barwy i polskie, niczem
nie daijace sie powstrzymaé dazZenie do ekspansii mor=
skiei.

Statki te polawiaja sledzie. Praca wlasnej floty da-
lekomorskiego rybolowstwa zmniejsza wiec ilo&c
przywozonej z zagranicy doPolski ryby. Zatrudniajac
polskich rybakow i stwarzajac podwaliny pod moz-
liwosci przyszlego, szerokiego rozwoju dalekomor-
skiegn rybolowcezego przemysly, juz dzi§ ta trzecia,
tak malo znana flota, przyczynia sie do ochrony plat-
niczego bilansu Polski, zatrzymujac w kraju znaczna
ilo§¢ waluty, ktéra bylaby wywieziona zagraaice
w eelu zakupu §ledzi w iloSci potrzebnej dla La]k:3w1-
tego pokrycia naszego zapotrzebowania.

Stajemy wiec aa nogi, coraz bardziej sie unieza-
lezniamy od zagraaicy, od naroddw, ktore sie Zywily
kosztemn naszego slabego rozwoiu w niektérych gale-
ziach przemyslu,

[Nie przychodzi to jednak z taka wielka latwosdciz.
iak mogloby sie komus zdawaé. W dziedzinie tej ka2-
dy szczegdl to zagadnienie, kazde posuniecie zwiaza- '
ite z przeszczepieniem jakiego$ uzusu na grunt polski




urasta do rozmiardw problematu. Wystarczy tylko
wzial pod uwage te wielka odleglosé, jaka dzieli por-
ty polskie od terendw, tych wielkich, dalekomor-
skich polowow, A wiec kwestia baz zagranicznych,
na ktoryvch sie musza opieraé polskie statki rybolow-
cze, albo kwestia eiowoczesnych, kosztowaych stat-
kéw, ktoreby posiadaly znaczna szybkos¢ i pozwala-
ly ma czestsze zawijanie do bazy w porcie ojczy-
stym. A sprawa zaopatrywania polskich statkow
w polskie produkty, zmagazynowane w obcych por-
tach, odgrywajacych role baz operacyinych dla pol-
skiego dalekomorskiego rybolostwa?,.,

A kwestja beczek, tvpu jaki dotychczas w Polsce
nie byl produkowany?...

A kwestja soli polskiej, ktdrej kalkulacja cea ani na-
wet rodzaj produkcii nie byl nastawiony na ten ao-
wy w Polsce przemysl, A wreszcie tak wazna spra-
wa personelu, kwestja zalogi statkow, na ktérych
praca byla pracg absolutnie nie znana w Polsce, nie
wylaczajac nawet Kaszubdw, ftrudniacyeh sie dotad
od wiekéw tylko ryboléstwem ,malem', przy-
brzeznem, zupelnie niepodobnem do ryboléstwa da-
lekomorskiego, w ktdrem statek jest Srodkiem loko-
mocii, narzedziem polowu i jednoczeSnie ,fabryvka™
przetworow surowca.

Pigédziesiat lat temu, nasi sasiedzi Niemcy nie po-
siadali jeszcze rybackiej floty dalekomorskiej. Dzi-
siaj, swojemi zdobyczami w tej dziedzinie wywoluja
szczery zachwyt bezstronaych chserwatoréw. Orga-
nizacia dalekomorskiego rybolostwa i caloksztaltu
pracy w przemys$le z tem zwiazanej, — uczyli sie
Niemcy — tak iak i my to obecnie rohimy — od Ho-
fendréw. Trzeba z cala szczerodcia przyznad, ze ucz-
niowie przescigaeli swoich nauczycieli... Obserwacie
dotychczasowej pracy, oraz czyaionych postepdw.
pozwalaja stawia¢ dla polskiego ryvboléstwa daleko-
morskiego jak najlepsze prognostyki.

Hos¢ holenderskich fachowcow, bez ktdrych abso-
lutnie mie mozina bylo sie cbeisé, zmnieisza sig na
statkach ,,Mewy" z kazdyvm sezonem. Polscy mary-
narze-rybacy, w miare zdobywanego dosSwiadczenia,
awansujy na wyzsze stacrowiska, umozliwiajac tem
samem zasilanie swoich szeregow dalszymi, polskimi
nowiciuszami.

Jakzez Smiesznemi, dla czlowieka dobrze znajace-
go tainiki skomplikowanej pracy w dalekomorskiem
tvbolowstwie, sa rzucane od czasw do czasu przez
laikow frazesy na temat, naprzyklad mozliwosci za-
trudniania w tej pracy bezrobotnych oficerow mary-
narki handlowei, na stacowiskach kapitanéw...” Trud-
no, jeszcze wielu lat pofrzeba, aby w Polsce wszyst-
:c-ie galezie pracy morskiej byvly jako tako znane ogo-
owi,

W chwili ebecnei, niech entuzjasei morza, lecz nie-
do$wiadczeni w morskich zagadnieniagh, rodzinu
wameryvko-odkrywacze” uwierza, ze kapitanem stat-
ku ryboléwcezego moze byé tylko czlowiek, ktory
dobrych kilka Jat byl inz dalekomorskim rybakiem.
Ukoficzonc szkoly i prawo do noszenia zlotych galo-
now nie wystarcza, aby sprostaé zadaniom, jakie le-
#3 na barkach takiego Kapitana, ktory musi byé
pierwszorzednym solarzem, naidoskonalszym siecia-
rzem, musi byé Zaglomistrzem, musi byé rekordzista
w patroszeaiu i sortowaniu ryby, musi bez zarzutu
znaé¢ sie na motorach, aby méc zastepowat motorzy-
ste. A procz tego wszystkiego musi byé nawigatorem
i dowodea., Musi by¢ zwierzchnikiem, kit6rego auto-
rytet i wladza zbudowane sa na podstawach Jego
wilasnego, nie dajacego sie zakwestionowad, wielolet-
niego doswiadczenia. No i wreszcie... — moZe to juz
wkracza w dziedzine mistyki.. — musi byé zgady-
waczem.., musi byé jasnowidzem, musi byé szcze-
$ciarzem... lub moze rozdzkarzem...

Tam, gdzie on zastawi sieci - - musi byé ryba. Jesl

zbvt czesto bedzie sie mylil, jeéli zbyt czesto szeze-
icie nie dopisze i sieci beda wyciggane puste — ka-
pitaiiska kariera jego bedzie pogrzebana. |

Sam osobiscie znam starych Holendréw-sternikéw.,
Byli oni juz kapitanami, lecz brak szczedcia w wy-
szukiwaniu tawic zepchaal ich na stanowiska, na kto-
rych tez jest potrzebne ogromne doSwiadczenie, lecz
na ktorych nie ponosi sie odpowiedzialnosci za szcze-
sliwy, bogaty poldow.

Srod setki polskich marynarzy-rybakéw, plywaia-
cych na statkach T-wa ,,Mewa", zarysowuja sie juz
postacie dzielaych Judzi, zapowiadajacych sie aa
przyszlych, pierwszych polskich kapitandéw daleko-
morskiego rybolowstwa. Ich stalowe oczy patrza
Smialo i twardo. Ich kanciaste szczeki méwia o cha-
rakterze tych polskich awangardzistow zdobyczne)
morskiei pracy. Wiedza oni na ¢o ida i do czego daza.
Wiedza, ze przez itrud i ciezka, znoing prace krocza
ku potedze Panstwa i, jesli Bég dopomoze, to i ku
osobistemu dobrobytowi.

Rozpowszechnilo sie bledne maiemanie, — szerzo-
ne zreszta przez miezorjentowana prase, — o jakieid
rzekomo, wyjatkowej nedzy i upo$ledzeniu rybaka.
Jefli chodzi o rybaka dalekomorskiego, to mozna go
przyréwnaé do poszukiwacza... zlota. Z ta jednak réz-
ilica, Ze ma bardziej zabezpieczoay byt O nedzy wo-
y¥ole niema mowy. Kazdy marynarz-rybak, przez ca-
4y czas zaokretowania jest Zywiony na statku na ra-
chunek armatora. Samo przez sie rozumie sie, Ze
kuchnia nie jest wykwintna. Jednak nikt nie powie,
ze marynarz-rybak gloduje, lub Ze je co§ niemozli-
wego do jedzenia.

Pracuje ciezko, walczy z zywiolem, tygodniami ca-
lemi kiwa sie na chybotliwym stateczku na bezbrzeZ-
nych obszarach wod... Ale wie, Ze to jest obrany
przez niego los i Ze gra aim na wielkiej ,,loterii" zy-
cia,

Jest przecieZ nie najemnikiem, — jest wspdludzia-
lowcem. Zysk bowiem rybakow dalekomorskich jest
czeScia gieldowe] ceny przywiezionego. przez nich do
portu polowu. 'A wige intensywna praca, polegajgca na
sprezystem dokonvwaniu polowow, oraz gorliwe,
dbale i 'troskliwe obrobienie surowca, oto czynaiki,
kiore obok szczesdcia decydnja o dobrym zysku. o ra-
dosaym zgarniecin w koncu sezonu jakiejs, ciezko za-
pracowamnej, ale zato przyiemnie wypychajacei kie-
szef, paczki banknotow.

W s$rodowisku marynarzy-rybakéw ,,Mewy" mna-
stroje panuja jak najlepsze. Zreszta zespol zalogowy
debierany jest z ogromna pieczolowito$cia i troskli-
woscia. Jakaz to ciekawa mieszanka przedstawicieli
raznych czedci Polski. Reprezeatowane sa tez i kre-
sy. 1 to nawet takie ,kresy"” jak Murmaisk, Chaba-
rowsk, Wladywostok, Taszkient... Sq chlopey, kio-
rzy w tulaczce swojej obiegli juz pol kuli ziemskiei.
Sa Kaszubi z nad naszego Baltyku, sga Warszawiacy,
sg Malopolanie...

Muylilby sie srodze ten, ktoby myslal, ze ¢i z ,dal-

szego ladu™ sa kiepskimi marynarzami. Przeciez
w liczbie ,wyborowej gwardji* ,Mewy*, w liczbie
awangardzistow znajduja sie zardwno ‘Budzisze

i Konkole, jak tez sybirviscy Sawiccy i Karolczuki,
i wywodzacy sie ze wszystkich stron Polski (oraz
wspomaianyeh , kresow™) Romotowscy, Paszkiewi-
cze, Langowie, (Gorzadki, Dzikowscy i inai.

Ich entuziazm dla pionerskiej pracy i ich serdeczny
stosunek do ,Mewy" przejawia sie w ich prostych,
a tak nadzwyczainie milvich i interesujacych listach,
iakie pisuja z dalekich terendw polowdw do dyrektora
iirmy p. M. Niemcowa. W listach tych przebija zaw-
sze goragce umilowanie pracy i zywiolowy entuziazm
dla pionierskich poczynan na morzu.

kdr. w st. sp. W. KOSIANOWSKI
AT
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Rozpatrujac sytuacje zeglugowa na Baltyku*), trze-
ha zdaé sobie sprawe ze specialnych warunkow, jakie
stwarza z jednej strony fakt prawie catkowitego zam-
knigcia tego morza, ktére z innemi wodami $wiata Ia-
czy sig tylko kilkoma waskiemi przej$ciami, z drugiej
okoliczno$é, Ze wiekszosé portdw, a przedewszyst-
kiem porty, poloZzone we wschodniej i p6Inocnei
czeSci ‘Baltvku zamarzaja, i to na do$¢ dlugo. Zam-
knigcie morza Baltyckiego wplywa w pierwszym
ize,dzie na to, ze ruch na Baltyku ma przedewszyst-

iem charakter wewnetrznej komunikacji miedzy por-
tami baltyckiemi, Zreszta znaczne koszty rozbudowy
i utrzymania floty transoceanicznej i watpliwa jej
rentownos$é wobec stosunkowo malych ladunkow po-
czatkowych i powaznych oplat portowych przy prze-
fadunkach wplywaja réwniez hamujgco na rozwoj
zeglugi transoceaniczne].

Zamarzanie portébw wplywa znéw na wzmozona
konkurencie w sezonie zimowym, gdyz poszczegblne
panstwa, checac zatrudni¢ swéj tonaz, unieruchomiony
wskutek zamarzniecia wlasnych portdw, ubiegaia sie
0 obsluge portéw obeych. Konkurencia ta jest tem sil-
niejsza, ze na Baltyku obok linij regularnych rozwi-
nal sie bardzo ruch trampowy. Przyczyny tego szu-
kaé nalezy przedewszystkiem w charakterze maso-
wwym a niezrézniczkowanym eksportu kraiéw balty-
ckich. Import tych krajéw natomiast korzysta prze-
dewszystkiem z linij regularnych, tu jednak floty po-
zabaltyckie biora bardzo powazny udzial. Ostatnie
lata wykazaly znaczne oslabienie ruchu trampowego
na korzyvsé linij regularnych — wplynelo na to prze-
silenie gospodarcze i powstale wskutek tego trudno-
tci w zdobywaniu frachtu.

Z przedwoijennych gléwnych konkurentéw na mo-
rzu Baltyckiem znaczna role odgrywa Szwecja, kto-
ra zajmuje zreszta poczesne miejsce i wérdd panstw
calego $wiata, 97% handlu zagraniczaego Szwecii
idzie droga morska poprzez gesto rozsiane na wy-
brzezu porty, z ktorych najwazniejszemi sg Sztok-
holm, Goteborg 1 Malmé.

Udzial floty szwedzkiej w ruchu zagranicznym wy-
nosi 48%. Pomimo powaznego wzrostu w roku 1934
ruchu statkéw w obrocie zagranicznym w okresie
tym zaznaczy! sie spadek ogdlnego tonazu o 42 statki
o lacznej pojemno$ci 58,540 t. r. b, wobec czego
w koncu roku 1934 szwedzka flota handlowa miala
2,320 statkéw o laczaej pojemnodei 1640483 t. r. b.
Ostatnio zwiekszyla sie réwniez wysokosé unieru-
chomionego tonazu, Ktory na dzien 1.1.1935 wynosil
53 statki o pojemnosci 64400 t. r. b. Przyczyny te-
£0 nalezy szukaé¢ w pogorszenin sie ogélnej sytuacii
zeglugowei, W zadnym razie jednak nie mozna mowic
0 wstrzymaniu tempa rozbudowy floty szwedzkiei,
ktora dzieki posiadaniu wysoko postawionych stoczni
krajowych postepuje ciagle maprzod. Najwieksze sto-
cznie Giteverken i Erkicksberg w Gidteborgu oraz
Lindholmen w Motala moga budowaé jednostki do
20—25 tysiecy ton.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

*) Artvkul ninieiszy zostal opracowany na podstawie
pracy P. H, Buxell- Zbikowskiej ,/Sytuacia Zeglugowa na
Baltyku®, zamieszczonej w Nr. 2 — 1935 [Spraw Morskich
i Kolonialnych®.
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zwiekszeniem unieruchomionego tonazu,
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Z portami polskiego obszaru celnego laczy Szwe-
cie 10 linij regularnych, w tem 8 szwedzkich, 1 nor-
wesko-szwedzka i 1 szwedzko-niemiecka.

Na czolo flot, obstugujacych Baltyk, wysuwa sie
flota Norwegii, kt6ra zreszta, jako §wiatowe pafistwo
morskie, ustepuje jedynie Anglii, Ameryce i Japoniji.
Do tak wspanialego rozwoiu floty handlowei Norwe-
gji przyczynia sig¢ nietylko ta okolicznodé, ze 98%
ogblnych obrotéw handlowych tego pafistwa z zagra-
nica odbywa sie droga morska, lecz réwniez nasta-
wienie jej zeglugi na obsluge portéw obcych, ktora
daje zatrudnienie 70% floty norweskiej.

Norwegija, ktéra w wieku XIX stala wéréd mor-
skich panstw $wiata na trzeciem miejscu, poniosla
w okresie Wielkiej Wojny olbrzymie straty, gdyz
blisko 50% ogélnego tonazu uleglo calkowitemu zni-
szczeniu. Przystepujac do odbudowy swej floty, Nor-
wegia zwrdcila baczna vuwage na jei modernizacje
i rentowno&é, Dzieki temu obecnie Norwegja posiada
najbardziej nowoczesna flote, w ktérej nowe moto-
rowce stanowia 45% ogblnego tonazu, wWynoszacego
w1934 r, 39000000 t. r. b. Obok motoroweéw Nor-
wegija posiada szereg statkéw o typie specjalnym, jak
naprz. tankowce, ktore stawiajg Norwegie na trze-
ciem miejscu po Anglii i Stanach Zjednoczonych.

Obok bardzo ozywionego ruchu trampowego Nor-
wegja utrzymuje na Baltyku gesta sieé polaczen re-
gularnych. Z portami polskiego obszaru celnego laczy
Norwegije 4 linje norweskie oraz | szwedzko-norwe-
ska. Ostatnio wobec dazenia poszczegdlnych paristw
do nacjonalizacji flot polozenie Norwegiji, ktéra wla-
$nie gléwnie obsluguje obce porty, staje sig
g¢rozne i juz rok 1934 przyni6st powaZne obniZenie
rentownosci. Wyrazilo sie to réwniez znacznem
ktéry na
[.11.1935 wynosil 162 statki o pojemnoSci 591.733
; ] S

Danja, ktéra podobnie, jak Szwecja i Norwegija,
prawie caly swdj handel skierowuje na morze, jest juz
tytko w malym stopnin panstwem baltyckiem, gdyZ
gospodarka jej, a zwlaszcza eksport, nastawiona jest
raczej na Europe Zachodnia i kraje pozaeuropeijskie.
Stosunkowo wigkszy jest udzial floty dunskiej w im-
porcie z krajéw baltyckich. 'Wplynglo to na rozwdj
ruchu trampowego, gdvZ sprowadzane w pierwszym
rzedzie do Danji ladunki masowe — drzewo i wg-
giel polski — stanowia typowy ladunek trampoéw.

W ruchu zeglugowym Danji bardzo charaktery-
stycznem jest stopniowe zmniejszanie sie udzialu flo-
iy dufiskiej w ogélnych obrotach Danji z zagranica,
ktory obecnie w eksporcie wynosi 509, a w impor-
cie 33%, przy jednoczesnem wzmoZeniu sie obslugi
obcych portow przez flote duriska, ktora daje jej 70%
ogblnych wplywow za fracht. Tlumaczyé to naleiy
ia okolicznoécia, ze Danja chee wykorzystac unieru-
chomiony tonaz, tworzac linje regularne miedzy por-
tami zagranicznemi.

Flota dufiska, posiadaiaca 17,4% taboru plywaja-
cego ,zbudowanego w ciggu ostatnich 5 lat, jest po
norweskiej najbardziej nowoczesna flota §wiata. Mo-
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Stockholm — Szwecja

| Krélewiec — Prusy Wschodnie

Goteborg — Szwecia

Szczecin — Niemey
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Kopenhaga —
Danja

Haugesund — Norwegio
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torowce stanowia 4% oagodlnego jei tonaZu, Kiory
w roku 1933/34 wynosil 1.168,071 . r, b.

Rozbudowa floty dufiskiej odbywa sie calkowicie
we wlasnych stoczniach. Najwieksze stocznie znaj-
duja sie w Helsingorze, Nakskov oraz w Odense i Ko-
penhadze. .

Z portéw duiiskich na pierwsze miejsce wysuwa sie
Kopenhaga, ktéra osiagnela swoj najwiekszy rozwoj
w okresie wojny w czasie zablokowania portdw nie-
mieckich. Z portami Polski laczy Danje 5 linij dun-
skich oraz 1 dufsko-francuska.

Niemcy mimo posiadania bardzo dlugiego wybrze-
Za baltyckiego skierowuija sie w swym ruchu mor-
skim wyraZnie ku morzu Pélnocnemu, jako do bar-
dziej bezposredniego wyiScia na §wiat. Niemieckie
porty baltyckie ze Szczecinem na czele nastawione
sq przedewszystkiem na obsluge ruchu wewnetrzno-
memieckiego. Dazenie poszczegdlnych pafnstw do
usamodzielnienia sie w dziedzinie handlu morskiego
adbilo sie ujemnie na stanie zeglugi niemieckiej, do-
tychczas jednak udzial niemieckiej floty w obsludze
obcych portow, a zwlaszcza w ruchu pasazerskim,
jest bardzo powazny.

Z ogblnego tonazu Niemiec, ktory w r. 1934 wyno-
sil 3810.000 t .r. b. na Baltyku plywaja jednostki sto-
sunkowo stare, co w duzym stopniu daje sie tluma-
czy¢ nastawieniem niemiecliej floty handlowej na
morze Pdlnocae,

W przeciwienstwie do Niemiec Z. 8. 8. R. wykazu-
je ostatnio coraz wicksze zainteresowanie dla morza
Baltyckiego, czego obrazem jest rozwoj jedynego
portu sowieckiezo na Baltyku — Leningradu mimo, Ze
dluga zima ostabia w znacznym stopniu aktvwnoS&¢
tego portu. NDazac do uniezaleZnienia si¢ od obcych
portéw, Rosja zwrocila jednocze$Snie baczna uwage
na rozbudowe swej floty handlowej, ktorej udzial
w handlu zagranicznym Sowietéw stale wzrasta,
nsiagajac w r. 1933 cyire 36%.

Rozbudowa floty sowieckiei, ktorej tonaz w r. 1934
wyni¢sl 868.000 t. r. n., a ktéra wedlug planu nowej
piatiletki ma osiagna¢ w r. 1937 1.500.000 t. r. n., od-
bywa sie gléwnie drogg zakupu zagranica tonaZu
uzywanego, gdyz stocznie krajowe moga tylko w nie-
znacznym stopniu zaspokoié wymagania wielkiego
planu.

Z pozostalych panstw baltyckich najsilniej, jako
pafistwo meorskie, stoi Finlandia, ktérej porty z Hel-
singforsem na czele obok Leningradu stanowia najda-
lej na wschéd wysuniete na Baltyku bazy operacyi-
ne miedzynarodowego handlu morskiego. Udzial floty
finskiej w ogolnych obrotach Finlandji wyniosl
w r..1934 35%, a ponadto — dzieki aktywnosci i ruch-
liwosci — flota fifiska odgrywa powazna role na Bal-
tvku, obslugujac porty zagraniczne, na co pozwala
iej pokazny tonaz, ktéry na dziedn 3L.XIL1934 wy-
niost 536418 t. r. b.

Finlandja rozbudowuje swa flote przez zakup za-
granica wiekszych jednostek, natomiast mniejsze jed-
nostki buduje wylacznie w stoczniach krajowych,
ktére nawet uzyskuja liczne zamOwienia zagraniczne
zwlaszcza na zaglowce, jachty i motoréwki. Zaglow-
ce sq tez powaznym skladnikiem Zeglugi fifiskiej, sta-
nowiac 24% ogo6lnej ilosci statkdw.

Z polskim obszarem celnym lacza Finlandig linje

regularne, utrzymywane przez Tow. ,Zegluga Pol-
ska“ oraz Finska Angfartygs A. B.
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W duzo gorszem polozéniu od Cinlandii znalazla sie
po zyskaniu niepodleglosci Estonia, w ktorej zaczatek
iioty narodowej stanowilo parg okretow. Estonja
przystapila energicznie do rozbudowy swej floty, bu-
dujac mniejsze jednostki w stoczniach krajowych
i kupuiac zagranica jednostki mniejsze. Ze wzeledu
na trudnosci finansowe kupowano wylacznie jednost-
ki uzywane, w zwiazku z czem obecny stan floty
estoriskiei, o ile chodzi o jednostki wieksze, jest moc~
no przestarzaly. W kazdym razie na dzieft 1 stycz-
nia 1934 ogolny tonaz floty estonskiej wynidsl juz
385 jednostek o lacznej pojemnosci 127.335 t. r. b.

Estonja posiada zaledwie jedna wlasng linje regu-
jarna, laczacq najwa#nieiszy jej port Tallin ze Sztok-
holmem. i

Lotwa jest pafstwem morskiem — 83% ogdlnych
iej obrotéw zagranicznych idzie morzem, przyczem
skierowane sa one przedewszystkiem na port ryski.

totwa rozbudowala swoja flote glownie przez za-
kup zagranica uzvwanych jednostek, gdyz stocznie
krajowe budowaly wylacznie jednostki male. Stad
tez flota lotewska, ktorej tonaz w r. 1925 wynosil
187602 t. r. b., sklada sie przewaznie z jednostek
b. starych.

Litwa zajmuje ostatnie miejsce wsréd panstw bal-
tyckich JPrzyczynia sie do tego réwniez to, ze posia-
da ona najkrétszy odecinek wybrzeza morskiego. bo
zaledwie 41 km. Mimo to przez port w Klajpedzie
idzie okolo T0% ogdlnych obrotow towarowych za-
granicznych Litwy.

Litewska flota handlowa sklada sie prawie wylacz-
nie z jednostek starych, a wobec trudnosci finanso-
wych jej rozwdi jest bardzo powolny.

‘Wsrod opisanych wyzej panstw baltyckich Polska,
niestety, pod wzgledem tonazu swej floty handlowei,
ktory obecnie wynosi 66,139 t. r. b, stoi na szaryvm
koficu, wyiprzedzajac jedynie Litwe. Rozbudowa je-
dnak aaszej floty handlswej postepuie naprzod i w po-
czatkach r. 1935 tonaZz jei wyniesie ponad 100.000 t.
Dysproporcia migdzy wspaaialym portem w Gdyni,
ktory wysunal sig na pierwsze miejsce wiréd portbw
baltyckich, a stanem naszej floty handlowej ttumaczy
sie przedewszystkiem tem, Ze ograniczone $rodki fi-
nanstwe nie pozwolily aam aa jednoczesna budowe
portu 1 rozbudowe wlasnej floty handlowej. Stad tez
wyplywa fakt,ze podczas gdy w r. 1934 72,2% naszych
ogdlnych obrotow handlowych z zagranica poszlo
droga morska przez Gdansk i ‘Gdynie, to udzial floty
polskiej w tym ruchu siegnal zaledwie 6,56%. Zmu-
sza to nas do placenia obcym powaznych sum za
fracht, siegajacych 10D miljonéw zlotych roczaie,
co jest kwota tem powaZzniessza, jezeli weZmiemy
pod uwage, Ze przecigtny dochod naszej wlasnej floty
wynasi rocznle okolo 12 miljonéw zlotych. Dalsza
rozbudowa polskiej floty handlowej staje sie wiec
nakazem chwili,

Jezeli chodzi o rodzaj Zeglugi polskiei, to choé
w r, 1934 trampy przewiozly 69,08% towardw, pol-
skie linje regularne nabieraja coraz wiekszego zna-
czenia w obrotach handlowychiPolski. W ruchu tram-
powym najbardziej zaangazowane jest Tow. .Ro-
bur oraz tabor trampowy Tow. ,Zegluga Polska®.
Komunikacje regularna utrzymuje przedewszystkiem
Tow. ,.Zegluga [Polska", dalej Tow. ,/Polbryt" i Tow.
wOdynia — Ameryka — Linje Zeglugowe S. -A.‘;. ¥




M/s ,Batory” no stoczni w Monfalcone

Ktorys z wybitnych znawcow Polski powiedzial,
ze [Polacy dziely sie na dwie kategorje: Na mniej,
licznych, mierzacych sily na zandary i z entuzjaz-
mem walczacych o triumf idei. pozornie utopig beda-
cel, a naraz zwycieskiej — dzieki wlatnie temu en-
tizjazmowi i ofiarnej pracy -— oraz na tvch, ktorzy
nie majq zamiarow wogole, albowiem silom swym
nie wierza, natomiast do krytyki wielce sa sklonni.

Slowa te przyszly mi do glowy, kiedy wérdd licz-
nego grona wladz i zaproszonych gosci stalem nad
Adrjatykiem na pomoscie stoczni Monialcone — tuz
pod wznoszacym sie na trzydzieSci metrow w gore.
stromym dziobem polskiego okretu transatlantyckie-
zo ,Batory*. Bo — rzeczywiscie — jeszcze wczo-
raj niejeden z naszvch typowych ,zjadaczy chleba*
wolal: po ¢co nam okrety? [Przeciez my w tej dzie-
dzinie nic zrobié nie potrafimy, szkoda tylko pienie-
dzy! Dzi§ — kiedy nowe polskie transatlantyki, zbu-
dowane wedlug ostatnich wymagai nowoczesnej
techniki i komfortu, szykuja si¢ do swej pierwszej po-
drézy, — zaczynaja znow z innej beczki: 15.000 ton—
to lupinka, to pylek! — ,INormandie® ma przeciez
70.000! Dlaczero nie zhudowaliSmy ,Normaadie"?

Takiego pana nalezaloby odda¢ w opieke jednemu
z naszych Wagnerow czy Bohomolcdw i kaza¢ mu
przeplynag¢ Atlantyk na malym jachcie. Moze
wowczas dopiero ocenilby nalezycie, ze okret
wypierajacy 15.000 ton, nie jest znow taka lupinka,
ze wielkos$¢ absolutna nie jest gwarancja bezpieczeii-
stwa, Ze skoro wiekszo$¢é statkdw pasazerskich ob-
slugujacych Daleki Wschdd ten wlasnie tonaz posia-
da i nie leka sie przebywaé nim nawiedzanych cyvklo-
nami i tajfunami wéd Oceandéw Wielkiego i Indyi-
skiego, to tem bardzej jest-to wielkod¢ wystarcza-
jaca na starym szlaku Jana z Kolna. Zreszta co in-
nego reprezentacja, luksus, dzika pogon za sensacija,
kaprysy miljoneréw, a co innego codzienna szara,
ale stala i owocna praca.

Watpliwosci te rozwialyby sie do reszty, gdyby
danem mu bylo, jak nam, asystowaé przy wzrusza-

jacvm momencie narodzin okretu. Zobaczyé jak po-
tezna masa stali i Zelaza, posluszna dloni matki
chrzestnej, zsunela si¢ do morza, jak ozy! Batory”
na dobra dla Polski wrizbhe, A potem jeszcze zwie-
dzi¢ juz na wykoficzeniu bedacy m/s .Pilsudski®,
Cziowiek, ktory nafi wchodzi ma odrazu poczucie
przestrzeni, rozplanowanej celowo, c¢hoé nie przy-
tlaczajacej ogromem, IMa poczucie zaufania i bezpie-
czenstwa. A przedewszystkiem — dzieki tylko dwuwn
klasom — turystyvczneji trzeciej — nie czuje sie upo-
dledzony, jak to ze Srednio lub malszamoZnym pa-
sazerem na luksusowych palacach plywajacych

bywa.
A teraz powroémy jeszcze na chwile do owyceh
pesymistow -— w Polske na morzu nie wierzacych,

W roku 1920 twierdzili, Ze nic nam po morzu, bo nic
na niem zrobi¢ nie potrafimy. W roku 1925 twierdzi-

1i, #e Gdymia to wyrzucone w bagna nadmorskie

pienigdze. ‘W roku 1930 — kiedy (idynia byta juz
waznyvm portem europeiskim — ze wlasnej Zeglugri
nie potrafimy zorganizowac i eksploatowaé, W ro-
ku 1931 wysmiewali sie jeszcze z zalozenia linji Gdy-
nia — Ameryka. (dy za$ ta przeboiem zdobyla dia
Polski Atlantyk 1 syrena ,/Polonji** zahuczala przy
Ellis-Island, mowili znéw, 2Ze okrety nasze sa stare,
powolne i niewygodne, ze lada dzien trzeba je bedzie
wycofac,

Tymczasem polska bandera transatiantyvcka nietyvl-
ko utrzymala sie na Atlantyku, raz po raz przecina-
jac o w obu kierunkach, ale zrodzila jeszcze nowgy
linje, ukazujac barwy polskie na Bliskim Wscho-
dzie. Teraz za$ nasi ,niezadowolency" zndw zosta-
na splantowani z kretesem, otrzymaja bowiem dwa
motorowce transatlantyckie, bedace ostatniem slo-
wern techniki i komfortu.

Polska praca na morzu idzie naprz6d wielkimi kro-
kami. Budunjg sie okrety wojenne i handlowe, buduje
sie stocznia marynarki wojennej, otwieraja sie nowe
linje i rynki zbytu. [Haslo ,/Polska na $wiecie”, rzu-
cone przez Lige, nie jest ¢czczym frazesem, ale my-
§la, przewodnia juz w czyn wprowadzona. Jedyna
zreszta droga do stworzenia Polski mocarstwowej
naprawde, bogatej i poteznej.

Mamy wiec linje Gdynia — Kopenhaga — Hali-
fax — Nowy lork obslugiwang przez nowoczesne mo-
torowce. Mamy linje Lewatynska, laczaca nas z Zie-
mia Swieta. Mamy szereg linij zachodnio i polnoc-
no - europeiskich. Teraz kolej przyisé winna na linje
poludniowo - atlantycka. Odpowiednikami ,/Pilsud-
skiego" i ,,Batorego' na Atlantyku Polnocnym, staé
sie winny ,Kopernik" i ,Arciszewski" na wodach
dalekiego Poludnia. Tysiace [Polakow osiadlych
w [Brazyljii, Argentynie i innych republikach lacii-
skich Nowego Ladu, czeka tei chwili z utesknieniem,
Bialo-czerwona wstega Bandery Polskiej stanie sie
nicia wiazaca ich silniej z macierza, doda im otuchy
W pracy pionierskiej czy zawodowej, pozwoli kra-
jowi czerpac z pracy tej pewna korzyéé. Ustanowie-
nie linji Gdynia — Antylle — Rio de Janeiro i Bua-
nos Aires jest nakazem chwili i choéby kalkulacja
przedstawiala si¢ na razie niepomy$lnie, da w koii-
cu wielkie rezultaty pod wzgledem narodowym, spo-
lecznym, a wig¢c i gospodarczym.

AT

Inz, J. GINSBERT.
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yiscie ,;Wichra* w morze, w nocy z 11 aa

12 marca 1931 roku bylo dla naszej floty zdarzeaiem
historycznem.

Nocy tej serca masze mocaiej tetily, aiz zwykle,
szliiémy bowiem na Madere do Marszalka.

Pomimo zadosyéuczynienia przesadom morskim
nie rozpoczynania podrézy w poniedzialek, aura nam
nie sprzyjala tym razem, a zwlaszcza w Srodkowym
okresie — przejécia z Cherbourga do Lizbony, gdzie
mieliSmy uzupelnié¢ zapasy paliwa.

Zatoka Biskaijska i Atlantyk pokazaly swoje pazu-
ry, miotajac okretem maszym, jak nieszczesng lupina
orzecha. (Olbrzymie, grzywiaste fale przescigaly sig
nawzajem w swej sile niszczacej, utrudniajac w wiel-
kiej mierze prace zalogi okretu.

W nocy I8 marca, niedaleko Lizboay, kiedy okret
zrobil ostry zwrot, kierujac sie do ujécia rzeki Tajo,
rimela na nas z wielkim foskotem wéciekla fala, po-
grazajac i tak juz mocno przechylony okret cala lewa
burta z cze$cia pokladu do wody. Byl to przykry
moment — W spojrzeniu dowddey wyczytalem wiel-
ki znak zapytania: ,,wstanie, czy nie wstanie?", A gdy
wreszcie, drgajac, jak w konwulsjach kadlub okretu
ociezale powstal, uslyszalem tylko jedno, ale z uczu-
ciem wypowiedziane stowo: ,psiakrew". W chwile
poZniei wsuneliémy sie lekko ma grzbiecie mowej fali
pomiedzy falochrony przy ujsciu rzeki Tajo. Zablysly
&éwiatta Lizbony, i krétko po pélnocy w dn. 19 mar-
ca zakotwiczyliémy na $rodku rzeki przed samym
miastem. -

Spieszno nam bylo do celu podrézy, wiec, zalatwi-
wszy sie z uzupelnieniem zapaséw paliwa i wody
slodkiej dla kotléw parowych, opusciliémy nazajutrz
wezesnym rankiem godcinng stolice Portugalji.

Z MORSKICH PODROZY
MARSZALKA J. PILSUDSKIEGO

W dwa dni pdZniej zakotwiczylismy noca w niedu-
ze), otwartej od stromy poludnia, zatoce na redzie
Fuachalu,

Pierwiszym maderczykiem, ktory zjawil sie na okre-
cie, byl kapitan Lepecki. Po krotkiej wizycie u dowéd-
cy okretu odiechal wraz z aim motordwka na lad ce-
lem zloZenia osobistego meldunkn Marszatkowi
o przybyciu ,,Wichra® na wody maderskie, Z niecier-
pliwoscia oczekiwaliémy powrotu dowddecy, a gdy
wrocil, grad pytan zasypal go ze strony oficerow,
Wiadomosci byly jak najlepsze: ,Marszalek zdrow,
iest w do3konalym humorze, jutro ma sie zaokreto-
wac, pod wieczor wyiscie w droge powrotaa", Pozo-
stalo nam wiec pdltorej doby na zwiedzenie Madery.
Nie czekajac obiadu, wysypaliémy sie malend grup-
kami na miasto i w go0ry.

W drugim dnin postoju od samego rana szalony
ruch na okrecie i dookola miego. Mndstwo lodzi kre-
¢i sie kolo burt ,Wichra®. Kogo tu niema: dostawcy
win, owocow, jakie$ zakonnice niemieckie z kwesta na
biedne sieroty, to znowuz jaki§ maiejszy lub wiekszy
dygnitarz maderski — jednem slowem, ruch w in-
teresie,

Na dzien ten Marszalek zapowiedzial lswoj od-
jazd z Madery.

Obawiajac sie ciezkiei przeprawy przez Atlantyk.
dowddca nasz uprzedzil Marszatka o niewygodach,
jakie sprawi¢ moze podrdéZ na takim okrecie, jak ,,Wi-
cher". Pomimo to Marszalek projektu nie zmienil i ka-
tegorycznie zapowiedzial, Ze morskiej choroby sie
nie boi, a gdy trzeba bedzie troche pocierpieé, fo

trudno. zaiesie te przykrosci wraz z nami wszyst-

Kimi.

Kolo godziny 16-tej wszystko, co zylo w Funchaly,
wyvleglo na ulice. Szpalery woiska ustawily sie
wzdluz calej drogi od siedziby Marszatka az do przy-
stani morskiei. Na krotkim, ale szerokim falochronie
zakonczonym staroZzytang basztia forteczna ustawila
si¢ kompanja honorowa ze sztandarem 1 orkiestra.
Tam tez zebrali sie przedstawiciele wladz woisko-
wych 1 cywilnych z gubernatorem Madery na czele.

Na ..Wichrze" oficerowie przywdziali galowe mun-
dury, marynarze granatowe ubrania.

Cala zaloga stanela na pokladzie w ordynku; 6-ciu
trapowych z trebaczem przy trapie.

Zdaleka dochodzily pozegnalne okrzyki wiwatuja-
cych na czeéé Marszatka tlumow. Wreszcie rozlegly
sie dZwieki mazurka Dabrowskiego — obce sztanda-
ry pochylity sie przed 'Wodzem Narodu Paolskiego.
Chwila pozegnania na przystaai i oto z poza glowicy
mola wysunela sie motorowka admiralska pod flaga
Marszatka Polski.

Rozleg! sie donosny sygnal trabki: ,baczno$é, na
prawa burte!". Zamarly oddechy w piersiach maryna-
rzy. Po chwili, u dolu, pod burta, zawarczal glucho
motor na wstecznym biegu motoréwki, pare cichych
komend, linke trapowa rzucono na dzioéb motoréwki —
trebacz zagral marsz geaeralski, Na schodach trapu
ukazala sie przygarbiona postaé Marszalka w asyScie
ptk. dra Woyczyiskiego i kpt. Lepeckiego. U wejscia
na poklad dowddca zlozy! raport, poczem Marsza-
lek przywital sie z oficerami, przeszedl, salutujac
przed frontem marynarzy i odprowadzony przez do-
widce zeszed! pod poklad do przygotowanych dla
Niego kabin.
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W pieé minut pdZaiei rozlegly sie symnaly odkot-
wiczenia. Na mosiek nawigacyiny wszedl Marszalek
z przydzielonym do Jego Osoby na czas podrézy ofi-
cerem flagowym l(adjutantem) por. mar. Kossakow-
skim. Okret powoli wykrecil sie i ruszyl na wschod
wizdluz poludniowego brzegu Madery.

iMarszalek byt w doskonalym humorze. Podczas mi-
jania sasiadujacych 2z Madera wysp: Deser-
tas i [Porto Santo opowiedzial nam Marszalek wie'e
ciekawych rzeczy z historii tych wysp i o slynnem
winie santoskiem. Gdy wreszcie rozmowa zeszla na
temat samej podrozy, Marszalek dal nam swoista
prognoze co do pogody: Do samego Baltyku bedzie-
cie mieli dobra pogode i spokojne morze, dalej nie re-
cze za pogode”, Ta oryginalna przepowiednia Mar-
§ztatka, jak sie pOiaiej okazalo, sprawdzila sie co do
joty.

Tryb 2vcia Marszatka w czasie podrézy ulozyl sie
w nastepuiacy spostb: codziennie zrana kolo godzi-
ny 10-ej, po spoZyciu Sniadania, Marszalek odbywal
przechadzke po pokladzie, podczas ktdrei zachodzil
na mostek nawigacyiay, interesujac sie Zywo meteo-
rologia i nawigacja. O godz. 15-ej Marszalek spozy-
wal obiad wspélnie ze wszystkimi oficerami, ktérzy
byli w tym czasie wolni od sluzby.

Po obiedzie rzadko wychodzil na poktad — te resz-
te ditia zazwyczaj spedzal samotnie w swojej kabinie.
Czasami widziano Go przez uchylone drzwi, jak ukla-
dal ulubionie pasjanse.

Przedpotudniowe wizyty na mostku byly jedno-
czeSnie wyzyskane dla bliZszego zaznajomienia sie
Marszalka ze sluzba okretows i jego niektéremi urza-
dzeniami. Cwiczono wiec alarmy, zwiedzano maszy-
ay, demonstrowano dzialanie ciekawych, nowocze-
snych przyrzadéw mawigacyinych. Marszatek wyka-
zywal duZe zainteresowanie, a co najwazniejsze, zdu-
miewal aas wszystkich swoja znajiomodcia rzeczy, od
ktorych zasadniczo stal zdaleka. Do najciekawszych
iednak chwil nalezala pora obiadowa. Byl to moment
qumﬂredniego kontaktu Marszalka z Jego oficera-
mi. Dobry i pogodny humor Marszalka, Jego ujmu-
iacy sposdb bycia stwarzal nadzwyczaj mily nastroj
wspolnej biesiady. Chwile te pozostawily w nas mie-
zatarte wraZenie na cale Zycie.

_Nq »Wichrze* Marszatek czul sie ieszcze ma urlo-
pie i dlatego nie Zyczy! sobie wszelkich oficialnosci
ze strony otoczenia, Z tego tez wzgledu bardzo stra-
cil na humorze, gdy trzeba bylo na kilka godzin zajsé
do Cherbourga w, celu uzupelnienia paliwa.

Wﬁrﬁd geste] mely, towarzyszacej nam juz od za-
toki Biskajskiej, weszlidmy precyzyinie na wewnetrz-
na rede Cherbourga. Dotychczasowy spokojony Zy-
wot Marszatka na okrecie zostal zakiécony. Na masz-
cie !o;tecy nadbrzezne] zalopotala bandera Rzeczy-
pospolitej Polskiej, a jednocze$nie gruchnely dziata
baterii morskiej, salutuiac Pierwszemu Marszatkowi
Polski. Na wodzie ukazaly sie admiralskie motoréw-
ki, zdazajace do prawego trapu na , Wichrze®, Wio-
tly ome dygnitarzy francuskich i polskich. Przybyli
m. in.: Przedstawiciel ‘Maryvnarki Woi., Prefekt Mor-
ski, Dowddca Floty Péinocnej, Ambasador Chlapow-
ski, Plk. Bleszczyiiski i in. — dla zlozZenia oficialnych
Wizyt Marszatkowi.

Dopiero w nocy, juz nad samym ranem. -mogliémy
wyruszyé w dalszga droge. U brzegdw Anglii kolo
Dover bylo juz slonecznie i cieplo. Marszalek wspial
si¢ na mostek i dlugo przypatrywal sie ziemi angiel-
skiej, poki nie rozplymela sie w oparach mgly. Dawny
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humor powrdcil Marszalkowi, byl wes6! i rozmow-
ny. Okret skierowal kurs na morze Poélnocne ku za-
chodaim brzegom Niemiec.

Juz przy pierwszej latarni plywajacej, .Elbe 1%,
przybyl pilot niemiecki, aby wprowadzi¢ ,,Wicher” do
1zeki Elby, Zameldowal on réwnoczesnie, ze bateria
morska przy Cuxhaven ma salutowaé Marszalkowi,
Wobec zupelnego braku $lepych pociskéw, dowddca
natychmiast wyslal iskrowa depesze do wladz nie-
mieckich zawiadamiajaca o niemozno$ci odsalutowa-
nia przez ORP. ,,Wicher",

Dalszy etap przeiscia przez $luzy i kanal Kilofiski
odbyly sie sprawnie i gladko. Wladze niemieckie
okazaly jak aajdalej posunieta uprzejmoS¢ i przezor-.
nosé.

Mniei wiecei w $&rodku kanaly, a bylo to juz pod
wieczdr, Marszalek wezwa! do siebie dowddce, kto-
remu wyrazil cheé prz cia do Gdyni na drugi
dzien zrana o dziewiatej. gycz-e.nie Marszalka bylo
dla nas rozkazem. Obliczyliémy droge i czas dany
nam do dyspozycii — trzeba bylo ¢ szybkoscia 26
wezlow, co nalezy juz do duzych szybkosci. Zaczeto
wigc podnosié cidnienie pary w kottach. W miare
zblizania sie do Kilonji stawalo si¢ coraz zimniej, cie2-
kie, olowiane chmury poczely sie gromadzié¢ na hory-
zoncie, IPo wylisciu z ostatniej Shizy w  Holtenan
okret ruszy! z miejsca duza szybkoscia ku morzu
Baltyckiemu.

W pewnej chwili ukazal sie na mostku Marszalek,
ale juz w plaszczu, gdyvZz robilo sie coraz zimmiej.
Przedewszystkiem zapytal sie mnie, jak tam pogoda
sie zapowiada. Podalem woéwezas Marszatkowi do-
piero co otrzymana depesze z jednei ze stacyj niemie-
ckich ,,Sturmwarnung — Sturm von Nord Nord-Ost",
co znaczy ostrzezenie przed burza z kierunku pélno-
oo polaocno-wschodniego.

A co, widzi [Pan — odrzekl Marszalek, — a aie
mOwilem wam, Ze do Baltyku bedzie dobra pogoda,
a dalej to si¢ popsuie".

Tymczasem zapadla noc, Sniezyca z wichura, nic
nie widaé ani slychaé, a tu te 26 wezlow szybkosci
— cheialoby sie wykonaé rozkaz Marszalka, a strach
pomyéleé, coby sie moglo staé w razie spotkania ko-
go$ na drodze. Wielka odpowiedzialno§é wzial na sie-
bie dowddcea, ale wywigzal sie z niej po mistrzow-
sku. Tej nocy wszyscy pracowali ze zdwojona ener-
gia i uwaga.

Zrana ukazaly sie koleino lataraie: Rozewie Ja-
starnia i Hel, morze bylo wzburzone, wiatr zimay
wial z polnocy. Ze Snieznej mgly wysunely sie syl-
wetv naszych torpedowcow, w niemilosierny sposob
przewracanych z boku na bok, z dziobu na rufe przez
potezne fale. Przybyly one na powitanie Marszalka na
wodach polskich. Jeszcze jeden zwrot i okret wszedl
na spokoiniejsze wody zatoki (idafiskiej. Marsza-
tek wyszed! na mostek zadowolony widocznie z prze-
biegu podrézy, bo zwréceil sie do nas wszystkich
z uwaga: Nie wiem, jakZescie jechali, ale widze, Ze
wykonaliscie, co do was nalezy, z wielkim zapalem
i doktadnoscia”. Na pozegnanie polecil kpt. Lepeckie-
mu zrobi¢ wspllne zdjecie na mostku.

Za chwile ukazala si¢ Gdynia, zagrzmialy dziala
na ,ORP Baltyk”. Zewszad odezwaly sie trabki
i gwizdki: to wszystkie nasze okrety, stojace w por-
cie Gdynskim, salutowaly Marszaltkowi. , Wicher"
lagodnie wsunal sie¢ do portu wojennego i przy
dzwiekach , Jeszcze Polska nie zginela" ocumowal
sie przy molo poludniowem.

Ink: JOZEF WO2ZNICKI
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LIGA

MORSKA W OSTAN. ZJEDN. A. P.

Z poéréd szeregu zagadnied programowych Ligi
Morskiej i Kolonjalnej jednem 2z wazniejszych jest
zacie$nienie wezléw, laczacych tak liczne wychodi-
two polskie z Macierza, rozbudzenie w tej wielo-
miljonowej masie zdecydowanej woli wziecia czyn-
nego udzialu w tworzeniu potegi wspolnej Ojezyzny,
podniesienie kazdego Polaka, gdzieby sie nie znalazt,
do roli przedstawiciela kultury i gospodarki narodo-
wej, zdobywanie wsrdd Polonji zagranicznej szer-
mierzy polskiej idei morskiej. NajpoteZnieisze ze sku-
pisk polskiego wychodztwa — Polonja amerykanska
powinna i moze stworzyé przeogromne perspekiywy
dla polskiej ekspansji gospodarczej i kulturalnej. Nic
tez dziwnego, Zze Liga Morska i Kolonjalna od pierw-
szych lat swego istnienia zwrécila baczng uwage na
teren amerykanski, szerzac tam swoje hasla, ktdre
znalazly tem latwiejsze zrozumienie, 2e wspanialy
rozkwit Stanéw Zjednoczonyvch jest najlepszym do-
wodem, co daje morze narodowi, ktéry potrafi wy-
korzysta¢ mozliwosci, jakie ono przedstawia. Na te-
renie Standéw Zijednoczonych powstaly tez wkrotce
Oddzialy Ligi Morskiej i Kolonjalnej, ktore przyviely
nazwe Ligi Morskiej i Rzecznej. Rozwdj organiza-
cjii jednak nie podazal za rozkwitem LMK w kraju

W trosce o przyszlodé tak waznej placdwki Pre-
zydjum LMK zdecydowalo skorzystaé z zaproszenia
wystosowanego przez LMR w Ameryce i wyslad
w charakterze swego delegata na Sejm Ligi Morskiej
i Rzecznej w Chicago pulkownika dyplomowanego
Stefana [wanowskiego, prezesa Okregu Lubelskiego,
jednego z najczynniejszyveh ogniw Ligi,

Pulkownik St. Iwanowski przybyl do New Yorku
w dniu 29 maja r. b., a wobec tego, Ze Seim LMR
byl wyznaczony na dzien 30 czerwca w Chicago,
delegat LMK wykorzystal kilka tvgodni dla zazna-
jomienia sie z terenem i praca poszczegdlnych okre-
géw. W ciagu tego czasu odwiedzil najwazniejsze
ogniska Polonji amerykanskiej, biorac udzial w ze-
braniach organizacyinych, wyglaszajac kilkadziesiat
przemoOwien - referatdw. I tu podkreslié nalezy wzru-
szajaca poprostu serdecznosé, jaka okazywala wsze-
dzie Polonja amervkarnska gosciowi z Ojczvzny, po-
§wigcajac mu wiele miejsca w prasie, przychodzac
tlumnie na zebrania. Serdecznosé ta $wiadczy sama
przez sie o goracym patrjotyZzmie Polakéw amery-
kanskich. W putkowniku Iwanowskim witali wybit-
nego przedstawiciela LMK, wypytywali chciwie, co
sie w Polsce dzieje. Z zainteresowaniem tez slucha-
no o rozwoju i pracach Ligi Morskiej i Kolonialnei.
przystepujac z mlodzieficzym entuzjazmem do sze-
regébw tej organizacji. I tak w przeciagu tvch kilku
zaledwie tygodni powstaly Oddzialy w New Yorku,
Jersey City, Newark, New Bedford, Fall River, w
Filadeliji, Erie, Wilkes Barre, Flint, Toledo, Mil-
waukee; zreorganizowano ponadto wiele istnieja-
cych juz oddzialéw, jak w Filadelfji, Pittsburgu, Buf-
falo, Cleveland, Hamtramck. Wreszcie w szeregu in-
nych miejscowosci, jak w Bostonie, Camden, Farrel.
Cambridge Springs i t. d. utworzyly sie komitety,
ktore maja przystapi¢ w najblizszym czasie do zor-
ganizowania Oddzialéw

Wreszcie w dniu 30 czerwca zebral sie w Chicago
pierwszy walny Zjazd delegatéw organizacyj pol-
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skich, pracujacych na rzecz polskiego morza. W obra-
dach brali udzial delegaci i delegatki, reprezentujacy
12 Towarzystw i Oddzialow z Chicago, East Chica-
go, Cicero, Hammond, Detroit, Hamtramck i Cleve-
land. :

Dazac do calkowitej konsolidacii poszczegblnych
organizacyi, ktérych gléwng podstawa dzialalnoSci
jest praca dla polskiej idei morskiej, jak Liga Morska
i Rzeczna, Liga Morska i Kolonjalna, Towarzystwo
Przyjaciél Morza, Towarzystwo Przyjaci6l Gdyni,
Zijazd przyijal dla wszystkich tych organizacyj jedng
wspdlng nazwe: ,Liga Morska".

Nastepnie na wniosek pulkownika Iwanowskiego
powolano do Zycia organizacje naczelna—Rade Cen-
trali Ligi Morskiej, sktadajacej sie z 30 os6b, a ktora
ma wyloni¢ z siebie Zarzad w skladzie 9 — 11 oso6b.
Prezesem Rady i Zarzadu =zostal obrany dr. Wla-
dystaw Kuflewski, b. naczelny lekarz Zwiazku Na-
rodowego Polakdw. Na wiceprezeséw Rady powola-
no: p. Romaszkiewicza, prezesa Zwiazku Narodowe-
go Polakéw, dr, Kanie, prezesa Zjednoczenia Rzym-
sko - Katolickiego, p. E. Napieralska, prezeske Zwiaz-
ku Polek, dr. Starzynskiego, prezesa Soko}a. Skarb-
nikiem zostal wybrany p. Hinkelman, prezes Kapitu-
ly Krzyza Legionowego, sekretarzem generalnym —
p. Zaleski, dyrektor Linji Gdynia — Amervka w Chi- .
cago,

W ten sposéb Liga Morska w Stanach Zjednoczo-
nych A. P. wciagnela: do pracy w swych szeregach
przedstawicieli 4-ch najwiekszych organizacyj pol-
skich. Daje to rekojmie poparcia organizacji w tere-
nie i niewatpliwie zdobedzie dla Ligi zaufanie w&réd
szerokich warstw wychodZztwa amerykanskiego.

Juz z krotkich tych informacyj widaé, ze dzialal-
nos¢ pulkownika Iwanowskiego, jego odczyty. oso-
bisty udzial w organizowaniu nowych ogniw, 4
wreszcie Zjazd w Chicago ozywily dotychczasows
dzialalnod&¢ Ligi. Dalszy rozwdj zalezy juz jedynie
od wytrwalodci w pracy czlonkéw organizacji, oraz
od wspdlpracy z LMK,

A przeciez przed Liga Morska w Ameryce otwiera
sie ogromne pole dziatania. Chodzi tu nietyiko
o wspoOlprace z Liga Morska i Kolonjalna w Polsce.
Polacy amerykanscy musza ponadto kazdym swoim
czynem stwierdzi¢, ze dorosli do roli ,polskich am-
basadorow", musza o tem swiadczyé przy kazdcj
sposobnosei, W ich rekach spoczywaja olbrzymie
mozliwosci dla ekspansji gospodarczej, wzrostu
eksportu z Polski do Stanéw Ziednoczonyveh; roz-
woj polskich linij zeglugowych, ktére powinny ob-
stugiwaé bezwzglednie wszystkich Polakdw, podro-
zujacych na trasie Gdynia — Stany Zjednoczone.
Entuziazm, z jakim witani sa wyslannicy kraju, zain-
teresowanie dla spraw wewnetrznych Polski swiad-
czy, Zze w duszy Polakéw amerykanskich thwi gle-
boka goragca milosé dla odleglej Qiczyzny. Ufaé tez
nalezy, ze milos¢ ta znajdzie mocny wyraz w real-
nym czynie, w pracy dla wzmozenia potegi Pafnstwa
Polskiego, a przedewszystkiem w pracy dla ugrun-
towania wladania polskiego na morzn.

y/ G}

J. LEWANDOWSKI
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CZARNE

Sptyw L. M. K. do m. Czarnego, jako niezwykla
impreza spurtowa, dobiegl do kofica, a jego uczest-
nicy w liczbie 156 oséb powroéeili juz do kraju w dn.
I8 sierpnia, po uprzedniem zwiedzeniu Bukaresztu,
gdzie zlozvll wieniec na grobie Nieznanego Zolnie-
rza, oraz byli przyieci w poselstwie R. [P.

Duza ilos¢ wrazen, jakie odpie§li uczestnicy sply-
wu na trudnej trasie Prutu i Dunaju, wynoszacej po-
nad 1000 km, ktore zostaly pokonane, W ciagu 24
dni, nie pozwala jeszcze uszeregowad nalezvcie te-
go wszystkiego, co zasluguje na szczegdlne podkre-
élenie i uznanie. Tem niemniej mozna dzi§ stwierdzié,
ze splyw osiagnal w pelni swoj cel — a to dzigki nad-
zwyczajnej organizacji calej trasy przez bratnia
nam instytucie w [Rumumiji: Liga ‘Navala Romana,
a zarazem przez wielki wysilek sportowy naszych
kajakowcOw,

Start splywu nastapit 15 lipca z Kolomyii, gdzie
jego uczestnicy spoikali sie z wielka staropolska go-
§cinno$cia, podeimowani serdecznie przez Komitet
miejscowy na czele z pp. Star. Wimmerem, plk. Gra-
bowskim i prezydentem miasta — poslem Sanojca
i gdzie otrzymali rowaiez blogastawienstwo aa te dlu-
ga i pracowita droge, gdyvizz odcinek dzienny wy-
nosil przecietnie 55 km., a niejednokrotnie przekra-
* czal 65 km.

Juz (w Sniatyniu zjawili sie dwaj przedstawiciele
Ligi Navala Romana pp.: por. mar. woj. ID. Coma-
nescu i komendant rumufiskich harcerzy morskich
inz. 1. Isaicu, ktérzy jako przewodnicy splywu opie-
kowali sie nim az do opuszczenia przez uczestikow
Rumuniji. lle dzieki obecnosci obu wymienionych uzy-
skal splyw ulatwiefl, dlugo trzebaby bylo wymieniac,
a najlepszem $wiadectwem, jak wiele wdzig¢cznosci
i serca zaskarbili sobie u uczestnikéw splywu, bylo
smutne po 5 tygodniach rozstanie w Grigori (Ghica
Voda i wreczone im przez splyw upominki.

Cala trasa, ktorej rekonesans przeprowadzil uprze-
dnio p. por. Comanescu i wszystkie etapy zatrzyma-
nia splywu daly najlepsza sposobnos$¢ do stwierdze-
aie, ile zapalu i szczerego entuzjazmu Zywi narod
rumunski dla Polakéw, Wszedzie serdeczne powita-
nia przez miejscowe wladze, wojsko, spoleczeii-
stwo i zacaych harcerzy, ktorzy na zawsze zaskar-
hili sobie u uczestnikdéw splywu naiwyzsze uznanie.
FPrimar — burmistrz i cercetasz — harcerz, przvie-
ly sie ma splywie, jako synonimy nailepszych i nie-
odlaczanyeh mnaszych opiekundw. Szczegolng pa-
mie¢ pozostawil u uczestnikéw p. kpt. I V. Ma-
ximovici ze swymi harcerzami z Botosami; p. kpt.
Sabarease z harcerzami z Jass; oraz kpt. mar.
woj. D. Pascu — kmdt., portu wojenmego w Ga-
lacu z grupa harcerzy z Galacu, ktérzy wyplyneli
na spotkanie splywu — w gére rzeki 300 km. i to-
warzyszyli mu az do morza.

Trudna trase fagodzily piekne krajobrazy kolejno
Bukowiny. Besarabiji, Motdawiji, Dobrudzy, a takze
serdeczne i goScinne przyjecia: w Czernioweach,
Sulicy, Stephanesti i in. Szezegolnie entuzjastyczne-
zo0 przyiecia doznal splyw w Galacu, w ktorym
wszystkie czynniki, a zatem Admiralicja, Miasto,
Prefektura, Liga Przyiazni Polsko - Rumunskiej, Li-
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ga Navala Romana, Kolo Polskie i inne organizacje
zgotowaly uczestnikom wielka owacje juz na dwor-
cu, a nastepnie podijely wystawnym obiadem w piek-
nym parku miejskim.

Po ciasnym Prucie odetchneli uczestnicy cala pier-
sia na szerokim Dunaju, zalujac, ze bylo go dla sply-
wiu zaledwie 130 km., odbytych w 3 dni, a morze zo-
stalo osiagniete w Sulinie dn. 7 sierpnia. Tu nastapil
koniec cygafiskiei wedréwki i biwakowego trybu 2y-
cia, a droge z Suliny do Konstancy odbyli uczestnicy
wraz ze swym taborem na statku ,Principesa:Maria®.

Obbz sptywowy rozlozyl sie na terenie Tow. Rat.
Tonacych ,Salvamar® w Mamaia k/Konstancy —
nad jeziorem, oddalonem od morza zaledwie o 300 m.

Lecz i wypoczynek skoficzy! sie szybko, gdy nad-
szed! dziefi kulminacyiny sptywu 15, VI, t. j. ru-
mufiskie ,Swieto Morza?. Tym razem na ru-
muniskie ,.Swieto Morza" przybyla réwniez special-
na delegacja Zarzadu Gléwnego L. M. K. w osobach:
p. gen. Wieczorkiewicza — zarazem zastepcy nie-
obecnego kierownika splywu i p. dyr. W, Czermin-
skiego. Delegacija przywiozla piekny bronzowy pu-
har od m. Gdyni dla m. Konstancy, ilustrowana ma-
pe .Baltyk — m. ‘Czarne“, oraz zloty medal pamiat-
kowy, wybity przez Lige z racji XV-lecia odzyska-
nia przez Polske dostepu do morza. Przybyl réwniez
nasz posel w Bukareszcie — p. min. Arciszewski
z otoczeniem.

Gdy po uroczysto$ciach na morzu krél Karol 1I
w otoczeniu rzadu, admiralicji i wladz L. N. R. przy-
byl w odwiedziny do obozu splywowego w Mamaia,
p. gen. Wieczorkiewicz zlozyl Krolowi raport ze

splywu, zaé p. pos. M. Arciszewski wyglosil dluzsze -

przeméwienie, w ktérem podkre$lil, ze Baltyk i m.
Czarne stanowia zasadniczy warunek rozwoju obu
narodéw, a zarazem wyrazil podziekowanie za g0-
race przyiecie, zgotowane splywowi poiskiemu,
oraz nadzieie, ze podobne imprezy zaréwno pol-
skie, jak i rumunskie powtarza¢ sie¢ beda co-
rocznie, laczac mlodziez obu krajow przez Wi-
sle i Dumaj. Po powitaniu, Kr6l przeszedl przed
frontem uczestnikéw splywun, a delegacia ,Li-
gi wreczyla Mu mape i zloty medal pamiatkowy, zas
puhar i wode Baltyku, wieziona przez splyw, pre-
zvdentowi m. Konstancy; poczem Krol odznaczyl

Medalami Zaslugi pp. pos. Arciszewskiego, gen, Wie--

czorkiewicza i dyr. Czermifiskiego. Wieczorem tegoz
dnia w kapielisku Mamaia odbyl si¢ w obecnosci kré-
la specjalny bankiet, podczas ktérego Krol udal sig
wraz z delegacja polska ma molo i tu odebral z rak
p. pos. Arciszewskiego puhar z woda Baltyku i wsréd
nroczystego milczenia przelal ja w fale morza Czar-
nego. Podczas tego symbolicznego aktu p. pos. Arci-
szewski odwiadezyl: Nikt lepiej, niz nasze dwa na-
rody, nie jest przeznaczony, by polaczyé morza pol-
nocne z morzami poludnia®, zas Krol, wziawszy pu-
har z rak posla Rzplitei, zwrocil sie do obecnych:
.Wyrazam przekonanie, iz temu aktowi symbolicz-
nemu odpowie rzeczywisto§é $cistej lacznoéci Bal-
tvku z m. Czarnem poprzez wezly przyjaZni, laczace
oba nasze narody".

Tym uroczystym aktem zostaly zamkniete zadania

splyvwu polskiego w Rumunii. /V—'
Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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Uczestnicy Splywu Baltyk — moree
Czarne przed Muzeum Wojskowem w
Bukareszcie

Dar miosta Gdyni dla miasta

Biwak w Sniotyniu Constanzy

Na postoju w Czerniow-
cach

Gen. Wieczorkiewicz, del Gdyni wrecra
Krolowi Karolc ] wodg z Baltyku,
ktorg Krol prze do morza Czarnego

w.F. i P.W E-L;i[ll'FiI'r-:'| wieic e

ieznanego Jolnierza w Bukares

iej Arc
o E:-glig'{u
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s/c ,Elemka" na morzu Srédziemnem

Wyszliémy z Kopenhagi, pelni nadziei. Marzylo
sie mam przejécie ,piorunem” ciesnin szwedzkich,
szybka Zegluga na morzu P6élnocnem, ,migiem™ po-
dréz przez kanaly angielskie — a potem Ocean, sze-
rokie przestwory, wszystkie zagle u géry. Byli, co-
prawda, pesymisci, ktérzy zwracali uwage, ze jed-
nak na Biskajach bedziemy na pierwsza kwadre¢
ksiezyca, ale... byli to, naszem zdaniem, tylko pesy-
misci.

Tymeczasem... Tymczasem juz u wylotu Sundu
,nawalil“ nam motor. Trzeba bylo zais¢ do Helsin-
gbr, aby przygotowal zapasowe panewki. Dwa dini
amitrezylo sie, choé réwnoczeénie wrzala praca na
pokladzie: statek przybieral ,formg" wielkomorskaq,
Namietnie szyio zagle, przeladowywano cement na
miedzypoklad, uzupelniano takielunek, aby ulatwiC
manewry.

Wreszcie ruszyliémy. Nie mieliSmy zbyt sprzyija-
jacego wiatru, wiec musialy znowu pracowaé moto=
1y. Ale, gdy osiagneliémy Skagen, wiatr zrobil sie
zbyt nawet ushuzay: wial prosto z rufy. Zamilkly
motory, ustawiono dwa wielkie Zagle ,na motylka®
— i zaczeliémy i$¢ szybciej. [ szybkosé ta wzrastala
6, 8, wreszcie podczas szkwaldw 10 mil stalo sie nor-
ma. Suneliémy tak szybko, Ze parowce pozostawaly
Za pami,

Morze Po6Inocne nie jest morzem gos$cinmem. Przy
wiatrach poinocno - zachodnich czesto przyimuje go-
&ci siloym sztormem.

Dla nas to morze bylo laskawe: przeszliSmy je
»w cuglach". Nasza ,Elemka", jakby wyptrostowala
koéci po paroletniem staniu ,na sznurku® w Kiel
i przymusowej kuracii w doku gdanskim. Wielkos¢
tego statku powoduje, ze, aby go ruszy¢ z mieisca,
irzeba mieé silny wiatr, ale, gdy ruszy, woOwczas
idzie, jak strzala. g

Rowniez doskonale przeszliémy kanaly — Pas de
Calais i La Manche. Trzymaliémy sie, jak przystalo
zaglowcowi, $rodka kanaléw, paradujac miedzy pa-
rowcami i motorowcami, idacymi blizej brzegdw,

26 Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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Z chwila, gdy osiagneliémy wylot La Manche na
Ocean, skierowaliémy sie na zachéd, Chodzilo o zdo-
bycie miejsca dla zwrotu na poludnie, by mozna by-
to minaé Cap Finistére w odleglodci 150—200 mil.
I tu sie okazalo, ze jednak pesymifci maja racie...
Wiatr, z chwilg wyjécia z La Manche oslabl. Trzeba
bylo zdaé sie na prace motoréw. Szliémy wciaz na-
przéd i po 3 — 4 dniach wydawalo sie, Ze jednym
zamachem przejdziemy Finistére, a wigc dostanie-
my sie w sfere doskonalych dla nas wiatrow passa-
towych, ktore doprowadza nas az do Gibraltaru.
W ' najnieodpowiednieiszem miejscu zdarzyla sig
nam awaria motoru, kitdra wymagala dwudniowej
pracy. Staliémy dwa dni, chwiejac si¢ na martwej
fali. Wreszcie powial wiatr, ale, gdy wieczorem
ukazal sie na niebie waski sierp ksigzyca, ba-
rometr, jakby ulegaiac czarowi tej gwiazdy
§mierci, zaczal spadaé. Wiatr krzepl 2z godzi-
ny na godzine i wybuchl! silnym sztormem. Za-
czela sie 2Zmudna praca sztormowania. Zagle
zarefowane, skr6cone, statek tafczy, jak sza-
lony, na wielkiej fali, ktéra, od czasu do czasu, prze-
wala sie z hukiem przez burty, splékujac poklad,
wanty zawodza, jakby w przeczuciu mnieszczescia,
a pomimo szalonego wichru statek posuwa sig na-
przéid z szybkoscig 1—2 mil, zreszia dryfujac rowmniez
silnie. Sztorm przyszed! z poludniowego zachodu
i po dwoch dniach tej ,rozkosznej* zabawy znale-
#lismy sie daleko na pdlnocny wschéd, Po ustaniu
sztormu zaczelo sie mozolne odrabianie strat. Nie
dlugo trwalo i znéw po dwdch dniach przyszla cisza
morska, znow wiatr, zndw sztorm powrotny z tego
samego kierunku., Trzeba bylo wyrabia¢ stracony
teren, a wiatr sie nie zmienil. Po dwéch tygodniach
mozolnego lawirowania, wreszcie znaleZliSmy sie
w trawersie Cap Finistere.

Gwaltowne sztromy spowodowaly silng awarie mo.

Grupa oficerébw na rufie sjc #Elemki*
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Na pokladzie
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tor6w, poszarpaly zagle, sSzczeScie, ze wzdluz
sZzwow, praca ciezka statku na fali rozluznita wiaza-
nie statkw, i wezieliémy troche wody. Bardziej plo-
chliwi zaczeli tracié humory. Ale energia kapitana
i zalogi, zreszta i przeiécie Cap Finistere, ktory wy-
dawal sic jakas zaczarowang kraing, chod byl w pe-
wnych momentach o okolo 50 mil, poprawily humory.

Poszlismy cala sila pod peloemi zaglami ku po-
ludniowt. Pélnoono - wschodni passat Zwawo popy-
chal nas ku Gibraltarowi. Wskutek mnieprzyjemmne-
go wypadku — zlamania nogi przez jednego z ucz-
ni6w Szkoly Morskiei, Chelmickiego, wstapiliSmy
na pare godzin do Kadyksu, by oddaé¢ go do szpitala.

Po wejéciu do wielkiego leia miedzy Afrvka a Hisz-
panja przed cie$nina Gibraltarska skonstatowaliSmy
Ze wieie silny wiatr wschodni. Po paru godzinach
wiatr ten przeszed! w sztorm. Dwa dni trzeba bylo
sztormowaé, a i potem nie udalo sie sforsowad cie-
éniny. Dopiero po zmianie kierunku wiatru, gdy za-
wial wiatr zachodni, przeszlidmy cieSning, wyszlis-
my na Morze Srodziemne i jednym tchem przebie-
glismy az do wyspy Alboran. Gdy ja mingliSmy, po-
wial znéw panujacy tu w czerwcu i lipcu wiatr
wschodni. Zmuszeni byliSmy podniesé sie az prawie
do Mallorci, najwiekszej z wysp Balearskich, a stam-
tad zn6w 8¢ ku brzegom afrykanskim az do redy
Bizerty, znajdujacej si¢ juz w Tunisie. MieliSmy za-
trzymac sie tam na jeden dzien, ale po paru godzi-
nach przyszedl cudowny wiatr zachodni, wigc zre-
zvenowaliSmy z odwiedzin Tunisu i weszliSmy
w cies$nine miedzy Sycylia, a Afryka, mijajac przy
jei poczatku wulkanicznego pochodzenia wloska wy-
spe Pantelaria, a przy wyiéciu w morze Jofiskie an-
gielska Malte. Stad juz ciagneliSmy ku Krecie. Nie
szlo to tak gladko: wiatr zachodni ustal, przez pare
dni sytuacja byla zupelnie niejasna, a i nie bardzo
przyviemna, bo przy zupelnej ciszy martwa fala ko-
lysala nas bardzo nieczule, dajac przechyly az do
30 st. Wreszcie przyszed! silny wiatr pélnocay, i po-

szliSmy na wschod z duza, bo przenoszaca 7 mil na
godzine szybkoscia.

MinelisSmy Krete. WeszliSmy na wody juz Scidle
greckie, a raczej na wody pierwszego okresu hi-
storji Swiata staroZzytnego. Morze Srodziemne stalo
sie rajem: ustality sie wiatry z polnocy, wzglednie
polnocnego zachodu, ustalila sie pogoda, szliSmy
wiec, prawda, powoli, ale stale. Za nami pozostaly
cisze morskie, sztormy, zmiany halséw, lawirowa-
nie...

IWszedzie i wszystko maluje si¢. skrobie, myije...
Ludzie, ktorzy ostatni swa toalete portowa zrobia,
chodza brudni, zachlapami farba czarna, biala, zlota.
Na wantach i salingach krzataja sie drobne figurki,
przyprowadzajace statek do wygladu wiece] niZ
eleganckiego.

I niewatpliwie s/c Elemka, pomimo przebytych
sztormow, ltamanych gafli, dartych zZagli, zwracad
bedzie uwage w tvm przedsionku do Dalekiego, ta-
jemniczego Wschodu, jakim jest Aleksandria. Juz sa-
ina wielko§¢ tego statku zwraca uwage w dzisiei-
szych czasach. A Ze przytem linje naszego kadluba
sa istotnie pickne, Zewpie¢ masztéw robig statek je-
szcze wysmukleiszy, kaze myéle¢ o tem, jak wygla-
da on pod zaglami, wiec napewno aleksandryijczycy
biali i kolorowi diugo rozmawia¢ beda o polskim
statku.

Po 72 dniach, zamiast prze: dzianvch okolo 40,
przybyliSmy dn. 19. VI do ‘Aleksandrii. Po wylado-
waniu cze$ei towaru i przeprowadzeniu niezbednego
remontu, zwlaszcza motorow, statek wyruszy! z po-
zostalym ladunkiem — naczvnami emaljowanemi
i cementem, czeSciowo uszkodzonym — do Jaify.

Z powodu przedluZzenia sie czasu podrézy sfc
+Elemki' uczniow'e Szkoly Morskiej, ktorzy na tyim
statku odbyli podrdz ¢wiczebna, przvsépieszyé mu-
sieli powrdt, by zdaZve na rozpoczecie roku szkol-
nego w Szkole Morskiej w Gdwni, wracajac do Pol-
ski na ..IPn_Innii" i droga ladowsg przez Rumunie.

Inz, WODNIAK

Pod wszystkiemi zaglami
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Pierwsza noc w Jokolhamie®) stanowczo byla za

kriotka, 'Samo rozdamie listow trwalo okolo godzi-
ny, a <6z dopiero przeczytanie?

Ranek jest dos¢ chlodny i na pokladzie, na linach
i na rejach lezy szron, ustepujacy w miare, jak stof-
ce wznosi sie do gory. Z nad warstwy zoltawej mgly,
okrywaijacej port, blyszczy w oddali $nfezny stozek
Fujivamy. Ma by¢é pogoda. Po dziewiatej z porto-
wej mgly wynurza sie sylwetka wielkiego statku za-
glowego. Z wygladu przypomina ,Dar®, jest jednak
nieco wiekszy i mniej zgrabny. To . Nippon Maru",
zamierzajacy przycumowaé obok nas.

Tymczasem na pokladzie ,Daru” rozlogzy!l sie caly
bazar. Mozna tu kupié¢ wszystko, czego marynarz
w Japonii poszukuje. ‘A jesli czego niema, natychmiast
dostarcza w kazdej iloSci i gatunku., Przed kuchaia
wokowaly sie warsztaty szewckie, a obok mich dru-
karnia. Bilety wizytowe, blaukiety, charakterami ja-
poriskiemi, czy alfabetem laciiskim szybko i tanio.
Jakkolwiek ceny wydaja sie $miesznie niskie, wiemy,
Ze gotowi z nich jeszcze opuscié. Obserwuje jedaego
z naszych instruktordéw, kupujacego wieczae pidro.
Zamiast zadanych o$miu jen proponuje dwie. Kupiec
zaklina sfe, Ze nic opuscié nie moze, Ze to jest cena
stala, ze przeciez aie jest Chinczykiem, Zadajacym
trzy razy wiecej, niz wart jest przedmiot. | rzeczy-
wiscie, tranzakcja dochodzi do skutku dopiero, gdy
instruktor podniost do trzech jen. A w ambulansie
mamy deatyste, ktéry ziechal tu ze swa maszyna i
pomocnikiem. Wyrywa i lata zeby za byle co. Jest
takze kilkunastu krawcaw. Widagé, ze ludzie szukaja
zarobku, Ze nie pomijaja Zadnej okazji, Ze nie czeka-
ia az klient przyvidzie do nich sam, Ze go aietvlko po-
szukuja, ale poprostu stwarzaja sobie. Tak dlugo po-
kazuja, zachecaja, mamawiaja, Ze wreszcie ten i Ow
ulega. A trzeba przyznaé, Zze na ,,Darze” mie maig
latwegn kawalka chleba. Pienigdz sie nie przelewa,
a mfode Polaki twardo sie targuia.

Wieczorem idziemy w odwiedziny ma ,Nippon Ma-
ru”. Przy wejsciu witaja nas oficerowie i ustawieaqi
w szeregach uczniowie. W miare wchodzenia na
poklad naszych. podchodza do nich japoriscy koledzy,
poczem grupami udajg sie na zwiedzanie statku. Zdu-
miewa mas oS¢ i przestronnosSé pomieszczen. Nie-
wiele wiekszy napozor od ,,.Daru”, tyle ma wewnatrz
. miejsca, Ze wystarcza nawet na wielka, osobng sale
jadalag i sale glmnastyczoa. Tajemnica kryje sie
w krytym gléwnym pokladzie (u nas otwarty), ktéry
jedinakze bardzo szpeci skadinad piekny statek. Tak-
Ze maszyne pomocniczg maja bardzo silng. 200 koni
mechanicznyveh przeciw naszym 850. Ale tez na ja-
pofiskich pradach niewielka z naszei mieliSmy pno-
cieche.

Po przybyciu Pana Ministra Moscickiego, zapra-
szaja nas na kolacje. Szklanka piwa, ryz, troche sa-
latki, plasterek kiefbasy 1 konserwowanego migsa
i jakie§ ciemne kawalki na patyczkach., Sa takZe i
widelce, ale obok leZace paleczki zachecaja do spro-

'#) Statek szkolny ,Dar Pomorza" wraca w pierwszych
dniach wrze$nia do’ Gdyni po ukoriczenin swej podréty do-
okola §wiata. Niezmiernie ciekawe opisy tej podréZzy nad-
sylane nam z roznych portow $wiata przez naszego kores-
pondents p. St Koske bedziemy drukowal] nadal w na-
stepnych numerach ,,Morza",
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bowania tutejszego sposcbu jedzenia. Usadawiamy
sie w przeplatanego: jeden nasz, jeden ich. Dzwonie-
nie w szklanke oznajmia, Ze beda przeméwienia. Spo-
czatku kapitan ,Nippon Maru“, potem Pan Minister,
nastepnie kapitan Maciejewicz. Tlumaczem jest p. ka-
pitan Slosarczyk, ktérego japonszczyzna znajduje Zy-
wa aprobate gospodarzy.

Przechodzimy do sali gimmastyczaej, DuZa sale
w polowie zascielaja slomiane maty. Na ich krawe-
dzi, na podkurczonych nogach rzedem siedza zawo-
dnicy. Ma by¢ demonstrowane Dziu-Dzitsu. Ubraai
sa w krotkie, jasne, z grubego materialu .plaszcze
kapielowe",

Walka odbywa sie parami, z zachowaniem przepi-
sowego rytualu. Klekajac, przeciwaicy skladaiag so-
bie gleboki uklon, poczem dopiero groZnie pokrzyku-
jac, wodza sie po arenie, aby w stosownej chwili
uzyé wigceij, lub maiej stosowanego chwytu, powalaja-
cego przeciwnika. Powalanego gniecie sie tak dlu-
go, poki nie da znaku, ze sie poddaje. Uderzenie
reka 0 mate oznacza, Ze Zzada rewanzu. Para po pa-
rze popisuje sie ta sztuka, ktéra aczkolwick zostala
przez nich opanowana dopiero w poczatkowej fa-

_zie, pozwalaja widzowi domysla¢ sig zupelnej skutecz-

nosci napadu, lub obrony. Konczaca walke para zao-
wu na kleczkach oddaje sobie uklon i ustepuje ionej.

Dnia nastepmego zrana uczaiowie udaja sie na aabo-
zenstwo do japoriskiego kosciola katolickiego, a pa
poludniu maja wolny czas.

7 kapitanem i kilku kolegami jedziemyv do Tokio,
na Sniadanie do Pana Mianistra Moscickiego. Z okna
samochodu po raz pierwszy stvkam sie z Japonia ,,po-
zaportows", Doznaje rozczarowania, Ulice Joko-
hamy architekturg przypominaja miasta amerykaf-
skie! Ale gdy wzrok przenosze na przechodniéw.
gdy wyiezdzamy z ceatrum miasta, juZ nie mam wat-
pliwo$ci, Ze 'to Japonja. Zaledwie niewielki procent
mezczyzn i kobiet ubrany jest po ,eurcpeisku”., Ki-
mona meskie, kimoaa kobiece i kimona dziecione.
Wszystko to drepce na szeczudelkach drewnianych
sandaléw, stukaniem ich stwarzalac zasadnicze tlo
haftasu ulicznego. Lekko kablakowate w plecach syl-
wetki kobiet, ktore tak poczatkowo razily cko swym
absurdaloym ,,garbem - tornistrem", spowodowanym
przez upiecie szarfy obi, aa tle papierowych dom-
kéw przedmiesé, gdzie kazdy sklep powiewa barw-
aym, dlugim, plociennym szyldem, upstrzonym kolo-
rowemi wykretasami charakterow —- przestaie razic.

Przeszlo trzvdziedci kilometrow, dzielace Tokio od
Jokohamy zabudowane jest zupelaie szczelnie. Ze
juz jesteSmy w obrebie stolicy, wskazule zachowanie
sie szofera, ktéry coraz przystaje i wypytuje o kie-
runek. Rzecz w tem, Ze tu nie wszystkie ulice maiq
nazwy, a gdyby nawet mialy, to w labiryncie dlic
pieciomiljonowego miasta nie fatwo jest sie zorjento-
wac.

W Poselstwie mamy mila niespodzianke. Jest pieé
pafi i kazda z n'ch méwi po polsku. Zapomnielidmy,
#e to $niadanie nieoficjalae, bez obcych gosci. Spe-
dziwszy kilka dluzszych chwil w milej atmosferze do-
mu Paristwa Moscickich, wracamy na statek, pisaé
raporty, listy i czytaé gazety. A przyszlo ich conie-
miara. Ze Szkoly Morskiei, z domoéwyr Ligi Morskiej,
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a hawet.... z Ambulatorjum Kasy Chorych w Gdyni! -

Dnia nastepnego mamy w programie Nikko. [Po-
wiadaja, Zze kto nie widzial Nikko, nie widzial mic
pieknego. Jest to miejscowosé, z ktdrej przed trzy-
sty laty wyszed! ana arene polityczna japoriski rod
Tokugawow. Za ich to gldwnie przyczyna nastapilo
ziednoczenie kraju, przypominajacego Owczesnym
swym ustroiem okres europejskiego feodalizmu.

0d si6dmej rano dwa autobusy, przybrane flagami
nolskiemi i japofiskiemi wioza nas dluga droga do tej
mieiscowoéci, Wkrétce za Tokio wspaniala, asfal-
owana droga przechodzi w zwykia szose, ubita szu-
rem. Odslaniajacy sie krajobraz, z daleka perspek-
tywa, chwilami do zludzenia przypomina naszg ro-
waine mazowiecka. [Pola i pola, gdzienjegdzie ciem-
na plama lasku, co jaki§ czas wioska, lub miasteczko.
Gdvby nie te osiedla zludzenie byloby nadzwyczaj
silne. Psuje wrazenie takze sie¢ przewodow elektry-
cznych wysokiego napiecia, towarzyszaca nam przez
cala droge.

Po pewnvm czasie otwarty widnokrag przegradza
pasmo g6r. Ale jedziemy jeszcze i jedziemy, ciagle
ta sama dluga, ocieniona kryptomerjami droga, zanim
nareszeie staiemv w Nikko.

Gejsze na ,Darze Pomorza™

Zaczvina sie zwiedzanie. Swiatynia po $wiatyni,
grebowiec po grobowcu. Spoczatku szczegdlowe,
nastepnie coraz bardziej pobiezne. Architektura, rzez-
ba, polichromje, wszystko tak przebogate w rysunku,
barwie i nastroju, ze w glowie zaczyna powstawad
chaos. Chlopcy coraz niechetniej 4ciagaia buty i co-

raz bardziei rozciagajg Si¢ Za maszym przewodni-
kiem. e
Decydujemy jednak nadarzajacg sig sposobnosté

wyzyska¢ ai do kofica. Wezem takséwek pniemy sie
po stromych zboczach wigdre, do jeziora, Przez trzy-
dziedci zakretéw przezywamy niezapomaniane emo-
cie wzrokowe, zaostrzone kontrastem dopiero po-
rzuconej otwartei przesirzeni, do ktbrej oko nawy-
klo w ciagu ostatnich sze$ciu tygodni Pacyfiku.
Wreszcie jesteémy u celu. Lodowaty wiatr nie
usposabia do dluzszej kontemplacii. Od wysokiego
na kilkadziesat metrow wodospadu, ktéry zastapil
alubiony przez samoboicoéw krater wulkanu Mihara
Yama, jedziemy do jeziora, polozonego o kilometr
dalej. Nasze Morskie Oko, plus pieédziesiat procent?
wysokoéei szczytéw i powierzehni wody. Gesta.
krotka fala bije w zlodowacialy brzeg. Po Srodku u-
lokowala sie nfewinna ma pozér wysepka. Ma ona

Powitanie Kadetéw z ,Nippon Maru"

jednak swoja, dosyé tragiczna, historje. Kiedy$ sta-
nowila szczyt gorski. [Podczas jednego z wybuchéw
najblizszego wulkanu, pekly szczyty otaczajacych je-
zioro gor i cala ta masa runela nad6él. Wyparta wo-
da zalala i zniszczyla wtedy Nikko.,

[Po szesciu godzinach powrotnej drogi jesteémy ko
1o pblnocy mna statku, przesyceni wraZeniami i dokita-
dnie ukolysani do snu miarowym Szmerem maszyny
autobusu. '

INastepne dni sa rowniez pelne najbardziej rézno-
rodnych wrazen. Zwiedzamy szkole morska w To-
kio, wojenary port w Jokosuka z krazownikiem, z kt6-
rego admiral Togo dowodzil pod Cuszima, miasto
Jokohame, fabryki, muzeum trzesienia ziemi, wresz-
cie port. 'W co drugiem miejscu podeimuia aas her-
batka lub $niadaniem. Ostatnie dni pedzimy reszta
sil, a tych potrzeba coraz bardziei. Bal w Poselstwie,
wizyty w trzech majwiekszych dzienmikach, przyie-
cie na statku dla oficeréw i uczniéw z ,Nippon Maru®,
przyiecie dla maszych gospodarzy i sympatykéw.
W granicach naszych mozliwosci staramy sie nikomu
nie uchybié. Gdyby wypadalo, przytoczylbym swo-
je rozmowy z morskiemi attaché Niemiec i Francii,
oraz z oficerami Nippon ‘Maru*. Zgodnie gratulo-
wahli nam postawy i zachowania uczniow,

Gdy 9 marca rankiem puszczamy cumy, na brze-
gu Zegna nas sporo przyiaciél. Sa przedstawiciele
poselstwa, p. konsul 'Watanabe i iomi. Wiwatom i ban-
zajom niema kofica.

S. KOSKO.

Uezniowie japohskie] Szkoly Morskiej przy podwieczorku
na ,Darze Pomorza"

29



WYPRAWA DO AFRYKI

W dwa dni po ppuszczeniu Moenrowji przyszlismy
do stolicy kolonji angielskiei Sierra Leone, Freetown.
Kolonja ta powstala mmiej wigce] w tym samym cza-
sie, co i Liberja, i zaloZona zostala przez filantro-
pow angielskich w tym samym celu: aby daé¢ moz-

no$¢’ czarnym stworzenia wlasnego Zycia, opartego:

o cywilizacie eurapejska i chrzeScijanstwo. Tak, jak
Liberja miala staé sie nowsg ojczyzna wyzwolonych

niewolnik6w amerykanskich, tak Sierra Leone mialo.

przygarnaé dawnych niewolnikéw z kolonij angiel-
skich. Jednak Anglicy, moze dlatego, Ze byli bardziej
rainteresowani ladem afrykanskim, szybko zerwali
¢ filantropja, te cze$é Sierra Leone, ktéra dla daw-
nvch swych niewolnikéw kupili od kréléw murzyfi-
skich, polaczyli z t. zw. Protektoratem, a wiec cze-
4cig, nadal rzadzona przez czarnych krélow, i stwo-
revli ieszeze jedng kolonje, ktorej stolica zostala
dawna stolica owej wolnej krainy, Freetown,

Dzi§ Freetown jest stolica kwitnacej kolonji, ktorej
najwaznieiszym produktem eksportu sa orzeszki pal-
mowe. Nie moze si¢ Sierra Leone réwnaé pod wzgle-
dem zamozno$ei z Gold Coast, ani z Nigerja, ale je-
dnak, cho¢ moze nie jest perla wérdd kolonji angiel-
skich, daje mozno$¢ Zycia, i to dobrego Zycia swym
czarnym mieszkancom.

I tu, jak na calem wybrzezu, spotykamy sie z sze-
regiem przedstawicielstw linji okretowwych, z kom-
panjami handlowemi. I tu musimy skonstatowaé, Ze
metoda pracy gospodarczei, metoda zarzadu poli-
tycznego angielskiego jest jedna i ta sama, konsek-
wentna a2z do szczegdlow wlacznie: tak samo glow-
ne stanowiska zaimuja Anglicy, podrzedne — czarni,
tak samo monopol ladowania statkéw. ma United
Africa Co, tak samo spotvkamy poteZzna francuska
firme CJF.A.0 (Compagnie Frantaise de 1*Afrique
(Occidentale), tak samo jest Elder Dempster Lines,
- Woermann Linie, amerykafska Barter Line.

To samo, jezeli chodzi o stosunki ludzkie...

Ale co$§ innego, gdy przyirzyvmy sig przyrodz'e,,

gdy obejrzymy port,

PrzyzwyczailisSmy sie w Afryce, Ze wzglrze
150-metrowe — to juz géra. Tu spotykamy prawdzi-
we gbry: moze nie nasze Tatry, tem bardziej nie Al-
py, ale co§ w rodzaju naszych Beskidéw. Niewiele
jest tych g6r, bo niedaleko od wybrzeza sie koficza,
ale jednak daja nowy i niezmiernie ciekawy dla oczu
czlowieka Péhocy widok: gbry pod zwrotnikiem.
Twarde w zarysie, a jednak pokryte zielenia. Nie po-
krywa tych gor las, raczej krzaczasta brussa, wsrod
ktorej doéé czesto spotyka sie domy, ale zato u pod-
noza tych g6r i nad zatoka rozrzucone jest malowai-
cze miasto.

(Gdy wchodzi sie do portu Freetown, trzeba okolo
gwodziny i§¢ bardzo blisko brzegu. Wita wedrowca
ponura grupa dwoch wrakow: jeden pokazuje tylko
maszty i nawiewniki, drugi widoczny prawie caly,
ale juz rozbity przez fale. Na wybrzezu co jaki§ czas
pozornie niewinnie wygladaiace nasypy, jakie$ bia-
le domki, a z za nasypow wygladajace... armaty.

I0, bo stara Anglia rozumie doskonale swoj interes:
w kazdym porcie ma przygotowane stanowiska dla

swojej marynarki, w kazdym porcie dyskretnie vkry-
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LACHODNIEJ

wa baterje. Nie chca panowie polowy $wiata, by
znow jaki$ , Emden” czy inny ,Koenigsberg” wszed!
na rede i ostrzeliwal wazne punkty handlowe,

IOdchodzac z Freetown, zegnaliSmy Afryke. Gonila
nas pora deszczowa, ciagnela daleka Gdynia,

Idziemy przez Biskaje...

Prawie cztery miesiace temu szliSmy tedy ku po-
ludniowi. Nieznane nam byly jeszcze i Monrowia.
i Takoradi, i Akra, Abidjan i Lagos. Zachodnia Afry-
ka byla dla nas ziemia, ktora mieliSmy odkryé. Wy-
dawala sie ona nam jakby wielka zagadka, a jednak
widzieliSmy ja, jak mlodzi entuzjas§ci. Niby mowila
si¢ 0 trudnos$ciach rejsu, o tem, Ze zbyt malo mamy
‘wiadomoSci nawet o mnajlepiei nam znanej Liberii,
ale szliSmy w przestrzefi oceanu z glehoka wiara, Ze
zwyciezy¢ musimy. ’

(Wracamy z powrotem do kraju.

Jeszcze pamietamy rozstonecznione krajobrazy Li-
berii, Gold Coast, Cote d'lvoire, Togo, Nigerji. Jesz-
cze, zda sie, widzimy tlumy czarnych, domy z Zalu-

ziami, palmy...

Obok jakby z baiki widokéw staja przed nami po-
stacie naszych znajiomych z kolonii — bialych. Nie-
wielu miedzy nimi spotkaliSmy przyjaci6l — zata
wielu konkurentéw, w zyciu codziennem — wprost
wrogdw. Zobaczyli$my Afryke nie z powiesci po-
drézniczych, a dzisiejsza: Afryke walki moze nie
o byt, ale o bogactwo. | widzielismy metody tej wal-
ki: widzieliémiy zmowy, kartele firm, widzieli$my,
jak przez pozorny bojkot zmierza sig ku obnizce cen,
jak przez stawianie formalnych przeszkéd utrudnia
sie¢ konkurencje. .

Na tle przepieknej przyrody walka bialych o czar-
nego konsumenta — odbiorce towaréw, ktére w tru-
dzie i biedzie, czasem o wiele wiekszej, niz dola czar-
nych, wytwarza bialy robotnik.

'WidzieliSmy, jak buduje sie potege pafnstwa i do-
hrobyt mas...

I dlatego jestesmy inni. Patrzymy na Airyke juz
innym okiem, znamy te fragmenty jej Zvcia, ktére
decyduja o tem, kto panem Czarnego Ladu zostanie.

ICzy wracamy zniecheceni?

Towary polskie, ktore nasz ,[Poznan* wibzl pare
tysiecy mil morskich, zostaly w Afryce sprzedane.
Wracamy po raz pierwszy w historji gospodarczej
Polski z towarem kolonjalnym: wieziemy kakao, wie-
Ziemy orzeszki palmowe.

A wiec zadanie swe spelniliSmy...

(Gdy uwzglednimy warunki, w jakich sie w Afryce
znalezliSmy, moZemy $mialo powiedzieé: ,Zwycie-
Zzylismy I

Wracamy inni, bo cztery miesiace temu szliémy
w baj, dzi§ wracamy, jako zwyciezcy.

iAle zwyciestwo to — to tylko zwyciestwo zwia-
dow, podjazdu, wyslanego dla zbadania pozvcii nie-
przyjaciela. My wiemy, Ze nasze zwyciestwo — to
tylko poczatek cigikiej pracy dla Jutra gospodarcze-
£0 Polski.

Szumi fala Biskajdw...

Marza sie biale w skwarze slorica afrykafiskiego
mury polskiej faktorji, pn]an_e] kﬂli}l'l]l w Afryce...

Na pokladzie s/s ,Poznan®, Inz. WODNIAK ~
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POLSKA WYSTA

Do Hongkongu przybyl statek ,Dardanus®, wio-
zacy na swym pokladzie Pierwsza Polska Wystawe
Plywajaca. Kolonja Hongkong nalezy do Anglii od
1842 roku, kiedy Chiny traktatem w Nankinie usank-
cionowaly stan faktyczny, spowodowany okupowa-
niem tego terytorjum przez wojska angielskie.

[Port w Hongkongu jest trzecim z rzedu co do wiel-
koSci portem brytyjskim, przyczem sam port jak
urzadzenia portowe naleza do nailepszych na $wie-
cie. Znajdujg sie tutaj wielkie stocznie i doki zbudo-
wane staraniem Admiralicii angielskiej, pozwala-
jace na dokowanie najwiekszych statk6w wojennych.
Powierzchnia wodna portu o wielkoéci 12 kwadrato-
wych mil ang. jest stale zajeta przez ciagle zmienia-
jace sig statki handlowe. Dziennie przybywa do tego
portu przecietnie ponad 100 statkéw handlowych.
Obrét dochodzi do 14 miljonéw ton rocznie.

Znaczenie gospodarcze Hongkongu bylo do nie-
dawna tak wielkie, ze wszystkie wielkie domy han-
dlowe, pracujace na terenie Chin, mialy swoje cen-
trale w tem miedcie. Réwniez i naiwieksze banki
chifiskie, jak Hongkong Shanghai Baak, Chartered
Bank of India i inne mialy swe centrale w Victarii,
i stad regulowaly caly ruch handlowy w Chinach.

iOstatnio znaczenie Hongkongu maleje i miasto to
traci pomalu calkowicie swa hegemonje gospodar-
cza nad Chinami. Przyczyna tego jest w pierwszym
rzedzie konkurencia Shangahaju, ktory nietyvlko Ze sie
sam calkowicie uniezaleznil, ale ponadto dzieki na-
plvwowi wielkich kapitaléw obial gospodarczy spa-
dek po Hongkongu, rzadzac niebodzielnie calemi
Chinami 'Srodkowemi i [Pélnocnemi.

Ponadto Kanton, najwiekszy port Chin Poludnio-
wych, lezacy u ujscia rzeki tej samej nazwy a odda-
lony o0 godzine jazdy koleja, wyvpowiedzial ostatnio
wojne gospodarczqa Hongkongowi. Kanton, bedac ko-

WA PLYWAJACA

lebka narodowego ruchu chifnskiego i siedziba pierw-
szego rewolucyjnego rzadu chinskiego, by! do nie-
dawna gospodarczo paralizowany ciaglemi zamiesz-
Kami wojennemi. Ostatnie lata wzglednego spokoju
pozwolily Kantonowi ekonomicznie sie odbudowaéd
i calkowicie uniezalezni¢ od Hongkongu. Chcac unie-
mozliwi¢ przeladunek towardw, przeznaczomych dla
Kantonu w Hongkongu, nalozyl Rzad Prowincji Kan-
toniskiej specjalnie wysokie cla na towary przycho-
dzace z Hongkongu. Tem samem rola tego portu
jako portu przeladunkowego maleje z dnia na dzien.

Wystawa byla otwarta przez trzy dni. Najwiek-
szem zainteresowaniem cieszyly sie wyroby: prze-
myslu papierniczego. 'Wzory polskiej produkcji te-
o dzialu bardzo sie podobaly., WNajwiekszy zbyt
ma na {ym rynku papier natrogowy, importowany
w wielkiej ilogci z Niemiec, wzglednie za posredni-
ctwem firm niemieckich, ktére maijac swe oddzialy
w Hongkongu, calkowicie zmonopolizowaly te ga-
lez handlu.

Wielkie zainteresowanie okazano artykulom sani-
tarnym, jak wanny i umywalki. Wzory nasze odpo-
wiadaia jakosciowo wymogom rynkowym, za$ ceny
sa rowniez odpowiednie.

"Wzory ciezkiego przemyslu Zelaznego, zwlaszcza
rury, Sruby i drut do fabrykowania gwozdzi, znala-
zly wielu interesant6w. Konserwami miesnemi i ja-
rzyvhowem] interesowano sie, aczkolwiek nie w tym
stopniu, jak w Straits Settlements. Z przemyshu
drzewnego mocne zainteresowanie dla dykt, fornie-
row i mebli gietych.

Z dzialu tekstylnego okazano powazne ‘zaintereso-
wanie dla préb i wzordéw przemyslu bialostockiego.
Temi artykidami interesowaly sie przedewszystkiem
firmy pracujace na rvnku chinskim, gdzie te materja-
ly, dzieki swej jakosei i niezwykle niskiej cenie, sku-
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tecznie konkuruja z wyrobami produkeii japofiskiej.

Q) znakomitem przygotowaniu propagandowem
wystawy $wiadezy fakt przybycia na wystawe wy-
cieczki zorganizowanej przez lzbe Handlowa Chin-
ska w Kantonie. Delegacje te, skladajaca sie z 30 naj-
powazniejszych kupcéw kantofiskich przyprowadzil
na wystawe osobi$cie prezes Chifiskiej Izby w Hong-
‘kongu p. Wing, wspolwlasciciel jednej z najwiek-
szych firm chifiskich ‘Wing On Comp., majacej swe
filie we wszystkich wazniejszych miastach chinskich.

Delegacja kupcdéw kantofiskich Zywo interesowa-
14 sie nietvlko wszystkiemi eksponatami znaijdujace-
mi sie na wystawie, ale ponadto zapytywala o réine
artvkuly przemyslowe, notujac skrupulatnie wszyst-
kie informacje, dotyczace przemyslowej produkcji
polskiej.

Niestety nie bylo moZliwem zado$éuczynié¢ pros-
bie Izby Handlowej Kantonskiej i pokazaé wystawe
w [Kantonie. Z gory ustalona trasa statku wystawo-
wego nie pozwolila na postéj w Kantonie.

Kanton jako centralny punkt handlu importowego
Chin [Poludniowych przedstawia wielkie mozliwosci
dla naszego eksportu. Poludniowa cze$é Chin w od-
réznieniu od Srodkowych i P6lnocnych nie posiada
#zadnej produkcji przemyslowej i jest calkowicie za-
lezng od importu. Sytuacje te wykorzystuja obecnie
Niemcy, ktérzy przenosza oddzialy swych firm im-
portowych z Hongkongu do Kantonu.

Nastepnym etapem, do ktérego przybyla polska
wystawa prob i wzordw, byl Shanghai.

iShanghai, piate co do wielkodci miasto $wiata,
a réwnocze$nie najwiekszy port Chin, jest jednym
%z najwazniejszych centréow handlowych Dalekiego
Wschodu.

IPolozenie geograficzne Shanghaju, ktéry lezy
1 ujscia jednej z najdluzszych rzek na $wiecie, Jang-
tseKiangu usprawiedliwia ekonomiczna egzystencje
tego olbrzymiego miasta. Rzeka Jangtse Kiangu dlu-
ga na 3.100 mil ang,, stanowi idealna i jedyna droge
komunitkacyjna dla zaplecza wielkosci 700 tys. mil
kw., a zamieszkanego przez 200 miljondw ludnoSci.
Dochodzi do tego miedzynarodowy charakter tego
miasta, ktéry gwarantuje stosunkowo najwieksze
bezpieczeristwo dla kapitalistow chifiskich, prawie
2e¢ w wiekszo$ci zamieszkalych w tem miescie,
wzglednie w t. zw. Miedzynarodowej Koncesii
w Shanghaju.

Epoka wspanialego rozwoju Shanghaju rozpoczy-
na sie w roku 1843, kiedy powstaje koncesja angiel-
ska, zagwarantfowana specijalna wmowa, spisana mig-
dzy Chinami i (Anglia, na pokladzie angielskiego stat-
ku wojennego pod Nankinem w sierpniu 1842 r.

‘W chwili obecnej istnieja w Shanghaju 3 odr¢bne
municypalnos$ci, z odrebnemi wladzami i odmienna
jurysdykcia. Sa to International Settlement, Koncesja
Francuska i Wielki Shanghai.

Jak wielkiem jest znaczenie handlowe Shanghaju
dla Chin, najlepiej obrazuje statystyka handlowa,
wedlug ktérej z calkowitego eksportu, wynoszacego
rocznie okolo 600 miljonéw dolaréw (dolar shanghaj-
ski = okolo 2 zlotym), przypada na Shanghai ponad
300 miljon6w dolaréw, t. j. ponad 50%. Jeszcze wigk-
szym jest udzial Shanghaju w imporcie chifiskim,
wynoszacym ok. 1,300 milj. dol. rocznie.

Roéwniez i w przemyéle dominuje Shanghai nad
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innemi miastami chifiskiemi, bedac dzisiaj jednym !
z najwiekszych osrodkéw przemyslu bawelnianego
na $wiecie. Poza przemyslem bawelnianym znajduja.
sie w Shanghaju liczne fabryki jedwabiu) miyvny ry-
zowe, fabryki papierosow, konserw, kosmetykow
i mydla, a ponadto wielkie zaklady przemyslowe,
wyrabiajiace maszyny rolnicze i ceramike.

Madra polityka celna chroni szeregiem wysokich
cel prewencyinych przemys! wilasny i zapewnia
kazdej nowopowstalej galezi produkcji przemyslowej
ochrone przed towarem obcym. 4

Przez caly czas pobytu statku wystawy w Shang-
haju cieszyla sie Polska Wystawa Plywajaca nie~
zwykle wielkiem zainteresowaniem. Natlok ludzi
zwiedzajacych wystawe, byl w pewnych godzinach
tak wielki, Zze koniecznem bylo czasowe zamknigcie
wstepi, celem umozliwienia przebywajacym na wy-
stawie opuszczenia statku.

Najwiekszem zainteresowaniem cieszyly si¢ wyro-
by przemyslu ciezkiego jak: blacha cynkowa, ocyn-
kowana falista i cynk rafinowany, ktére to artykuly
sa na tutejszym rynku dobrze znane i cieszq si¢ zna-
komita opinja, Ponadto profile zelazne, drut do fa-.
brykacji gwoZdzi, zeldzo katowe i t. d. znajduja na
tym rynku bardzo wielki zbyt, gdyz cale zapotrze-
howanie rynku chifnskiego pokrywa import. Towary
polskie cieszq si¢ bardzo dobra marka, ktérej nam
zazdroszeza panstwa obce, przyczem faktem jest, Ze
niektore artvkuly polskie, jak np. blacha cynkowa
polska uzyskuje cene wy2sza, aniZeli ten sam arty-
kul innej proweniencii,

Podobnie i towary bialostockie, t. i. artykuly wy-
rabiane z welny manipulowanej maja na tutejszym
rynku swoich stalych odbiorcéw. [Ponadto wielkie
zainteresowanie dla artyvkuléw sanitarnych, a spe-
cialnie wanien. Shanghai posiada obecnie I‘ardzo sil-
ny ruch budowlany i z tego powodu zapotrzebowa-
nie na artykuly budowlane jest bardzo wielkie, przy-
czem towary te dostarczaia przewaznie Stany Zie-
dnoczone i Niemcy,

0O handlowem powodzeniu wystawy $wiadcza
bardzo powazne tranzakcie, w blasze cynkowej, Ze-
lazie budowlanem i tekstylach bialostockich, zawar-
te przez reprezentantéw odno$nej galezi przemyslo-
wej podczas trwania wystawy.

Ogolnie sytuacja handlowa w Shanghaju jest do-
syé ciezka. Na depresie te, ktdra istnieje od niedaw-
na, nie wplynelo poloZenie gospodarcze Swiata, a je-
dynie tylko polityka monetarna Stanéw Zjednoczo-
aych Ameryki Pélnocnej, ktére, kupujac srebro, spo-
wodowaly t. zw. kryzys srebrny. Ciagla zmiana
kursu dolara shanghajskiego, ktéry oparty jest na
podkladzie srebra, uniemozliwia sferom kupieckim
wszelka kalkulacje kupiecka.

Wystawe zwiedzili liczni reprezentanci wladz lo-
kalnych, samorzadéw gospodarczych, jakoteZ konsu-
lowie i ajenci handlowi pafstw obcych.

Cala prasa miejscowa z Szczegblnym naciskif:'m
podkreélita propagandowe znaczenie wystawy, umie-
szezajae wzmianki orjentacyine o Polsce i przemy-
stowej produkcii polskiei, wskazujac na Polsks, jako
na nowe mocarstwo przemyslowe, ktére dzieki po-
waznej i przedsiebiorczej pracy zdobywa dla siebie

nowe rynki. '
Inz. L. SCHMORAK
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TYDZIEN PROPAGANDY W KILONJI

W lecie r. b. odbyl sie w Kilonji 1. zw. ,, Tydzien na-
rodowy" marynarki wojennej, urzadzony na rozkaz
dowodcy marynarki niemieckiej, admirala Raedera,
a zorganizowany przez wladze morskie w Kilonji.
Obchodzony w przededniu podjecia rozbudowy ma-
rynarki, ,,Tydzien" mial na celu zaznajomienie szero-
kich mas ludnos$ci Niemiec Z ich marynarka, z jej rola
dla panstwa, jej organizacja i okretami oraz z jej zy-
ciem codziennem,.

Wi tym celu zostaly zorganizowane najrozmaitsze
pokazy, imprezy sportowe, ¢wiczenia na okretach
i na ladzie, zwiedzanie okretow przez publicznosé,
regaty zaglowe, pokazy atakdéw lotniczych, pokazy
walk na lgdzie | walk kolonjalnych i t. p.

* W ciagu tych szeSciu dni Kilonja przypominala
wielkie mrowisko ludzi, przygladajacych sie tej praw-
dziwej olimpjadzie morskiei.

Najwiekszem zainteresowaniem ze strony publicz-
nosci cieszyly sie¢ pokazy ¢wiczefi zaglowych zalo-
gi statkn szkolnego ,/Gorch Fock®, pokazy rzeczy-
wiscie karkolomnej jazdy zmotoryzowanych oddzia-
16w ladowych marynarki, pokazy walk kolonjalnych
i pokaz nowoczesnej walki ladowei, inscenizowanei
% uzyciem karabindw ‘maszyvnowych i granatow
recznych ma dziedzificu koszarowym garmizonu
w Kilonji. Szczytem _wszystkiego byly manewry
“szybljobieinych kutréw motorowych, ktére wzbu-
dzaly ogblny zachwyt swoja brawurowa jazda,
rozwijajac szybko$¢ 8) km na godzine, to pedzac
w szyku torowym, to przechodzac w szyk czolowy,
to znow wykonujac zawile ewolucie dokola stoja-
cych na redzie okretw i przelatujac w szalonem
tempie tuZz przed ich dziobami. Ataki lotnicze na
okrety w porcie budzily groze nieustajacym war-
kotem motoréw lotniczych i ogluszajacym hukiem
artylerji przeciwlotniczej na okretach, Samoloty
nadlatywaty kluczami po trzy, obnizajac lot przed
wykonaniem atakun i ostrzeliwuiac okrety ogniem
z karabindw maszynowych. Piekne widowisko dla
amatorow i znawcbw sportu Zaglowego przedsta-
wialy miedzynarodowe regaty jachtéw o puhar ma-
rynarki niemieckiei, w ktGrych wspolzawodniczyly
Danja, Holandja, Niemcy, Polska i Szwecia.

Codziennie wieczorem odbywala sie imponuiaca
uroczystos¢ spuszczenia bandery na okretach, po-
czem dawano wielki koncert polaczonych orkiestr
marynarki w parku Diisternbrook. Wspaniatem wi-
dowiskiem byla piekna iluminacja okretéw, oraz
gra ich poteznych reflektoréw, <o sprowadzalo na
wybrzeze Hindenburga dziesiatki tysiecy ludzi,

Wielkie zainteresowanie wzbudzaly rowniez sto-
jace przy przystani Bliichera dokladnie wykonane
modele statkéw, dajace obraz historycznego rozwo-
ju okretow wojennych. Modele te wyvkonane byly
w wielko$ci naturalnei ze wszystkiemi detalami
technicznemi. ‘Widzialo sie tam 16dZ bojowa Wikin-
gow, oraz fregate z kofica wieku XVII-go, obok
ktérej postawiono dla poréwnania nowoczesny pan-
cernik ndemiecki ,[Deutschland", Szkola modelar-
stwa okretowego w Poczdamie przyslala na ura-
czystodcei pieknie wykonane modele kilku stynnych
okretow niemieckich z czasdw, woiny $wiatowel.
Modele te, wykonane w skali 1/20 tak, Ze niektére
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z nich mialy 10 m. diugosci, przybyly do Kilonji dro-
ga wodng przez kanaly $rodladowe,

JOwozdziem* jednak calego , Tygodnia® Byla
moznosé zwiedzenia najnowszych okretéw marynar-
ki. Bvlo to dostepne dla wszystkich bez zadnych
przepustek Tub innych formalnodci.’ Okrety staly
przy pomostach, przez ktore ciagnal sie dlugi waz
publiczno$ci, oczekujacej na swoja kolejke wstapie-
nia na poklad okretu woiennego. Zwiedzanie bylo
niezmiernie ulatwione przez wzorowa organizacie:
specialnie wyznaczeni oficerowie | podoficerowie
partiami oprowadzali publicznosé, wedlug ustalo-
nego planu, dajac wyczerpujace wyjasnienia, a nie-
zaleznie od tego wszystkie gléwne objekty wyposa-
Zzaone byly w tablice objasniajace, dzieki czemu kaz-
dy obywatel Rzeszy mial moZno$¢ zapoznaé sis
ogolnie z gldwnemi wrzadzeniami nowoczesnego
okretu wojennego. Szczegblnem powodzeniem cie-
szyl sie okret linijowy ,Admiral Scheer”, ktory
w czasie ,,Tygodnia" zwiedzilo 38.000 oséb; pancer-
nik !, Deutschland”, ‘ten tajemmiczy .pancernik A",
zwiedzilo 10,000 osdb w ciagu jednego dnia.

Wielka atrakcia byl powr6t z 9-miesiecznei po-
drozy zagranicznej krazownika szkolnego .Karlsru-
he", ktdry przy weiSciu do §luzy Holtenau w kana-
le Kilofiskim, zostal powitany przez wiladze mary-
narki i wladze cywilne, jak rowniez przez tlumy pu-
blicznosci. Powitanie krazownika byto serdeczna
manifestacja ludnoSei na cze$¢ marynarki niemiec-
kiei.

Codziennie rowniez tysiace hudzi zwiedzaly mu-
zea marynarki w Kilonji, oraz specijalnie zorganizo-
wane wystawy morskie. Tu, na podstawie przejrzy-
stych wykresow, tablic i statystyk, moZna bylo za-
znajomi¢ si¢ ze znaczeniem marynarki dla pafstwa:
mozna bylo stwierdzi¢, Ze rozw6j panistwa jest nie-
rozerwainie zwiazany z rozwojem marynarki, kto-
ra osiagnela swdj najwiekszy rozwdéj wiasnie w epo-
ce najwigkszego rozkwitu i dobrobytu Niemiec. Dzieje
marynarki w czasie wojny $wiatowej byly przedsta-
wione rowniez w sposob niezwykle przejrzysty, a po-
zostawiajacy wrazenie, 2Ze marynarka niemiecka
z punktu widzenia doskonalo$ci swego materialy
okretowego, zalet personelu oraz wartosci boiowej
stala' na najwyZszym poziomie wsrdd flot wojennych
gléwnych panstw. ™W hali stawy" (. ,Elrenhalle”)
zebrano tyle podobizn i popiersi marynarzy, ktorzy
sie czem$§ wyrdznili, Ze przecietny obywatel nie-
miecki mog! stwierdzi¢ z zadowoleniem, iZ marynar-
ka niemiecka skladala sie z samych bohaterow
i ostatecznie nie byla zwyciezona, ale ulegla rozkla-
dowi wewnetrznemu, wywolanemu przez czymiki
wybitnie nie niemieckie.

Wielka defilada oddzialéw marynarki przed admi-
ralem Raeder'em, ktéry przybyl na plac w otoczeniu
przedstawicieli niemieckich wtadz morskich i cy-
wilnych oraz oficerow pafistw obcych, zakoficzy-
fa. ,, Tydzien*.

Podczas defilady oficerowie rezerwy marynarki
i oficerowie, przeniesieni w stan spoczynku na skutek
redukcii marynarki po woinie Swiatowei, maszero-
wali razem ze swemi oddzialami macierzystemi.
Miato to §wiadczyé o tem, ze kazdy, kto kiedykolwiek
sluzyl w marynarce, jest z nia juz zwiazany na cale
Zycie nierozerwalnem! wiezami. R.C
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Statek szi:y «Gorch Foek"

# Wspanialemi ogniomi  sztucznemi  zakohczono
tydzien propagandy

Iwiedzanie przez publicznoéf pancernikéw , KdIn"
LJAdmiral Scheer”

Oddzial marynarki wojennej defiluje
w dawnych mundurach woisk kolonjal-
nych

Pokaz podnoszenia tor
pedy

Podniesienie bandery no pokladzie flagowego
pancernika ,,Schleswig Holstein”

BRSPS kie  mio-
e hitlerowskiej
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SPRAWY KOLONIJALNE

W Rodezji poludniowej powstal
projekt przeprowadzenia osadni-
ctwa wojskowego, Osadnikami, o
charakterze plantatoréow (wicksza
wilasnos¢ rolna) maja by¢ Hindu-
si, byli oficerowie armiji angiel-
skiei. W zwiazku z ta sprawa rzad
rodezyjski zaprosil przedstawicie-
la hinduskiego pulku Punjab, kto-
ry przybyl do Rodezii celem do-
ktadnego oméwienia tego zaga-
dnienia, majacego mie¢ dla ko-
lonji duZe znaczenie W T0zZWOjU
rolnictwa.

Wiprawdzie do Rodezji poludnio-

wej przybyvwa najwieksza ilos¢
osadnikow, udajacych sie do ko-
lonij afrykanskich, jednak wie-

kszo§¢ z nich nie osiada na roli,
lecz zajmuje sic eksploatacja ma-
lych kopaln zlota.

Nowe pomiary rzeki Zambezi
wykazaly, ze dlugosé jej wynosi
2720 km. (nalezy wiec do najdluz-
szych rzek na $wiecie), a wyso-
kosé jej wodospadu Wiktorja wy-
nosi 170 m.

*

Spadek franka belgiiskiegno wy-
wolal  podwyZszenie kosztow
utrzymania w Kongo Belgiiskiem
0 30 proc. Kongo sprowadza wick-
szo$¢ Srodkow  zZywnosciowych
z innych krajéw, a przewaznie
z Europy, gdzie produkty te n'e
stanialy. Ludno$§¢ kongolaiska na-
desltala ze wszystkich okregow
wezwania do rzadu, aby podjal
$rodki zaradcze przeciwko tej dro-
Zyinie.

¥*

iProjekt polaczenia Rodezii polu-
dniowej i pélnocnej z Nyassa w je-
den organizm panstwowy. jest co-
raz to Zywiej rozpatrywany przez
bialy ludnoéé tvch trzech kolonij.

W [Nyassie, plantatorzy ze
wszystkich czesci kolonji, zgro-
madzeni w stolicy Blantyre w licz-
bie okolo 300 wuchwalili konlecz-
nos¢ polaczenia obu Rodezji i utwo-
rzenia wspolnie panstwo srodkowo-
afrykanskiego.

‘W Rodezji polnocnei odbywa-
ia sie wybory do Rady Ustawp-
dawczej. Kandydaci na delegatow
do tej Radv wwpowiadaja sie za
polaczeniem tych trzech Kkolonij,
a wyborcy przyimuia to z - wiel-
kiem uznaniem. Poniewaz i w Ro-
dezji poludniowei ludnos$é nieje-
dnokrotnie ‘wypowiadala ‘sie za
utworzeniem  takiego zwiazku
trzech Kkolonij, przeto utworzenie
nowegoe organizmu panstwowego
w Afryce Srodkowej zdaje sie na-
stapi w niedlugim czasie, tem bar-
dziei, ze i angielskie sfery kolo-
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njalne sprzyiaja mys$li utworzenia
nowego dominjum angielskiego w
Afryce, najpierw w S$rodkoweij,
a nastepnie drugiego dominium
w Afryce wschodniei.

Rzad liberyiski przez dluzszy
czas zabiegal o uznanie go przez
Stany Zjednoczone. Przez kilka
lat wysilki rzadu liberyjskiego by-
ly daremne az dopiero ostatnio
rzad amerykanski zgodzil si¢ na
uznanie obecnego rzadu liberyj-
skiego, Uznanie to mialo w Liberii
charakter uroczysty. Liberyjczy-
cy przywiazuja do tego faktu du-
Za wage | spodziewaja sie z te-
go znacznych korzy$ci gospodar-
czych, zwlaszcza, Ze rownocze-
$nie zostaly podjete rozmowy na
temat wprowadzenia do Liberii
rzeczoznawcow  amerykanskich,
iako doradcoéw rzadu liberviskie-
go. Przed polttora rokiem Liberja
bronila sigsna terenie Ligi Naro-
dow przeciwko wprowadzaniu
amervkanskich doradcéw, widocz-
nie jednak uznala, Ze porozumie-
nie ze Stanami Zjedn. przyniesie
iej korzy$ci 1 warunki amervkari-
skie przyjela.

*

Przed niedawnym czasem poja-
wily sie wiadomosci o kolonizacii
zydowskiej w Angoli, a w niedlu-
gim czasie potem o rozwazaniu
mozliwosci osadni¢twa Zydowskie-
go w Kenyi.

IObecnie znéw pojawil sie nowy
projekt osadnictwa zydowskiego,
nie na terenie Afryki, lecz na kon-
tynencie poludniowo - amerykari-
skim w Fkwadorze.

Wprawdzie rzad ekwadorski
przyjal tylko oferte ,Komisji dla
badania rolnictwa, przemyslu i imi-

Karawana

gracii w Ekwadorzc na umie-
wczeme na roli okolo §0.000 ro-
dzin i oddania im terendw bez-
platnie, nic nie wspominajaca o Zy-
dach, ale szczegdly i warunki osa-
dnictwa tego rozwazala na mie-
dzynarodowym zjezdzie w Londy-
nie ,Liga kolonizacii zydowskiei",
stad teZz przypuszczenie, Ze cho-
dzi tu wylacznie o osadnictwo zy-
dowskie, dla kiérego — jak to jest
juz powszechnie wiadome — czo-
lowi dzialacze 2Zydowscy poszu-
kuja terenéw pod osadnictwo po-
za Palestyna, gdzie brak juz jest
obszarow pod ktﬁmizacje.

Unja poludniowo - airykanska,
kraj niezmiernych bogactw, glo-
whie zlota i diamentéw, bvla wi-
downig w kofcu lipca marszu glo-
dnych na Pretorje. W kraju tym
bowiem obok olbrzymich bogactw
gniezdzi sie skrajna nedza, ktérg
cierpi wiekszo$¢ biatej ludnos$ci te-
2o Kraju.

Rzad Unji, pragnac przyvisc tej
bezrobotnej, biednej ludnosci z po-
moca rozpoczal wielkie roboty in-
westycyine, przewaznie jednak
poza miastami, a uzyl do pracy
te wladnie zbiedniala ludno$é miej-
ska, ktéra poczatkowo udala sie do
osad wiejskich na roboty, ale na
falszywg wiadomosé, jakoby w
Transvaalu (t. j. okregu gérniczym
Unii) otwarto wielkie roboty ko-
palniane, porzucila prace * na
wsiach i ruszvla tlumnie do Pre-
torji. Do niej przylaczyla sie du-
Za ilos¢ bezrobotnych, tworzac
razem mase glodnych, ktéra przy-
byla do Pretorji — siedziby parla-
mentu Unji — domagajac sie pra-
cy w oSrodkach miejskich. Z wiel-
kim trudem udalo sie rzadowi

na tle doméw arabskich



przekonaé tvech zglodnialych ro-
botnikdw - o falszywych poglo-
skach i nakloni¢ ich do powrotu
na. roboty pozamiejskie.

E 3

IZ posrdd pafistw kolonjalnych
Francia i Portugalja corocznie wy-
znaczaja nagrody konkursowe na
najlepsze prace literackie i nauko-
we na tematy kolonjalne.

W tegorocznym konkursie w
Portugalji wzieli udzial najwiecej
znani pisarze portogalscy, otrzy-
mujac 6 nagrod w lacznej kwocie
25.000 eskuddw.

Konkursy te znajduja silny od-
diwiek w spoleczenstwie portu-
galskiem, ktore wykazuje od kilku
lat coraz to Zywsze zaintereso-
wanie sprawami swych kolonij za-
morskich.

3

Zatarg wlosko - abisynski, po-
mimo znanych uchwal Ligi Naro-
doéw, zmierzajacych do unikniecia
wojny pomiedzy tymi krajami, roz-
wija sie jednak stale, a obustron-
nie prowadzone przygotowania
wojenne czynia wraZenie jakoby
woina byla nieunikniona.

Ciekawa jest propozycia wysu-
nieta przez Anglie, ktéra stara sie
niedopuscic do wojny ma terenie
kolonjalnym. Mianowicie rzad an-
gielski zaproponowal Wlochom
pewne kancesje gospodarcze w A-
bisynji (a ta ostatnia czes$é¢ pro-
wincji (Ogaden), za co 'Wlosi zrze-

Wioska murzyriska w Kongo
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kliby sie dalszych pretensyj do te-
go kraju, natomiast Anglia w re-
kompensate za ustepstwa abisyii-
skie na rzecz Wilochoéw, przyzna-
laby Abisynii korytarz dlugosci
okolo 92 km. i szerokoSci 22 km.
wraz z portem morskim Zeila, ja-
ko wolny dostep do morza, tak
bardzo upragniony przez Abisy-
nje.

Tymeczasem Wilosi odmowili
zgody na ten projekt, a réwnocze-
snie i Francia przyiela go nie-
chetnie do wiadomosci.

‘Wiosi widza w tej propozycii u-
silowania wzmocnienia wplywow
brytviskich w Abisynii, ktora uzy-
skawszy dostep do morza, bedzie
mogla w przyszlo$ci rozbudowad
sie gospodarczo i tak sie wazmoc-
nié, ze nietylko moze posiadaé do-
stateczna sile, aby odebraé Wio-
chom te koncesje, jakie im teraz
przyzna, ale moze nawet staé sie
grozna wogdle dla wloskich kolo-
nij: Erytrei i Somali.

Francja, posiadajac kolei (jedy-
na w Abisynji} z portu Dzibuti do
stolicy abisynskiej Addis Abeba,
obawia sie, 2e gdyby Abisyaja po-
siadala wolny dostep do morza, to
sama zhudowalaby sobie kolej i
wiowczas francuska linja kolejowa
utracifaby znaczenie i wupadlyby
rowaiez wplyvwy fraocuskie w
tym panstwie.

'IPrzsf tej sposobnosci pojawily
sie w prasie zagranicznej pogloski

0 mozliwosci porozumienia mig-
dzynarodowego wraz z udzialem
Niemiec w sprawie innego, niz do-
tychczas podzialu kolonij afrykaf-
skich. Niemcy otrzymalyby portu-
galska Angole, a Wiochy portugal-
ski Mozambik. Tego rodzaiu poglo-
ski, kidrych Zridlem jest poszuki-
wanie sposobu zaspokojenia dazZen
kolomjalnych r6zaych krajow, po-
zbawionych kolomij, afrvkanskiemi
posiadlosciami kolomjalnemi, poja-
wialy sie juz kilkakrotnie, spoty-
kajac sie z Zywiolowym protestem
speleczenstwa portugalskiego, kido-
re kolonje swe i kraj macierzysty
uwaza za jedna mierozdzielne wila-
dztwo kolonjalne.

Niemniej jednak pojawianie sie,
od czasu do czasu, tego rodzaiu po-
glosek jest charakterystyczne i
czyni wraZenie przygotowywania
opinji portugalskiej i calego $wiata
na te ewentualnos$é. [Powstanie
takiego pomysiu tkwi w prze-
Swiadezeniu réznych spoleczenstw,
iz [Portugalja jest zbyt malym na-
rodem i za malo posiada $rodkow,
aby mogla kolonje swe nalezycie i
w pelni wykorzystaé, wobec czego
wystarczylvby iej mniejsze posiad-
lo§ci kolonjalne, ktére zreszta po-
siada. Natomiast narody nie maja-
ce kolonii, a posiadajace odpo-
wiednie Srodki moglyby kolonje
te rozwinac i eksploatowaé, a réw-
noczes$nie "~ drazliwa kwestja ko-
lonjalna bylaby zlagodzona.

FR. LYP
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PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNE)J

Nawiazutac do artykulo ,,Time-

§'a“ z dnia 19 VIII, mdbwigcego
o konieczno$ci rewizii statutu o
mandatach, ,(iermania” wysuwa

znowu niemiecki postulat kolonjal-
ny. Dziennlk méwi o wzrastaja-
cem coraz bandziej w Niemczech
zrozuwmieniu zagadnien kolonjal-

nyeh it przypomina przytem zada-

nie ., rownouprawnienia kolonial-
nego Rzeszy", poruszone przez
kanclerza Hitlera w czasie berlifi-
skiej wizyty mninistrow angielskich.
Niemcy nie chca nowych kolonij
i mie my§la o ,,uzyciu nadzwyczaj-
nych *Srodkdow*™ dla poparcia swei
tezy kolonjalnej — oSwiadcza
~Oermania®, 'W chwili jedinak, gdy
rozpoczyna Ssic ponownie dyskusja
nad kwestia kolenij afrykanskich
i gdy oczekiwane sa powazne de-
cyzje, Niemcy maja prawo ,przy-
pomnie¢ mnaruszenie zobowiazail
wymnikajacych z programu Wilsona
i wskaza¢, Ze zadania Niemiec
w dziedzinie kolonjalnej sa bardzo
dawne i niewzruszone'.

»*

Sprawa zwrotu niektorych tery-
toriéw mandatowych dawnej me-
tropolii t. j. Niemcom przybiera
na lamach prasy angielskiej forme
Jistéw od czyvtelmikéw". Notowa-
ne w tej formie glosy apinji pu-
hlicznej dowodza, zwlaszcza na
szpaltach prasy liberalnej (News
Chronicle), ze dla porozumienia si¢
z Niemcami, Wielka Brytanja mo-
glaby, bez szkody dla siebie, zrzec
sie czeSci mandatow. Pisma kon-
serwatywne za$ {(zwlaszcza ,,Mor-
ning Post") przestrzegaja przed
aspiraciami kolonjalnemi Niemiec,
ktére koncentiruja swoje wysilki
w kierunku Tanganiki i Kamerunu.
Zwlaszeza temu ostatniemu ftery-
torjum pos$wiecaig Niemcy naiwieg-
cej uwagi ze wzgledu na to, Ze
ustapienie jego byloby rzekomo
dla Wielkiej Brytanji najimniei bo-
lesnem. i

Prasa francuskasi wloska oma-
wia sprawozdania z obrad Komisii
Mandatowei, organu opinjodaw-
czego i doradczego Rady Ligi Na-
rodéw. Obrady komisji niejedno-
krotnie wypelniala ostra polemika,
ewitaszeza gdy chadzilo o terytor-
jum dawnej Afryki poludniowo-
zachodniej, zamieszkalej przez 15
tvsiecy osadnikow Niemcow, W
ich nastrojach od c¢hwili zmiany
oblicza politveznego Rzeszy dala
sie zauwazy¢ powazna zmiana, za-
czeto wysuwal szereg Zadan
0 charakterze politveznym jak np.
sprawe podwdéinego obywatelstwa,
mozno§¢ - organizowania sie w
zwiazki polityczne i t. d. Dzialal-
nosé ta musiala wywolaé reakcie
ze strony miejscowych czyvnnikdw
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i doprowadzila do wydania t. zw.
JCriminal Law Amendment Ordi-
nau‘e”, ktora zabraniala akcii boj-
kotowei, propagandy rasistow-
skiei, noszenia mundurow o cha-
rakterze politycznym, nastepnie
za§ wiladze poludniowo-afryvkan-
skie zakazaly tworzenia organiza-
cyi marodowo - socjalistycznych,
a juz istniejace rozwiazaly.

Podobny konflikt wybuchl po-
miedzy ludnosdcia pochodzenia nie-
mieckiego, a francuska administra-
cia terytorivm Togo. .,.Zwiazek
Niemieckich Osadnikéw z Togo",
+Bund der Deutsch - Togolinder™,
organizacja, posiadajaca swoja sie-
dzibe w miejscownsci Akra, stoli-
cy sasiadujace] z Togo kolonji an-
gielskie], Zlote Wybrzeze (Gold
Coast), ustawicznie kieruje do Ligi
Narodow skargi na zla administra-
cie kraju przez Francuzow, zadajac
iego ewakuacji i oddania gn Niem-
oM. ¥*

Komentarze do zaostrzajacej sie
stale, mimo wszelkich przelotnych
momentow  wyiasnienia, sytuaci
w Afrvce Wischodniej, nie schodza
ze szpalt prasy. Coraz bardzej
dominuje przekonanie, Zze krwawe-
g0 starcia nie da si¢ uniknaé, a glo-
sy o mozliwoSciach pokojowego
zakoiiczenia sporu staja sie coraz
rzadsze i bardziej nieSmiale, Nawet
stale dotad wierny swoim pogla-
dom proligowym ,,Journal de Ge-
néve' w artykutach poSwigconych
stosunkowi Ligi Narodéw do prze-
szkody etjopskiej, z ubolewaniem
stwierdza, iz ,nalezy watpi¢, czy
uda sie zapobiec konfliktowi przez
whniesienie sporu przed trybunat
Ligi®,

Tymezasem sytuacja polityczna
ulega ciaglej zmianie; nie jest juz
aktualne znane o$wiadczenie mi-
niistra Edena, zlozone 1 lipca w lz-
bie Gmin, 2z ktérego wynika, Ze
rzad brytyiski gotow jest ofiaro-
waé Abisynii skrawek angielskie-
o Somali, aby zaspokoié jej zada-
nie posiadania dostepu do morza.
Zreszta wystapienie ministra zo-
slalo w swoim <zasie ocenione
przez prase angielska zdecydowa-
nie nieprzychylnie. , Times* z 12
lipca w sprawozdaniu z posiedze-
nia Izby Gmin zaznaczyl, Ze prze-
mdéwienie ministra ..niemile zdzi-
wito* stuchaczy. ,Morning Post"
przypomniala, Ze decyzja rzadu,
obejmujaca cesje tervtorjum bry-
tyiskiego, musi mieé¢ za soba sank-
¢je parlamentu, ktéry jej napewno
odmdwi. ,Daily Mail* pisze, ze
propozycia angielska jest wyni-
kiem adorowania fetysza Ligi Na-
roddw za wszelka cene; nie wolno
ofiarowywaé  obcemu: pafistwu,
w ktérem jeszcze panuie niewolni-

¢two, brytyiskiego terytorjum |
brytyiskich poddanych. Najostrzej

pisze ,Daily Express” nazywajac

mozliwo$¢ odstapienia skrawka
Somali ,ohydng zdrada®., ,Czar-
nym niewolnikom abisynskim ofia-
rowano pas ziemi brytyiskiej, byie
tvlko zostala wyrzeczona goto-
woéé nieprowadzenia walki i aby
powaga Ligi Narodéw zostala za-
<howana. Minister Eden przyznal,
Ze ten szkodliwy sposéb dzialania
zostal spowodowany nie interesem
Angljii, ale przynaleznoscia Wiel-
kiei Brytanji do Ligi Narodow*,

Prasa wloska przynosi obszerne
sprawozdania o oSwiadczeniu Ede-
na, ale wstrzymuje sie od wlas-
nych komentarzy.

Konifliktem miedzy wladcami
Trypolitanji a Abisynja interesuj2
sie coraz intensywniej, $wiat arab-
ski. Z glosow prasy muzulmariskiej
zdaje sie wynikaé, ze Arabowie ja-
sno u$wiadamiaja sobie przesuwa-
nie sie wplywow brytyiskich na
korzys$é wloskich i dlatego wigk-
sz0$¢ komentarzy polityce wlo=
skiei jest mieprzyjazna: Prasa na-
rodowo-arabska (dziennik ,Fala-
stin®) zarzuca Wiochom, ze ich
polityka splamiona jest krwia arab-
ska i ze ciazy na nich plama prze-
¢ladowania religiinego Arabow,
gdy tymczasem administracia an-
gielska, chociaz przez Arabow
znienawidzona, przeciez takiego
pietna nie nosi.

Prasa wloska w ostatnich dniach
ostro atakuie, dwuznaczne, jej zda-
niem, zachowanie sie Japonji wo-
bec zagadnienia abisyfiskiego.

Z gloséw prasy zydowskiej wy-

chodzacei w Palestynie wynika,
ze kryzys nie oszczedza 1 tego
kraju. Po raz pilerwszy w Jego
dziejach projektowane jest w przy-
szlym sezonie zniszczenig czeSci
owocow cytrynusowych (grappe-
fruit). celem utrzymania ich ceny.

Polwysep arabski bedzie w naj-
blizszy'm czasie teremem wielu
prac inwestycvinych. Standard Oil
Company podjaé ma rozlegle pra-
ce mad poszukiwaniem terendw
naftowych mna obszarze Hedzasu.
Réwniez niedlugo rozpoczal sie
maja prace przygotowawcze do
budowy drogi samochodowej od
ostatniei stacii kolejowej do Mekki,
co ulatwi dostep pielgrzymom
z Indyj i Persil.

Wedlug doniesien prasy arab-
skiei, Afganistan otrzyma pierw-
sza stacje radiowa. Budowa jej po-

« wierzona zostala brytyiskiemu tn-

warzystwu ,,Marconi”. Jednoczes$-
nie dzienniki arabskie podnosza, ze
mocarstwa kolonizacyine utworzy-
ly znaczna liczbe -radjowych sta-
cyj nadawczych dla celdw propa-
gandowych.

WOICIECH KRZYZANQWSKI
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PRZEGLAD ANGIELSKIE)!
FLOTY WOIJENNE)J

Krél w otocze-

niu swych sy

néw — ksiecia

Walji, ksiegcia

Yorku i ksiecia ;

Kentu T e S S o o o Krolewski statek witajg sal-
" : . k sy wv okretéw wojennych

Z okazji 25lecia panowa-
nic Kréla Jerzego VY-ego
odbylo sie wielka rewja
woijennej floty angielskiei.
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Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNE)

Polska. 0. P. R. Iskra przyby-
la do Algieru w dniu 15 lipca. Po
wymianie wizyt 2z wladzami miej-
scowemt, przvstapiono do bardzo
urozmaiconego programu przyjec
i wycieczek, ktore pozwolily pod-
chorazym zapoznal sie z Zyciem
ludu arabskiego i z przepiekna oko-
lica tego miasta. Do zorganizowa-
nia tych wycieczek przvczynily Ssig
nietvlko wladze francuskie, ale i
rOwniez garstka Polakow, stale
Algier zamieszkujaca.

Wi dniu /19 VII dowé6dea okretu, w
otoczeniu grona oficerdow 1 podcho-
razych, zlozyl wieniec u stdp pom-
aika poleglvch w czasie wielkie}
wojny. Ceremonja miala charakter
iiezwykle uroczysty, honory woi-
skowe oddawal! oddzial zZuawdw w
charakterystyvcznem umundurowa-
niu galowem. [Po urcczystosci, de-
legacja byla podejmowana przez
korpus oficerski garaizonu w Kasy-
anie.

Dla odwdzieczenia sie za tak mi-
le i serdeczne przvijecie, oficerowie
i podchorazowie urzadzili szereg
herbatek na okrecie.

W dniu 20 lipca 'O. R. P. Iskra o-
puscila Algier, udajac sie do Santa
Cruz na Teneryfie.

Wizyta

W dniu 7-go lipca przyby! z ofi-
cialng wizyta do Helsinki dywizioe
kontrtorpedowcow pod dowddz-
twem kdr. por. dypl. Majewskiego.
Po wymianie salutu narodowego z
jednym 2z fortow mnadbrzezaych,
okrety wiechaly do portu.

Tegoz jeszcze duia wieczorem,
wladze waojskowe wydaly raut z
taficami na cze$¢ wosci polskich,
przyczem w przyieciu tem wzieli
udzial czolowi przedstawiciele
Swiata politycznego i artystyczne-
go stolicy finskiej oraz caly korpus
dyplomatyczny.

‘W drugim dniu pobytu oficero-
wie podeimowani byli $niadaniem
w Yacht-Klubie. W godzinach po-
poludniowych Zzorganizowana zo-

. stala ciekawa wycieczka dla zalog.

Tegoz dnia Poselstwo Polskie wy-
dalo w swoich salonach wielkie
przyjecie.

Trzeci dziei pobytu pozostawio-
ny byl do dvspozycii zaldg dla
zwiedzania osobliwos$ci miasta.

W dniw 10-go rano dywizjon o-
puscil Helsinki i skierowal sie do
Gdyni.

*

W czasie od 17-go do 20-go lip-
ca dywizjon todzi podwodnych, pod

dowaodztwem kdr. por. Plawskiego,
przebywal w Tallinie.

W pierwszym daniu pobytu dele-
gacjia dywizjonu zloZzyla wieniec u
stop pornika poleglych. Wieczo-
rem minister woiny wydal wielki
bankiet.

W drugim dniu pobytu zorgani-
zowana zostala wycieczka do ma-
lowniczej wyspy ‘Wulf, po powro-
cie z ktorej zalogi podeimowane
byly herbatka przez Towarzystwo
Polsko-Estoniskie. Wieczorem ofi-
cerowie polscy podejmowali estof-
skich kolegbw kolacia w -Cai; E-
stonia, podoficerowie estofiscy zas
podeimowali zalogi w Kasvaie Gar-
nNizonow ym.

W trzecim daniu odbyla sie sa-
mochodowa wycieczka w okolice
Tallina. 'Wieczorem podoficerowie
dywizjonu urzadzili kolacje na O, R,
P. Rys, oficerowi za§ udali sie na
przyjecie wydane przez attaché
wojskowego, pplk. dypl. Liebicha.

Oficerowie i marynarze polscy
byli obijektem serdecznego i szcze-
rego ustosunkowania sie oraz
daleko posunietej goScinnodci
ze strony wladz i spoleczefistwa
estoriskiego, przyczem prasa miej-
scowa umiescila caly szereg arty-
kuléw o Polsce, 0 jeji mocarstwao-
wem stanowisku i-o jej dazeniach
w dziedzinie morskiei.

kontrtorpedowcow ,,Burza" i ,Wicher' w porcie kiloAskim



et

i mces - i .

W dnju 22 sierpnia przybyl do
Gdyni krazownik niemiecki ,Ko-
nigsberg" rewizytujac polska ma-
rynarke wojennag. 0 godz. 9-ej ra-
no z portu wojennego na Oksywiu
wyplynal na spotkanie niemiec-
kiego krazownika O.R.P, ,Smok".
W momencie spotkania z pokladu
krazownika ,Konigsberg" oddano
21 strzalow powitalnych, na ktére
réwniez 21 strzaléw oddal O.R.P.
»Baltyk", stojacy w porcie oksyw-
skim. Po wyminieciu boi gdyn-
skiej oddano nowych 13 strzalow
przed flaga dowddcey floty, na kto-
re znowu odpowiedziano z .Bal-
tvku", poczem Konigsberg® za-
trzymal si¢ przy dworcu morskim.
Komendant niemieckiego krazow-
nika zlozyl wizyty dowddey flo-
ty, komisarzowi rzadu i dyvrekto-
rowi Urzedu Morskiego, poczem
byl mprzez mnich rewizytowany.

Kontradmiral Unrue wydal w ka-
synie oficerskiem obiad dla do-
wodcy komandora Schmundta oraz
oficerow krazownika , Konlgsberg".

Podczas obiadu kontradmiral Un-
rug wyglosil przembwiente, w kto-
rem stwierdzil, ze wizyta polskiej
marynarki woiennej ‘w  Kilonji i
checna rewizyta krazownika , K-
mnigsberg" sa najlepszym dowodem
vkladania sie stosuzkdw sgsiedz-
kich narodéw i dalszym etapem
nawigzania kolezenskich stosun-
kow miedzy flotami wojennemi obu
kraijow.

Wyrazajac Zyczenie, aby stosun-

ki te rozwinely sie jaknajlepiei,
a krotki pobyt w [Polsce byl dla
goSci jaknajprzyjemniejszy, kaontr-
admiral Unrug wzniés! kielich na
cze$¢ niemieckiej marynarki wo-
jennei, Rzeszy INiemieckiej i kanc-
lerza Adolia Hitlera.

W odpowiedz® kdr. Schmundt
wyglosil przemdwienie, w ktérem
podziekowal za 2Zyczliwe slowa
powitania Jdla marynarki miemiec-
kiej, stwiendzajac. ze podczas byt-
nosci kontrtorpedowcédw ,,Burza®
i ,Wicher* w Kilonji nawiqzane
zostaly z flota polska wezly ser-
decznej sympatii, jakie potrafia na-
wigzaé mizdzy soba ludzie morza,
Ktorzy maorze kochaja i nad mo-
rzem wladaija. .

Komandor Schmundt wyrazit Zy-
czen'e, by mnawigzane w Kilonii
przyjacielskie stosumki poglebialy
si¢ 'z pozylkiem dla obu krajow i
marynarki wojennej Polski i Nie-
miec.

Na zakonczenie kdr. Schmiundt
wznidsl toast na cze$é polskiej
marynarki wojenned, Pafistwa Pol-
‘?kniegu i Prezydenta Rzeczypospo-
itej.

iOficerowie mniemieccy 2z kdr.
Schmund'em na czele odwiedzili
réwrniez ‘Warszawe, gdzie po od-
byciu oficialnych wizyt i zlozeniu
wiefica na grobie Nieznanego Zol-
mierza byli podejmowani $niada-
miem przez szefa Kier. Mar. Woi.
komtradmirala J. Swirskiego.

Oddanie saluty honorowego z krqtownika ,Kbnigsberg — na maszcie gléwnym podniesiona bandera polska

Podczas $niadania kontradmiral
Swirski wyglosil przeméwienie,
w ktérem, witajac przedstawicieli
niemieckiej marynarki i nawiazu-
jac do wizyty polskiej marynarki
wojennej w Kilonji podkreslil, ze
wymiany odwiedzin okretéw wo-
jennych zapoczatkowaly zbliZzenie
flot waojennych Polski @ Niemiec.
Zblizenie to da moznosé blizszego
wzajemmego poznania sie, prowa-
dzacego do dalszego poglebienia
dobrych sasiedzkich stosunkow
miedzy Polska i Niemcami.

Kofczac swe przemdbwienie,
kontradmiral Swirski wzniést toast
na czeS¢ wojennej marynarki nie-
mieckiej, [Rzeszy Niemieckiej i
kanclerza Adolfa Hitlera.

W odpowiedzi na to przeméwie-
nie zabral glos ambasador Rzeszy
von Moltke, kitéry dziekujac za slo-
wa powitania, podkreslil, iz wizyta
polskich okretéw wojennych w Ki-
lonji wywolala uczucia sendecznej
sympatji.

Wizyta, ktéra odbywa sie w tym
samym dniu, w ktérym armija nie-
miecka z radod$cia wita u siebie
przedstawicieli woiska polskiego,
przyczyni sie do pogleb’enia przy-
jaznych stosunkéw miedzy Polska
i Niemcami,

Konczac swe przemdwienie, am-
basador von Moltke wznldsl toast
na czes¢ polskiej marynarki wojen-
nej, Narodu Polskiego i Prezydenta
Rzeczypospolitej, Ignacego Moscic-
kiego.
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Nlemcy. W wykonanin poro-
zumienia morskiego anglo-niemiec-
kiego .z dnia 18-go czerwca b. r.,
admiralicja niemiecka podaje na-
stepujace dane co do nowego pro-
gramu rozbudowy floty: W budo-
wie znajduja sie dwa pancerni-
ki po 26.000 ton, uzbrojone w dzia-
la 280 mm; dwa krazownki po
10,000 ton, uzbrojone w dziala
200 mm beda niebawem rozpocze-
te. [Pozatem projektowana jest bi-
dowa 16 kontrtorpedowcow po
1625 ton z dzialami 127 mm. (czesé
ich jest juz w budowie), 20 lodzi
podwodnych po 250 ton (trzy z nich
sa juz oddane do sluzby) 6 lodzi
podwodnych po 500 ton i trzech po
800 ton. Budowa dalszvch okretéw
linjowych oraz lotniskowca ma by
rozpoczeta w przyszlym rokun,

Dla realizacii tego programu
Niemcy posiadajg 11 wielkich stocz-
ni morskich, nowoczesnie zaopa-
trzonych i zdolnych do budowy
najwiekszych okretow wojennych.

Liczac koszt budowy jednej ton-
ny Srednio po 10.000 zl., wykona-
iie tego programu pociggnie za so-
bg koniecznosé wyasyvgnowania kre
dyvtéw w wysokosci trzech i pdl
miliarda zl. Jezeli trudnosci natury
finansowej nie stana ana przeszko-
dzie, program ten bedzie wykoaa-
ny do 1940-go roku.

Anglia. Ukoriczone zostaly pro-

by odbiorcze nainowszego a zara-
zem najmniejszego od czasdéw woj-
ny krazownika Arethusa. Wypor-
nos$¢ tego okretu wynosi 5.200 ton,
budowa jego kosztowala 1.220.000
funtow ang.

W budowie tej jednostki zastoso-
wagd na szeroka skale system spo-
jenia elektrycznego, oraz uzyto w
miare mozliwgsei lekkich metali,
jak aaprzyklad aluminjum dla prze-
pierzen. Dzieki osiagnietei w ten
sposdb oszczednoSci na wadze u-
dalo sie da¢ lekki pancerz na wy-
soko$ci maszyn, oraz zwiekszyé
ilo&¢ zbiornikow ropowych. Przy
szybkosci ekonomiczaej okret ten
moze przebyé, bez uzupelnienia za-
pasOow paliwa, 12000 mil morskich,
to jest przestrzen z Aaglii do Au-
stralji.

Uzbrojenie Arethusa s'clada sie z

6-ciu dzial 152 mm, 4-ch dziatl 192 °

mm przeciwlotaiczych, 6-ciu apa-
ratow torperowych 533 mm, oraz
jiednego wodnoplatowca. Zaloga
sklada sie z 500 oficerdw | szere-
vowyeh.

Pozostale iednostki tego typu,
(Galatea, Penelope i Aurora zaajdu-
ja sie jeszcze w budowie.

Krazownik Arethusa zostal chwi-
lowo przydzielony do eskadry
srédziemnomorskiei, Zasadniczo
typ ten nie odpowiada do dzialan
na wodach europeiskich, gdyvz wo-

K&nigsberg

w porcie gdynskim

bec kontrtorpedowcedw irancuskich
posiada za mala szybko$é, a wobec
krazownikéw francuskich i wio-
skich za mala szybko&é i za slabe
uzbrojenie i opancerzenie. To tez
w przyszlosci przewiduje sie uzy-
cie tych jednostek do samodziel-
nych akcyi na rozleglyeh ocea-
anach.

Francja. [Prasa francuska podala
wzmianke o nadzwyczajnem za-
chowaniu sie zalogi jednej z lodzi
podwodnych. Mianowicie po zanu-
rzeniu sie i poloZeniu na dnie na
glebokosci 25 metrow nastapilo
uszkodzenie uniemozliwiajace wy-
nurzenie. Po 12 godzinach ciezkiej
pracy udalo sie uszkodzenie usuo-
nac i 16dz wyplynela,

Na uwage zastepcy dowbddey,
pudkreslaigeg spok6j i dyscypline
zalogi, dowddca ofwiadczyl: ,Tak.
ma pan racje. Zaloga zachowala sie
bez zarzutu. Ale pragne ja jeszcze
wyprdbowaé. Przygotowaé sie za-
raz do zanurzenia®,

F6dz podwodna zanurzyla sie
ponowisiie, i po pélgodziny wyply-
ricla bez trudnosci. Zaloga zgoto-
wala wowczas swemu dowddey
serdeczng owacie.

Szwecia. Zakoriczone zostaly pro-
by odbiorcze krazownika-awjomat-
ki ..Gotland", prototypu nie maja-
cego odpowiedniego w Zadnej in-
nei marynarce. Zostal on wykona-

oy e



ny w stoczni (idtaverken w Sztok-
holmie kosztem okolo 28 miljonow
zl.

Jest to , Jnostka o wyporosc
4500 ton, dlugosci 135 m, moc ma-
szyn 33.000 K. M., szybkosé 27 we-
210w, Uzbrojenie jej sklada sie z 6
dzial 152 mm, 4 dzial 75 mm prze-
ciwlotniczych, 6 aparatow torpedo-
wych 533 mim i 100 mia. Zaloge te-
go oknretu stanowi 453 oficerow i
szeregowych.

Jake wyposaznie lotnicze okret
fen posiada: 8 wodnoplatowcow,
jedna wyrzutnie (katapulte), i jed-
ng plachte lotmicza, ktora w razie
potrzeby okret spuszcza na wode
i ciagnie za soba. Plachta ta, holo-
wana przy duzych szybkosciach,
stwarza wzglednie spokoina pla-
szezyvrene, na ktorei osiasé moea
wodnoplatowce nawet przy dosé
wietrznej pogodzie. Przeprowadzo-
ne w tym kierunku préby daly zu-
pelnie pomyéhe wyniki.

Prasa angielska, w ocenie tegn
typu okretu stwierdza, iz jest on u-
danym i specialnie nadajacym sie
do baltyckiego terenu operacyine-
£0.

Rzad szwedzki wyasyginowal do-
datkowe kredyty w wysokosci 17

Oficerowie niemieckiej marynarki wojennej u Kierownika M. $. Woijsk., gen.
Kasprzy ckiego

miljonow koron aa marynarke wo-
jenny i na urzqdzenia chronne wy-
brzeza. Przewiduje sie moderniza-
cle obecnie posiadanych jednostek
oraz budowe dwdch torpedow-

cow, /AV(E!'—
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Z RUCHU WYDAWNICZEGO

Kdr. dypl. R. Czeczott: ,,Woijna
morska na Baltyku w 1914—1918"
Warszawa, 1935. Wyd Li-
£i MorskieiiKolomnjalnei]
28 str. Cena zl. &.

Praca kdr. ©Czeczota ,,Woina
morska na Baltyku w 1914 — 1918"
obeimuje caloksztalt woiny $wia-
towej na morzu Baltyckiem od po-
czatku wojny, az do wiosny 1918
roku, {. i. do tego momentu, gdy
wojenne dzialania pomiedzy Niem-
cami a Rosja ustaly naskutek po-
koju brzeskiego.

'Woijna na Baltyvku jest pierwsza
oryginalna praca w Jjezyvku pol-
skim, omawiajaca caloksztalt woj-
ny morskiej na Baltvku. Nawet w
lezykach obcych mie ukazalo sic
dotychezas fachowe dzielo, ktare-
by obejmowalo HWistorie tei woiny.
Urzedowa historja niemiecka kon-
Czy sie narazie na roku 1915, Pra-
ce rosyjskie opisuja dzialanja woj-
ny domowej i sa ujete w  sposob
mniezwykle stronniczy, jedwvnie
ksiazka (rafa ,,Na Nowikie* obei-
muje caloksztalt wojny na tem mo-
rzu. Praca ta jednak o charakterzz
beletrystycznym zawiera w sobie
sporo fantazji i niescistosci. Dzielo
kdr. Czeczota., oparte ma powai-
nych publikacjach Zrodlowych, wad
tvch nie posiada.

Praca ta zawiera 21 rozdzialow
obeimujacych cztery okresy dzia-
laii wojennych.

Na poczatku pierwszego okresu
(sierpiefi 1914 — luty 1215) autor
daje zwiezly opis morza Baltye-
kiego z punktu widzenia wojsko-
wego i polityeznego, zaznajamia-
jac czytelnika z planami operacyi-
nemi przeciwnikow oraz ze stoso-
wanemi przez mich $rodkami wal-
ki. Pordwnywa boiowe wartogei
si! przeciwnikow z punktu widze-
nia materjalnego i moralnego.

SzezegHlowo opisuje autor
pierwsze dzialania wojenne, spe-
cialnie przytem zwraca uwage, na
bardzo interesujacy i charakterv-
styezny moment, jakim byl spér
dowodey floty baltyvcekiei admirala
Fssena z nmaczelnem dowddztwem
0 lepsza organizacie floty. Bardzo
szczegolowo jest opracowana wiel-
ka ofensywa minowa floty rosyi-
skiej; podane tu sa masy ciekawych
i mato znanych szczegdlow tej
woiny.

W nastepnyvm okresie (1915 —
1916) zastanawia sig autor szcze-
golowo mad dzialaniami kombino-
wanemi niemieckiej floty oraz woij-
ska ladowego przeciwko wyhrze-
zom rosyiskim w czasie walk o Li-
bawe, Ciekawym rownieZz fra-
amentem tvch dzialan byl udzial
w nich podwodnych todzi, przed-

stawiony ma podstawie urzedo-
wych zZrode! angielskich. Autor
uodkresla. Ze tvlko wyiatkowa

biernosé floty rosyiskiej umozliwi-

la Niemcom wykonanie tych dzia-
lai. Nastepnie opisuje dzialania
niemieckie przeciwko zatoce ry-
skiej.

Na tle tych dzialan przesuwa sie
przed czytelnikiem szereg <cieka-
wych postaci historycznych, jak
admiral Essen, admiral Kolczak.

Dzialania todzi podwodnych w
tym okresie sa ujete w ramach
dzialafi ogolnych, przyczem obfi-
tuia w szereg malo znanych na-
ogol faktow.

W okresie trzecim {1915 — 1917)
autor opisuje szczegolowo dziala-
nia zagrozone floty rosyiskiej, a
w szezegolnosei kombinowana ak-
cje w zatoce ryskiej, stwierdzajac
nieoceniona wprost pomoc, jaka
okazywala marynarka silom lado-
WYNT.

Na wstepie czwartego okresn
{1917 — 1918) podaje autor zwiezly
opis wybuchu rewohicii we flocie
oraz jei wplyw na stan tej floty,
stwierdzajac szybki upadek jej war-
tosci bojowej, Autor zaznacza, Ze
z chwila wybuchu rewolucji cala
organizacia obrony | morskieji w
Raosii, stworzona juz w Cczasie woj-
ny, stala sie niezdolng do stawia-
nia powaznego oporu. Wyszlo to
na jaw na jesieni 1917 r. podczas

ofensywy miemieckiej przeciwko
wyspom archipelagu  baltyckiego,

sdy potezne pozycje zostaly przez
NiemcOw zajote bez prawie zadne-
g0 oporu. Autor opisuje szcregi-
lowo przehieg tej oiensywy. iako
przyvklad dzialania desantowego i
podaje duzo ciekawych szczego-
low worganizacii podobnych dzia-
lan.

Komandor Czeczot Konczy swa
nrace szezegalowym!' opisem Wy-
grawy niemieckiej 0 wyzwolenie
Finlandii spod jarzma rosyiskiego.
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Reasumujac musimy stwierdzié,
Z#¢ praca komandora Czeczola jest
bardzo ciekawym przyczynkiem do
historii woiny $wiatowej, wypel-
‘miajacym istniejaca dotychczas lu-
ke, na odcinku “morza Baltyckiego.

Praca ta posiada ogrommne zna-
czenie aktualne i chociaz nie jest
pisana w <elu propagandowym, to
jednak zaznajamiajac spoleczerni-
stwo polskie z tak kapitalnem za-
gadnieniem wojenno-morskiem, jak
+Woijna ma Baltyku", gdzie rola
floty wojennej bije w oczy — robi
propagande w glab spoleczei-
stwa. -

Inz. Witold Hubert ,,Historja wo-
jen morskich®, Warszawa,
1935, Wyd. Ligi Morskiej i
-Kiolunialnej. 288 str. Cena
zl. 5. —.

IPraca kpt. mar. W. Huberta ma,
jako przedmiot, dzieje wojen mor-
skich, prowadzcaych na $wiecie
od czaséw starozytnych, az do
chwili obecnej, Autor daje spo-
¢zatku charakterystyke morza, ia-
ko najdogodniejszej arterji komuni-
kacyinej, nastepnie przechodzi do
zZnaczenia tej arterji podczas woj-
ay i, wreszcie opisuje, uloZone w
chronologiczaym porzadku, woiny,
wykazujac w jaki sposob wyzyski-
wano morze podczas operacyj wo-
jeninych. Ten trzeci dzial stanowi
wlaSciwie tres¢ ksiazki, Zostaly
w nim umieszczone kolejno waz-
niejsze woiny morskie, toczone w
starozytno$ci, jak Hl-cia wona
grecko-perska, I-sza [Pumicka i
Rzymska wolina domowa Oktawia-
na z Aatonjuszem, poczem, po
krotkiem zaznajomieniu sie z kam-
panjami $redniowiecznemi (kampa-
nje weneckie i hanzeatyckie), na-
stepuja woinny morskie z czasow
nowozytaych {(wyprawa Niezwy-
ciezonej Armady, woiny anglo-ho-
lenderskie i anglo-francuskie) oraz
w najnowszych {(austro - wloska,
amerykafiska secesyina, rosyisko-
japofiska i wie'ka wojna S$wiato-
wa). - Po daniu opisu tych kampa-
nij i zaznajomieniu w tem sposdb
czytelaika zar6wano z podstawowe-
mi wiadomos§ciami z dziedziny eko-
aomji, strategii, taktvki i techniki
morskiej, jak z przebiegiem opera-
cy] wojennych, ktére si¢ odbywa-
ly na dalekich morzach i oceanach.
przechodzi autor do zagadnienia
morza Baltyckiego 1 przedstawia
w spostb schematyczny koleine
walki Skandynawow, Niemcow, a
wreszcie zapasy dufisko-szwedz-
kie, ilustrujac je slynna kampania
dufiskiego admirata Juel‘a z drugiej
polowy XVIl-go stulecia, wspo-~
minajac 0 wysunieciw sie na Balty-
ku dwdch poteg w czasach mowo-
zytnych i najnowszych, mianowi-
cie [Rosji i Niemiec. Rozdzial o
swojnach baltyckich, stanowiacy
pewinego rodzaju synteze poprzed-
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nich rozdzialow, méwigcych o
kampanjach morskich na odleglych
oceanach, jest znowu wstepem do
ostatniego rozdzialu, poSwiecone-
go polskim dazenmiom morskim i
polskim zapasom morskim. W tym

Jostatnim rozdziale zostala podana

szczegbélowo kampanja morska Zy-
gmunta Augusta i kampanja mor-
ska Zygmunta lll-go z dokladnym
opisem bitwy pod Oliwa.
ICzytajac prace kpt. mar. Huber-
ta widaé¢, 2e autor postawil sobie
za zadanie omdwit mozliwie zwie-
Zle i tresciwie zmaczenie morza,
wskazac, jak morze nalezy wyzy-
skaé dla operacyi wojennych i u-
wypuklié cala wage Baltyku dila
Rzeczypospolitej. Dlatego tez aa
szczeghlniejsze podkreslenie zaslu-
guja rozdzialy: pierwszy, traktuja-
¢y o0 znaczeniu morza pod wzgle-
dem gospodarczym i woiskowym,
przedostatni, mowiacy o wuoinach
baltyckich, i ostatni, w ktdrym sa
poruszone polskie zagadnienia mor-
skie w epoce przedrozbioroweij.

Praca kpt. mar. W. Huberta zapel-
nia luke w naszej literaturze waoi-
skowo - morskiej i zasluguje na
rozpowszechnienie. Styl jest po-
prawiay i przeirzysty, a z ksiazki
wyczul sie daje, ze autor, nietylko
swoéj przedmiot zna, lecz go serde-
czie umilowal | uczucia swoie sta-
ra sie przekazaé czytelnikowi.

Jerzy Gizycki — ,,Chleb i chi-
mera”, Warszawa 1935 G!ld-
wna Ksiegarnia Woijsko-
wa —£Cena 780 zIl.

+Chleb i chimera® —— to wspoms-
pienia autora, ,Syna marairawie-
go", ktory po ukonczenin uaiwer-
sytetu porzuca dom, dostatek i per-
spektywe biernego dosytu, aby na
legendarnie dzikim zachodzie A-
meryki Polnocnej sprdbowaé zycia
cowboy‘ow.

Autor p. Jerzy Gizycki daje en-
tuzjastom aiecodziennyvch przygdd
rzecz bardzo cenng — prawde.
Ksigzka jego, to nie powiesé osau-
ta na uslyszanych mniej lub wie-
cej zgodnych z prawda, przygo-
dach, odpowiednio vbarwicaych i
naciggnietych do wymagan litera-
tury. Jest to.samo 2Zycie, bez-
wzgledne i jakZe twarde dia czlo-
wieka z wyZszem wykszialceniem
i kulturg, ktory praca rak usiluje
sie utrzymad na jego powierzchai.

iPrzybysz z dalekiego, malo za1a-
nego wowcezas na drugiei potkuli
kraju, ma daleko wiccej trudnosci
do pokoaania, niz obeznani z miej-
scowemi warunkami pracy i zapra-
wieni w niej synowie Aineryki.

Zadza przygody jest jednak sil-
fiejsza, niz przeciwaosci, ktore au-
tor spotvka juz na wstepie swej
zgola mnieoczekiwanej Kkarjery —-
robofnika na prerji, roli czy w ko-
palniach.

Ludzie 0 wysokiej kulturze, do-
brze pojetej ambicii i mieprzeciet-
nej inteligencji niechetnie ponosza
porazki. lch dewiza jest — pasdé
raczej, niz odstapié¢ od zamierzone-
go celu. To tez autor nie ustepuje.
Trwa z uporem przy raz obranej
drodze, mimo, Zze w kazdej chwili
mogl wréci¢ do beztroskiego zy-
cia i dostatku. Przez dlugie 9 lat,
autor, a zarazem bohater omawia-
nej ksiazki przezywa wiele i wiele
obserwuje. Z ksiazki tej Czytelnik
dowiaduje si¢ niezbitej prawdy, ze
niema niebezpieczenistwa nie do
pokonania oraz pracy, ktéraby
odebrala pogode ducha i wartoéé
moralna czlowiekowi z charaktas-
rem i Zelazna waola.

Gen. M. Zariski ,Wséréd wich-
rébw i fal¥, Warszawa 1935,
Gléwmna Ksiegarnia Woi-
skowa. Cena zl 9.60.

+Werod wichrow i fal* — to
wspomnienia znanego i zasluzone-
go jachtsmena polskiego z dlugich
wiloczeg po bezdrozach morskich
na malych zaglowcach pod polska
bandera.

Tresé ksiazki jest jakby szere-
giem barwiie malowanych obraz-
kow. [Pierwsze opowiadanie, to
arcyciekawa przygoda na jachcic
~Halina". Sztorm, w ktéry wpadl
maly jacht, zmusil zZeglarzy puoi-
skich do zawiniecia do portu nie-
mieckiego. | odtad dzieki dzikie-
mu i barbarzyinskiemu zarzadzeniu
policii pilawskiei, ktora odmowila
polskiej zalodze schronienia w por-
cie i zmusila jg do wyplyniecia
Z powrotem na morze, rozpociyina
sie waltka na émierd i zycie z roz-
hukanym zywiolem.

Dalej wyplywamy ,,Mohortem"
do brzegow Szwecji. Jest mnoc.
Rozowy ksiezye daje odpowiednie
oSwietlen’e ukazujacej sie ma-
szym oczom legendzie o skandy-
nawskich wojownikach., Fabula jej
jest jak starozytny haft, utkany na
tle morskich fal.

Ostatni  najwigkszy  rozdzial
ksiagzki — podwiecony jest podro-
zom, jakie autor odbyl na , Temi-
dzie I* z uczniamiOsrodka Morski
€0 i harcerzami. Burzliwy Baltyk
nieszczedzi wichrowych niespo-
dzianek. Zagle rwa sie z hukiem
wystrzalow, ster, trzymajacy sie
na kilku zaledwie §rubach, nie da-
je pewnosci bezpieczenstwa.
Ale zaloga nie zaa strachu. Nawal-
ilice mijaja, morze sie uspakaia
i ,Temida [" koleno dociera do
Bergen, Visby, Renno, Kopenhagi,
Sztokholmu, Furusundu i Ryei,
aby nieuszkodzona i z zaloga pel-
na zapalu powrdcié do Gdyni.

Ciekawa i artystycznie wydana
ksiazka gen. Zaruskiego powinna
trafi¢ do szerokich warstw nasze-
go spoleczenstwa,

T
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W zwiazku z czerwcowa dewa-
luacja guldena Senat gdanski wy-
dal w miesiacu czerwcu i lipcu r. b.
szereg zarzadzen, wprowadzaja-
cych na teremie ‘Wolnego Miasta
przymusowa gospodarke dewizo-
wa. Poniewaz zarzadzenia te go-
dzily w interesy polskie, rzad pol-
ski ze swej strony byl zmuszony
bremié tyvch intereséw przez wyda-
nie odpowiednich przepiséw, dgzac
iednoczesnie przez podjecie roko-
wan do zalagodzenia wytworzoaej
sytuacji. Mimo tyvch rokowaifl Se-
nat gdanski rozszerzyl swoje roz-
parzadzenia nadzwyczaine i na od-
cinek celny, oglaszajac w dnin 1
sierpnia r. b. zarzadzenie, w kto-
rem zezwalal na bezclowy obrét
towarowy dla t. zw. towardow
pierwszej potrzeby czyli w rzeczy-
wistodci znosil granice celna z
Niemcami. Zarzadzenie to wywo-
lalo energiczna replike ze stro-
ny Rzadu polskiego i zaostrzenie
kontroli celnej dla obrotu miedzy
(Gdafiskiem a Polska. Podjeto ro-
kowania i ostatecznie w dniu 10
sierpnia zostalo podpisane w Gdarii-
sku porozumienie, na mocy kté-
rego Senat gdariski wycofal za-
rzadzenie z 1 sierpmia. Porozu-
mienie to ustala rowniez, zZe cla
w f{dafdsku maja by¢ pobiera-
ne w zlotych polskich, wobec cze-

g e g e - ——

W ,Gazecie Polskiej' z dn. 24,Yill uka-
zola sie wzmianka ze dn. 23 sierpnia
w nocy ,nieznani sprawcy” zlomali
Orla polskiego, znajdujgcego sie od
wiekdw na studni Neptuna na Dlugim
rynku w Gdorisku. Akty barbarzystwa
stosowane wobec ludzi, znajduiq te-
roz ujscie w niszczeniu i historycznych

zabytkéw Gdariska.

46

N

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

go odwolane zostalo zarzadze-
nie polskiego ministra skarbu z
dnia 18 lipca r. b., ustanawiajace,
ze w (dansku moga byé clone ie-
dynie towary, przeznaczone «dla
wewnetrznej konsumcijii Wolnego
Miasta, natomiast towary, prze-
znaczone dla ebszaru Rzeczypo-
litej [Polskiej, powinny by¢ przeka-
zywane do oclenia urzedom, polo-
zonym na terenie Polski. Zostal
rOwniez zatwierdzony obustronnie
dotychczasowy stan rzeczy w
dziedzinie oplat kolejowych. Tak
wiec zatarg polsko-gdanski ma od-
cinku celnym zostal zlikwidowany
i to w spos6b, korzystny dla po-
wagi i interesow Polski. Pozostaje
jeszcze jednak do wyjasnieaia
gdafiska polityka dewizowa, ktora
naraza obywateli polskich na po-
wazne straty. W sprawie tej maija
byé prowadzone madal rokowania
miedzy przedstawicielami Rzgdu
polskiego a Senatem gdariskim,
+*

Ogblne obroty towarowe portu
gdyiiskiego wyniosly w lipcu r. b.
42.835,2 ton, z czego na obrot za-
morski przypadlo 632.390,2 ton, a
na obrot przybrzeiny laczoie 2z
w. m. Gdanskiem i waetrzem kraju
— 10445 ton. Przywoéz zagranicz-
ny wyniést 702672 ton, a wywdz
— 562.123 ton.

‘W pordéwnaniu do czerwca r. b,
ogolne obroty towarowe Gdyni
wzrosly o 849116 ton. Przywoéz
zamorski spad! wiprawdzie o prze-
szlo 11 tysiecy ton, ale wywdz
wzrast ¢ 94 tysiace toa, a obroty
przybrzezne o przeszlo 2 tysiace

ton.
*

W przeciagu miesiaca lipca r. b.
przeszlo przez port gdynski ogo-
lem 805 statkéw o lacznej poiem-
aosci 805.775 . r. ., z czZego we-
szlo 403 statki 0 pojemnodci 402.002
t r. n., a wyszlo 902 statki o po-
jemnosci 403,773 t. r. n.

W ruchu statkéw pierwsze miej-
sce zajela bandera szwedzka
(187335 t. r. n. — 226 statkéw), da-
lej wedlug wysokodci tonazu idzie
Polska — 126.027 t. r. n., Danja —
86 — 86. 667 t. r. n., Anglja — 85.
981 t. r. n., Niemcy —82.218 t. 1. n.,
Wiochy 51.736 t. r. n., Stany  Zjedn.
A.P. — 81.112 t. r, 0., Norwegia —
47.101 t. r. n., Grecja — 38521 t. r.
n., Finlandja — 35435 t. r. a., ko-
twa — 12404 t. r. n., Holandja —
11404 t. r. n., Rumunja — 9,018
t. r. n., Jugoslawja — 4408 t. r. n.,
w. m. Gdansk — 2805 t. r. a., Li-
twa — 2394 t. r. n.,, Estonja —
1.121 t. r. n. i Panama — 147 t. r. n.

Sredni tonaz statku, zawijajace-
go do portu w lipcu wynidst 997 8§

S Gl

t. r. n., Srednia ilo§é statkow, prze-
bywaiacych jednoczeénie w porcie,
wynosita 40.

‘W poréwnaniu do czerwea r. b.,
kiedy przeszlo przez port gdynsk:
769 statk6w o lacznej poijemnosci
707,607 t. r. n., ruch statkow zwiek-
szyl sie o0 36 statkdéw o lacznei po-
jemnocsci 98168 1. 1. n.

Ogdlny ruch pasazerski w por-
cie gdyiiskim w przeciagu lipca
r. b. wynitsl 4910 osdb, z czego
przyjechalo 2.305 osdb, a wyjecha-
lo 2,605 os6éb. ‘W por6wnaniu do
czerwca r, b, zaznaczy! sie zatem
bardzo powazny wzrost, gdyvi w
miesiacu tym ruch pasazerski wy-
nidst 1962 osoby, z czego przyje-
chalo 1.114 gsoby, a wyjechalo 848
050b.

¥*

Morskie polowy w lipcu wynio-
sty 194.720 kg, rvb wartodci 92.554
zlotych., W pordéwnamniu zatem do
lipca r. ub. polowy spadly ilofcio-
wo o 13%, a wartosciowo nawer
0 21%. Najwiekszy spadek wyka-
zaly polowy dorszy z powodu za-
niku polowdw pelnobaltyckich pod
Bornholmem i na 'Glebi Gdanskiej.
Zmniejszyly sie rowmiez polowy
sledzikb6w, weworzy i kwapow.
Zwiekszyly sie natomiast, copraw-
da wnieznacznie, polowy plastug,
troci, makreli, okoni i ploci,

[Na mocy rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 8 czerwca r. b.
obszar miejski Gdvni zostal znacz-
aie powiekszony przez przylacze-
anie do niej gminy Orlowo Morskie
i Cisowa, czesci obszaru Obluze i
gromady Zagorze oraz leénictwa
IChylonja i 'WitOn.;ino.

iUruchomiona zostala nowa regu-
larna linja norweska, ktdra ma po-
laczyé (Gdynie 2 portami zatoki
Meksykafiskiej: Havanna (Cuba),
Vera Cruz i Tampico (Meksyk),
Savannah, Nowy Orlean, Galve-
ston i Houston (Stany Zjedno-
czone A. IP.). Statki na tej linji
beda kursowaé¢ raz na miesiac
miedzy 15 a 20 kaidego mie-
sigca. Pierwszy statek odpiynal z
CGdyni w sierpnin r. b. Podréz z
Gdyni do portu Savannah bedzie
trwala okolo 3 tygodnie. Nowa
linja wypelnia luke w bezposred-
niich polaczeaiach Gdyni, ktéra po-
siadala dotychczas jedymie komu-
nikacie jednostronna 2z portami
Meksyku. Obecnie uruchomiona li-
nja da regularne polaczenie okre-
towe w obydwu kierunkach, co nie-
watpliwie wplynie dodatmio na
wymiane towarowsa miedzy Pol-
ska a Meksykiem.
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Z ADANIA
22. 1OGOGRYF PROPAGANDOWY

Do podanel liguty naleky wpisal dosrod-.
kowo 34 plecioliterowe wyrazy o zamiesz-
czonych ponize] znaczenlach, Litery rzgdow
drugiego | platego, ciytane jednym ciggiem
dadza rozwisza ktore podaé moina bez
wyrazoéw pomocniczych,

INACZENIE WYRAZOW:

1. Ozigbiona temperatura; obojetnosé, 2.
llosé lekarstwa, dawana jednorazowo chore-
mu, danie, doza. 3. Plesi naboina; utwdr
poetycki Hryczno-religliny.” 4. Pieniadz pol-
ski, 5. Wriblowaty nocny ptak owadoiernv,
kozoddj., 6. Obraz, wizerunek (z fac.). 7.
Nafwigksze miasto niemieckie w  Saksonii
nad resky Elstery (wspak, 5—8). 8. Lekki
Stacek pospieszny. ¥, Moneta zdawkowa ze
srebra miisze] prdby, z miedzi lub 2 niklu,
10. Inaczej: krepuf, wigkl 11. Inaczej: zbyt-
kownie ublera. 12. Zbifir ludzi, osiadlych na
pewnej, oddawna do mich naletgce], zleml!
o wapolnem pochodzenlu, przeszlodci, o jed-
nakowych obyczajach {4 mowie. 13, Stolica
panstwa_holdowniczego Manipur w Assanic
(Indje Bryt.). 14. Przyrzad do mierzenia
glebokodei wod, zglebnik. 15. Uwolnfende na
jaki¢ czas od peinienia obowlazkéw; wypo-

cryoek. 16. Crapka wojskowa, kaszklet, 17.
Lasecznik, mikrob. 18. Plerwsza litera Imie-
nia 1 nazwisko autora ,Lalkl'. 19. Ziomek,

wapdfobywatel. 20. Inmcrej: dia, stosownie do
wall, wedlug czylefé checl, 21, Gwaltowny
zakret. 22, Inacie]: majg rmajomosé czegng,
kogos. 23. Zagirkony ptak z reedu  goleb
rnaczne] wielkosel, dodo (wspak), 24. uatu-
nek wegza jadowitego, 25, Szczatek, kawalek
pozostaly po oblamaniu, 26, Inaczej: posil-
ny, B{}iywny. 27. Wielki palec u rekd (c—i&)
28. Dom, chatupa, 29. Pomiessczenie dla Ko-
blet, %on u mahometan. 30. Inacze): slowne
31, Narzgdzie rolnicze, stuigce do spulch-

niania ziemi (wspak). 32, Wys.,ﬂa recka na
morzu Johskiem, 33. arabskich wierze-
niach ludowyeh: duchy, przewainle ludziom

nlﬁpri{jl:ﬂt. odgrywajace wainag role w bas-
niach 4 opowiesciach. 84, Zwigdnigcle (wapak)

LUCJAN KOWALSKI (Warszaws)
23. SZARADA

Morze jest tajemnicze, dumne, niezmierzone
Najetone przez bialej, Iéniacej plany waly,
La lgletrle jego ciche, szkliste | zielone —
Najplieknliejsza swa bajke na czwarte scho-
waly...

Spéd okretu si¢ plerwsze 3 piate w zimnej fall,
fagle wiatrem pedzone — s§ jak ptaki biale

Woda sie szaro mieni odblaskami stad
1 lagodnie oblews koralows skaig.,.
Wiosta w krzepkich ramionach prujy sama-

ragd toni,
Serce pierwsze | trzecle ogniem swigtym
orze,
A okrzyk glodny z plersi fak dezwon wieki

dzwonl;

Jest Wolnodé, Sita, Radosé, — bo jest Polskie
Morzel

Wiem tylko trzecie - ezwarte: morze — to

potgga,
Dwa -pigte] — Pospokte] azdoba 1 d:luha%
Flota polska Ju2 wszystkich stron Swiata

dosicga...
Pigé¢ wilecie, %e brak morza — to krlfu 18-
guba?

Niebo biato - blekitna utworzyto sciane —
Podobna do g‘lnncga, lekkiego kobierca,
Stonce glote jakoby z burszvnu élosgne —
Przyciagnelo do morza wszystkle polskie sercal

Int. JOZEF MODRZEJEWSKI (Lubiin).
24, ZADANIE GEOGRAFICZNE.

Do podanego na koncu delatu rysunku na-
lety wpisa¢ dosrodkowo 30 szescloMierowych
nazw geograficznych wedlug nitei podanych

mnaczen, Kolejne ltery (w kratkach ozna-
czonych kélkami) czytane w kierunku ,, ze-
garowym’ dadza rozwigzanie o tredci aktw-

alnej. (Rozwiazanle modna nadesta¢ bez po-
dawamia wyrazéw pomocniczych).

ZNACZENIE WYRAZOW:

1. Miasto nad rz., Wartg. 2. Prawy doplyw
Dunajca, 3. Port wojenny u zbiegu rzel:nglar-
wl | Wisly. 4. Mlasteczko pod arsrawg —
siynne z ruin zamku ks, Mazowieckich, 5.
Miasto nad 'Wisla. 6. Miasto  powistowe
(woj, tarnopolskie) nad rzekg Gniezng (do-
plywem Seretu), slynne z ruin zamku, pa-
migtnege z wytrwalej obrony E!}dcns obile-
fenle prrex hozakdw w r. 1649, 7. Posiad-
tos¢ (Dominjum) W. Brytanki, stanowiaca §
prowincjl | 2 terytorja na pin. krawedszi
Amer. Pln. 8. Pont lotewski, 5. Poft norwes-
ki niezamarzajgcy w fiordzie Ofoten. 10.
Port niemiecki. 11. Pafistwo europejskie (bai-
tyckie). 12. Jedna z wielkich wysp Sundz-
kich
18, Rzeka w Anglji.
w Afryce. 15. Wys
Attantyckim. 16,

Polsce,
ropy |

{trzecia co do wielodei na Swiecie).
14. Kolonja portugalsia
4 portugalska na Oceanie
ajrozleglejsze  jerloro w
17. Gbrzysty kra] na pograniczu Eu-
Az]l. 18

Miasto powistowe nad r2

Biatg. 19. Wolne miasto. 20. Rozlegta wy-
tyna od Lwowa na pln.-wsch., tworzgca
cigel plyty Crarnomnorskiej. 21, Missto po-
wilatowe nad rz, Prosng, 22, Port amery-
kafski, stolica stany Massachusetts. 23,
Morze 4rddziemne, polotone migdzy B4 a
66 st. szer. pin. 24, Swica K , polo-
tona w Andach (Amer, Pid.). 25. Letnisko
pod Warszawg, osada podmieésh 14 kim.
od Dworca Wschodniego. 26, Miasteczko
w Kieleckiem znane z bitwy 2e Szwedami
w roku 1655, 27. Port poiski. 28, Ksigstwo
na wybrzetu morza Srodziemnego. 20. Port
niemieckl (7 kim, na zachdd od Hamburga).
30, Miestkaniec Pomorza,

»wTE - KA" (Chorzéw)

g x<|<|»n|=[rNm

alffimgy
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25. WYSUWANKA

W podanym nite] rysunku naleiy siedmio-
literowe plonowe kolumny poprzesuwad od-
powlednio do goéry lub do dolu w ten spo-
sib, aby ulworzone w nowe] figurze i od-
czytane kolejno rzedy pozlome daly roz-
wigzanie W postaci popularnego wezwania
do wszystkich!®'

ZYGMUNT SZORC (Radom)

o

Za rorwiazanle powyiszych zadad Redak-
cja ,Morza'’, przeznacza w drodze losowa-
nia § mwartosclowych nagrod ksigtkowych.
Tenmin nadsylania rozwigzan zadah z Nr. 8
uplywa 21 wrzeénia 1835 r, Rorwigzania na-
lety nadsytad do Redakeji ,,Morza’ z dopis-
kiem: , Rozrywkl Umystowe'




Zarzqd Gléwny Ligi Morskiej i Kolonjalnej, pragngc trwale upamietnié XV rocznice odzyskania przez Polske wol-
nego dostepu do morza orar pierwszq rooceaniczng podréi najwiekszego na Baltyku statku pasazerskiego ,Pil-
sudski", rozpoczynojqcego w dniu 15 wrzeinia r. b. pierwszy rejs do Nowego Jorku — wybil specialny medal
pomiqgtkowy, wedlug projektu profesora Akademii Szfuk Pigknych w Warszowie Tadeusza Breyera. Na jednej stro-
nie medalu jest skrzydlata postaé z mieczem w reku, stojaca wiréd fal, joko symbol naszej gotowoici do obrony
wybrzeza morskiego. W otoku napis: ,W XV-lecie odzyskanio morza". Na odwrotnej stronie — rysunek statku mo-
torowego ,Pilsudski’, a w otoku napis: ,liga Morska | Kolonjalna”. Medal ten wykonany zostal artystycznie
w bronzie przez Mennice Pafstwowq. Cena za sztuky wynosi 2 zlote. Dochéd ze sprzedaiy medali przeznoczo-
ny jest w caloéci no zasilenie Funduszu Akcji Kolonjalnej.

*

Zarzqd Gléwny L. M. K. czyni od diuiszego czasu staronia w Min. Komunikacji o uzyskonie pociqgéw popularnych

oraz indywidualnych znizek dla oséb, kiére udajq sie do Gdyni na uroczystoici przybycia i odejicia m/s ,Pilsud-

ski" do Nowego Jorku. Nie wqtpimy, Ze po uzyskoniu przychylne| decyzii Min. Komunikacji bardzo wielu czlonkéw
LMK, przybedzie na wybrzeie celem wziecia udzialu w tych uroczystoéciach.

Kazdy kto interesuje sie zagadnieniami morskiemi powi-
nien przeczytaé niezmiernie ciekawe i Zzrodtowe prace:

Kdr. Rafala Czeczotta ,,WOJNA MORSKA NA BALTYKU
1914/18% str. 278, cena egz. zl." 5.—

Kpt. mar. Witolda Huberta ,,HISTORJA WOJEN MOR-
SKICH®* str. 268, cena egz. zl. 5.—

Sktad glowny — Liga Morska i Kolonjalna, Warszawa,
ul. Widok 10, II p. AT
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