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SZKOLY MORSKIE] W GDYNI

{Konto czekowe P. K. O Nr 39602)
Kosziy przesylki poleconej 1.20 zL

Zarzad Glowny Ligi Morskiej i Kolonjalnej
posiada na skiadzie ks aike
JERZEGO SMOLENSKIEGO

LJMORIE | POMORIE"

z przedmowg gen. G. Orlicz — Dreszera | z czterema
tavlicami ilustrujgcemi prawa
Polski do z emi Pomorskiej.

— Wpydanie ozdobne, z licznemi ilustracjami. —
CENA ZL. 18 CENA 7L 16

Kazdy nabywca .Morza 1 Pomorza™ za poSrednictwem
Ligi M. i K. przyczynia si¢c do powodzenia propagandy
polskiej za oceanem. gdyi wzaman za egzempiarz {ego
wartoSciowego dziela, nabyty w kraju, Liga Morska
i Kolonjalna ofiarowvwnje taki sam egzemplarz ksiqzki
wychodZtwa polnocno - amerykaisk ,emp z ftekstem
poiskim i angielskim.
Zaméwienia nalezy kierowaé do biwra Zarzadu Gléw-
nego, wplacajac jednoczedmie naleinodé na keonto ..Fun-
dusza Kolonjalnego™ Nr, 1030 | pedajac, na jaki cel
wplacono piepiadze,

Poczynaac od 8 czerwea

Liga Morska i Ko onjaina
wraz z T-wem Poiskiej
Zegiugi Rzecznej, V. siula’,
przy udziale B.ura Pod.
rézy ,Orb s" i ,Francopol’,
urzadza krajowe wycieczhi.
nad Polskie Morze—Gdynia—kaZzdy czwartek
do Tornmia 45 » 3 5 »n piatek
do Plocka F A (I R sobote
do Kazimierza . . » , indywidualne
do Ciechocinka .+ « + kazdy piatek
Informacji udziela:
»Visiula“, Mazowiecka 12, tel. 416-31
Francopol”“, Mazowiezka 9, ,, 206-73
~Orbis”, Marszalkowska 93, ,, 9.99-49

Zadajcie
prospekiéw
i rozkladéw
jazdy.—
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Najwickszym bledem dziejowym Polski bylo zaniedbanie spraw morza. Pozwolili$my, aby od-
wieczny nasz wrog rozsiadl sie nad Baltykiem i ugruntowal tam swojq potege. Straszliwym skt
kiem tego bledu byl upadek i rozdarcie dawnej Rzeczypospolitej.

Dopiero wsrdd meczarni niewoli Nardd zaczal rozumieé, czem jest morze. Walczac o od-
zyskanie wlasnego Paristwa, Niepodleglego i Zjednoczonego, walczylismy o Polske .,z dostepem do
morza“.

Niema bowiem dla Polski niepodlegiosci bez dostepu do morza, jak niema Jei ziednoczenia bez
ziemi pomorskiej, od zarania dzieiow przez lud polski zamieszkalej!

Wyrazem gicbokiego zrozumienia. czem jest morze dla Polski, wyrazem niengietei woll
utrzymania go na wieki i wyzyskania w calei pelni, bedzie tegoroczne ,.Swieto Morza'!

Obchodzié je bedziemy w dnin 29 czerwea, po raz drugi w dziejach Polski!

Niechaj wszystkie dzielnice kraiu, wszystkie miasta, miasteczka, osady i wsie, wszystkie osrodki
polskie na calej kuli ziemskiej, niechai wszyscy Polacy, gdziekolwiek w dnin tvm sie znaida, ziednoezq
sie myslaq i czynem w tej wielkiej i podniostei manifestacji!

W dniu ,,.Swieta Morza” okazmy. czem jest dla nas Gdynia, ten najimiodszy port Rzeczynospo-
litej, ezem sq stare grody pomorskie: Gdarnsk. Toruni, Chelmno, Grudziadz, Puck i tyle innyvch, kiéryvch
wielka przeszlosé i przyszly rozkwit zwiazane sa nieodlacznie z potega Polski!

Polacy! Pamietaijcie, 2e przez Pomorze i Baltyk prowadzi droga na szeroki i wolnv $wiat!
Pamietajcie, ze Polska, oparta silnie 0 morze. pofrafi wywalczyé sobie nalezne Jej mieisc~ wsrod wielkich
narodow i zdobedzie dla swych synow wlasne. zamorskie ter.i v pracy!

Polacy! Nasza pokoiowa. tworcza prace zakloca rozzuchwalona i drapiezna zaborczosé wro-
ga. Rodzq sie znowu zbrodnicze pomysly grabiezy cudzych ziem, godzace bezposrednio w calosé i nie-
podleglosé Polski!

Odpowiemny na nie wszyscy, jak feden maz, zZe
KAZDA PROBA ZAMACHU NA POMORZE, NA PRAWA POLSKI W GDANSKU SPOTKA ZDECY-
DOWANY ODPOR CALEGO NARODU!

Pod tem haslem Liga Morska i Kolonialna rozpoczyna w dnin ,Swieta Morza” vowszechna
zbié-ke na ,Fundusz Obrony Morskiei“., WyraZcie czynem Wasze uczucia! Skladaicie ofiarnv grosz
na obrone morza! Kazdy grosz, przetopiony w spiz dzial okretowych, zapewni pokdi Wam i Waszym

dzieciom!
LIGA MORSKA | KOLONJALNA.



Seim Eer 1STBCH By SrEeciu

CELE TEGOROCZNEGO SWIETA MORZA

Od zarania istnienia Parnstwa
Polskiego walczyli Niemcy o od-
ciecie nas od Baltyku, az wresz-
cie ,,Wielki Frydervk* vkorono-
wal grabiezeze dzielo kilku stuleci
pierwszym rozbiorem Polski.

150 lat odcieci od morza. a 130
lat pozbawieni wlasnej organiza-
cii pafistwowej dusilidmy sie w Ze-
laznym uScisku niewoli politycz-
nej i gospodarcze]j i dopiero bilans
kataklizmu woinv  $wiatowe],
dzieki bohaterskiei wytrwalosci
naszych braci z Pomorza. ktérzy
mimo wiekowego ucisku nie zgi-
neli w morzu niemczyzny, przy-
nios! nam skrawek wvhrzeza bez
portu i problematyczna moznosé
korzystania z portn Wolnego Mia-
sta (idafiska. ktéry od samego po-
czatku stal sie narzedziem w reku
niemieckiei polityki rewizionisty-
czno-odwetowei,

W momencie odzyskania wy-
brzeza rozumieliémy juz dobrze,
Ze morze:

to wielki szlak komunikacyiny,

ktéry nas laczv ze wszyst-
kiemi kraiami $wiata.

to wielka droga. na ktdrei nie-

ma zadnych barjer celnych.
to droga. ktGra nas laczy bez
niczviego posrednictwa z ro-
dakami we wszvstkich kra-
jach $wiata. a ich z oiczyzna.

To tez. cho¢ kraj nasz zniszczo-
ny byl gruntownie nodczas woiny
zmaganiami przeciwnikéw, kto-
rzZy na zZywem ciele naszei niczy-
zny zalatwiali swoje porachunki,
olbrzymiem napieciem energii na-
rodu zdobyliémv sie na dzielo,
ktérem zadziwiliSmv caly $§wiat,
a ktérem Jest — poiski port Gdy-
nia.

Tymczasem Niemcv. juz w mo-
mencie skladania podpiséw pod
Traktatem Wersalskim. mv$leli o
zagarnieciu odzyskanego przez
nas wybrzeza.

Szantazujac $wiat grozba swe-
g7 bankructwa. uzvskali przede-
wszystkiem od Standw Ziedno-
czonvch Amervki olbrzvmie po-
#yczki, w znacznej mierze pocho-
dzace z krwawego trudu naszych
rodakéw tam zamieszkalvch i
obracili je w lwiej czedci na ukry-

te zbrojenia i na poteZna propa-
gande, majaca przekonaé caly
$§wiat o wyrzadzonej im rzekomo
krzywdzie; z cala, wlasciwa im,
bezceremonjalnos$cia falszuia hi-
storje i statystyke. abv dowie§é,
ze Pomorze jest ziemia niemiecka
i pozyskad dla siebie opinje Swia-
towa.

[Rzuciwszy mna propagande ol-
brzymie sumy pieniedzv. odniesli
na tem polu niejeden sukces, aZz
wreszcie, gdy doszli do przekona-
nia. ze sprawa jest dostatecznie
przygotowana pod wzgledem pro-
pagandy. odkryli przythice i gro-
Zac koszmarem nowei woiny, #a-
daja rewizji granic — w pier-
wszym rzedzie nad Baltvkiem.

Nie bylo i niema Polaka we
WSkr_zesznnej Polsce, ktérvby do-
puscil nawet mvél sama utraty
Pomorza. Dawaly temu wyraz
spontaniczne manifestacie wiely
stowarzyszeii i organizacyi spo-
lecznych w réznveh oérodkach
kraju i w r6znvch okresach czasu.

Dzi§, gdy sprawa utrzvmania
haszego wvbrzeza stoi niemal u
Zenitu swego naprezenia, musimy
sobie _postawi¢ za zadanie: na a-
tak niemiecki odpowiedzie¢ gene-
ralnym, poteznym kontratakiem.

Poczatkiem tego kontrataku
bedzie dzien .Swieta Morza®.

W dniu tym pokazmv Niemcom
i calemu $wiatu zmobilizowana,
jednolita opinje wszvstkich Pola-
kow na calvm $wiecie.

W dniu tym rzuémy przed oczy
wszystkich kraiéw $wiata moral-
na sile tej zwartej opiniji.

Pokazmy. ze pod hastem obro-
ny Naszego Morza potrafimy
zmobilizowaé w jednym dniu
wszystkie silv moralne i intelek-
tualne Polakdw calego $wiata.

W dnin tvm. rzuémyv przed o-
czy wszvstkich kraidw wszvstkie
argumentv historvezne. etnogra-
ficzne i zospodarcze. ktdre mdb-
wia. ze Pomorze bvlo i iest pol-
skie, rzuémy wszystkim datv. fak-
tv i cyvfrv. ktére mozemv obficie
czerpa¢ nawet z nrzedwoiennych
oficialnvch Zrédel naszvch wro-
gow.

Niech w przeddzieii Swieta Mo-

rza odbeda siec w Polsce uroczy-
ste posiedzenia wszvstkich orga-
néw samorzadowych (rady gmin-
ne. miejskie i seimiki), jak réw-
nie? wszedzie. w kraju i wsrdd
Polakéw zagranica. niech sie od-
beda wuroczyste posicdzenia za-
rzadéw gléwnych. okregowych i
mieiscowych organizacvi i stowa-
rzyszen spolecznvch. na ktérych
bedzie stwierdzona niezachwiana
wola obrony naszego stanu posia-
dania nad morzem do ostatnieg.)
tchu.

Niech w dniu Swieta Morza od-
beda sie wszedzie uroczvste ma-
sowe akademje pod golem nie-
bem, poswiecone zagadnieniom
Polskiezo Morza i zakeficzone
manifestacvinemi pochodami.

Jezeli gdzie§ zagranica ilo&é
Polakéw jest zbvt mata. by zor-
ganizowaé manifestacie wuliczna,
nalezy urzadzi¢ akademie w sa-
lach. a pojedvricze. zupelnie male
kolonje i jednostki niech na dzien
Swieta nade§la do naiblizszych
polskich przedstawicieli konsular-
nych i dyplomatveznvch wyraz
swych uczué. zwiazanych z na-
szem Swietem Morza.

Niech w dziei Swieta. wszyst-
kie dzienniki i czasopisma polskie
w kraju i zagranica, wvdadza nu-
mery, poswigcone zagadnieniom
Polskieeo Morza (przeznaczaiac
na ten cel przynajmniej calg ty-
tulowa strone).

Niech wszystkie organizacje
Polakdéw wyczerpia wszelkie mo-
zliwe sposoby. aby Swieto Morza
znalazlo sympatvezny i rzeczowy
oddZwiek w prasie i opinji zagra-
nicznej w pnostaci: wvwiaddw. u-
dzielonych prasie zagranicznej
przez Polakéw, stojacvch na na-
czelnvch stanowiskach. artvku-
16w dzialaczy polskich, badz wre-
szcie przynajmniei w  postaci
sprawozdan z przebiegu uroczy-
stosci.

Musimy przelamaé opinje $wia-
ta, na wszystkich tveh odcinkach,
ktére zostaly zachwiane przez
propagande niemiecka. dokonaé
za§ tego zdotamy tvlko w tym
wypadku, jesli zadokumentujemy
swoja wole — wszyscy bez wy-

Komitet Wykonawczy, organizujac pod prolektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospolitei — prof,
dr. IGNACEGO MOSCICKIEGO — Pierwszego Marszalka Polski — JOZEFA PIESUDSKIEGO, —
Prymasa Polski KS. KARDYNALA AUGUSTA HLONDA w dniu 29 czerwea r. b. w calei Polsce i na ob-
czyinie ,SWIETO MORZA", zwraca sie do wszystkich Rad Miejskich, Seimikéw, Rad Gminnvch. do

wszystkich organizacyj i stowarzyszern z goracym apelem o czynne wspoldzialanie z Komitetami Lokal-
nemi w organizowaniu ,Swieta Morza”,
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jatku i to w jednym i tym samym
dniu. Tvlko tak pojeta i zorgani-
zowana manifestacia zdolna jest
wstrzasnaé poteznie opinia Swia-
ta i otworzvé jei oczv na istotna
prawde oraz na nasza sile, ktéra
stoi w ohronie tej prawdv.

Organizacie, stowarzvszenia o~
raz instytucje polskie. zardbwno w
kraju jak i zagranica nie moOga
pod zadnym pozorem uchvli¢ sie
od tej powszechnei mobilizacii i
manifestacii naszej silv moralnej,
gotowei w kazdei chwili do real-
nego czvnil

W referatach. przeméwieniach
oraz w artvkutach dziennikar-
skich. zwlaszcza zagranica. nie
poprzestanmy na poruszeniu je-
dynie momentéw uczuciowych i
patriotveznych.

Szeroko rozwifimy strone poli=
tyczng i gospodarcza zagadnie-
nia.

Niech wszyvscy Polacy i obywa-
tele wszystkich panstw $Swiata
jeszcze raz uslysza. ze: odebra-
nie nam dostepu do morza jest
oddaniem nas w niewole gospo-
darcza $miertelnego wroga, ktéry
podetnie nasz handel zamorski i
nalozy nan tak olbrzvmi haracz
tranzvtowy. ze doprowadzi nasze
panistwo do stanu catkowitei pau-
pervzacii i do roli brutalnie wy-
zyskiwanei kolonii przez co Niem-
cv zrealizuia swoie inperialisty-
czne plany, uzyskujac poprzez
»Mittel-Europe® hegemonje poli-

tyczng i gospodarcza na konty-
nencie europejskim.

Niech jeszcze raz uslyszy za-
granica, Ze cierpienia i1 nedza
gdanszezan, tak wyolbrzyvmiane
przez propagande niemiecka, s3
rozmyS$lnem klamstwem. gdyi
obroty handlowe Odafiska za
czasu, gdy byl on pod panowa-
niem niemieckim stale sie obniza-
Iy, a wzrosly odrazu kilkakrotnie
od czasu. gdy port ten znoéw slu-
zv Polsce.

Niech dowie sie ieszcze raz za-
granica, Ze nawet w dobie naiza-
ciekleiszego naporu hakaty. Zie-
mia Pomorska wybierala postow
polskich. ktérzy w seimie pruskim
z niezachwiana odwaga bronili
polskich pozycyi.

Wazywamy wszystkie lokalne
komitety do dolozenia staran. aby
uroczystosci Swieta Morza byly
jak najbardziei okazale pod
wzgledem formy i jak naiglebsze
pod wzgledem tresci.

Niech hastem naczelnem przy
organizowaniu uroczvstoSci be-
dzie: stawiaé sprawe otwarcie,
silnie i rzeczowo.

Niech dowiedza sie wszystkie
kraje. a przedewszvstkiem Niem-
¢y. 7e rewizia granic nie da sie
zalatwi¢ w gabinetach miedzyna-
rodowymi konszachtami. lecz 7Ze
cheé zagarniecia naszego Wy-
brzeza prowadzi tvlko do przela-
nia morza naszel 1 niemieckiej
krwi, oraz do $miertelnei walki, w

ktérej po stronie napadnietegn
staé bedzie wyzszosé moralna,
jaka daje obrona jezo najs$wiet-
szych i niczem nie dajacvch sie
zaprzeczy¢ praw slusznodci, a hi-
storja niech im dostarczv $wia-
dectwa, ze gdy nardd nasz stanal
karnie do szeregéw nie potrafil go
zniszczy¢ nawet .potop" Szwe-
dbéw, brandenbursko-pruskich Ho-
henzolernéw, Moskali, haidama-
kéw Chmielnickiego...

*

Ujawnione, jednolite stanowi<
sko calej opinji publicznej w Pol-
sce powinna by¢ poparte czynen
Zarzadzona zbiGrka w dniu Swie-
ta Morza" na Fundusz Obrony
Morskiei i Fundusz Akcii Kolo-
njalnej powinna staé sie zbiorka
powszechna.

Zainteresowanie sprawami mo-
rza nie powinno ograniczy¢ sig do
jednorazowei manifestacii. a zna-
lezé wvraz w stalei pracv wszy-
stkich warstw naszego spoleczen-
stwa dla morza. przez przvstapie-
nie do Ligi Morskiei 1 Kolonialnei,
jedynej w Polsce organizacii spo-
lecznel, stuzacej sprawom morza
i kolonii.

ZA KOMITET WYKONAWCZY
WSWIETA MORZA*

Gen. dyw. Gustaw Orlicz-Dreszer.
Prezes Zarz. Gl. L. M. i R.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ZWYCIESTWO POLSKICH SKRZYDEL
'NAD ATLANTYKIEM

Nowe wspaniale zwyciestwo
polskie w przestworzach. W pier-
wszym polskim przelocie nad At-
Jantykiem nietvlko triumfalne
zdystansowanie  cudzoziemskich
poprzednikéw, lecz takze doko-
nanie pierwszego lotu
transatlantvckiego
wpisanego na liste re-
kordow §wiatowvch.

Wielki ten zzyvn zawdzigczamy
kapitanowi Stanistawowi Skar-
zynskiemu, bohaterskiemu lotni-
kowi. okrytemu juz stawa przed
dwoma laty przez swéi wielki
raid dookola Afryki., Zwyciestwo
nadatlantyckie dokonane zostalo
na polskim samolocie. ktérego jed-
nym z konstruktoréw byl nieza-
pomniany towarzysz oléniewaja-
cego triumfu i heroicznej $mierci
Zwirki — Stanistaw Wigura,

Jest w tei lacznodci wymowa
szczegllnie potgZzna. Wymowa lo-

tu mocy polskiej do ogromnych
przeznaczen przyszloSci, — lotu,
ktérego nic powstrzymaé ani od-
straszy¢ nie zdola, — ktéry, po-
konywuiac wszelkie przeciwiefi-
stwa i opory sil czv loséw, potra-
fi zwyciesko dotrzeé¢ do swy:h
celow.

Przed triumfem kapitana Skar-
zyfiskiezo byly trzy polskie pré-
by lotniczego pokonania Atlanty-
ki, Dwie pierwsze doprowadzily
do tragicznego epilogu. W roku
1928 ldzikowski i Kubala wylo-
wieni zostali z fal morskich. Lecz
w rok potem Idzikowski zginal
podczas przymusowego ladowa-
nia na wyspach Azorskich. Trze-
cia proba by! lot Stanistawa Haus-
nera. ktory zdolal dokonaé trzech
czwartych zamierzonej drogi, po-
czem zmuszony byl opuscié sie
na morze i pod groza zatoniccia
lub $mierci glodowej przez oSm

dni czekal na Atlantvku na rati=

‘nek, utrzymujac sie na wierzchu

swego platowca.

Cudzoziemskimi poprzednikami
kapitana Skarzynskiego w prze-
locie nad Atlantykiem na samolo-
tach turystycznych byli dwaj An-
glicy: — Bert Hinkler i Mollison.
Bert Hinkler przelecial w listopa-
dzie 1931 roku z Port Natal w Bra-
zvlii do Gwinei Brytyiskiej w Af-
ryce. Mollison w lutym r. b. — z
Afrvki (St. Etienne) do Port Na-
tal. Obaj — na samolotach tury-
stycznych pierwszej kategorii,
wagi wlasnej 550 kz. Kapitan
Skarzyniski dokonal swego lotu
na samolocie turystycznym dru-
giei kategorfi, wazacym 450 kg.
Pobijajac w ten spos6b rekordy
angieiskich swych poprzednikow,
zdobyl zarazem pierwszy w dzie-
jach lotniztwa transatlantycki re-
kord S$wiatowy, bowiem wediug

— 3
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przepisdw Miedzynarodowej Fe-
deracji Lotniczej samoloty waza-
ce wiecej niz 480 kg. nie sa uwa-
zane za wlasSciwe samoloty tury-
styczne. To jednak jeszcze nie
wszystko, Kapitan Skarzynski bo-
wiem zdoby! jednoczesnie nowy
Swiatowy rekord dlugo$ci lotu bez
ladowania dla samolotéw tury-
stycznych drugiej kategoriji. prze-
bywajac bez ladowania 3450 Klm.
czyli o 472 klm. wiecej niz wyno-
sil rekord poprzedni. nalezacy do
francuskiej lotnizzki, pani Barstie.

Jest to w historji polskiego lot-
nictwa szosty z kolei $wiatowy
rekord nieoficjalny., a czwarty
wpisany na oficjalng liste. Po-
przednie trzy oficjalnie zatwier-
dzone — to: w r. 1929 rekord wy-
sokosci lotu (4.004 m.) §. p. Zwir-
ki; w tymze roku rekord szvbko-
Sci lotu (178 klm. na godzine) inz.
Drzewrecklego wreszeie w roku
ubieglym rekord wysokosci lotu
(6023 m.) inz. Drzewieckiego.

Triumi  kpt. Skarzviskiego
przyszedl niespodziewanie. Ogél-
nie wiadomo bylo tvlko. Ze przy-
gotowuje sie on do pobicia rekor-
du dlugodci lotu. Gdv dnia 27
kwietnia startowal z Warszawy do
Ljonn, zaledwie kilka os6b bylo
wtajemniczonych w zamiar prze-
lotu nad Atlantykiem. Staranne
przygotowania w tvm zelu trwa-
ly juz jednak od jesieni ubieglego
roku. Pierwsza mvs$l powzial kpt.
Skarzyriski jeszcze podczas swe-
go lotu naokolo Afrvki. Gdv po-
stanowienie dojrzalo, przedstawil
swdj plan generalowi Orlicz-Dre-

-

szerowi, prezesowi mnaszej Ligi
Morskiej i Kolonjalnej, kt6rej bo-
haterski lotnik czynnym jest
czlonkiem (nalezy do Zwiazku
Pionieréw Kolonjalnych). Po za-
siggnigciu opinji szefa Departa-
mentu Aeronautyki i innych fa-
chowcéw, po uzyskaniu prze-
Swiadczenia, ze kpt. Skarzyiski
jest najlepiej przvegotowany do
zwycigskiego dokonania wielkie-
go przedsiewziecia, general Or-
licz-Dreszer zaopiekowal sie tem
przedsiewzieciem, stal sie jego
moralnym protektorem, wedlug
okreSlenia szefa Departamentu
Lotmetwa, pulkownika Rayskie-
go. Podobnie, jak sam kpt. Skar-
zyiiski, tak i protektor lotu, gen.
Orlicz-Dreszer byl pewny trium-
fu ' bohaterskiego zamierzenia,
Przed wystartowaniem z War-
szawy general Dreszer wrezzyl
lotnikowi listy z pozdrowiemami
dla posta polskiego w Brazvlii. dla
konsula generalnego w Kurytybie,
dla kolonji polskiei w Paranie.
wPolaczenie wartosci maszyny z
wartpScia pilota, scementowane
jezo gleboka wiara. zapewnialy
powodzenie tego czynu' — wyra-
zil sie¢ general Dreszer. Sam kpt.
Skarzynski, Zegnajac sie przed
odlotem. o$wiadczvl: — .Jezeli
do Ameryki nie dolece, nie prze-
Zyie tego'.

Istotnie — i lotnik, i aparat
przyvgotowani byli znakomicie.
Przeszlo§é kpt. Skarivﬁskiego u-
sprawiedliwiala w pelni wiare w
zwyciestwo. Zaprawiony podczas
wojny Swiatowej w szeregach P,
0. W., w czasie kampanji bolsze-

wickiej odznaczyl sie niepospolita
odwaga i waleczno$cia. Odzna-

czony zostal orderem Virtuti Mi-

litari, czterokrotnie Krzviem Wa-
lecznych, wreszcie Krzyzem Za-
slugi. Ciezkie rany wyniesione z
wojny, bezwladna noga — zmu-
sily go do porzucenia sluzby w
piechocie. Wtedy przeniost sie¢ do
wojsk lotniczych. W r. 1925 ukoin-
czyl szkole pilotéw w Byvdgosz-
czy. Po krétkim czasie pelm fun-
kecie dowddcy 12 eskadry lotni=
czej. Przeniesiony w r. 1929 do
Departamentu Aeronautvk) M. S.
Woisk. szybko zajmuje znakom te
miejsce w organizacji lotnictwa
turystycznego. Rok 1931 przynosi
Swietny lot naokolo Afryki na tra-
sie dlugosSci 25.570 klm.

Samolot, na ktorym plk. Skar=
zynski dokonal swego zwycie-
stwa nad Atlantykiem, wybudo-
wany zostal w Doswiadczalnych
Warsztatach Lotniczych na Oke-
ciu. Jest to jednanla! turystyczny
typu R W D-5 konstrukeiji inz. inz.
Wigury, Rogalskiego i Drzewiec-
kiego, ktérzy pierwsze samoloty
tych typéw konstruowali, gdv by-
li jeszcze studentami Politechn ki
Warszawskiej. W ciagu zimy b.
r. aparat zostal specjalnie przebu-
dowany i dostosowany do lotéw
na wielka odleglod$é. Znoszac
miejsce pasazera, wbudowano do-
datkowy zbiornik benzyny tak, ze
calo§é zapasdw paliwa wynos' la
750 litréw. W kabinie, wyposazo-
nej w najnowsze przvrzady nawi-
gacyjne, urzadzona zostala spe-
cialna wentylacja, wvkluczajaca
niebezpieczenistwo zatrucia opara-
mi benzyny. Samoelot zaopatrzony
zostal w nowy 135-konny silnik
Gipsy 11T A, najlepszy obecnie sil-
nik europeiski. Tenren‘.?lna mo-=
zliwos¢ utrzvmania sie w powie-
trzu — okolo 30 godzin. Przeciet-
na szybko§¢ — 170 do 180 klm.,
maksymalna — 210 klm. na godzi-
ng, Przed wystartowaniem 2z
Warszawy samolot zostal dosko-
nale wyprébowany, W c¢iagu
kwietnia kpt. Skarzvriski staran-
nie go ,.oblatywal”, wykonvwujac
szereg przelotéw, trwajacych od
10 do 15 godzin.

Do lotu transatlantyckiego wy=
startowal kpt. Skarzyriski dnia 7
maja 0o godz. 23 wedlug Green-
wich pa lotnisku w | St. Louis w
Senegalu. Wybral trase dlugosci
okoto 3.300 klm. St. Louis — Port
Natal, na ktdrej niema zadneco
miejsca do ladowania poza skali-
sta wyspa Ro:zas Sao Paulo. Lot
tylko czeSciowo: odbvwal sie
wsr6d pomvé&inveh warunkow at-
mosferycznych, Pozatem — gesta

w!



Sei Nor PETINCN by Greecau

mela, kiéra zmuszala wrecz do
lecenia na §lepo przy wykorzy-
stamiu sprzyiajacych wiatrow, u-
lewne deszcze, wreszcie — burza,
juz okolo brazylijskich wybrzezy.
Kpt. Skarzynski nie zadowolnil sig
triumfalnem dotarciem nad Port
Natal, gdzie oczekiwano ladowa-
nia. Lecial dalej w kierunka po-
lndniowym i wyladowal dopiero
w Maceio, odleglem o 250 mil an-

Piaty doroczny Walnv Ziazd
Deleratiw O '-i~*"  naszei or-
~ izacii —-~da na okres. w kté-
rym Polska przez posiadanie wol-
il dostenu do m' 1 skutecz-
nie przetrzvmuje gnebiacy Swiat
kryzvs gns~odarczv.

7°azd tezorocznvy ma dla nas
czlonk6w Ligi specialne znacze-
nie.

W pracy dotvchczasowei two-
rzyliémy fundamentv istnienia i
rozwoiu Ligi, precvzowaliSmy
nasze ideje morskie. kolonjalne,
nalezytego wykorzystania natu-
ralnych $rédladowyveh drog wod-
nych i wychowania wodnego spo-

gielskich od Port Natal pa szlaku
powietrznym do Rio de Janeiro.
Wyladowanie nastapilo dnia 8
maja o godz. 18 min. 30. Og6lem
polski zwyciesza Atlantyku prze-
lecial w ciagu 19 godzin 30 minut
odleglo$é 1,950 mil angielskich.
Obecnie bohaterskiego lotnika
pozdrawiaja z entuzjazmem nasi
rodacy na drugiej pGlkuli, Wielka
ich rado$§é dzieli cala Polska i

wszyscy Polacy gdziekolwiek sie
znajduja. Rados¢ i dume, ktéra o-
piekun wspanialem zwyciestwem
uwiericzonego przedsiewziecia,
general Orlicz-Dreszer, wyrazil w
stowach: ,Lot ten jest najlepszym
dowodem, jak wielkich czynéw
moga dokonaé Polacy, gdy umysd
polski, poprzez praze, laczy sie z
godna najlepszych tradycyj rycer-

skich — odwaga", o
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W OBLICZU WALNEGO ZJAZDU DELEGATOW

leczefistwa. — Dzi§ wypada nam
caly wysilek organizacii
wac¢ do wciagniecia w szeregi Li-
i Morskiej i Kolonjalnei szerokich
mas obywateli dla realizacii wy-
tknietych hasel.

Cele nasze — to praca mozol-
na, acz wdzieczna. nad skierowa-
niem psychiki polskiei na morze
i za morza. Sojusznikiem naszym
w tei pracy jest samo zvcie. kt6-
re wvkazuje, Zze 68% calegzo za-
granicznego obrotu handlowego
Polski dokonywa sie przez porty
polskie Gdynie i Gdansk.

Na piatym Walnym ZijeZdzie
Delegatow bedziemy mogli po-

skiero- -

wiedzie¢, Ze warunki do pracy w
Lidze = zostaly stworzone dla
wszystkich, ktorym dobro i te-
Zyvzna naszego panstwa leza na
sercu..

Niema juz dzisiai w Polsce
Swiatlego obywatela. ktorvby nie
docenial tego faktu. Ze morze jest
podstawa bytu Polski i ..Zrodlem,
z ktérego czerpaé¢ beda swa moc
przyszle pokolenia Polski* — jak
to pieknie wvrazil Pan Prezvdent
Rzeczypospolitei.

Troska nasza musi bvé z kolei
praca przedewszystkiem nad po-
wiekszeniem szeregow Ligi.Wszy~
stkie bowiem hasla. cele i zadania,

Polskie wybrzeze kolo Karwi,
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jakie przed soba stawiamv. wie-
dy tylko beda realne. ieZeli po-
przemy je czvnem, z sitv woli na-
szej wynikajacvm.

Wole te, w czvmn zamieniona.
wykazaé winny milionv Polakow
tak w Polsce. jak i na ohczvZnie.

Szeregi naszych Oddzialéw mu-
sza sie kilkakrotnie powiekszyé,
kazde miasto, kazda osada. kazda
wioska — powinny staé sie filia
pracy dla hasel. gloszonvch przez
Lige Morska. zapisa¢ sie na czlon-
kéw, a tam gdzie Oddzialéw do-
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fad niema — zakladaé nowe Od-
dzialy.

Zbieranie funduszéw na rozbu-
dowe floty wojennej i na akcje ko-
lonjalna 1 kolonizacvina, popiera-
nie i organizowar’e sportu wodne-
go i wychowania wodnesro mio-
dziezvy. oto z: ' res wdziecznei pra-
cy. na ktérym kazdv obywatel,
bedacy czlonkiem Ligi Morskiej
i Kolonjalnej. moZe sie wybitnie
przyczyni¢ do rozbudowv mor-
skich i zamorskich spraw Rzeczy-
pospolite].

Silni liczebnie. oparci o miljony
obywateli — w pracv dla morza,
zeglugi $rodladowed, akcii kolo-
njalnej i kolonizacvinei oraz wy-
chowania wodnego mozemv stwo-
rzv wartosci, ktére nigdv nie za-
gina.

Kadry nasze sa tak przvgoto-
wane i ideowo wyrobione. Ze §mia-
lo mozemy i§¢ dzisiai do szero-
kich mas spoleczenistwa 2z apelem
0 czynna pomoc w naszei nracy.

Dr. W. Rosiriski.
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GDANSK W NIEBEZPIECZENSTWIE

Uwaga polskiego spoleczeistwa

gwrdcona jest ku starodawnemu,
od poczatku istnienia rdzennie slo-
wianskiemu, potem Dprzemoca
zniemczonemu, grodowi. Ktory
winien byl byé straznica uiscia
naszej Wisly do morza. a ktéry
stal sie nad Baltvkiem ekspozytu-
ra knowafi przeciw Polsce. upra-
wianych przez acrentéw odradza-
jacego sie pangermanizmu.
"~ Jasno musimv zdawaé sobie
sprawe, Zze hitlerowska dvktatura,
— rzadzaca samowladnie szeéé-
dziesieciomilionowvm  narodem
niemieckim pod wezwaniem naj-
dzikszvch szowinistvcznvch in-
stynktéw. — usituie poprostu do-
konaé aneksji wolnego miasta
Gdarnska.

Trzynastoletnia praca wszyst-
kich senackich gdariskich zarza-
déw — nie wylaczajac tego. kté-
ry reprezentowal .social-demo-
kracje®, — praca, starajaca sie za
wszelka cene utrzvmaé .wezly
lacznoéci z Rzesza niemiecka™,
ma obecnie przynie§¢ owoce.

W QGdansku. oddanvm — jak
stanowi 102 artvkul wersalskiego

traktatu pokoju — ..pod ochrong
(sous la protection)} Ligi Naro-
dow", odkomenderowane z Hitler-
landu zastepy brunatnvch bojow-
cow sporza“zaja .wybory". maja-
ce zlozyé wladze nad ..wolnem
miastem* w ich rece. to znaczy w
rece ich berlifiskiego ..Fiithrera".

Przywdédcy ..gdanskiego* hitle-
ryzmu wyznaja to i podkreslaja z
pelna cymizmu ofwartoScia. O-
§éwiadczajac, ze beda wobec Pol-
ski stali na stanowisku traktatéw
i vméw", poniewaz kanclerz Hi-
tler w Berlinie, przyciSnietv do
muru, musial to przvrzec posfowi
Rzeczvnospolitei. — zaznaczaija,
#e przedewszystkiem beda zaw-
sze pozostawali skladowa czescig
niemieckie] ,.nacjonal-socjalisty-
cznej* partji. Czyli — beda wy-
konywali jedvnie i wvlacznie roz-
kazv p. Adelfa Hitlera i jego ber-
lifiskiego rzadu...

Co na to Liga Narodéw i jej
gdanski .. Wysoki Komisarz". ktd-
ryvm gdanscy wice-Hitlerowie. z
czlonkiem berlifiskiezo Reichsta-
gu p. Forsterem na czele. powia-
daja w ten sposdb calkiem brutal-

nie, ze wszelkie ich uprawnienia
maja — w glebokiei pogardzie?...
Pan komisarz Ligi Narodéw nara-
zie replikuje tvliko w fen sposdb,
iz dzi$ juz zwraca sie do n. For-
stera, jako do arbitra sviuacji W
Gdanskii.

A Polska?... Zadanie Polski jest
niezmiernie ciezkie., wvmagajace
obok niezlomnel stanowczoSci. 0=
Fok nieugietei woli obronv na-
szych praw przed kazda cholby
najslabsza proba naruszenia bo-
dajby drobiazgu. obok gotowosci
na wsrzv-tko, takie — i nrzede-
wszystkiem — mniewzriiszonego
opanowania nerwdw.

Zelazna dyscyplina calezo na-
rodu. gotowego na kazde skinie-
nie rzadu. lecz niedostepnego dla
nieprzemvélanych odruchow. ktd-
re moglvby bvé tvlko woda na
mlyn prowokacii: — oto dominu-
jacy nakaz chwili.

Temu nakazowi musimv pozo-
sta¢ wierni pod haslem: — ani
#dzblo naszvch nraw w CGdarnsku
nie moze byé naruszone. albo za-
grozone.

SLOWO, ZA KTOREM STOJA: MYSL i CZYN %)

Ksiazka b. Ministra Przemyslu i Han-
dhw inz, Eug. Kwiatkowskego, p. t. .Dys
proporcie™ (Rzecz o Polsce przeszlej i
obecnej). ksiazka. o ktdre] przed rokiem
glosno bylo na lamach prasy. doczekala
si¢ niedawno drugiego wydania. Rzadki
to w naszych czasach. ale wielce zasio-
tony. sukces. Co wiecei nie jest to moie
jedymnie sukces Autora. svkces jego my-
£ i dziela, ale takfe — pofredmo —
zwyciestwo samego tematu czyli znak.
#e zagadnienia Pafstwa ¥ Narodu poda-
wane jako imperatvw gruntownego prze-
mySlama soraw publicznych. jako obo-
wiazek (roskania sie o zdrowa przy-
szlo$é nasza. jako trud pozmawania pra-

L)

(Bog. Kwiathowski: .Dysproporcie®.
Wydanie drugie. — Wydawniciwo Bi-
bljoteka TSL Krakdw — 1933),

wdy nasze] rzeczywistoSci bez oslon ilu-
zji hub frazesu — ze tedy te tematy i za-
gadnienia wywoluja szerszy oddZwick i
zainteresowanie opinfi. Cieszymy sie za-
réwno z osobistego swkcesu Autora jak
i z pozytywnego dorobltu jego préby
zmuszenia opinji polskiej do przemy$lg-
nia tych tematiw.

P. inz. Kwiatkowski, szczeglinie dia
czytelniczego grona .Morza®, jest posta-
ciq blizka. Znamy go dobrze z jego po-
tednego dziela, dokonanego dla sprawy
morza nietviko pnad samem morzem. na
pustiych ongi& piaskach [ torfowiskach
Gdyni. ale tak7e w zbiorowe; duszy pol-
skiel. ktora lak czarodziej dla spraw
morskich zdobyl i rozogndl. Wiemy. dla-
czego to czynil. widzieliSmv Jak to czv-
mié potrafil: dlatexn tez ksiatke p. ini
Kwiatkowskiego 2 w pierwszem iel
wydanin otwieraliSmy 2z goracem zacie-

kawientem i szczerem zaufaniem. Wszak-
#e dawal jg czlowiek, kiory ma jedna z
nalpickniejszych legitymacyj pozyiyw-
nego czynu do absorbowania uwagi spo-
leczefistwa. Takie ksiazki nie moga za-
wodzit

° O cb6z chodzi w .Dysprosorcjach™ .

mz. Kwiatkowskiemu? Chodzi o wy-
thkniecie drdg. a przynaimaie] o wstale-
nie zasad wytykania drog ku Polsce po-
toinej. rzadnei bezpiecznej, preznej i
szczeSliwel. Autor sluszmie stwierdza w
konkluziach swej ksiazki. z¢ W fem..
miejscu Europy. gdzie leiy Polska. ist-
nie¢ moze tyviko parstwo silne. rzqdne,
$wiadome swych trudnosci 1 swege celn,
wolne, rozwiiaiace huinie indywidnalne
wartosci kazdego czlowieka, a wiec de-
mokraiyczne, zwarte [ zorganizowane,
solidarne { silne wewnegtrzmie, hudzace
szacunek nazewnatrz i przenikniete wa-
lorami kultury | cywilizacii paristw> 2=
woczesne, zachodnie, mnozqce w wysci-

alh
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»POLSKA ATAKUJE*

Lezy przedemna ciekawa ksiazhka. Wy-
we Wrocldawiu, przywieziona
(Gidanska, Swietnie wydrkowana na kre-
dowym papierze, posiadajaca na B7 sirom
formatu chrze] Osemki az 72 flustracie.

A tresé — Polen greift an — Polska
atakuje! Stala si¢ potega, pod bokiem
zdumionych Niemiec. Juz nie ,Saisan-
staat® — efemeryda, kiéra najlieiszy
podmuich obali, ktéra bez Niemiec, Rosi,
Francii, czy wogdle czyieS pomocy
istnie¢ nie bedzie mogla, lecz nieklama-
na sila, gotowa zepclmaé z drogi kadde-
go, ktoby przeszkadzal,

Wydane w 1933 r. dzielo Ernesta - Ot-
tona Thiele ,Polen greiit an* — Polska
atakuje, czolowa ksiagka niemieckie] pro
pagandy jnz przez sam tytul musi nde-
rzaé¢ i pobudzaé mysli

Na czolowej karcie, jaskrawe litery
tytdu, pragnacego jakby wrazié sig w
mizg kazdego Niemca, czy tei sprzyiae-
jacego niemiecko - szowinistyczne] my-
4li czytelnika innej narododci. Na ich tle
postaé polskiego straznika celnego, sto-
jacego obok tablicy z orlem, zaraz dale]
slup graniczny niemiecki 2 napisem
_Traité de Versailles”, symbol niemiec-
Kiei bezsity, jak mowi tekst. Do tego
wszystkiego juzeSmy dawno prezyzwy-
¢zaili sie. Do zalu za straconemi ,od-
wiecznie niemieckiemi” memiami, beda-
cemi .kolebka germafiskiej kubury® 1
.wszystho  tel kuburze zawdzigczala-
cemi”, kiore wprawdzie maja przyHa-
czajaca wickszo§é polska (p. Thiele
przyznale, #ze Pomorze posiada 80 proc.
Polakdw), jednakze wylacznie z uwagi
na berwzegledna | eksterminacyina poli-
tyke Polski, zmuszajaca masowo Niem-
coOw do porzocania rodzimych siedzib.
Jest to poparte paroma bardzo wzrusza-
jacemi zdjeciami rodein, nocujgcych w
jakiché halach na slomie (bez podania
#r6dla), nasnwa jednak odrazu mySl Ze
gdvby Tudno&é niemiecka byla na Pomo-
rzi, czy w Poznanskiem doprawdy au-

 tochtoniczna, to czy fak latwo 1 masowo

emigrowalaby, zezwalajac na calkowicie
radyvkalna zmiane oblicza kraju. Mmmo-
woli przypominaja sie czasy plebiscytu
na Gornvm Slaskn, kiedy to polski ko-
mitet zdolal wyskroba¢é co§ okolo 2000
Polakow ze Slaska. przebywajacych ma
emigracii, podezas gdy przeszio 300.000
masa Niemedw, wrodzonych na Gornym
Slaskw. a Zyiacych w Niemczech. zwall-
la na teren plebiscytowy, przewasajac

na nickorzy$é Polski ogblny wynik gho-
sowania. Prawy gospodarz 0 w osta
teczno$el rzuca swe gospodarstwo, &
glxm&o i lekko opuszcza je jedynie przy-
ySZ. =

PrzyzwyczailiSmy si¢ réwniez do ane-
ktowania wszystkiego dla niemczyuny,
stosowanego przez propagandows litera-
ture niemiecka, a takie do zmwyklego
wymyslania. Wit Stwosz jest naturalnie
Niemcem, a Polacy. w swe] nienawici
jedynie tylko pomnika Kopernidka nie
zniszezyli, robiac z niego w oczach zdzi-
wionego $wiata polskiego sztandarowe=
g0 uczonego. Coprawda. gdyby p. Thiele
Tepie} znal historie wiedzialby. ze pom-
nik Kopernika zostal postawiony w To-
rundu w 1857, wiasnie w celu wytworze-
nia mniemania o niemieckodci wielkiego
astronoma 1 oslablenia wrazenia wywo-
lanego przez postawenie w 1830 r. W
Warszawie pemnika diuta Thorvaldsena.

Przy okazii szczegbdl niepozbawiony
humoru. Jedno ze zdjed przedstawia sta-
rego, siwego nauczyciela, otoczonego
gromadka dzieci, pokazujacego im jakas
rodline w ladnym botanicznym ogrodzie.
Dzieci, z widoczng sympatja skupione
kolo mnavczyciela, z zamteresowanmiem
przyeladaja sie owemu kwiatkowi. Na-
pis brzmi: Niemieckie dziec: musza cho-
dzi¢ do polskiei szkoly! Objasnienie do-
daje, #e wobec nieznajomosci polskiego
jezyka przez dzieci, a niemieckiogo przez
nauczyeiela, musi on je w ten sposbb
nezyé hotanmiki! Naleiy zlozyé wydawcy
ksia#ki serdeczne podziekowanie za
Swietna doprawdy propagande metod
polskiego szkolnictwa.

Wszystko to w roznyveh tonacjach, w
ten, czy inny spos6b uiete, czytaliSmy jud
dosyta w dotychezasowych propagan-
dowych wydawnictwach niemieckich.
Zwykle dodawalo sie jeszcze pare slow
o polskie] nizszoéci, oraz o komd
dziejowej rychlego upadku tak satuczne-
go tworu, jak Polska ktora nawet nie
jest w moZnosci utrzymaé ftego, co w
spadku zostawily jej Niemcy. Tutaj jed-
nak nagly zwrot. Niemcy, przez swe 2a-
&lepienie” i krotkowzrocznoét dopuscily
do tego, ze u ich boku wyrosla potega,
cata nawskro§ przepojona duchem ofen-
sywnym, nietvlko 2Ze niemy$khca o od-
dawaniu ziem odebranych Niemcom. ale
ktora gotowa jeszcze siegnaé po kraje
dawniej polskie.

Dwa czynnili stanowia zwlaszcza ©

polskiei poicdze, bedac jednoczesmie
grozba dia Niemiec — polska armija, o-
raz Gdynia. wraz z cala morska polity-
ka Potski,

Szereg zdieé obrazuje stan polskiego
woiska, jego techniczne wyekwipowame,
twiczenia, rezerwy. ,Die polnische Ar-
mee.. warde zu einem der stiirkstem
Machtaktoren des Osiens.. Ven der
sprultwdirtlichen ,Polnischen Wirtschalt™
ist nichts mehr zu merken”, jak méwi do-
slownie autor (Polska armja stala sie
jednym z najwickszych czymikdw potg-
gi na wschodzie, o przystowiowel .pol=
skiei gospodarce” mowy 2 byf nie
moze).

O polskie] marymarce wojennej telest
nie wspomina. Mamy ty'ko zdiecie
WWichra®, wchodzacego do Wisloujscia
z padmienieniem, Ze Polska przez wy-
budowanie ' kontriorpedowctéw 1 lodzi
?}gldwo-dnych stworzyla podwaliny swej

yia

Naiwiece] miejsca podwiecono Cdy-
ni i polskief polityee morskiej, Pra-
wie jedng trzecia ksiazki. Tutaj autor bi-
je na alarm. Wypomina Poisce, 2e nie
miala nigdy zrozumienia dla morza, o
Gdyni méwi, Ze jest em z najbrzyd-
szych miast Europy (nie lubi nowoczes-
nego stylu), jednocze$nie jednak, jakby
na zamowienie .Morza® tlomaczy, jakim
czynnikiem potegi jest dla Polski Gdy-
nia | morze. Poprostu mialoby sig cheé
protttomaczy¢ tych pare siron i rozkol-
portowaé w calym krain. Gdynie nazy-
wa oznaka potegi woli Polski i koncen-
tracia jej sily. Jednoczesnie alarm —
Polska wychod#i z robi bierne] zaplecza
Niemiec, Gdynia Mawi Gdansk, przeédei-
ga porty niemieckie, wyrywa im towa-
v, staje sie czynmikiem miedzynarodo-
wego handlu, pozbawia porty niemieckie
monopolistycznego  stanowiska, docho-
dzi do rzedu drugiego portu na Baktyku,
staje sie baltyckim portem Czechoslowa-
cii, Rumunji, Wegier. Niszczy Niemcy!
JGdingen ist das Symbol fiir den Willen
Polens zar Macht, es ist das sichtbarsre
Zeichen seines Kampfes gegen das Dent-
sche, es ist der Stolz der polnischen Na-
tion", (Gdynia jest symbolem daZenia

Slowa te chyba wystarcza.
Roman Merson.

gu pracy wlasne warto$ci materjalne 1
moralne” (str. 312—313).

Autor niewatpliwie w swe] roziegled
pracy pafistwowe], zwlaszcza na stano-
wisku minisierialnem, mial miejedmo-
krotnie mozliwosel wyczuwania roZnicy
miedzy tym idealem a realna rzeczywi-
stoscia. mial moZnoéé wyczuwania roi-
nych defektdw, zaniedbai i grzechow ma-
sze] psychiki zbwrowe], naszej morale
panstwowel, naszych zdolnosct organizo-
wania i krzewiema 2Zycia Antor s
sie z rzeczywistnScig polska w najdra-
stycznieiszych nieraz momentach kon-
frontacii potrzeb i muséw naszego Zycia
z naszemi silami, nawykami. zdolno$cia-
mi i sposobami Zycia ! wyraziSciel, ni2
wielu innych obywaleh, dostrzegl, 2Ze
sdwie wielkie dysproporcie claia wnad
nasza rzeczywistoscia wspolczesng, Dys-
proporcie wartoéci sit i dysproporcie
wartodci materjalnych”. (Str. 273), Awtor
w skrzetnie i Zrédlowo zebranych zesta-

wienlach wykazuje, 2e wyszitémy z okre-
su niewoli z szeregiem smutnych obcia-
7efi psychicznych i gospodarczych. 2Ze
Zyia w nas ponadto atawizmy anmarchii
przedrozbiorowe], Ze woina $wiatowa
zniszezyla nas materialnie e we wilas-
nem odrodzonem pafistwie marnowli-
§my bezplodnie przez szereg lat dalsze
iloscl bezcenne] enmergii ! czasu, Ze mie
byto w spoleczefistwie nalezyte] energii
i intencii ku skorygowaniu zwichniete]
busoli naszei pracy pafistwowel, e zbyti
wiele posluchu dawano frazesowi i bla-
dze i t d.

‘Whioski? Posluchajmy, jak formuluje
je sam Autor: ,wszystkie elementy skia-
dowe naszego byin domagajq sie gruan-
townej przebudowy. 0d wewnefrznego,
psychicznego nastawienia jednostki w
stosunku do padstwa [ jego potrzeb, w
stosunkn do prawa i jego wykonania, w
stosunkn do gospodarsiwa spolecznego
i jego rozwoju, w stosunku do innege

Znaleziono na; www.magemar.com.pl *

czlowieka 1 jego warunkéw Zycia, a2 do
zanarchizowanego na drodze publicznej
kamienia, powodajacego swym wybuja-
tvm indywidualizmem niebezpieczenistwo
rucha — wszystko wymaga konsekwent-
nel, upartej przez swojg $wiadomos§é
g;g}gy tworczej 1 zorgamizowanej (str.

..Dy;r'sprupom!e“ podbijajg nisprze-
partym urokiem pieknej obywatel-
skie] my$li, promieninia niezlomng

wiara w wielka przyszioéé Polski, bi-
ja zaufaniem w niepozyte sity narodu, w
dyvnamike ich rozwojn, w rozleglost per-
spektyw dziejowych nasze] przyszioSci,
w przelamanie przeszkéd rozwojowych,
w Swietnosé i potege polskiego jutra.
Autor nie poskapil wysitkn, aby doklad-
nie wyliczyé warunki od ktérych to pie-
kne jutro zalezy. nie wtait tez, iz do celu
prowadzi droga. pelna mezolow, pelnz
zooju, ofiar 1 walk,

Tadensz Oeloszyriski.
AT
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Przedewszystkiem kilka =zdan, kidre
rwykle pomieszcza sie na zakoficzenie
sprawozdawezych opisbw.

Pierwsza wiosenna podr6z pod bam-
dera polska. ktora trwala od 3 do 27
kwietnia br. bezsprzecznie sie udala.
Byla to moja dwudziesta czwarta po-
dr6z  dalekomorska wogble, a si6dma
pod bandera polska, mam wiec prawo
stwierdzié jei sukces.

Morze i slofice; wytrawny kapitan #
Jego oficerowie nawigatorzy; do$wiad-
czomy intendent: znakomita { wrozmai-
cona kuchnia lacznie z uprzeimym, jak-
by specjalnie dobranym,personelem sie-
wartdw; kwintet orkiestry, pod batutg
dyr. Grosmana; wreszeie wycieczki la-
dowe; kritko moéwiac, wszystko pod-
czas calego trwania wiosennei podroiy
8. s, .Polonja". zdalo sie wspdlzawod-
niczyé, aby wszystkim pasazerom bylo
dobrze i milo.

Nie przesadzam ani troche. Wryra-
zem ogdlne opinji pasazertow byl tele-
gram wystosowany dmia 15 kwietnia
wieczorem do dyrekcji Ligi Gdynia —
Amervka, Telegram brzmial:

~Pasazerowie na s, s, ,Polonia"
przesylaia Pp. dyrektorom Linji tra-
dycyine Zyczenia wielkanocne i dzie-
kuja za catkowicie udana i znako-
mity organizacle | wiosennei podrd-

Zy dalekomorskiej na s.s. ,Polonia".

«Wiecej tak dobrze zorganizowa-
nych podrézy, a wnet cala Polska
plynaé bedzie tylko pod banders na-
rodowa*.

WuyplyneliSmy z portn  gdyhskiego
punktualnie o godz. 14, dnia 3 kwietnia.
Na pokladach zalelo kabiny 323 pasale-
row; lacznie z 220 oficerami, zaloga i
pomocniczym personelem, liczylo na-
sze ,miasteczko plywaiagce" 553 osoby.

Kilkuset przyiacibl. krewnych, znajo-
mych | obserwator6w tesknem, moze
zazdrosnem okiem moze, zalujac zZe
sie’ nie zdecydowali, §ledzilo manewry
wyplywajacei z portu ,Polonii*,

Dziefi . byt sloneczny, Minawszy
cypel Helu. pruje . .Polonia" juz
. pelng - swa  szvbkoScia 1 sila  6.000

KM modra ton polskich wod  tery-

torialnych, Humory sa jak najlepsze:
nikt nie schodzi z pokladu. Lezaki sg
w lot rozchwytane i ,.obsadzone". Choé

sila wiatru wzmaga sie widocznie —

8 —
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mamy NW, o sile 45 stopni wedlug
skali Beaufort'a — . Polonia" prawie sie
nie * kolyszel. Nikogo nie bylo brak w
jadalniach. gdy gong zapraszal o godz.
18.30 na obiad,

Od rana dnia 4-go wiatr nieco na
sile jeszcze przvbiera. Niebo jest jed-
nak pogodne, sloneczne, Nikt z pasa-
Zerdéw nie choruje, Jedynie niektére pa-
nie cierpia na - b6l glowy, Zaznaczyé
nalezy, ze na te podréz zaokretowalo
sie zgéra 15 os6b, ktére przekroczyly
66 rok Zwecia, a dla 160 z posrdd na-
szych pasaZerdw jest to pierwsza w Zy-
ciu podroz morska we wila$ciwem zna-
czeni

Do baltyckiej Sluzy kanalu kilofiskie-
go, wplywa .Polonia" o gode, 18-ei.
Odchodzi pierwsza poczta do kraju. Na
jednym z budvnkéw przyportowych
powiewa flaga Polskiego Towarzystwa
Transatlantyckiego. To siedziba agenta
naszej Link. W§rod pilotéw niemieckich,
ktorzy nadzorowaé¢ majy jazde ,Polo-
nji* w kanale, dostrzegam starego zna-
jomego z dawnych rejséw. Gawedzimy
o tem | o owem. Niemiecki pilof wyra-
#a sie z podziwem o ruchliwo$er ma-

rymarki polskiei, przypominaiac. 2e w
czerwou ub, roku w jednym dnin az
sze$¢ statkow polskich przeplynelo ka-
nal Kilofiski. .

Wyplynawszy z Brunsbittel. z pol-
noonomorskiej Sluzy o kanalu  Kilonskie-
go, zngleZlismy sig na niczwylkle tego
dnia spokojnych wodach Morza P6ino-
anego.

‘Wody w kanale angielskim sa row=-
mez spokoine. Oczeku'emy niespodzia-
nek - na wodach oslawionei Zatoki Bi-
skajukie]. Jednzk obawy nie sprawdzi-
ja sie. Dzien szfsty i siGdmy -kwietnia
mijaja wirdd  wylatkowo  pomysinych
warunkéw Zeglugowyeh., Jedynem wroz-

maiceniem jest —. dwukrotne: coiniecio

zegdnmi, tak, 2e od poludnia dpia 7Thkwie-
tnia- néZnica czasu z Polska wynosi juz
godzine. Od dnia 8 kwielnia plyniemy
z- zimmiejszona szybkos$cia, rozmysinie
zmniejszona, aby nie zawinaé pozng
nocg do Lizbony.

Dnia 9 o godz. 7 rano, wchodzi nie-
prawdopodobnie  wielka liczba . celn'-
kow | urzedntkéw portowych Lizbony
na poklad ..Polonji*.

Okazuje sie, Ze mamy szczescie nie-
tylko na morzu, ale = na ladzie; ,Polo-
nja"* bowiem zawinela do stolicy Por-
tugath w dniu $wieta narodowego. Od-
byliémy 1.697 mil morskich. co w mia-
rze szczurdw lagdowych" wynos: 3.143
km, " *

Wikritce po przyesmowanin Polo-
nji" przedefilowal imponujacy sznur 65
samochodow: same piecioosobowe Bu-
icki oraz Chryslery. Byly to samochody,
zamOwione przez agencie gdyfiska But-
kisa dla uwczeswmikoéw ladowe] wycecz-
ki. OdbyliSmy na nich tezo dma prze-
szlo 800 km., w Lizbonie i najbliZszel
okolicy.

Lizbona tonela w blaskach slofica.
Temperatura w clenin wynosilo 32° C.
Temperatura nie spada tu. nigdy poni-
zej 2° C. Jeden 2z nielicznych to za-
katkdw Europy, ktérego nrieszkancy nie
znajq $niegu, Stolca Portugalii ma sza-
te odswietna. Portugalia obchodzi po raz
czternasty dzien zaloby, a zarazem
Swigto Zolnierza Portugalskiego, Dria
9 kwietrtia 1918 obiegla Porlugalie za=
lobna wiesé o klesce posilkowego kor-
pusu w rozpacziiwej i bohaterskiei bi-
twie o pozycje na poludnie od Lille.
Straty w poleglych 1 jencach wyniosly

»Poloma’ wychodzi z portu gdynskiego,

oW Y
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my wspaniala ,Riwiere' lizboaska, kto-
ra Smialo pordwnaé mozna z widoka-
mi Momnte Carlo i Nicei. Oczy nasze
pieszcza sie widokiem palacykow i ka-
mienic w stylu neo-maurytanskim,
Zatrzymujemy sie w  m'eiscowodc
Belém, gdzie wznosi sie wspaniala
Swiatymia $w. Hieronima, Tu znaiduig
sig grobowce krolewskie, grobow ec
Vasco da Gamy, oraz wieszcza naro-
dowego Portugalii, autora ,Luiziad",
Ludwika Camoesa. Wspaniale rzezby
portalu glownego $wiatyni, oraz prze-
pyseny  kruzganek Swiatyni w Belém,
naleza do arcydze! kosclelnei architek-
tory Europy. Swiatynia 'w Belém po-
wstala, jako spelnienie Sluboéw krdla
Emanuela | za wyprawe Vasco da Ga-
mghdnl.a odkrycia drogi do Indyi Wschod-
nikh, X g
Wracamy ‘na ,Polonje”. Wieczorem
kazdy: pojedynczo wybiera sie na do-
kladniejsze ' zw edzenie stolicy Portu-

24 tysigee, ale Zolnierz portugalski nie
ustapit -z pozycii. Z iniciatywy dyrek-
tora PAT'a, p. Starzynsklego, zebrali
wszycy oficerowie  shugby czynnej
i rezerwy, — uczestnicy podrozy na
s. s. ,Polonia”, skladke na wieniec,
ktory zloZzono u stop pomnika Zolnie-
rza Portugalskiego, przy Praga do
Commercio,

Plac do Commercio i przylegle ulice,
zwlaszera glowny bulwar Avenida da
Liberdade, to reprezentacyina dzielnlca
Lizbony.

Wyiezdéamy za miasto. Zwiedzamy
patac krélow portugalskich w miejsco-
wosei Cintra; wspanialy ogrod bota-
niczny Regaleiro; zamek da Pe-
nh a, peloZzony malowniczo na szezyeie
Cintra, 550 m. ponad poziomem wod za-
toki lizbonskliel, O godzinie 16 amta na-
sze przystaja, aby przez dwie minuty,
zgodnie 2z przepisanwn  ceremonialem
obchodu S$wieta, wezczié pamieé boha-
tersk’ego korpusu portugalskiego z woj-
ny Swiatowei,

Ziezdzamy w doline Tagu,
dzamy przez przedmiedcia Lizbony,
przewaznie rownolegle z linia brzego-
wa zatoki Ogladamy malownicze .vi=
vendas, wpoSrdd palm i kwie-
cia kameiji i burjned roslinnogcei.
prawie podzwrotnikowei. Przemierza-

Przeiez-

galjii. Noca dnia 10, o godzinie 0.50, od-

bija . ,Polonia®. z Lizbony. zmierzajgc
do Casablanki w *J\_'iam-ku.

1:0goda weiaZz sloneczna. Basen ka-
pielowy. zalmprowizowany na ,Polo-
ni" — oblezony, Apetyty i humory

iak nailepsze. Wezesnym rankiem dnia
11 (godz. 6.20) cumuje .Polonia® przy
Quai du Commerce w Casablanca. Po-
mimo wczesne] godziny rannel oczeku-
ie ,Polonje" spora garé¢ Polakéw ma-
rokafiskich. Wielu z nich nost odznake
z napisem: ,Czytelnia Polska — Bi-
bliotheque Polonaise®,

Proponuja nam oprowadzenie po Ca-
sablance i okolicach. Dwaj Polacy, pp.
Kotarba i Baczyiski, oddaja do dyspo-
zycil swoje auta,

Miasto Casablanca liczy 178 tys. mie-
szkaficOw, w tem nie wigced, jak 70 tys.
krajowcow, t. i. Berberow, zyddw arab-
skich i naplywowe] ludnosci z wszyst-
kich niemal cze$ci rozleglego panstwa
marokafiskiego. Przewaga Europeiczy-
kéw w Casablance (glOwnie Francuzi,
dalej liczebnie Hiszpanie i Wlosi), zade-
cydowala o charakterze wielikomiejskim
i niemal europejskim tej stolicy handlo-
wo - przemysiowej 1 glownego portu
Maroka.

Uderza olbrzymi ruch automobilowy.
W samej Casablance zarejestrowanych
Alhambra (Granada) jest 15.600 samochodow wszelkiego ty-
Vatin de lne Leone: e (rok 10310

o - T =
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Port w Casabluncu, d'alochron i molo glowne
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Na drodze do Marakeszu
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Na kitka godzin przed odplynieciem
Lolonji” z Casablank), mieliSmy spo-
sobnoSé powitaé dwdch naszych lotmi-
k6w, p. pplk. Kwiecitiskiego 1 kpt. Hirsz-
banda.

¥*

Odplynawszy z Casablanki o godz.
14.08, zawineliémy do Malagi dnia na-
stepnego o godz 950, po odbyciu 259
mil morskich Zeglugi

Na wczestnikGw ladowe] wycieczki do
Granady oczekiwaly fud auta, zamowio-
ne przez agencie Butkisa. Niestety. nie
si to juz Buicki i Chryslery, jak w Liz-
bonie, ani Citroeny i Packardy jak w
Maroku, Pieé godzin jazdy, przewainie
wérod gdr, trzeba bylo na przebycie 135
kim. edlegtodci, dzielace] Malage od Gra-
nady. Czeste zakrety ' niebezpieczne
wiraie. Potem nagla nawalnica $nmieZna.
Potem na widnokregn dokladnie w kie-
runku. w ktérym zmierzamy, zabielily
siec wysokie géry Sierra Nevada

Po obfitym lunchu. jedynym znosoym,
faki spoivli§my w ciagu pieciu dni po-
byt w Hiszpanji udajemy sie na zwie-
dzenie .sitdmego cudu Swiata” — Al
hambry.

Przed poludniem, dnia 15 kwietnia
zwiedzamy szezeghlowo sama Malage,
Ogladamy palac biskupi. przed dwoma
faty podpalony przez tlum podczas re-
wolncji.

Zegnani przez kilkaset os6b. odplywa-
my o godz. 17.30 z Malagi. Wszystkie
trzy sale jadalme .Polonji® sa ozdobio-
ne bogato palmami 1 kwiatami: mamy
wszak spozyé pierwsze §wiecone
ma morzu pod bandera polska. PoSwie-
cenia dokonal ks. pralat Czaplewski, Po-
morzanim: Przemaw.a kapitan Stankie-
wicz, poczem wspdlnie z oficerami dzieli
sie wielkanocnem jajkiem z wszystkimi
uczestnikami,

Przed pdinoca milamy Gibraltar. Z za-
interesowaniem $§ledzimy $wiatla latarni:
Cewty, Elminas, Leona, Cims, Tangeru.
0O godz. 5 bierzemy pilota u marskiego

Kapitan Polonji** M. Stankiewicz

vi¢cia Guadalguiwiru ktéry nadzorowaé
bedzie manewry ,Polonii® az do Sewill,
odleglej o 52 mile morskie. Przed wiaz-
dem do portu morske - rzecznego Se-
willi. wysluchujemy Mszy Resurekcyi-
nej, zapewne pierwszei na turystyczoym
statkn pod bandera poiska.

Cumujemy na wodach kanalu Alfonsa

X o godz. 10.10. Sewilla lczy dzi§ 225
tys. mieszkancow. Jest to najwicksze
miaste w Andaluzii. Do ostatnich czasow
zZylo raczej przeszloscig, Obecnie zdaje
sie¢ wchodzié w okres rozkwitn po roz-
szerzenin CGupadafguiwirn. po zbudowanin
kanalu AMonsa XIN w roku 1926, dzieki
czemu do Sewilli moga zawijaé statki o
zanurzeniu do 6,5 m. wreszoie hiszpan-
zka - amerykanskiej wystawie 1931 ro-

.

Dziei 18 kwielnia spodzila przewadna
czedé uczestnikow w Cordohbie Tu-
tai olbrzymich rozmiar6w meczet,
zamiemiony przez Hiszpandéw na katedre,
orniskuje zainteresowanie wszystkich.
Jest to jeden z majsturszych, a zarazem
palwspanialszych ponmikéw architektury
epoki maurytanskiej w Hiszpaniji Jest to
budowla wczeSniejsza o jakie lat 200 od
Alhambry, w Granadzie. Podobno Arabo-
wie znzyli rzymskie kolumny do tego
meczetu. Kaidy kalif przyczyntal sie do
upickszenia | rozbudowy Swiatyni, Stad
ta rozmaitodé stylow i sposobéw wykon-
czenia, od ornamentacyi prymitywnych,
az do najbardzicj wycvzelowamych, fili-
granowych, koronkowych, jak najlepsze
wzory Alhambry.

Trzeci dziei spedzamy w Sewilli,
zwiedzajac wspamala katedre § Alka-
zar, dawny palac sultandw, potem kro-
16w Hiszpanji. Na kazdym kroku przy-
pomina sie Alhambra. Wszedzie ten sam
przepych ornamentacyiny.

Przed poludniem. dnia 19 kwietnia, o
godz, 11. odptynela . Polonia® z Sewilli.
Niskie wody Guadalquiwirn zmusily nas
do zakotwiczenia i czekania przez picé
godzin na przyplyw.

Nastepuja cziery dni Zeglugi na Atlan-
tyku, kanale i Morzu Polnocnem. Pogo-
da sprzyja niezmiepnie W poludnie, dnia
23 kwietnia przebyliSmy 1234 mil, czyhi
2285 kim. O godz., 1.20 dnia 24 kwielnia
przycumowala Polonia” przy nabrzeiu
pilotowem w Antwerpil

Uczestnicy zwiedzaja w  grupach
muiejszych i wiekszych Antwerpje, lub
wprost udaja sie do Brukseli.

W Brukseli ugoScil wieczerza grupe
uczestnikdw wieloletm Konsul General-
ny Rzeczypospolitel, znamy finansista,
fiterat i dramaturg, p. Georges Vaxelai-

re.

Juz o godzinie 1 dnia 25 kwietnia od-
plywa ,Polonia" z Antwerpli w droge
powrotina.

Duia 26 o godz 345 comujemy w pol-
nocnomorskie] Sluzie kanalu Kilofiskiego.
Na Baltyk wyplywamy o godez. 11.20.
W porcie gdyfiskim stajemy dmia 27
kwietnia, 0 godzinie 12.20. Polonia” od-
byla cala podroz. ani razu nie bunkru-
jac, na przestrzeni 4390 mil morskich
(8130 klm.).

SZKODLIWE SUGESTJE

W Polsce od kilku lat rozpoczeliSmy
$éwiadoma prace nad rozwojem nasze-
go bezposredmegn handln zamorskiego.
Dokonali§my w tej dziedziwe juZ sporo.
Rownoczesnie przystapib$my do two-
rzenia raczatkGw polskiei floty, jako
parzedzia naszei aktywnej polityki na
morzu, W tym zakres'e osiagneliémy
zupelnie pozyiywne wyniki, Poza zdo-
bweiem nainiezbednieiszego | W prze-
watajacei czedci nowoczesnego tonaiu,
potrafilismy yoé w nasze rece i
zapewnid narodowei banderze najwaZ-
niejsze kierunki naszego hasdlu i na-
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szej ekspansil zagranicznef, Zdajemy
jednak sobie sprawe, Ze sa to twhko
p.erwsze kroki | Ze czeka nas dalszy,
wytrwaly | stopniowy wysilek w kie-
runku wmocnlenia i rozszerzenia nasze-
g0 zasiggu pracy na morzu. W dotych-
czasowei pracy Zywil$émy jedynie oba-
wy, Ze nasze trudne stesunki gospodar-
cze maga nam nie pozwolié na wladiwe
tempo rozbudowy naszef floty, co wlat-
wiloby obeym armatorom opanowanie
wainych kierunkdw dia naszego handlu
zamorskiego. albo fei uwirudmen’e roz-
woin teeo handly. Sadzili$my do nie-

dawna, Ze pod wzgledem doceniania
znaczenia budowy wiasnei floty istpieje
zupelna jednomysinosé¢ w polsivenr spo-
leczenstwie Niestety., mylilidmy sie.

Przed kitku m'esiacami w naszej Fte-
raturze ekonomiczne] rzucone zostald
twierdzenie #e rozbudowa naszei Ze-
glugi postepuie w tempie zbyt szyb-
kiem i Ze istn'eija inne bardziej pilne
prace. ktérych koleinodé musi byé wy-
sunieta na plan pierwszy.

Powyiszy wniosek wysuniety zostal
przez prof. Wyzszei Szkoly Handlowej
w Warszawie, réwnoczesne czlonka

j
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Komisii Polityki Morskiei Instyiutu Bal-
tyickiego, p. Henryka Tennenbamma.
Worawdzie prof. Temnembawm zasirzegl
sie. Ze docen.a znaczenie Zeglugi- mor-
skiel 1 2e mawet nie kwestionuie jej fa-
woOryzowania przez padsiwo, odsywa
iednak tworzenie polskiei marynarki
handiowej w planie kolejnogc. prac do-
mero na dalsze etapy w realizowaniu
postulatbw naszei polityki morskiel.
Cheac byé zloSliwym | parafrazuiac
wn.oski prof. Tennenbauma. moznaby
powiedzizt, Ze zeghige morska trakiu-
ie on dopiero jako pewna ozdobe naro-
dowych portow, wzgledn'e jako zaspo-
kojenie narodowei dumy i préznosci Nic
tei dziwnego Ze twierdzena powyisze
spowodowaly reakcje i spotkaly sie
e stanowcezym sprzeciwem i krytyka®).

Ziarna rzucone przez prol. Tennenbau-
ma mie uschly jednak w glebie codzien-
nego, praktycznego Zycia, Ostatnio ma-
my do zanotowania artykul inz morsk.
Jana Korwin-Kamiedskiego, zamiesz-
czony w Oazecie Handlowe] z dnia 22
kwietnia r. b. ktory moZe rodci¢ prawa
do duchowegzo synowstwa w stosunku
do pogladow prof. Tennenbauma. Tema-
tem artvikwlu jest sprawa  polaczenia
okretowego, Gdynia — Poln. Ameryka,
ostatecznym jego wnioskiem proiekt Ji-
Kwidaaii istniejacej obecnie linji pol-
skiei do Ameryki oraz zawarcie poro-
zumienia z jedna z cudzoziemskich limij
okretowych.

Mamy zatem przed soba juz nietylko
teoretyczne rozwazania, lecz przeciwnie
zupeinie konkretne, praktyczne postula-
ty i wskazdwki,

Na wstepie antor stawia sluszne zalo-
Zenie, Ze sprawa utrzymania kKomunika-
¢ii okretowei Gdyn' z Ameryka Polnoc-
na jest nietylko sprawa prestizows. lecz
Iinfa ta stanowi nieiako pomost rucho-
my, laczacy kral nasz z czteromiliono-
wg polska rzesza emigracying w St
Ziedn, Ameryki.

Teza ta mie budzi Zadnych watpEwo-
§ci. Jest ona powszechnie W u nas
uznana i ngruntowana. — Trzeba jednak
dodat. Ze wysunigte momenty nie wy-
czerpuig zadaf. jakie Fnia ta ma do spel=
n.enia. Pominiete wiec zostaja przez inZ.
Korwin-Kamienskiego cele natury go-
soedarczei. Linja Odynia — Ameryka
ma bowiem do spelnienia waZna role
przedewszystkiem przy rozwoiu naszel
ekspansi® gospodarczej w Ameryce Pol-
necnej,

Naczelna przestanka dalszych wywo-
dow awtora jest zaloZenie Ze zaplecze
Gdyni nie zapewnia zupeltie dostatecz-
nych podstaw dla -dzialalnodci linfi regu-
larnei, obslugujacej wvlacznie ten port
i Zze stad Gdyn'a moZe by¢ obslugiwana
tylko przez linje. bazinuca swoia dzia-
lalno&¢ rowniez na innych portach bal-
tyckich, badZ zachodnio-europejskich.

InZ. Korwin-Kamiefiski uwaza, ze ko-
munikacie na tef trasie mtrzymywaé mo-
ze tylko zZezluga obca.

Do wniosku takego p. Kamienski do-
chodzi na podstawie nastgpujacego ro-
zumowania, — Obecnie ismieiace Pol-
skie Transaltlantyckie T-stwo Okretowe
pdsiada statki przestarzale. wymagajace
zamiany przez bardzie] mowoczesny to-
naz. Budowa nowych statkdw dia istnie-
jacel linji nie iest uzasadnona. gdyZ
eksploatacia tych statkdéw na trasie po-
migdzy Gdynia a Ameryka Pélnocna be-

*) Pores Tadeusz Ocioszyiiski. Spér
teorii z praktyvka Morze. Zeszyt 4
Kwiecien 1933, str. 6 i nast

dzie wymagala bardzo  zmaczuych do-
plat ze Skarbu Painstwa.

Pewnosé. z jaka wysuwa swole wuio-
ski p. Korwin-Kamienski, jest zadziwia~
jaca. Dziwi ona tem bardziej %Ze prze-
slanki, na jakich opiera on swoje tezy,
nie wykazuja ani gruntowaosct badaf,
ani zbyinie] znajomosci fakiycznych sto-
sunkOw, ani wreszcie wiadciwej pers
spekiywy w wjecin zagadmied, a prze-
dewszystkiem — zrozumienia potrzeb
haudly zamorskiego | warpakow zdol-
nosSci konkurencyinej portow polskich.
Opleraja sie one przedewszystkiem na
pewnym stalystycznym przekrou i nie
\?‘bieﬂda poza ramy dzsiejsze] sytua-
cii.

Rozpatruige w szczegblach podstawy
dzialalnodel polskiel linii. inZz. Korwin-
Kamienski ogramcza zasieg jei dzialal-
nosci wlasciwie do Stanbw Ziednoczo-
nych Ameryki ! czeSciowo Kanady z
jednej strony, Polski | Czechoslowacji
z drugie]. Nie wiemy. dlaczego pominie-
te zostaja takie kraje, lezace w zaple-
czu portu gdyiiskiego. jak Wegry. Po-
ledniowa Kosja | Rumunia, z kiéryeh ta
ostatnia zwlaszeza moze posiadaé nie-
watpliwe znaczenie dla rozwoju Tad
Gdyn'a — Ameryka, — Pod tym wzgle-
dem istnieje jednomyslnosé zarbwno u
wlaSciwych czynnikéw polskich, jak 1
rumunsikich.

Sluszne jest stwierdzente. e linja po-
migdzy Gdynia a Ameryka Pélnocng nie
moze si¢ opieral wylacznie na przewo-
zach emigrantow. ktore w koficu XIX
i w poczatkach XX wieky byly 2#r6-
dlem zyskow i rozkwitu wiellkich towa-
rzystw transoceanicznych, Jest to zre-
szta pewnik orzez wszystkich uznawa-
ny. O ruchu turystyeznym p. Korwia-
Kamiensk: méwi wymiiajaco. A miano-
wicie pisze on: Emigranta moZna zmm-
si€. jak lest to obecnie. do jazdy okre-
Slong linja okretowa. rurysta za§ ma
wolny wybbr polaczenia okretowego.
W dodatkn jazda morzem z Gdyni do
Ameryki o kilka dni jest dluzsza, niz
nprz, jazda tamZe z portdw zachodniel
Francii® — W odpowiedzl zaznaczymy
jedynie, Ze. przy obecnie niewatpliwie
przestarzatych statkach | z tegp powo-
du rzeczywiscie dluzej trwajacei podri-
zy. Polskie Tranatlantyckie T-stwo
Okretowe przewozi rocznie, dzieki pa-
triotycznemu ustosunkowanm sie do pol-
skiej linii naszego wychoditwa w Ame-
ryce. po kilka tysiecy turystow.

Szybkos¢ przejazdu do (dyni popra-
wi sie bardzo znaczoie w wypadky wy-
budowania nowych statkéw. Zestawie-
nie wowczas czasu trwania podrozy do
Gdyni | portbw francaskich I wysuwa-
nie tego zestawien'a jako powaznego ar-
gumentin, nie bedzie wywzymywalo kry-
tyki. Pamictajmy bowiem ze do Lenin-
gradu nprz. podroz z New-Yorku musi
trwaé jeszcze dluzej, niz do Gdyni. nle
mowiac juz o Hamburgu b Hawrze.
Ponadto przy takich pordwnaniach trze-
ba uwzglednié takie momenty. lak czas
trwania podriiy ladem oraz koszt prze-
jazdu bezpodredniego i lamanego. Sa-
dzimy tez. ze w wyp zmodernizo-
wania tonazu P. T.. T. O. i poprawy
oghinej sytuach gospodarczej mozemy
liczyé rocznie na przewéz przynajmnied
okolo 15 — 20 tysiecy pasazerow (emi-
grantdw. reemigramtow | turystow).
Liczbowych danych, co do przypusz-
czalnych oprzejazddw opasaierskich p.
Korwin-Kamiefiski nie podaie.

Méwiac o obrotach towarowych, au-
tor artykuln wuwaza. Ze zaplecze portu
gdyfiskiego daje tylko pewne, chociaz
aie calkowite podstawy do istnien'a li-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

nji. T™Ma poparcia swoich wnioskéw przy=
tacza on liczby obrotéw Polski i Cze-
choslowaci: z Ameryka Poinocna w ro-
ku 1931,

Nie przywigzujemy wickszei wagi do
bledéw, jakie popelnia awtor przy poda-
waniu tych liczh, chociai naleiy o nich
wspomnied. Tak wiec wg oficialnych
danych urzedéw statystyczoych Czecho-
slowacii i Polski, podnnwh juz w naszey
literaturze w pracy p. Rostkowskie-
go ') import z Amermln Palnocuej do
Polski i Czechoslowach w r. 1931 wyno-
sit przeszlo 200.000 ton. eksport zad ok.
90,000 ton, a nie odwrotnie, jak podaje
p. Korwin-Kamienski. Rowniez twierdze-
nie, ze eksportowane sg przewaznie to-
wary tamie. mmportowane zaé towary
drozsze. nie lest $cisle, gdvi przecietna
wartos¢ tony cksportowanej z obu kra-
iow wynosila w r 1931 — 2.700 zlo-
tych, importowanei — 1.379 zlotych W
vbu zatem wypadkach w przewazajacel
wigkszodci przewozony byl towar dro-
gi. przyczem przecietna warto$é eks-
portowanej tony byia nrawie dwa razy
wigksza od imporiowanei. ')

Przytoczone liczby, rzucone w oder-
wanin, n'e mala zreszly wiekszego zna-
czenia. Zarzuty, jakwe mozna im posta-
wit, sa nastepujace:

Podaja wiec one obroty w kryzyso-
wym roku 1931, Nie uwzgledniaja ham-
dhu innych krai6w, stanowiacych zapie-
cze portdw polskich, oraz dynamki dal-
szego rozwojn obrotéw, Warto npre.
byloby zwrécid uwage na fakt. ze ndziad
Polski w handlu zagranicznym Stanow
Ziednoczonych Amervki wynosi obecnie
zaledwie nlamek procentu | Ze nieznacz-
ne przesuniecia w handlu tego kram.
gdzie mozliwosci naszego zbytu sa po-
wazne, zadecydowaé moze w rozstrzy-
gajacy spostb o idofciowem 1 jakodcio-
wem zwickszenin dotychczasowych o~
brotow na trasie Gdymia — Ameryka
Pélnocna.

Zreszta decydujace znaczem'e posiada-
ja nietyle liczby obrotbw poszczegol-
nych krajow, co moZliwosci Sciagniecia
tych obrotéw do portdw polskich, o czem
nown W artyvkole p. Korwin-Kamiefi-
skiego niema mowy.

Pesymistyczne przewidywania, co do
dzialalnoci polskiel lMni, autor opiera
rowniez na fakcie istnienta uprzywileio-
wanej Inji towarowel ,American Scan-
tic Line" Sadzimy 7e zwlaszeza dla
dalszych wywoddw autora nie moge byé
to traktowane fako powazZny argument,
jezeli vwzglednimy Ze wmowa, na kid-
rel podstawie przyznane zostaly tel linji
amerykanskie] pewne przywileie, ekspi=
riuje w rokn przyszlym i moze nie zo-
staé odnowiona. :

W dalszyeh wywodach ini. Korwin-
Kamienski podkre$la, Ze uzyskanie ta-
donkéw w portach zachodnio-europej-
skich ! do twch portdbw z Ameryki jest
dla linii czysto polskiei niemozliwe.

Wychodzac z tych zadoZen. antor sta-
wia teze. Ze polaczenwe okretowe z Gdy-
m do Ameryki Pélnocnej iest i bedzie
przedsiebiorstwem deficytowem i tyiko
przy zwigzaniu go z portami zachodnio-
enropeiskiem’ mogloby sie onlacaé,

Autor wystepuie stanowczo prz
budowie nowych statkow twierdzac. ze
postawienie na powyzsze] linii dwuch
nowoczesnych statkéw o pojemmosci
15000 t. r. br. wymagaloby rocznych
doplat ze Skarbu Panstwa w wysoko-
§c' 13 miljonbw zlotych Nie wiemy, na
jakich podstawach zostaly obliczone so-
my doplat. Widzieliémy, 2e analiza go-
spodarczych . podstaw dzialalnogci tych
statkdw nie byla bynajmmlei gruntowna
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oraz na jel podstawie nie zostaly wpro-
wadzone jakie§ chociazby orjentacyine
lezby. Sadzimy réwniez, Ze przy obli-
czeniu kosZtdw eksploatacii stakéw po-
za w'adomosSciarm o ich polemno$ci. ko=
nieczne jest rowniez wiedzieé, jaka be-
dzie itch szybkoS€, rodzaj napedu sto-
sunku ladowni do wurzadzeh pasazer-
skich i t. d. i t. d. Sa to elementy, bez
ktorych przeprowadzeme jakieikolwiek
przyblizone] nawet kalkulacii nie jest
moiliwe, Z tego te: wzgledu. poniewaz
powyisze momenty nie zostaly leszcze
przez mijarodaine czynniki ustalone,
wszetkie tego rodzaju obliczenia nie mo-
aai posiada¢ nawet orjentacyine] warto-

Cena kupna statkGw, kibra jest réw-
miez zaleina od jakosci statku, podana
przez inZ. Korwin-Kamiefiskiego, jest
nrewatpliwie wyghrowana, jezeli chodzi
o statki typu najbardziej dla nas odpo-
wiedniego, Trzeba zaznaczyé, Ze wy-
mieniona smma 50 miljondw zlotych jest
mniej wiece] dwukrotnie wyZsza od ce-
ny, za jaka mozemy zamowié na do-
godnych warunkach kredytowyeh codpo-
wiednie dla potrzeb naszei lmiji stath.

Oczywiscie dla przewidywan na przy-
szbosé trudno jest braé pod uwage obec~
na sytuacie bnji, w kazdym jednak ra-
zie warto zaznaczyl. Ze obecnie przy
trzech stosunkowo drogich w eksploata-
cii statkach niedobory eksploatacyine
finji wahajg sie okolo sumy jednego mi-

na.

Wreszcie przechodzimy do rozpatrze-
m'a ostatecznego wniosku autora. Jest
nim wymieniony ju?z wyZei postulat za-
warcia umowy z jedina z istmejacych
obcych lnil zagranicznwch, otrzymuin-
cych komunikacle z Pblnocna Ameryka.
Wzamian za udzelenie linii tej monopo-
lu na przewdz istniejacej ilo§ci emi-
grantéw polskich i rocznel subwencii w
wysokosci 4.000.000 zlotych mialaby sie
ona zobowiazaé do uruchomienia pod
bandera polska regularnej miesigeznej
komunikacii okretowel przy pomocy
dwuch statkdw na trasie Gdynla—Ame=-
ryvka Polnocna z przewazaiaca - zaloga
polska i wdzialem polskim w administras
cfi. Linla taka oparta o linle cudzoziem-

ska moglaby bazowaé sie nletylko na.

Gdyni, lecz i na innych portach baltye-
kich 1 . zachodnio - europeiskich, skad
otrzymywalaby ladunki i pasazerdw.

Jak na obecny stan u$wiadomien:a na-
szego spoleczenstwa w- zakresie spraw
morskich i nasz dotyvchezasowy dorobek
dof§wiadczenia w -tej dziedzinie, podob-
ny projekt jest wigcel m# archaicany.
Koncepecia ta przerosi nas-w okres roku
1928, kiedy Gdynia byla jeszcze zupeinie
nieznanym portem i kiedy chodzilo nam
0 - zwrdcenie nwagi obcych armatoréw
na nasz powstajacy port. Jednakie, na-
wet uklady, datuizce sie z tego okresw
nie zawieraly tak dla nas ciezkich i po-
wiedzialbym . murzynskich warunkow®,
Jak te. kibre zostaly obecnie wysuniete
w artykule p, Korwin-Kam'enskiego.
Warto przy tem zaznaczyl. e wysuwa-
mie przez iz, Korwin-Kamienskiego wa-
runku przyznania monopoly  przewozu
emigrantéw jest chyba jakiem$ nieporo-
zumieniem, poniewaZz monopolu takiego
nie posiada obecnie nawet istnieiaca li-
nfa polska | ewentualnie jego wprowa-
dzanie jest nie do pomyslenia ze wzgle-
du na miedzynarodowe trakfaty i umo=
wY.

A teraz zastandwmy sie. jakie korzy-

FEwa |
") Por. F. Rostkowski. Zadania Polski
ma Atlantyku. 1933 r. str. 10.
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§ci moze namn da€ reallzacla prolekiu
inz. Kamienskiego.

Obecnie juz, bez wyplaty wielkiej sub-
wencii 4 miljondw rocznie, mamy W
Gdyni linje amerykafiska, ktérej nowo-
czesne starki zachodza nie raz. a dwa
lub nieraz trzy w ciggu miesigca.—Kon-
cepcia wilaczen'a Gdyns do liczby por-
tow, obstugiwanych przez jakaé linfe za-
gramfczna, fest bledna i wyraZnie szko-
dliwa dla zdolnoSct konlkurencyinej na-
szych portow | idei bezpoSrednio$c: han-
dlu. Realizacia powyzszei kongepcii
przekreslilaby odrazu konkurencyinosé
drogi przez port polski na korzys&é por-
tow obeveh, Musimy bowiem zdawaé
soble sprawe, Ze przy stworzeniu takiei
hnji Gdyma bylaby ostatnim, albo jed-
nym z ostatnich portGw, do ktorych linia
ta przychodzilaby z Ameryki i jednym
z pierwszych, z ktorychby statki odcho-
dzily. W wyniku transport z portu pol-
skiego, ktoryby szed! przez pory za-
chodnio-europeiskie. trwatby znacznie
dluzej, niz transport bezposredni z por-
tow konkurencyinych. Zdajemy sobie
sprawe, ze przy hinji bezpoSredniel do
Gdyni ¢ np do Hamburga, transport do
port naszego bedzwe trwaé zawsze dlu-
zej ze wzgledu na polozenie geograficz-
ne: rdinica jednak normalnie me po-
winna przekraczaé 1 — 2 dni. Przeciw-
nie. przy projekcie inz, Korwin-Kamieni-
skiego rézmica ta wynosié bedzie juz
kilka lub nawet kilkanascie dni w za-
leznogci od Hosct i polozenia innych ob-
stugiwanych portéw, co zwlaszcza przy
rzadkiem zachodzeniu tei linji do Gdyni
przekreslaé bedzie zupelme jej realng
wartoseé.

Pozatem przy podobnem unormowa=
niu sprawy Fnfi. Gdynia bylaby w gor-
szem poloZenin frachtowem. niz porty
konkurencyjne. a to z tel prostej przy-
czyny, Ze wlasnie najwieksze przedsic-
biorstwa zegligowe sa szczeghlnie silnie
zainteresowane w utrzymaniu warunkow
konferencyi, ustalajacych wysokoslé
frachtow na poszezegOlnych trasach oraz
podzial #terendw pracy. Tak wiec. nprz.
wielkiei linji moze sie nie oplacié, whrew
warunkom konferencjt. stworzyé special-
ne preferencyjne stawki dla portu pol-
gkiego, nawet za cene 4.000.000 zlotych,
o ile posuniecie to bedzie nprz. grozilo
wtargnieciem na zastrzezony glowny te-

ren pracy tef linit silnel konkurencil
itd

Reasumuiac, stwierdzamy Jeszeze raz,
ze cyfry podane przez p. Korwin-Ka-
miefiskiego zaréwno, jesli chodzl o usta-
lenie gospodarczych podstaw dla dzia-
talno$ct linfi, jak | kalkulacie kosztéw
eksploatacii nowych statkow sa dowol=
mie zestawione i nie posiadaja prak-
tycznel warto$el, natomiast pozytywne
wnioski nie uwzgledniaia potrzeb nasze-
gn handlu zamorskiego, a przeciwnie sa
szkodliwe dla interesdw naszei ekspan-
sii gospodarczel § sugerujy ponoszenie
zupeln:e  bezprodukcyinych i niecelo-
wych znacznyeh wydatkdw

Musimy zdawaé sobie ponadto sprawe
przy rogpatrywaniu spraw zeglugi pol-
skief, ze¢ od jei rozwofn { nasze] przed-
siebiorczo$ci | aktywnodci na morza za-
lezeé bedzie dalszy los naszego handiu
zamorskiego i naszych portow. Mosimy
pamigtaé. ze Zegluga to awangarda eks-
pansji gospodarczej kraju w walce o ryn=
ki $wiata i ze w wypadku. kiedy zdecy-
dowali$my sle na stworzen'e wielkiego
portu na wlasnem wybrzezu. musimy
zrobi¢ wszystko. azeby do portu tego
Sciagnadé te wszystkie transporty. jakie
wychodza na morze z jego naturalnego
zaplecza. Sadzimy, Ze przy silnej woli
wykonania tego zadan'a, nie potrzebu-
iemy obawiaé sie pesymistveznych prze=
widywan p. Koerwin-Kamienskiego. Oczy-
wiécie przy takiem zaloZen'u nie moga
byé dla nas miarodaine liczby uniern-
chomionego tonazu obcei floty, lecz da-
2enie do zwiekszenia obrotdw naszych
portow 1 zdobyca tych wszystkich pla-
cOhHwek, ktore w normalnej kalkulagyi po-
winny do nas nalezed.

Sadzimy teZ, ze przy kryivee istrie-
jacego stanu rzeczy, czy Wysuwanin
wskazafn 1 rad praktycznych. nalezy
strzec sie. aby, w wynadkach, kiedy
pewne ziawlisko znamy tylko cze§ciowo
i obserwnjemy pod pewnym kKalem wis
dzenia. nie szerzyé w spoleczefistwie
blednych pogladéw i zatozen, W wypad-
ku niestosowania si¢ do te) zasady po-
wstaje obawa, Ze wysSigpieniami nasze=
mi mozemy przyniesé powazne szkody
nailepszel sprawie, a sami zasluZyC na
malo zaszczytne miano ekspozytur ob=
cych kapitalow 1 obcych interesow,

Dr. St. Zb, Szyszkowski,

PO SLONCE AFRYKI!.

(Do ari. na str. 8—10).

Pozegnanie st r.,Polom‘a" w chwili podnoszenia kotwicy W Gdyi

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ekl



S anO/0r 1RTIIC By Srzecau

ZNACZENIE DROG KOMUNIKACYJNYCH, LACZACYCH

POLSKE ZE SWIATEM
ZE SZCZEGOLNEM UWZGLEDNIENIEM DROG WODNYCH

7 wylatkiem dorzecza Wisly wszyst-
kie nasze rzeki zaglowne maja dolne
biegi poza gramcami Polski, w krajach
sysiedmich, i na tyeh dolnych odc'nkach
Wwyslepuje wspOlnosé zainteresowan
wodnych Polski. ktorei te odenki daia
dostep do morza i tego drugiego pafi-
stwa, ktore ogranicza swobode Polski
w dysponowaniu gornym odecinkiem; na
tym terenie wystepuje wiec wyraZnie
wspilzalezno$é obu pafistw. Nic wige
dziwnego, e w miare rozwoju inten-
sywnosci Zycia. ta rosnaca wspolzalez-
no&¢ oraz $wiadomosé wspodlnych inte-
resfw zmuszala pafistwa do regulowa-
nia spraw, wynikajacych ze wspblnosci
wod, poczgtkowo prawem zwyczajo-
wem, a pOZniej prawem stanowionem,
przyietem swobodnie przez obie strony.
Potrzebe regulowania tych spraw na-
rzucaly przedewszystkiem interesy Ze-
glugi, a wiec potrzeby handlowe

Do kofica 18 wieku, a nawet w po-
czatkach 19-go Zeglarz plynacy po rze-
ce. przy przekraczaniu granicy pafistwa,

(Dalszy ciaqg)

a czesto granic niektorych miast, od-
czirwal dotkliwie powaZne ciezary w
postaci cel. prawa skladu w nadbrze-
nych miastach | tak licznych rewizyl a
ciezary te dyktowame byly wzgledami
fiskalnemi lub konkurencia handlowa.
Po pierwszym rozbiorze Polski krol
pruski checial ekonomicznie zniszezyé
wierny Polsce Gdafnsk i w Fordoniu
nad Wisla zalozy! komore, Sciggajaca
bardzo wysokie oplaty od statkéw, plv-
nacych z gory Wisly ku Gdafiskowi.
Ale i w czasach najnowszych Juz w
odrodzonei Polsce, probowaly roine
gminy 1 powiaty nakladaé¢ na Zegluge
oplaty za korzystanie z rzek na ich ob-
szarze, iakby ta rzeka byla ich wlasno-
§cia, za przeiscia pod mosiami, nawet
rzadowemi i dopiero -wladze centralne
musialy ukrbcaé te samowole. Aby wigc
zapewnié Zegludze swobode i bezpie~
czefistwo, zawieraly 2z soba pafstwa
sasidenie umowy. tak tez bylo i jest w
Polsce.

W r. 1486 Mikolaj Firlej zawarl =z

AR

sultanem Bajazetem traktal o wolnoSct
handlu § bezpieczenstwa Zeglugi na
Dniestrze, odnawiany przez traktaty
chocimskie w r. 1621 | 1633, w 1. 1676
w Zurawnie | w pokoju Karlowickim
1699 r.

Z elektorem brandenburskim zawarl
Zygnwnt I traktat w Trzebieszowie
22 stycznia 1618 r. o swobodnej Zeglu-
dze dla obustronnych obywateli, na
Warcie od Kola do Kistrzynia i na
Odrze od Frankfurtu do Szczecina;
traktat omawia tez wysoko$é oplat cel-
nych i obowiazek czyszczema nurtu.

Z Rosia zawarla Polska umowe o Ze-
gludze na Dnieprze 6 maja 1686 r, a 2
Austria d. 9 lutego 1776, po plerwszym
rozhiorze. wmowe o wolnosci zeglgi na
wodach granicznych.

Wspomnieé¢ wypada o traktacie przy=
jazni miedzy trzema dworami zaborcow,
jako sukcesor6w dawnej Polski. Wied-
niem, Berlinem i Petersburgiem, z3 ma-
ja 1815 r., zawartym w czasie Kongre-
su Wiedenskiego. Traktat omawia swo-
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bode handln i Zeg'ugi na rzekach i ka-
mnalach istnieigeyeh 1 zbudowanych w
przyszlodei na calym obszarze dawnej
Polski w granicach z przed roku 1772,
a ze swobody korzystaé maja wszyscy
mieszkancy tego dawnego obszar.

Ustepy poSwigcone 2Zegludze | dro-
gom wodnym znaiduja sie w traktacie
ryskim.  Konwencii  handlowei polske
rumufskiei z r. 1921. odnowionej w .
1930, — dalei w winc# ach polsko - nie=
mieckich, a to z 21 kwietnia 1921 o tran-
zycie miedzy Prusami Wschodniemi a
reszta Niemiec. o admimistracii Notect
z r. 1925 { administracii Warty z r. 1927,
Wreszcie mamy umowe z chuhmlowa-
cia o splawie na Pomadzie i Dunajc
podpisang w Gdynt we wrzeéniu 1931 r.

Dla $cistosei wspomnieé nalezy o kil
kakrotnych rokowantach z Litwa w
sprawie splawn ¢ Zeglug: na Niemnie,
omawianych przy sposobnosci Innych
zagadnien. Odbywaly sie one od roku
1925 — 1931 w Kopenhadze, Lugano,
Warszawie | Genewie,

W czasie rewolucli framcuskie] wy-
wtapilo dazenie do uregulowania i ujed-
mostajnienia ogdlnych przepiséw prawa
TZecznego, oraz przeczywisinien'a wiel-
kich idei wolnodci i sprawiedliwodci w
ten spostb. aby kazde pafistwo pozwo-
Blo z tego wielkiegzo daru natury, jakim
sa wody plyngce, korzystaé obywate-
fom mnych pafistw, w takich rozmia-
rach, jak wilasnym obywatelom. W imie
tvch idei wolnosel | sprawiedliwosci
rozwinglo sie w ciagu ubieglego wicku
pojecie rzek o znaczen'n miedzynarodo-
wem, ktbre przedstawiaé moga zainte-
resowanie dla pafistw nielezacych nad
temi rzekami | zarzadzane sa przez ko-
misie miedzynarodowe z udzialem
pafstw nenadbrzeznych. W traktacie
wersalskim sprawom komunikacii Ze-
ghigi | rzek i miedzynarodowych po-
$wiecono XII cze$é, powtGrzona analo-
gicznie w traktatach z Austria. Wegra-
mi i Bolgarja.

Traktat wersalski wvznale za miedzy-
narodowe: Labe od ujécia Weltawy z
Weltawa od Pragi, Odre od ujscia Ul
wy, Niemen od Grodna i Dunaj od Ul-
mu | kazda cze$é zeglowna sieci tych
rzek, dajaca naturalny dostep do morza
wiecel niz jednemu pafhWwu (art, 331)
i postanawia, ze Odra zarzadzana be-
dzie przez osobna komisig, utworzong
z 3 delegatow Prus. i po 1 delegacie
Polski, Czechoslowaciji. Farncii, Anglii
Danji i Szwecii (art. 341), za§ komisia
dla Niemna sklada¢ sie bedzie po 1 de-
begacie pafstw npadbrzeznych, a wiec
Polski. Litwy i Prus. oraz z 3 delega-
tow innych pafistw, wyznaczonych
przez Lige Narodéw. Traktat postana-
wia jednak. ze Niemen bedzie oddany
pod zarzad kom'sir ma wniosek jednego
z 3 pafistw nadbrzeznych, skierowany
do Ligi Narod6w f(art. 342).

Otoz przed 12 laty. na konferencii w
Barcelonie, przy omawianion rzek mie-
dzynarodowych delegat litewski wysta-
pil  przec'wko umiedzvnarodowieniu
Niemna, wychodzac z zaloZenia. ze Li-
twa nie podpisala traktaty wersalskiego,
wieg | art. 331 | 342 jej me obowigzuia.
Stanowisko litewskie poparl nasz dele-
gat. rezygnujac imien’ e Polski z umie-
dzynarodowienia Nrwemna, tymcezasem
praktvczni Litwini ne mieli ochoty pa=-
mieta¢ o tej dziwnej uprzejmosci nasze-
zo delegata.

Traktat wersalski nie zatmuje sie Wi-
sla nme uwaZa jej wiec za rzeke mie-
dzynarodowa, tvlko w tzw. malym trak-

14 —

tacie wersalskim, zawarlym z Polska,
nakiada na nas obowinzek stosowania
do Wisly Bugu i Narwi postanowien o
rzekach migdzynarodowych, do czasu
az powstanie ogolna konwencia o mig-
dzynarodowych drogach wodnych (art
338 tr. wers,). Konwencia taka zostala
powolana do Zycia w r. 1921, jest tq
tzw., Konwencia barcelonska, Jednak
poréwnanie narodowei Wisly 2z Niem-
nem wskazuje, Ze do miedzynarodowe-
go Niemma zastosowano daleko idacy
liberalizm, aprobowany przez naszych
owczesnych delegatéw.

A teraz przejdimy do Odry. Stafut
komisji miedzynarodowej dla tej rzekl
uzgodnlono — z zalrzezeniami delega-
cii pruskiej — dopiero w lipcu 1932 1.
przyjmitie teze polska. Komisja cheiala
obiaé Wisle od Kola i Noteé od jez. Go-
pla. uwazajac Ze rzeki te daia dostep
do morza nietylko Polsce, wiec cala ich
Zeglowna cze$¢ ma by¢ wmiedzynaro-
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dowiona. my za$ staliémy na stanowl-
sku, ze polskie odcinki tych doplywow
dala dostep do morza tvlko Polsce za$
drugie panstwo unzyskuie ten dostep do-
piero od granicy. gdzie rzexi te wply-
waia na obszar Niemiec, wiec od tych
punktéw rozpoczyma sme Ich charakter
miedzyparodowy. Nie mogac iednak
zaprzeczyé, ze od Poznania., wzgl od
Lubania (2 km. powyzei Poznania) jest
rozwinigty doS¢ silny ruch obcwch stat-
kéw, a i nasze berlinki odchodza z Po-
znania poza gran‘ce Panistwa, zgodzili-
émy sie na objecie przez komisie tego
odcinka. za$ polski odcinek Noteci nie
podlega komisii. Walka toczyla ste od
r. 1922, wiec 10 lat i wszysey delegaci
bvli przeciwko stanowisku Rzadu pol-
skiego. a nawet w lonte Rzadn zdania
byly podzielone, Ostatecznie stanow-
czo§é b. Ministra Robhdt Publicznych,
poparta przez Sztab Glowny zwycig-

tyla,
Inz. Alired Konopka,

/ AT

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PRZESUNIECIA PERSONALNE WSROD
OFICEROW MARYNARKI WOJENNE].

Ostatnio nastapily do$¢ znaczne prze-
sunigcia personalne wérdd oficerdw na-
sze] maryunarki woiennej

Komandor dypl. Stefan Frankowski,
dotychczasowy szef sztabu Kierownic-
twa Marynarki Wojennej odszed! na sta-
nowisko dowddcy obrony wybrzeia
w Gdyni, Jego miejsce objal koman-
dor - por. Korytowski, dotychczasowy
komendant Szkoly Podchorazych mary-
parki wojennej w Torunm Stanowisko
komendanta Szkoly PodchoraZych w To-
runit objal komandor - por. Morgenstern,
ktory od czierech lat dowodzd ORP.
~Wicher". Jednocze$nie nastapila zmia-
na na stanowisku dyrektora pavk Szko-
by Podthorazych, ktore po odejsciu ko-
mandora-ppor. dypl. Klossowskiego na
dowddce ORP. ,Krakowiak' zostalo po-
wierzone kpt. mar. Lewickiemu.

W zwiazku z temi zmianami nastapily
przesuniecia na stanowiskach dowédcow
dyondw kontrtorpedowedw i szkolnego.
Pierwsze stanowisko objal komandor-
por. Sokolowski, Jotychezasowy dowdd-
ca ORP. ,Burza”. Na stanowiskosgdo-
wodecow  kontriorpedowcdw zostali wy-
znaczeni komandor-ppor. dypl. Majew-
ski — pa ORP. ,,Burza" i komandor-por,
Kodrebski — na ORP. ..Wicher".

Na nowe stanowisko — szefa wydziala
w Kierownictwie Mar. Wol. odszed! do-
tychezasowy dowodea ORP. LIskra®, po
trzechletn'mt dowodzenin tym okretem,
na jego miejsce zostal wyzoaczony do-
*tyc.lml zasowy zastepca kpt. mar. Nahor-

Dugoletni dowddea Morskiego Dywiz-
jonu Lotniczego w Pucku komandor-por.
pil. obs. Durski zosta! przeniesiony do
Kierownictwa Marynarki Wolennel, na
jego miejsce wyznaczono koman-dma—
ppor. Szystowskiego, dotvchezasowego
dowddce ORP. Ry§" ORP. ,Ry§" ob-
jal kapitan marynarki Los.

BUDOWA DRUGIEGO PANCERNIKA
DLA MARYNARKI FRANCUSKIEJ,
W zwiazku z zaosfrzeniem sprzeczno-

§ci  politycznych pomiedzy  Francia
a Wiochami francuskie ministerstwo ma-

rynarki zamierza wysunaé projekt budos
wy drugiego pancernika typu .Dunker-
gue” kosztem zamechania budowy 4 kra-
pownikdow typn . Jean-de-Vienne™, prze-
widzianych w programee 1932 roku

Jak wiadomo pancernik ,Dunkerque"
zostal rozpoczety w grudniu roku zeszle-
£0 na stoczni w Brest. Budowe tego pam=
cernika uzasadma si¢ komecznoscig
stworzenia przeciwwagi DOWym pancer-
nikom niemieckim, z ktérych pierwszy
juz zostal wcielony do skladu sil mor-
skich Niemiec, a drugi zestal spuszczony
na wode. ,.Dunkerque® ma byé wykofi-
czony w 1936 roku i koszty jego budo-
wy wyniosa okolo 200 miljondw zlotych.

Nalezy zaznaczyé, Ze podiecie budowy
pancernika przez Francuzéw stanowi
znamienny okres w dziejach zbrojen
morskich, gdyZz od czasu wykoficzenia
angielskich pancernikéw 4 35006 ton
oNelson™ i, Rodney™ trwalo pewnego ro-
dzaju zawieszenie broni ° Zadne z pafistw
nie budowalo pancernikow (nle liczac
oczywiScie niemdeckich . kieszonkowych*
pancernikow 4 10.000 ton).

Wiosi ze swej strony zamierzajq row-
niez wybudowaé pancernik. ktory oczy-
wiscie bedzie juz silnieiszy od pancerni-
ka francuskiego | wedlvg poglosek ma
posiadaé  pojemno$é conajimniej 27.000
ton }\'\ram:usd(i 260.500) i szybkoSE 33 we-
zly (francuski 26 wezlow).

W ten sposéb wkraczamy w krytyez-
ng faze ponownego wyScigy zbrojen mor-
skich, jak to bylo przed woina $wiato-
w3 1 jezeli konferencia rozbrojeniowa
wie doprowadzr Jo porozumiema, to
w najblizszej przyszlode, mozemy byé
§wiadkami jeszcze bardziei intensyw-
nych zamierzefi, co do rozbudowy si

ch w poszczegbloych panstwach.

ROZBUDOWA MARYNARKI
JUGOSLOWIANSKIE].

Jugoslawia nalezycie docenia znacze-
nie swoie] marynarkr wojennej w ukla-
dzie sl na morzu Adriatyekiem i od sze-
regu Jat konsekwentnie dazyv do zreali-
zowania programu je] rozbudowy.

Trzechletni program ktéry  ostatnio
ustalono przewiduje budowe trzech kra-
sowmkdw po 3.000 ton 10 kontrtorpe-
dowedw po 900 ton, 10 lodzi podwoduych
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po 500 ton, 2 zagrodowcebw minowyeh
oraz 30 kutréw torpedowych.

Buwdowa tych okretow zostala powie-
rzona  stoczniom  francuskim  Forges
i Chantiers de la Loire ktbre jednocze$-
nie obejmuia pod swoje Kerownictwo
stocznie jugostowianiskie w Splicie.

Kredyty na budowe nowych okretow
uzyskuie sie w drodze pozyczek, zaciag-
nietveh we Francil

W chwili obecnej marynarka jugoslo-
wiafiska sklada si¢ z nastepujacych jed-
nostek: krazownika ,Dalmatia® — 3.000
ton poijemmosci (ex niemiecki ,Niobe),
ktdry zostal przystosowany do celow
szkolnych i edbywa coroczme diuisze
plywania z kaletamd szkoly oficerskiel;
przewodnika kontrrorpedowedw ,Dubrov-
nik®, 2.500 ton pojemnosci, wybudowa-
wego w Anglii { stanowiacego ostatnie

Dziat,
T R M

Na warszawskich wybrzeiach Wisly,
w diugim szeregy rozrzuconvch po obu
stronach letmch siedzib zwiazkow spor-
towych, wre praca; przygowowana tech-
siiczne do rozpoczecia sezonu sa na za-

“konczemu. Wiadciwie sezon wodny ju

jest otwarty. Tak jest jednak tylko w
teorii. bo zimna majowe umiemozliwiajg
wykorzystanie istmiejacych urzadzef,
Nieticzne tylko jednos:k. najbardziej za-
hartowane, trenuja jui zawziecie.

Na prawym brzegn Wisly, nawprost
porty Czermakowskwego, przy ul, Wal
Miedzeszynski 8, wyrosla w ubieglym
Toku nowa siedziba sportowa. Jeszcze
mala, niepozoma z zewnatrz, rosnaca
jednak z dnia na dzien budujaca sie cia-
gle. Jako interesujaca sie jednym tyiko
dzialem — turystyka wodna, ma wielkie
mo#liwosel rozbudowy.

To lokal Sekeji Wodnej Polskiego To-
warzystwa Krajoznawczego.

I tu wre goraczkowa praca. Naczelnik
przystani, kolega Adam Wislocki, z du-
ma oprowadza po swomm tereme. A wigc
najpierw dom Klubowy maly partero-
wy, bez pretensji do reprezentacyjnej o~
*kazaloSci, ale za to pomyélany jak naj-
praktyczniej: hol, dwie szatnmie — meska
i 7enska, dwie lazienki z prysznicami,
pokoik naczelnika przystani i ciemnia
fotograficzna. Tak! Ciemnia! Bo prze-
ciez turysta bez folograffi obyé sie nie
moze. A ciemnia w lokam kiubowym u-
mozliwia, procz praktycznych korzyéct
dla fotograféw, natychmiastowe komple-
towanie kKlubowego albumu fotografii.

Warto zwrocié uwage na jedna prak-
tyczng inowacje w szatmiach; miast ma-
lych szaiek ubramowych o kwadrato-
wym wymiarze zhudowano waskie ale
wysokie umozliwiajace przechowanie
ubrania bez skladania ,w kostke™. Sza-
fek takich jest 90,

Naturalnie, 2e w klubie wodnym, prze-
dewszystkiem zwraca uwage sprzet wo=
dny i pomieszczema dlad Jednosezono-
wa zaledwie dzialalno$¢ dala i w tej
dziedzinie ladne wyniki, Oto pieé¢ bok-
sow mieszczacych 45 kajakdw. Trzy
dalsze boksy sq w bndowe. Kaidy wla-
Sciciel kajaka ma szafke turystyczng na
sprzet wycieczkowy, a wiec przede-

stowo tectmiki w dziedzinie budownic-
twa wojemnego; 12 starych, dawmiej au-
striackich torpedowcow; kilku kanonie-
rek oraz czterech lodzi podwodnych. Ca=
1o8¢. po zreahzowaniu trzechiemniego
programu, bedzie stanowiia wcale po-
waznyg sile, ktbra mode w sposdh zdecy-
dowany zawazy¢ na ukladzie sil na mo-
rzu Adriatyckiem.

Rzecz charakierystyczoa, #e .Dubrov-
nik™, ktéry ma 2.500 ton pojemno$ci. sta-
nowi pewnego rodzaju wykroczenie poza
ramy, ustalone na konferencii w Londy-
nie: wedlug Traktatu Londynskiego An-
glia, Stany Ziednoczone i Japonja zobo~
wiazaly sie wzajemnie nie budowac prze-
wodnikow kontriorpedowedw pouad 1850
ton z tem, Ze¢ uzbrojenie takich jednostek
nie moze przewyzszaé kalibru 130 mm.
(.Dubrovuik" ma 4 dziala 1375 mm.).

POSUNIECIA STRATEGICZNE
FRANCJL

Ostatnio coraz bardzie] zarysowuje sie
daZenie Francii lo zblizenia z Hiszpanig
i wykorzystania tege zblizerna dla swo-
ich zamierzen strategiczny:h. Wirdd
mich na pierwsze mieisce wysuwa sie
projekt przekopania tunetu pod cieSning
Gibraltarska, Tunel ten mialby na celu
zapewnienie Francii moZnos$a szybide-
go przerzocenia jej kolomalinych wojsk
do Europy w warunkach zupelnego bez-
pieczenistwa. bez naraZenla na ataki sl
morskich ewentnaloych przecrwnikow, co
jest ‘stosunkowo latwe przy fransporcie
drogs morska. Rzad hiszpafski, rzeko-
mo. przychylnie ustosunkowal sie do
projektu tego tumelw
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wszystkiem namiot

Trzeba wiedzied, Zze Sekcia Turystyki
Wodnej P. T. K wprawia z zamilowa-
niem camping; czlonkowie sekcji posia-
cajg juz dzis Jdo 40 2 i 3 osobowych
namiotow typu tropikalnego t . z po-
dwoinym dachem, Jedyny sprzet uzna-
wany i popierany przez Sekcie — to ka-
jak jako nadajacy sie najleprei z posrad
licznych typéw lodzi do turystyki i na-
miot — niezbeduy podczas diuzszych
wypraw wodnych. Odpadla wiec konie-
czno$é sprawiania | utrzymywania dro-
gich lodzi regatowych, gdyZ zawody nie
leza w zamteresowamach Sekcii,

Teren pomieszczenia Sekcji, wynaijety
0d prywatnego wiadciciela na 18 lat, m-
tensywmie jest popraw.any: faszynule sie
brzeg, mmacmia podstawy 5 wielkich ka-
sztandéw bedacych na warszawskim wy-
brzezu Wisly rzadkim a pozadanym na-
bytkiem. stwarza sztuczna oraz naturab-
ne plaze. odbierajac Wisle krok za kro-
kiem kawal gruntu, Dyrektor plantacji
i ogrodow miejskich — p. Danielewicz
udzielil krzewow i kwiatow, a Dyrekeja
Monopolu Spirytusowego ma wypoZy-
czyé §liczny pietrowy domek campingo-
wy. kibry wszyscy warszawsacy ogla-
dali w ub, r. na wystawie ,Tani Dom
Wiasny®,

CaloSé, choé tylko Jednomorgows
przestrzefi  obeimuje, robi wradenie
schludnego | cichego zakatka. nadajace-
go sie najzupelmej do muego spedzemia
wolnego dnia lub nawet weekendu z no-
clegiem w namiocle. jak to jest w rze-
czywistoSci praktykowane Mocno wie-
rze, ze czlonkowie Sekcji czwa sie tu
zupelnie swoisko i stad ta energia | ped
ku rozwojowi.

Zegnajac sie nie zapominam. Ze do-
tyclczasowe rezultaty zawdzigcza Sek-
cia przedewszystkiem p Wislockiemu.
Bardzo duzo pracy wklada gospodarz
klubu — p. Marja Podhorska-OkolGw,

W §lad za ‘ntensywna praca nad wia-
snym lokalem szia | idzie dzalalnosé fu-
rystyczna Sekcji. W ubieglvm sezonie
na 65 czlonkdw — 30 wprawialo turvsty-
ke wodng na dalszych przestrzen'ach i
przebyto w sumie 16000 km, woda, Re-

poSwieconv wychowan'u wodnemu, sportom i turystyce
m

KAJAK I NAMIOT

kord pobHa p. Halina Zasziowlowa prze-
byw'arac 2000 km. na kajaku,

WSrod szeregu pigknych wypraw wy=
miemé naledy: — wycieczke przez jez.
pow. DBraslawskiego, Swigcianskiego 1
DziSnienskiego na Lotwe pp. Zotii | Ada-
ma Wislockich oraz p. Haliny Zasztowt;
opis tej wycieczki pidra A. Wislockiego
zdobyl | nagrode na konkursie Polskie-
go Radia;—odkrycie dla ruchu kajako-
wego Skrwy; — wye przez Polesie —
kanaly — Niemen — Narew do Modli-
na, | wiele. wiele innych,

_Tcgcrocz-ny SeZON turystyczuy  zapo-
wiada sie rOwniez ciekawie. Przygotowa-
ne sa wielkie wycieczki na Polesie, Wi-
leniszezyzne | Podole, Sekcia chee pro-
pagowaé wlasne kajaki, zardowno szty-
wne, jak i skladaki

Energiczna wladze Sekcii stanowig:
prezes — p. Wiad Gruszezyiski; wice-
prezes 1 naczelnik przystani — p. Adam
Wislocki, skarbnik — p Fr. Bednar-
czyk. sekretarz — p. Zofja Wislooka,
gospodarz lokalu — p. Maria Podhorska-
Okoléw; czlonkowie — pp. Jerzy Pie-
chowski, Bohdan Dzieciolowski {1 Zbig-
niew Rago.

Sympatyczne] bratniei instviucii, tak
tadnie "propagujace] zamiowanie do wo-
dy i krajoznawstwo wodne — Slemy Zy-
czenia pomy$Slnego rozwoji

M., Wegrzeckl.
): 3

PODROZ ,TEMIDY I*

W dniu 16 maja r. b. wyruszy!l z Gdy-
a! jacht .Temida " pod dowddztwem
szefa pilotéw portowych w  Gdafiskw
komandora T. Ziolkowskiego. Zaloga
jachtu sklada s'e z 15 ludzi. czlonkow
przysposcbienia morskiego  Zwiazkn
Strzeleckiego. Stanowia oni jednocze-
Snie delegacie tego Zwiazku, ktora pod
kierownictwem plk.  Glutha-Nowowiei-
skiego, zastepcy komendamia glownego
Zw. Strzeleckiego wuwdaje sie w odwie-
dziny do pokrevmych zwiazkéw Lotwy,
Estonfi | Finlandj-.

Powrét JTemidy 1 do Gdyni nasta-
pi¢ ma w drugiej potowie czerwca r. b.
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Zdawaloby sie, 2e z chwila rzucenia
kotwicy po dluzszej podriZy zaloga mo-
e sobie pozwolié na jaki taki wypoczy-
mek., Zazwycza] wszakie Jest maczei.
1 teraz chociaz staneliSmy na kotwicy
na krotko przed pdlnoca, zaloga ,Kato-
wmic" pracowala nadal az do wp6l do
sz6stej rano. Uprzatano wegiel z lado-
wii, do ktdrej mial byé przylety tytof.
O si6dme] rano znowu WwWszZyscy na po-
kladzie, — ,Katowice" wchodza do por-
tu w Burgas. O godz 8 koniec manewru.
Statek stoi przy nadbrzeiu, POl godziny
na Sniadanie | znowu normalne dzienne
rajecia weddug rozkladu portowego.

W salonie kapitana nieodzowni godcie:
pilot, wrzednik policil. makler, celnicy.
Zalatwianie formalnodci | omawianie
spraw, zwigzanych z pobytem statku o-
raz z ladunkiem, zabiera czas do po-
dudnia.

Wreszcie moZna zejé¢ na lad W to-
warzystwie maklera, skierowniemy pier-
wsze kroki do jege biwra. Juz zdaleka
dostrzegamy dwie flag' zatknicte na
drzewcach po obu stromach firmowego
szyldu: sa to polska bandera handlowa
1 flaga .Zeglugi Polskiei”. Makler jest
pelen dumy z powodn wyrdznienia go,
za jakie uwaZa powierzenie mu czynno-
4ci agenta pierwszego polskiego statku
w tym porcie. A Ze wogdle ruch okre-
towy w Burgas jest niewielki, wiec
przybycie ,Katowic", poprzedzone po-
gloskami o utworzeniu polskiei linki re-
gularnej do portéw Bliskiego Wschodu
wyrasta do rozmiar6w swego rodzaju
ewenementit.

Zwiedzamy miasto, Liczy ono ponad
20.000 mieszkancow | rozbudowuje sie od
paru lat, tak samo zreszta jak i port,
kt6éry juz od pewnego czasu zaczyna
dystansowaé Warne. Ostatnia, z powodu
wiracenia przez Bulgarie Dobrudiy, zo-
stata pozbawiona swego natuwralnego za-
plecza.

Ten, kto zna prowincjonaine miastecz-
ka rosyiskie, z latwodcia wyobrazi sobie
Burgas. Nietylko budowle. jezyk, napisy
cyrylica, lecz takze uniformy wojska.
policjii i mlodziezy szkolne] sa do zlu-
dzenia podobne do rosyjskich. Niekt6re
ogloszenia sa dla nas do$é niezwykle.
Miedzy innemi czytamy: .pieczona ag-
nieszka" i .polski kaszkawal". Konster-
nacje nasza z powode treSci twch napi-
sow wyjasnia zreszta szybko makler:
wAgnieszka® okazuje sie jagmieciem, a
Jpolski  kaezkawal® zwyczajnym wiel-
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skim serem, produkowanym na mnizinie,
(przymiotnik .polski" pochodzi od wy-
razu ,pole").

Korzystajac z walnego czasu, ndaje=
my sie w towarzystwie maklera na sa-
mochodowa wycieczke za masto, w kie-
runkuy pasma gor. Zwiedzamy poloZone
w odleglosci 12 km. znane w Bwlgariji
cieplice, istniejace’ tu od czasbw rzym-
skich. Wiasno$ci lecznicze tych cieplic
sa podobno nader wysokie, szkoda tytko,
#e urzadzenia kapieliska stoja na pozio-
mie prymitywi, ktéry nie pozwala ko-
rzystaé z nich w porze chlodnei.

W powrotne] drodze ogladamy szare
Jeszeze, lezace wokolo plantacie réz, | z
rozrzewnieniem poréwnujemy polskie
8z0Sy Z miejscowen.

Wieczorem mamy u siebie na kolacii
maklera | paru urzednikéw portowych.
Rozmowa toczy sige o Polsce, Gdyni, Bul-

Bulgarski statek .Burgas" przyimulacy
Zydowskaq wyciecake do Palestyny

garli T Jel flocle Randlowe], Fiota bul-
garska jest niewielka, jak 1 sam kraj.
Statki przewaznie dosé stare, razem pieé
jednostek o lacznym tonazu 7.258 tom
rej. brutto, Naleza one do spidki akcyi-
nej, w ktérei udzial rzadu wynosi 33%,
i obsluguja obydwa porty bulgarskie o-
raz Konstantynopol, porty Grecji, Ale-
ksandrije, Port Said, Jaffe, Haife i Bey-
routh.

W drogim dniu pobytu mamy maZno&é
ohserwowaé odeiScie statku Burgas’,
udajacego sie z wieksza wycieczka Zy=
d6w bulgarskich do Palestyny. W pew-
nel chwili pasaterowie jego, po odépie-
waniu  hymnu Zydowskiego, $piewaia
przed odbiciem statku z odkrytemi glo-

.wami narodowy hymn bulgarski-,Szumi

Marica®.

Na jednym z bulgarskich statkéw ply-
wa zeszloroczny absolwent Panstwowe]
Szkoly Morskie] w Gdyni p. Kuszew.
Drugi Budgar, Georgiew, pozostaje w niej
jeszcze na studjach.

W dniu 3 marca Bulgaria obchodzi do=
roczne $wigto odzyskania niepodieglosci,
Z okazii tel uroczystosci ,Katowice
podnosza na masztach gale flagowa, za-
loga za§ ma wolny dzied, pierwszy od
czasu opuszczenia Gdanska. To teZ na
kazdym kroku spotykamy naszych ma-
rynarzy, a towarzyszacy nam nieod-
stepnie makler wyraza swd; podziw dla
ich niezwykle poprawnego zachowania
sie. Uderza go przyiemnie fakt, ze kazdy
z naszych marynarzy klania sig swemu
kapitanowi i oficerom. W innych flotach
handlowych zdarza sie to do&é rzadko,

Nastepnego dnia przed pdlnoca wyru-
szamy w droge powrotna. Trzy lado-
wnie mamy wypelnione tytoniem. czwar-
ta czeka na ladunek. ktory otrzymamy
we Wloszech. Na pokladzie pigtrza sie
tony polskiego wegla, — zapas dla wla-
snych kotldw.

Rankiem wchodzimy do Bosforu. Zno-
wn napotykamy dziesiatki lodzi rybac-
kich, z ktorych tym razem daja nam ja-
kie§ znaki, polegajace na machaniu ry=-
ba, Niema to jednak oznaczal propozycil
sprzedazy ryb. Ryby proponuja jako za-
plate za doholowanie ich lodz do Kon-
stantynopola, dokad kaidy spleszy sig
na targ.

Podnosimy na maszeie flagi QT
ktore sygnalizula wladzom tureckinm. Ze
nie zamierzamy zawija¢ do Konstantv=-
nopola, a przez ciesniny idziemy tran-
zytem. Ma to swoje znaczenie ze wzgle-
du na miejsce dokonania formalmo$ci, u-
zaleznione od charakteru Zeglugi, Jakoz
odprawa zostaje dokonana w Bojuk De-
re, a w godzine poZniei reszte formalno-
ci dopelniamy przed Konstantynopolem
za posrednictwem maklera, ktérego u-
rzednik czatule juz na nas w motorow-
ce. Przez nastepna godzine wolna od za-
ieé¢ zaloga obserwuje panorame dawnej
stolicy Turcii, przyczem najwicksze za-
interesowanie budza ogrody sultafiskie
{ meczet Aja Sofija, ktérego — nauczeni
doSwiadczeniem — w pofrdd najwiek-
szych meczetéw ju? nie szukamy.

Reszta niedzieh uplywa w pogodne]
teglndze po morzn Marmara. Jest jasno
i do$¢ cieplo. Wieczorem w sterowce
zjawia gie chiopiec kuchenny Franek.
Zdumiewa nas swym niezwyklym wygla=
dem: jest naprawde umyty i ma czyste
drelichy. Ten uroczysty wyglad znajdu-
e wytlomaczenie w proSbie Franka, by
zezwolono mu ,posterowad”’. Rozumuje
on slusznie, #e do marynarskiej pracy
z wygladem ,kuchennym" przychodzic
nie wypada. I to. czego mie moZna byio
osiagnaé przez lajanie i szturchance. zo-
staje dokonane przez szacunek dla za-
wodu, Bo Franek kuchcikiem Jest ns
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Fragmens portu i redy w Burgas

Z powolania, tylko z musu, jak prawie
kazdy poczatkujacy marymarz, kidremu
w drabinie hierarchji marynarskiej rzad-
ko kiedy wdaje sie uniknaé szczebla ku-
chemego. Dla steru Franek zwalcza w
sobie nietylko wrodzona niecheé do slod-
kiej wody, ale walczy takie z swym bez-
poSrednim szefem, ktdrego przekienstwa
z powodu nieobecnofci Franka na poste-
runku, Jolatuja aZ na mostek.
. Pod wieczér dnia 6 lutego zblizamy
sie do waskiej cieéniny Doro, dzielgcej
dwie greckie wysepki lezace na naszej
drodze. Sprawdzamy pozycie statku.
Jakolwiek w zasadzie jest na co skiero-
waé celownik pelengatora, trudno wyna-
leié na wyspach takie punkty. ktbreby
nie budzily watpliwosci. Po cieplym dniu
zaczyna opadaé lekka mgla, znieksztal-
cajaca szezyty gor. Jednak z nastaniem
zmierzchu sytuacie wyjasniaja $wiatla
latari morskich, kidre wskazuja, Ze zo-
stalidmy znieslenl wprawo od wilasciwe-
go kursu,

Dnia 7 marca zatrzymujemy na krét-
ko maszyny w poblizu przyladka Mata-

pan, W kondensatorze pociekly rurki
i trzeba je zaklepat. Slofice i 30" ciepla
wplywaja roleniwiajaco. Gorzyste stoki
greckich wybrzeiy podezas nasze] krot-
kiej nieobecnosci zdazyly juz pokryé sie
zielenia. Bialemi plamami pa zboczach
ich blyszcza miasteczka 1 wsie. Czeka-
my na wiadomosé, dokad mamy zajsé
po cytryny. Telegrafista nawigzuje kon-
takt z naih-ﬁﬁszemi stacjami radjowemi:
IP;l.a]ta Katanja. Wiadmno&ci narazie

Korzystajac ze spokojnego morza, ka-

pitan’ zarzadza przeladimek wegla z po-
kladu do oprbznionych juz czeSciowo ko-
mor weglowych przy koblach. Praca
idzie raino i wkritce piraimdy czarnych
diamentéw znikaia pod pokladem statku.

Nastgpnego dnia sieste popoludniowa
przerywa wiadomo$¢ o nadejéciu depe-
szy. Skierowujemy si¢ do Katanji. Ale
juz 9 marca po pGlnocy depeszuje nam
makler o zmianie portu, ktérym ostate-
cznie ma byé Palermo.

Kierujemy sie ku cie$ninie Messyi-
skiej. Napotvkamy wiele lawirujacych
malych i $redniej wielkosci zaglowcow,
ktdre w przvbrzeine] zegludze wiloskie]
do dzi$é odgrywaja do§¢ powadna role,
oraz kilka parowcow, idacych w naszym
kierunkn. Po lewej odslania sie gorzysty
kraiobraz Sycylii. po prawe] niemnie]
gorzysty  krajobraz  kontynentalnych
Wioch. Jasne plamy osiedli, szerokie
szare smugi narazie Jeszcze suchvch lo-
iysk strumieni gorskich, olbrzymre, do
dzié¢ dnia pozostale bruzdy z czas6w
ostatniego trzesienia ziemi, ruiny budo-
wii, z ktérych przy obsuwaniu sig grun-
tu cze$¢ pozostala na ghrze, a czesé
spelzia w dol.

0 godz. 11 milamy Scylle, te sama,
ktéra lacznie z Charybda byla przed-
miotem tvlu utrapied staroZytnych Zeg-
larzy. Gdy sie -widzi panujace tu prady
i wiry i gdy sie obserwmje ich dzialanie
nawet na statek o napedzie mechanicz-
nym, legenda staje sie latwo zrozumiala,
«Katowice” coraz, ulegajac wirom, rap-
townie skrecaja na boki nieraz o 40—50°.
To tez plyniemy ostroinie. na$laduiac
troche ruchy poteinych parowych pro-

- i g R

Fragment portu w Palermo z sylwetkq Morte Pellegrino w glebi /Y_
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Burgas. Charakterystyczny fyp Zaglowea '

méw, laczacych Messyne z kontynen=
tem. W pewnej odleglosci za nami sunie
wyminigty przez nas parowiec greckh
Wida¢ niebardzo pewny jest swej na-
wigacji, gdyZ ze §lepq dokladnodcia na<
Sladuje wszystkie manewry ,Katowic.

Po ominigciu Cap Vaticano skrecamy
wreszele na zachod, Po prawej burcie,
w oddali, nad szczytem Stromboli za-
stygl piuropusz dymu. Etny nie widaé,
szczyt Jjej otula mgla,

Rankiem dnia 10 marca cumujemy w
Palermo. Pilot. wprowadzajacy statek,
udziela nam pierwszych rad i wskazo-
wek, co do spedfema czasu w tem mie=
§cie. PoniewaZz w dniu przybycia statek
Jeszcze nie ma ladunku, korzystamy 3z
otrzymanych wskazowek { rozpoczyna-
my pracowity program turystyczny. Ko-
Scioly | muzea, willa ,Tasca". pobiiskie
Monreale no i katakumby klasztoru Ka-
pucyndw stanowin nierozdziclng czesé
tego tradycia uSwieconego progranmi
Zostaje po niem lekkie odurzenie z po-
wodu przepychu i bogactwa mozaik oraz
przykre wrazenie z katakumb, gdze za
pewna, do§¢ powaiZna zaplate, moZna u-
lokowaé swych bliskich zmarlych w nie-
zbyt zreszta dogodnej pozycii wiszacei
na §cianie, lub w skrzyni za rzadka pize-
zroczysta siatka. To tez po powrocie na
statek staramy sig zabié to wraZenje wi-
nem, ktore — Jakkolwiek w smaku lek-
kie, posiada do 28" mocy Wino oraz
przygoda naszego przewodnika, ktory
zazyl mespodzianie kapieli wrzucony po
diuzszej, halaSliwej utarczce slowne]
przez konkurenta lo wody, powoli przy-
wrocily pogodny nastrij,

Nastepnego dnia ladujemy od pdl do
jedenaste] rano. Czynnosé ta odbywa se
w dos$é skomplikowany sposdb. Skrzynki
z cytrynami przybywaja na malych
dwukotlowych wozkach sycylijskich na
nadbrzeze odlegle od statku o dobra
mile. Tu skrzynki po deskach ziezdiajg
do lodzi, ktore zanurzane prawie po kra-
wedZ burty, ciagnie przewoZnik Jedna
paray wiosel Jo statku, gdzie juz przy
pomocy dEwigdw okretowych przenosi
sie towar do wnetrza ladowm, Obawia-
lsmy sie, Ze ta skomplikowana proce=
dura zmusi nas do diuzszego postoju.
Miejscowy ,sposdb” nie okazal sie jed- "
nak tak zly, gdyi, wwzgledniajac prze-
rwy, wywolane nienadej$ciem na czas
ladunku, transport 700 ton cytryn (zgd-
ra 3 miljony sztuk) przyjeliSmy bardzo
szyhko.

Wreszole 13 marca o pilnocy koficzy=
my ladowanie i w uplewny Jdeszez wy-
chodzimy na morze, Cytryn mamy pelna
ladownie i wysoka piramide skrzyfi ne
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