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SCHNEIDER&CE

ZARZAD: 42, RUE D'ANIOU, PARIS

Artylerja Morska. Wisze. Plyty pancerne.
Rury torpedows. Urzadzenia portowa i
wyposatenie. Rezerwoarydla plandw.
Maszyny morskie | turbiny. Kompresory

“powietrzne. Sruby powietrzne. Sruby okre-

towe: Motory elnktryezns i oprzet. Spec-
® jalne odiswy zeliwne. L]

Y odzie podwodne (typu Schnsider-Laubsef).
Motory typu Burmsister i Wain 4-ro 1 2-u

taktowe (v pojedynczem 1 podwdinem

dzialaniu dia wszelkich atatkdéw handlo-
wych, budowanych we Francji), 2-0 tak-
towe motory typu SCHNEIDER dla todzi
) podwodnych @

WARSZTATY: La Crausot Breufl, .Hearl Paul®, La
Londa.lss Maures, Havre, Harflear, Hoc Bordesux | ¢, d.
STOCZINIE: Chalon s/Safine. | |
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CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN - NORMAND

LE HAVQE (FRANCJA)

WHE"  slwrwage x serfl 5 lodul podwodnveh, xbudowa-
ﬂ'_}'t‘l diw marysarkt polskief wedlug planow stocrnt | za-
&adow AUGUSTIN NORMAND*

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
| STATKOW HANDLOWYCH

SPECJALNDSC: Budown fodzi podwodnych,
winelkls drodki i orzyrzgdy do wylawiania min.

HOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.

ZALOZLONE w r. 1728
KAPITAL 10,000,000 frank.

‘lEDIIaA; BIL,BOULEYARD FRAN;DII i-er
LE HAVRE - FRANCJA

ATELIERS
ET CHANTIERS

i OV ERCE

4, Rue de Téhéran, Parls
STOCZNIE | ZAKLADY W ST, NAZAIRE — IAKLADY W ST, DENIS u-nvz}

‘BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH

——— o a

| STATKOW HANDLOWYCH

K-‘-T‘I!rlﬂl;‘pr,.‘_ﬂl_"lt.i ..ﬂ'lhn-lrn_s' Fr;an':uﬁht\ Hnryn.nrkl ' ne"n-ﬂ osiggnal ltﬁ'hhﬁiﬁ“i.ﬁ wezlon. '
HmoWﬁﬂll = KONTRTORPEDOWCE - LODZIE PODWODNE (Loire Simonot)
TORPEDOWCE —TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE-SULZER

Budewa masryncr} dla kontrtorpedowesw polakich ;WICHER™ 1, BURZA"oraz hidows polakic] lodxi podwodns], RYS*
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DLACZEGO NIE MOGEOBY ISTNIEC PANSTWO POLSKIE
BEZ WOLNEGO DOSTEPU DO MORZA?

Niema politycznej niepodlegosci
bez niezaleznosci gospodarczej, Pan-
stwo, ktdre w swojej produkeji i han-
dlu byloby zaleine od decyzji inne-
go narodu, ktore nie mogloby wysy-
la¢, a zatem 1 produkowac, towardw
bez zgody jednego z sasiadOw, kto-
re byloby zmuszone regulowac swo-
je ceny w zaleznosci od obeych ta-
ryf i oplat, posiadaloby tylko pozory
niepodleglosci.

Nietylko jego handel, ale i jego
przemyst, nietylko produkcja, finan-
se i cala jego gospodarka, ale i
wszystkie stosunki zewngtrzne, je-
go rozwoj polityczny i jego Zycie in-
telektualne, znajdowalyby sig¢ pod
przemoznym wplywem sasiada, w
ktérego rekach skupitaby sig istotna
decyzja o jego losach,

A jezeli silniejszy ten sasiad oglo-
sitby otwarcie haslo rozebrania 1
zniszczenie zaleznego od siebie eko-
nomicznie painsiwa, to okazaloby sig,
Ze dowdz i produkcja potrzebnych
dla obrony materjalow wojennych,
a zatem cala sita wojskowa, posiada
tylko ograniczone mozliwosci wobec
przemoznych wplywow wigkszego i
bagatszego sasiada.

Ideat absolutnej niezaleznosci go-
spodarczej moglby byc urzeczywis:-
niony jedynie w panstwie samowy-

starczalnem. Panstwo, kidre nie po-
trzebowatoby wwozi¢, wywozi¢ ani
przewozi¢ towarbw, ktore nie za-
ciagaloby pozyczek, ktore nie mia-
toby ani nadmaru, ani braku sil ro-
boczych, urzeczywistnitoby postulat
absolutnej niepodieglosci.  Jednakze
panstwo takie byloby utopja. Przy
dzisiejszem powiazaniu stosunkow
migdzynarodowych osiggnigcie abso-
lutnej niezaleznosci gospodarczej od
innych panstw w formie t. zw.
autarkji byloby niemoiliwe. Poza-
tem byloby szkodliwe ze stanowiska
politycznego. Mozna twierdzié, ze
wplywy polityczne kazdego panstwa
odpowiadaja w pierwszym rzedzie
wysokosei jego zagranicznych obro-
tow handlowych, a nawet stosunki
kulturalne sa od nich zalezne.

Nie w autarkji szukac zatem na-
lezy niezaleznoSci gospodarczej i po-
litycznej. Warunkiem tej niepodie-
glosci jest moiliwie rownomierny
podzial obrotéw towarowych pomig-
dzy poszczegilne parstwa. Kiedy
dziennikarze zagraniczni zapytywali
raz ministra DBenesza, dlaczego
sprzeciwia si¢ polgczeniu Austrji =
Niemcami, czyli t. zw. Anschlusso-
wi ,odpowiedzial, ze potaczenie tych
dwéch panstw oznaczatoby dla Cze-
chostowacji utratg niepodlegioéci go-

spodarczej, bo 40% czechostowac-
kiego obrotu towarowego przechodzi
przez Niemcy, a 20% przez Austrje.
Gdyby Niemcy i Austrja stanowity
jedno panstwo, to 609% calego han-
dlu ezeskiego byloby zalezne od Nie-
miec, a zatem cale Zycie gospodarcze
i polityczne byloby kontrolowane
przez jedno panstwo: Rzeszg Nie-
miecka.

Dla Czechoslowacji Anschluss byl-
by zatem koiicem niepodleglosci.
Warunkiem niezaleznosci gospodar-
czej i politycznej Polski jest jej wol-
ny i nieskrepowany dostep do mo-
rza: Wtloczona migdzy bolszewicky
Rosje a imperjalistyczne Niemcy
Polska szukal musi gwarancji swsj
niezaleznosci w  potudniowo - pol-
nocnym obrocie towarowym.

Gdyby Polska dostgpu do morza
nie posiadala, gdyby Gdansk i Po-
morze whrew wymogom gospodar-
czym i narodowosciowym pozostaly
byly w rekach niemieckich, to 70 —
809 calego naszego obrotu towarc-
wego szloby przez Niemcy. Abso-
lutna zaleznoS¢ nasza pospodarcza
od Rzeszy w podobnych warunkach
bylaby oczywista. Trudno watpic,
Ze bezwzgledna w takim wypadku
przewaga gospodarcza Niemiec w
Polsce bylaby wyzyskana w celach
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politycznych i to wysoce nieprzyjaz-
nych dla rozwoju i samodzielnosci
Paiistwa Polskiego,

Zreszta historja t. zw. wajny cel-
nej z Niemcami dostarczyla dowu-
dow, jakie w prakiyce znaczenie po-
siada¢ moze dla niepodleglosci na-
szego paristwa wolny dostep do mo-
rza. Polityczne motywy, ktore kiero-
waly rzadem niemieckim przy rozpu-
czeciu tej wojny, a mianowicie chgc
zniszczenia panstwa polskiego, wy-
raZnie wynikaly z glosow prasy nie-
mieckiej. Tak n. p. , Frankfurter Zei-
tung z dn. 14 czerwca 1925 r. pi-
sala co nastepuje: ,,Polska powinna
przez wojng celna otrzymac smies-
telne rany. Na skutek tych ran utra-
ci ona swoje sily i swoja niepodle-
glosé, a wtedy zniszczymy ja w po-
rozumieniu z Rosja".

Srodki gospodarcze, zastosowane
przez Rzesz¢ Niemiecka przeciwko
Polsce w zwigzku z wojng celng,
zdolaty wplyna¢ w sposob wysoce
niekorzystny na mozliwosei naszego
wywozu. Eksport nasz do Niemiec,
ktory wynosit w 1923 r. 1,028,5 mil-
jonéw zlotych spadt w r. 1931 do
wartosci tylko 382 miljonow. Pod-
czas kiedy saldo naszego bilansu
handlowego z Niemcami wynosiio
w 1923 r. — 200,6 miljondw na ko-
rzy$¢ Polski, rezultat w r. 1931 wy-
kazat juz 72 miljony zlotych na na-
sza niekorzysc. Deficyt, jaki wyniki-
by z tego powodu dla polskiego bi-
lansu handlowego, przedstawial po-
wazne niebezpieczenstwo, Ale prze-
ciwnicy nasi polityczni nie brali w
rachube jednej okolicznosei, kiora
pozwalata Polsce obroni¢ si¢ od
presji polityczne]. Polska posiadata
mianowicie wolny od wplywow nie-
mieckich dostep do morza. Ta droga
moglismy nawigza¢ bezpoSrednie
stosunki ze wszystkiemi paristwa-
mi, uwalniajac si¢ od wplywow po-
Srednictwa nieprzychylnego sgsiada.
W samej rzeczy nastgpito niezmier-
nie szybkie przestawienie znacznej
czesci naszego ruchu handlowego z
kierunku wschodnio-zachodniego na
poludniowo-pétnocny. Podezas, kie-
dy w r. 1925 tylko 16.3% w tonach
calego naszego handlu zagranicz-
nego przechodzito morzem, t. j. przez
nasze porty Gdansk i Gdynig, to
w 1931 juz 62,79 obrotu towarowe-
go wzielo kierunek morski. Polska
dzigki dostepowi do morza zachowa-
fa swoja niepodleglos¢ i potrafita
obronic swoje gospodarstwo naro-
dowe od presji zewnetrznej,

‘Wojna celna z Niemcami przyczy-
czynila  bezwarunkowo  znaczne
szkody gospodarcze, zarbwno Rze-
szy Niemieckiej, jak Polsce. Dlate-

go Polska, ozywiona cheeig upc-
rzadkowania stosunkow ze swoim
zachodnim sasiadem, przystapita do
zawarcia i ratyfikowania umowy,
ktora nie z naszej winy nie weszla
nigdy w zycie. Ale poza szkodami
natury gospodarczej trudnosci han-
dlowe z Niemcami miaty dla Polsk
pozadane skutki polityczne | wycha
wawcze. Udowodnify one nam sa-
mym i wszystkim obeym, ktérzy
chcieli i mogli ocenia¢ objektywnie
wypadki, jak niebezoieczna dla kaz-
dago paristwa, a w szczegdlnosci dla
Polski, bytaby absolutna przewaga
stosunkéw handlowych 2z jednem
tylko panstwem i jak decydujgce
znaczenie posiada morze dla nawig-
zania nieskrgpowanej przez nikvgo
bezposredniej lacznosci z innemi
krajami.

Teza, ze niepodlegla Folska nie
moglaby istnie¢ bez dostgpu do mo-
rza stata sig, dzisiaj po doswiadcze-
niach wojny celnej, tak oczywists,
ze nawet propaganda niemiecka rza-
dko tylko jej zaprzecza. Niemcy wy-
suwaja czasami przyktady Szwajca-
rji, czy Czechoslowacji, jako panstw
istniejgcych bez dostepu do morza,
chociaz kraje te w zupehie innycn
znajduja si¢ warunkach pgeograficz-
nych i1 politycznych. Jak widzieliSmy
niezaleznos¢ zagwarantowana jest
przez rownomierny podzial jej obro-
tt  towarowego migdzy Niemcy
i Austrje, a dalszy rozwéj stosunkow
handlowych z imnemi sgsiadami, w
szczegOlnosci z Polska, wzmocni |
utrwali jej niezalezno$é. Szwajcarja
znajduje swojg réwnowage gospo-
darczg i politytzng w rdéwnomiernym
podziale wplywow gospodarczych
i politycznych trzech wspotzawodni-
czacych z soba sgsiadow.

Sami Niemcy uznali tez¢ o konie-
cznosci dla Polski posiadania wia-
snego dostgpu do morza nietylk)
przez podpisanie Traktatu Wersal-
skiego, ale tez juz przez zaakcepto-
wanie punktow Wilsona, w ktorych
podkresltony zostal ten jedyny waru-
nek istnienia niepodlegtego panstwa
polskiego. Juz po przyjeciu warun-
kow, proponowanych przez prezy-
denta Stanow Zjednoczonych, wysu-
nigte zostalo twierdzenie w nastep-
stwie przez propagande niemiecks
czgsto powtarzane, ze Niemcy u-
znajg wprawdzie prawo Polski do
posiadania dostepu do morza, ale e
powinien Polakom wystarczy¢ do-
stgp w formie wolnego tranzytu
przez poljczone z Rzesza terytorjum
Pomorza i przyznanie pewnych praw
w portach niemieckich: Gdarisku i w
Gdyni, w Kréleweu i w  Szczeciniz.

2

Jednem stowem zamiast dostepu ta-
rytorjalnego proponuja oni dostep
prawno-polityczny, zaleiny od go-
towosei wykonania przez Niemcow
przyjetych na siebie zobowigzaf.
Dostep taki bylby w ostatniej lin,i
zawsze zawisly od wplywoéw polity-
cznych i gospodarczych Rzeszy, kio-
rych Zaden traktat prawnn.-puhi_vcz-
ny dokladnie opisa¢ nie zdola
i w razie powikltan politycznych, czy
wojskowych stracitby wszelkie zna-
czenie,

Podobnym gospodarczym absur-
dem jest propozycja udzielenia Pol-
sce dostgpu do morza przez inne te-
rytorjum, niz Pomorze, a mianowi-
cie przez Kiajpede, kiora Niemcy
kosztem swoich politycznych przy-
jaciol proponujg Polsce. Rzut oka na
mape geograficzna  wystarczy dla
stwierdzenia, ze Klajpeda co najwy-
zej dla wschodnich kresow Polski
moglaby wchodzi¢ w rachubg, pod-
czas kiedy naturalnym dostgpem do
morza dla pozostalych dzielnic jest
tylko Gdaiisk i1 Gdynia. 4

Nietylko gospodarczo Polska cia-
zy ku morzu. Ziemie Rzeczypospo-
litej zwiazane s z Baltykiem moc-
nym, chociaz waskim pomostem, ja-
ki tworzy polska ludnos¢ Pomorza,
Jak wykazaly najnowsze badania hi-
storyczne, Pomorze w chwili pierw-
szego rozbioru bylo krajem czysto
polskiem. Wtasnos¢ ziemska znajdo-
wala si¢ prawie wylacznie w rgkach
polskich, a zaledwie par¢ majatkow
mialo wowezas wihascicieli niemiec-
kich. Dapiero polityka pruska, zain-
augurowana przez akcjg osadniczg
Fryderyka 11, system kredytowo-po-
datkowy, zastosowany koto 1860 i
i akcja komisji kolonizacyjnej po ro-
ku 1886 zdolaly zasadniczo zmienit
uktad narodowosciowy na Pomorzu,
Ale ziemie, nalezgce dzisiaj do Pol-
ski, posiadaly réwniez w momencie
wybuchu wielkiej wojny bezsprzecz-
na wigkszos¢ polsky, jak to stwier-
dzaja mapy narodowosciowe, opu-
blikowane przez Niemcow,

Pomorze zdolalo zachowad swaj
przewazajaco polski charakter dzig-
ki przywiazaniu ludnosci pomorskiej,
a w szczegoluofei tez kaszubskiej
do polskiej kultury i polskiej ider
panstwowej. Dzigki hartowi ducha
i tezyZnie Kaszubow zachowane zo-
stalo obok gospodarczego takie et-
nograficzne prawo Polski do Ziemi
Pomorskiej, co pozwolito na przy-
taczenie do Polski tego najwazniej-
szego dla niepodlegtosei polskiej te-
rytorjum. Ludnos¢ kaszubska poto-
zyla zatem szczegdlnie duze zaslug.
dla urzeczywistnienia istotnej nie.
podleglodci Panistwa Polskicgo.

Vel




Obecnie  Pomorze wykazuje
wiekszos¢ polska, wynoszaca okoio
90% ludnosei. ,,Dzisiaj styszy sig w
Toruniu na ulicy nie wiele wiecej po
niemiecku, niz w Berlnie po polsku*
— stwierdza pisarz niemiecki Max
Hodan w swej ksiazce ,,Der slawi-
sche Gurtel um Deutschland!,

Jak wytldmaczy¢ sobie to nie-
zwykle w dziejach tempo odniem-
czenia ziemi pomorskiej po  wojnic.
Propaganda niemiecka zwykla przy-
pisywac ten proces dziatalnosci pol-
skich wladz administracyjnych, By-
loby dla kazdego zastanawiajace, z¢
wladza administracyjna polska zdo-
tala w ciagu paru lat uzyskaé rezul-
taty, ktorych pruska maszyna pan-
stwowa nie mogla w cizou  wieln
dziesiatek lat osiagnaé.

W istacie rzeczy szybkie odnier-
czenie Pomorza ma swoje daleko gle-
bsze powody, Ludno$¢ niemiecka
Pomorza nigdy nte byla ludnos-
cig tubyleza, zwiazang Scisle z ta
ziemig, lecz zamieszkiwala ja w cha-
rakterze kolonizatoréw, popieranycu
wszelkiemi sposobami przez rzad
niemiecki. Kiedy jednakze pomoc ta
odpadta, kiedy ludnos¢ tubylcza
osiagnela ze swojej strony wyiszy
poziom rozwoju gospodarczego, ko-
lonizatorzy tlumme opudeili Pomu-

rze. Emigracja ta miala charakter
najzupetniej dobrowolny i przypadiy
przewaZnie na okres przed objecierm
Pomorza przez Polske, t. j. przed
lutym 1920 r. W tym czasie kolo
67% cale] emigracji niemieckiej
opuscito Pomorze. Jezeli w 19 wieku
obserwowalismy na tych ziemiach,
iak rowniez zreszia i w innych cze-
sciach Europy, staly ,Drang nach
Osten®, bedacy migdzy innemi wy-
nikiem szybkiegn rozwoju  przemy-
stowego, postepujacego  stopniowo
z zachodu na wsendd, to vbecnie na-
stapil odplyw na zachod: | Riickgang
nach Westen" kolonizatorow, wv-
pieranych przez ludnos¢ tubylezs
Proces tam ma zatem swoje uzasad-
nienie gospodarcze i historyczne i nie
moze by¢ przez alministracje pan-
stwowg w wigkszych rozmiarach ani
wywolany ani wstrzymany.

W ten sposob na terytorjach po-
granicznych polsko-niemieckich roz-
wija sie przed naszeri oczami proces
gospodarczy | etnograficany, wyka-
zujgcy parcie Polakéw nad Baltyk
i jego utrwalenie sig na ziemiach
przymorskich. Naturalny ten proces
jest catkowicie sprzeczny z roszcze-
niami rewidykacyjnemi Rzeszy Nie
mieckiej. Propaganda niemiecka
dzigki posiadanym przez sichie wiel-

kim s$rodkom technicznym, moZe
wprowadzic, co do tego, w biau
czes¢ nieuswiadomionej opinji Swia-
towej, ale nie potrafi wstrzymac sa-
mego rozwoju wypadkow i ukry?
przed oczami bardziej uswiadomio-
nych czynnikdw tego faktu, ze Pol
ska utrwala si¢ nad Baltykiem i nie
moglaby sig cofnaé od morza, z kté-
rem jest zwigzana przez interesy go-
spodarcze i prawa narodowe,

W tej wiecznej wojnie — mowi
o stosunkach  polsko-niemieckich
Frank Simonds, najprzenikliwszy w
Ameryce obserwator polityki  euro-
pejskiej — mocniejsza strona prze
grywa, a sfabsza wygrywa, jezeli
wyjsc z zalozenia liczby 1 bogactw.
obu narodow. Rasa, ktora tak diugo
uwazala sie za wy2sza, ulega w te}
walce na $mier¢ i Zycie. Ale podczas
kiedy bliskie zwycigstwo dodaje Po-
lakom weiaz nowej odwagi, Niem-
cow popycha rosnace zrozumienid
czem bylaby dla nich przegrana, do
coraz wigkszych wysitkow™.

Wysitki te rozbijaja sig o nie-

ztomna woelg calego narodu polskie
go, zgodnego i zjednoczonego w
obronie swoich praw do Zycia i nie-
podieglosci.

Dr. HENRYK STRASBURGER.
Znaleziono na: www.magemar.com.p

KOLEJ GORNY SLASK -- GDYNIA OTWARTA!

Kilkuletnie wysitki, inwestycja 270
miljonow zlotych, wytozonych w cza-
sach kryzysu, w budowe 552 km ma-
gistrali Slask—Gdynia ni¢ sa prze-
jawem jakiejs ambicji, jakichs za-
chcianek, czy mrzonek, ale twarda
koniecznoscia Zyciowa w rozbudo-
wie naszych spraw morskich, nasze-
go bezposredniego obrotu zamor-
skiego, naszej zdolnosci eksportowo-
importowej w konkurencji z porta-
mi niemieckiemi — sa wyrazem zna-
czenia, jakie odgrywa morze w na-
szem zyciu gospodarczem, znacze-
nia ktére staje si¢ coraz bardziej do-
minujace.

Otwarcie tej arferji komunikacyj-
nej w dniu 1 marca r. b. przez mi-
nistra komunikacji inz. M. Butkie-
wicza i oddanie jej do uzytku pu-
blicznego jest w dziejach gospodar-
czych Polski chwila epokowa.

Jest to  najprostsza i najkrétsza
linja komunikacyjna, laczaca uprze-
mystowione okregi Gornego Slgska
z morzen. Ma ona wiclorakie zada-
nia morskie i ladowe.

Przedewszystkiem ma zwigkszy¢
sprawnosc eksportowa naszego wiel-
kiego przemyshu, skracajac odleglost
z Gérnego Slaska do Gdyni o 110

km, a tem samem zmniejszy¢ pro-
porcjonalnie taryfy kolejowe. Cen-
trum przemystu Gornego Slaska —
to najwazniejsze zaplecze portn
Gdyni otrzymalo najdogodniejsze
polaczenie z morzem., Ma to pod-
stawowe znaczenie w mozliwosciach
eksportowych i konkurencji na ryn-

Ounvarcie linfi kolejowej Slask—Gdunia.

ocigg mimsterjalny na chwily przed
przecigciem Wwslea,
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kach krajow
nawskich.

Linja ta zwana jest takie magi-
stralg weglowa, albowiem gléwnym
towarem, na niej przewozonym, bg-
dzie wladnie wegiel, w ktdry zaopa-
trywamy obecnie kraje skandynaw-
skie.

Przez uruchomienie tej linji zosta-
ly takZe stworzone nowe ulatwienia
dla naszego przemystu przy impor-
cie suroweow z zagranicy. Przez po-
tanienie kosztow ich sprowadzania,
stworzone zostaty dla tego prze-

baltyckich i skandy-

mystu  dogodniejsze warunki pro-
dukeji.
Magistrala Gorny Slask—Gdy-

nia biegnie przez okregi przemysto-
we i rolnicze, zadaniem wige jej jest
tania i dogodna wymiana produktow
rolnych i przemystowych pomiedzy
temi okregami,

Odnoga z Siemkowic do Czesto-
chowy polaczy Zaglebie Dabrowskie
i okreg przemyslowy czestochowski.

Ale znaczenie | zadanie tej arterji
komunikacyjnej nie konczy sie na
naszych wewngtrznych sprawach go-
spodarczych. Znaczenie jej sigga po-
za granice naszego parstwa, albo-
wiem stanowi¢ ona bedzie wazny

I/MEJ'



Na lrasie magisirali Slgsk — Gdynia. Most na Stubicy.

arterje tranzytowa pomigdzy Balty-
kiem a Europa Srodkowa. Dotych-
czas bowiem tylko na obecem tery-
torjum byly krotsze drogi i diatego
tez one byly wylacznie uzywane.
Obecnie magistrala nasza moze pod-
jac z niemi konkurencjg, umozliwia-
jac tani i szybki preewoz towarow
tranzytowych i dopomagajac w ten
sposob do usprawnienia eksportu 1
importu Czechostowacji, Wegier, Ju-
gostawji i Rumunji,

Niech nikt nie przypuszcza, Ze
nowa magistrala ma obnizy¢é waz-
nosé i znaczenie Gdarska, jako por-
tu polskiego. Powstanie portu gdyni-
skiego zostalo podyktowane tak sa-
mo konieczno$ciami gospodarczemi
Palski, jak i zbudowanie magistral.
Port gdanski posiada juz dobre, a
nawet lepsze polaczenia z resziy
kraju, a mianowicie kolejowe j Wis.4.
Zapewne w przyszioSci oba porty
otrzymaja dalsze ulepszenia komu-
nikacyjne ze swem naturalnem za-
pleczem gospodarczem, jakiem jest
cala Polska.

Nowa magistrala — to wysitek w
rozbudowie nietylko wiasnego go-
spodarstwa narodowego, ale takze
wysilek w rozbudowie gospodarczej
Europy.

L. F.

Bez swobodnego wyjscia na mo-
rze i przez morze udusiliby$my sie
gospodarczo i polifyeznie.  Bez
bezposredniego,  nieskrepowanego
zwigzku z morzem moglibysmy 2a-
sigé¢ na urodzajnej ziemi, Kryjgcéj
w swem wngtrzu tak nieprzebrane
bogactwa i skarby, mrac z glodu, jaf
ostatni nedzarze, przeklinajgc gorz-
ko skarb nodmiary ludzi, lub wege-
fowaé wedle wskazan i dyspozycy)
obcej polityki,

Inz. EUGENJUSZ KWIATKOWSK!
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Na frasic magistrali Slgsk — Gdynia, Wzdluz jeziora
strzyckicgo.
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JEDNO ZDANIE PRAWDY

Wsrdd steku klamst, falszerstw
historycznych i obludnych wnioskow
znanej juz propagandowej ksiazki
niemieckiej ,,Deutschiand und der
Korridor", zastuguje na uwage jedno
zdanie prawdy, mozliwe, 2 jedynzj
na 495 stronicach mijania si¢ z nia.
Zdanie to brzmi:

Polski dostep do morza bez je-
dnoczespego  panowania na niern,
jest mrzonkq i nie na wiele sig przy-
da (Polsce).

Tak! Niestety, to zdanie jest
stuszne. Sprowadza sig do slynne-
go zdania Solikowskiego z XVII
wieku, Ze ,,Kto ma paristwo morskie
a da je sobie wydziera¢, wszystkic
pozytki od siebie oddala, a wszelkie
szkody na sie przywodzi...".

To zdanie winno wiec hy¢ dla nas
argumentem. Ale nie, jak chcg nasi
wrogowie, w sensie negatywnym,
odmawiajacym Polsce praw do Bal-
tyku, tylko w sensie pozytywnym, w
sensie zrozumienia wreszeie od-
wiecznej prawdy, ze kraj, posiada-
jacy dostep do morza, a nieczynigcy
nic dla zabezpieczenia go, jest kra-
jem szalonych. ,,Armata morska jak-
by nam potrzebna byta jeno szalo-
ny nie widzi", — wotano przeciez na
sejmach XVII wieku. | na szalenstwo
to nie bylo lekarstwa.

Dzis lekarstwo znaleZ¢ sie powin-
no tem predzej, 2¢ dostep do morza

jest w chwili obecnej kwestja naszej
cgzystencji, bodajze najzywolniejszi
ze wszystkich spraw panstwowych i
narodowych. Powolywanie si¢ na
kryzys czy cigzkie czasy, dowodze-
nie, ze istnieja sprawy wazniejsze o
obrony naszej wolnosci morskiej —
to $lepota taka sama, jak owych
dawnych przedstawicieli narodu, ¢
0 ,armacie morskiej* mysle¢ nie
cheieli.

W tej samej ksigzce czytamy:

oPolska jest obecym przybyszen
nad Baltykiem, jej ped do morza
zostal stworzony sztucznie, bod
przedtem egzystowala cale wieki, z
morza nie korzystajac, cho¢ dostep
don stal jej otworem. Do panowa-
nia Baliyku pcha Polske dzis uczu-
cie niepewnosci, wynikajace z eks-
centrycznego poloZenia korytarza, a
takze polski imperjalizm, Biorac
pod uwage polska zachlannosé, sie-
gajaca az takich dziedzin, jak stwo-
rzenie polskiego dominjum kolonjal-
nego, mozna stwierdzié, ze polska
marynarka wojenna, nawet w obec-
nym stabym stanie, jest kolosalnym
niehezpieczenstwem dla wschodnich
Niemiec. Polska, posiadajac moili-
woSE rozpoczecia wojny bez dawne-
go feodalnego gestu wypowiedzenia
jej, moze swemi todziami podwod-
nemi momentalnie zamknaé wszyst-
kie drogi morskie, prowadzace

z Rzeszy do Prus Wschodnich, co
oznaczaloby zgubg tych ostatnich®...

Tu — nie prostujac oczywiscie
falszow, (bo i poco) — mamy inne-
go rodzaju nauke. Niemcy stwier
dzaja, ze marynarka wojenna Polski
moze byé dla nich niebezpieczna, In-
nemi stowy moze ich powstrzymac
od ,,wesolej i swieze] wojenki", ja-
ka sobie po nas obiecuja. Moze za-
hamowaé ich agresywnosé, bedacg
w odwrotnym stosunku do stopnia
naszej obronnoSci. Innemi slowy
moze ocali¢ nasz dostep do morza,
a z czasem stworzyé owo panowa-
nie na Battyku (oczywiscie w sensie
kulturalnym i pokojowym pojete),
na ktore zdaniem autordow  ksigzki
nas nie stac.

Oczywiscie polska marynarka wo-
jenna w jej obecnym stanie, whrew
temu, co Niemcy pisza (a pisza u-
myslnie, aby wywota¢ we wihasnem
spoleczenstwie nastroj alarmowy i w
ten sposab upozorowac koniecznos¢
budowy dalszych okretéw  wojen-
nych) stanowi site tak mata, Ze o ja-
kiemkolwiek powazniejszem spara-
lizowaniu komunikacji domniemane-
go przeciwnika nie moze by¢ mowy.
A tembardziej o obronie wiasnych
brzegow, ktora to obrona, wbrew
temu, co niektorzy mysla, nie moze
bynajmniej by¢ prowadzona sposo-
bem linearnym — wzdluz linji brze-

GRUNTOWNY WVYKEAD KORYTARZOWEGO OBEEDU.

Niemiecki koncern wydawniczy —
WVolk und Reich” — obficie subwencjo-
nowany z funduszow stynnej , Osthilfe”
iz przerdznych innych, wlundowany spe-
cialnie dla rewizjonistyczno-odwetowe],
zwhaszeza | Jkorvtarzowe]” propagandy,
wydal ostatnio wielka, luksusowa ksiege
p. t.,Deutschiand und der Korridor™. Jest
ona — jak patetyczny wstep w yiasnia —
produktem mozolnej  dwuletniej pracy
.kamrackiego zespohu (kameradschafthi-
cher Kranz), wspolnym celem zlgczone-
go”. Zespol sklada si¢ z Jalku profeso-
row, doktorow, dyrektordw, z dwuch
czy trzech junkrow, oraz z kilky osob, —
LJktoryeh — powiada wstep—nazwad nie
mozna”. Czeigodne to gremjum autorskie
doszlo do przedwindezenia, ze ,po dzie-
sieciu latach rozpetanej agitacji, przekre-
cania historji, wypaczania faktow™ niema
jeszeze dotychezas  kompletnego nientiec-
kiego przedstawienia caloksztaltu  spraw
korytarza", Ksiega Deutschland und der
Korridor" wyklada wigc gruntownie i
wszechstronnie takie wiasnie |, tilosse-
ne deutsche Darstellung der Gesamtfra-
gen des Korridors” na pol tysigeu stron
druku przy poparciu obfitej kolekcji ilu-
sfracyj, map, naJ,Frzerﬁtniejszych obraz-
kdw i, wykresow'',

Rozmiarom ksiggi nie nalezy sig¢ dzi-
wit, zwatywszy, 2e autorowie dla wylo-
tenia ,w caloksztaleie" niemieckie] | ko-

rytarzowej” koncepeji musza podrozowad
wstecz historil swiata az do epok, po-
preedzajacych wedrowki narodow, mu-
sza gruntownie przerobic cale dzieje Pol-
ski od Lecha do zeszslorocznego polsko-
sowieckiego paktu o nicagresji, muszg
wybiec w przyszlosd przez czasy, gdy
Polska bedze podbijala.. Danje, do mao-
mentu, gdy... podda sig pod wladze
Z. 5. 8 R, — muszg wreszcie stoczyc
hij ze wspdlczesng rzeczywistodcia na
rzecz niemieckosel” nietylko calego pol-
skiegn Pomorza, lecz takze calego Gorne-
go Slaska i ,preynajmniej” czesci Woje-
wodztwa Poznanskiego.

Te bowitm ziemie wszystkie razem
okresla wyklad nicmieckiego rewizjonizmu
dopiero jako wiasciwy ,korytarz’. Auto-
rowie dowodzg szeroko — w tym wy-
padky nawskros slusznie | pregkonywu-
laco — #e jaskrawa niedorzecznodcig ze
strony Niemiee bylaby chge  odebrania
Polsce tylko tego, e nazywajg oni ko=
rytarzem w najciasnicjszym sensie”, albo
rdzeniem rewwzji’. Ow . rdzen rewizji”
to — cale nasze wojewtdztwo pomorskie
i z poznanskiego , terytorja Noteci”, Keig-
ga wykazuje, 2¢ dla niemicckich apety-
tow daleko wainiejszy jest polski Gorny
Slask, a jeszcze bodaj wazniejsza ziemia
poznanska jako ,korytarz miedzy Slgs-
kiem i Prusami Zachodniemi (czytaj: pol-
skie  wojewddztwo  pomarskie), oraz
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Wschodniemi” i jako ,$pichlerz zhozowy
Niemiec”, Niemwecki rewizjonizm gotow
bylby conajwyzej pozostawi¢ nam jakis,
dokladnie zresztg nicokreslony, skrawek
wojewndztwa poznanskiego, odwiadeza-
fac laskawie, ze pewne czesci prowingji
poznanskie] stanowig terytorjum pocho-
doeniowo  polskie  (urspriinglich  polni-
sches Gebiet)".,. Jednakze ,zasadniczo”
ksiega uwada, i@ caly byly zabor pruski
powinien naleted do Niemie, Tak bo-
wiem — glosi ksiega — nakazuje , spra-
wiedliwose”...

Wiasciwie — wedlug Kkoneepeji roz-
winigtej w  Deutschland und der Korri-
dor® — sprawiedliwos¢”  wymagalaby
poprostu preylagozenia  cate] Polski  do
Niemiec. Albowiem autorowie wywordzg
z caly powagg i kategorycznoscia, 2e
Polska jako nardd i panstwo, to, krétko
mowiac, .twor niemiecki.  Plerwszym
historycznym dowodem tego genjalnego
odkrycia jest... Orzel Bialy, bedacy — jak
autorowie obwieszezaja — tylko ,nega-
tywem’" germanskiego orta czarnego, kto-
ryto negatyw”, wraz z calg ojczyzr_la,
ofrzymalismy w darze faski od srednio-
wiecznych niemieckich cesarzy.  Bole-
slaw Chrobry  brzmig dale] historjo-
zoficzne  objawienia ksiggi |, Deutschland
und der Kornidor” — ohydnie zdradzil
niemieckich  dobroczyncow, Nastep-
stwem tego bylo rozpadnigcie sig Pol-
ski (okres Polski w podzialach), poczem
znowu Niemcy wyciggneli nas z prze-



gowej — ale tylko droga taktycz-
na, przez paralizowanie ruchow nie-
przyjaciela na dalekich nieraz wo-
dach, a przedewszystkiem przez uni-
cestwienie lub unieruchomienie jego
sity zbrojnej. Ot6z ten glowny cel
strategiczny kazdej operacji na mo-
rzu nmie da sig w naszych obeenych
warunkach osiqgnac, jakkolwiek na
morzu niekoniecznie wygrywa sil-
niejszy.

Podczas gdy agresywny sasiad
budowal okrety wojenne, my, ufni
w traktaty, w pakty, w autorytet Li-
gi Narodéw, w zobowiazania na-
szych wezorajszych wrogbw nawet ,
— poemachiwaliSmy wciaz galazky
oliwng. Tam stawa y jeden po dru-
gim krazowniki i pancerniki, z dzia-
tami wymierzonemi na Gdynig, 2
my w pocie czola Gdynie wiasnie bu-
dowalismy, jako pomnik naszej kul-
tury i pracy tworczej.

MyslelisSmy naiwnie, Ze nasza do-
bra wola, nasze szczere intencje roz-
broja sasiada, wytrgea mu brofi z
reki, zmusza do zgodnego z nami
wspolzycia. 1 pomyliliSmy sig sro-
dze, popelniajac ten sam zreszty
blad, co wigkszos¢ narodow europej-
skich. Sadzilismy Niemcdw po sobie,
zapominajac, e to kraj i ludzie o
zupetnie  odrebnej  mentalnosei, o
mentalnosci, kitdrej wykiadnikiem
jest brutalna piesc. Dzis kiedy daw-
ne cesarskie bandery powialy na
okretach niemieckich, przyszliSmy
wreszeie do rozumu.

Ale niema tego zfego coby na do-
bre nie wyszlo., Moze wilasnie dla-
tego nardd polski ocknie sig z mor-
skiego defetyzmu (boé¢ pacyfizmem
takiego stanu rzeczy nazwac nie mo-
zna), moze zrozumie potrzebg silnej
marynarki wojennej, bez ktdrej nie
bedzie wolnej drogi na éwiat, doste-
pu do morza i nienaruszalnosci sta-
rych ziem pomorskich. Moze wresz-

cie i to w czasie jak najkritszym,
bo¢ naprawde ostatni czas, powsta-
ni¢ odpowiednia do naszych potrzeb
narmata morska“, o ktéra polska
racja stanu bezskutecznie od czte-

Znaleziono na; www.magemar.com.pl

rystu lat wola. | wlwczas nie bedzie
juz moina twierdzic, ze polski do-
stgp do morza ber panowania na
niem jest mrzonka...

V)Gl INZ., | GINSBERT.

SPOR TEORJI Z PRAKTYKA

Z powodu opinji prof. H Tennenbauma o programie morskim Polski

Mozolne dzielo budowania nowe]
Polski, dzielo tak wielkie | odpowiedz al-
ne a nadomiar dokonywane prrez
wsptlezesne pokolenie w warunkach zgo-
la nielatwych — bardzo czesto wywo-
lnje w opinji publiczne] glosy krytyez-
ne. Niema w tem, oczywiscie, nic dz.w-
nego, § to mawet wowezas, gdy obser-
wuje sie czasem pewlen przerost tej
krytyki lub nasycenie je] goryczg albo
zlofliwodcig. Przezywamy czasy wael=
kich wydarzen, wielkich impulséw dzie-
fowych; Swialem | krajem wstrzasaja
potezne prady daen oraz przemian po-
litycznych, ekonomicznych, wrecz ogol-
no - cywilizacyjnych: ktoz tedy zaprze-
czy. e w ramach tego Zycia jest rownie
wiele miejsca mna tworczosé jak . na
krytyke, i to zardwno na tworcz $€
rozlewng i bogaty Jak | na krytvke
ostraq 1 dociekliwag.

Ostateczny sad o naszych czasach, ©
calej ich przebogatej, kipiacej Zycem
trescl, o maszych zwyciestwach i ble-
dach niewgtpliwie nalezeé bedzie do dal-
szel przyszloscl. Doplern ta dalsza przy-
szlodd znajdzie wladciwe potemu wa-
runki perspektywy czasu, znajomosc
wazystkich  czynikdw motorycznyoen,
zdolnogci refleksyvinei, no | — powiedz-
my to bez ogrodek — oblektywizmu.
Ale | kryiyka wspOlczesna spelnié mo-
ie zadania pozytywne: stwiarza oma
impulsy do sprowadzania wlaSciwtsci
i stuszno$ci aktualunyeh nastawien dzia-
tawezyeh,  pobudza do  kontrolowania
zamierzen | posuni¢é, zmierza do pogle-
biania $windomoscl programowej craz
do  spostrzegania i usuwamin  blediw.
Taka teorelyka jest bezsprzecznle po-
trzebna | nawet jesll wnie jest sluszna,
zadanie swole wypetnia: bo gdy umoc-
ni i poglebi pewna  Swiadomosé za-
miast {4 oslabié, to juz oddala powaz-
na ustuge. MoZna tej teoretyce wowizas
bez Zalu | wyrzutu wybaczy€, Ze cpe-
ruje nprz. zloSlhwoscia,

Odeinek spraw morskich w Polsce
zhyt jest duniosly, zhyt w ostatuich

zwlaszeza latach aktywny, aby wklada-
na wefi praca moglda nie wywolywaé
uwag, spostrzezen i Krytyki. Sam fakt,
#¢ Polska zaangazowala sie na tym od-
cinkn setkami miljondw kapitalu pan-
stwowego, samorzadowezo i prywanie-
£0, podkreéla dostatecznie wyrainie dy-
namike i skale zjawisk tego odcinka
Nie dziw przeto, ze uwaga opmji dogé
siinie reaguje na sprawy morskie, Ist-
nieje, (chwala Bogu!) do$é juz obsrer-
na literatura polska, publicystyczoa i
ksigikowa o maszych problemach mor-
skich, a jakkolwiek nie wszystko w tei
literaturze pisane jest pod dyktando en-
tuzjazmu 1 nie wszystko wyraza zgode
na dokonane na tem polu rzeczy, mie-
muiei jednak literatura ta spelnia swuia
role: pomaga | zmlerza do myélenla o
naszych sprawach morskich., Tego my-
Slenia nigdy nie hedzie za wiele.

W literaturze tej przybylo w osat
nich czasach kilkadziesigt wierszy uwag
prod. H, Tenpenbauma, zawartych w je-
go duzem dziele p. t. ,Struktura gospo-
darstwa polskiego™ "I); Nie moiemy po-
dzie¢, aby te  kilkadziesiat  wierszy
w kilkuset strontcowem dziele stamowi-
lo bodajby pod wzgledem optyczivm
wladciwg miare zainteresowania 1 uwa-
gl dla zagadnienia morskiego w siru-
kturze polskiego gospodarstwa narado-
wego. Jest to niewatphiwie dyspropor-
cia razaca, jedli sig uwzgledni chocby
tylko to, Ze przecied badi — cobadd
68% obrotow mnaszego handlu zagra-
nicznego idzie wlafciwie przez Cdy-
nie | Gdanisk, lub Ze np. gérmictwo we-
glowe polskie jest dzi§ wprost zaw sle
od portdw polskich . ktdre stworzyly
baze eksportu wegzlowego de Skandy-
nawli. Nawet wiec przyvimujac, e w
ocenie stow | opindl pisarzéw te]l miary,

*) Henryk Tennenbawm: Struktura
gospodarstwa -Wltsk}iagn"lgls‘él -—Sll"nirmxir

odukeli 1 zbytu) — -- . gl
Jrodukell ydawn, Bibljoteka Polska
w  Warszawie, -

‘padci, dajac nam ,wraz z micszczanstwen
prawo i formy nowozytnego socjalnego
#ycia. Jadac tak dalej, rewizjonistycini
autorowic dobiegaja wreszcie do momen-
tu zwiastowama, ze Prusy w XVII stu-
lecin, zawierajae uklady falszywie nagy-
wane rozhiorem”, mialy na celo jedynie
i wylgeznie utrzymanie Polski jako pan-
stwa”., Jak latwo sig juz domysled, od-
zyskanie niepodleglosci zaprezentowane
jest rowniez jako dzielo Niemiec, nietyl-
ko zresztg proklamacji mocarstw ceniral-
nych z roku 1916, lece rowniez,.. Herdera,
D wiadujemy si¢ bowiem, %¢ tylko ide-
jom tego, niewagtplhwie bardzo szlachetne-
0 zreszty pisarza, zawdzigezamy zro-
dzenie sig po roehiorach dagien do od-
zyskania pafstwa..

Uporawszy sie w ten sposob z pree-
szlostia Polski, | kamracki zespal” wy-
ktadowcow niemieckiego rewizjonistyci-
nego programu poucza z koled, jakie dal-

sze losy nieodzownic nas czekaja, jesli,
mozliwie najpredze], nie damy Niemcon
Lkorytarza'’. Oto — ani mmej, ani wig-
cef — bedziemy musieli.. podbid Danje.
Do tego bowient — odwiadeza |, kamracki
zespol” — ,moca logiki” (logischerweise)
prowadzi nas  posladanie | korylarza”.
Aby rozwial wszelkie watpliwosel czytel
nika, specjalna mapa produkeji ,Volk und
Reich Verlag' popiera to epokowe odkry-
cie na 371 stromicy  dziela”.  Danja
jednak jeszeze mie wystarczy. Obok niej
bedziemy musieli owladngc nietylko Pru-
sami Wschodniemi, lecz rowniez ecalym
Slgskiem az po. granice Salsonji @ mie-
mieckiem Pomorzem lgeznie ze Szezeci-
nem.  Weszystkie te | koniecomoscr™ bedg
pociagaly za sobg cornz usilniejsze za-
breganie o protekeje” Rosjl, az woeszcie
skonczy sig na tem, Ze pewnego pieknego
poranku staniemy sie czescig skladowa
2.8 80 R

Na poziomie zupelnte godnym ,histo-
ryczne] i prorocze]” czescei deuieta” anaj-
duje sig | wszystko to, co dotyczy spraw
wspolezesnych.  Autorowie  skrupulatnie
gromadzg wseystkie bzdurnoses, stano-
wigte repertuar | korytarzowe]" niemiec-
kiey propagandy, doprowadzajac je preez
temdlencie ,,gruntowneso  wyloZenia” do
ostatecznych juz granic absurdu, Wyli-
czaja nawet ,rachunkowa”, Ze ziemie by-
bego zabory pruskiego g ludnosciows w
80 proc. niemieckie,.,

Oeczywigeie — cale ,dzielo” opszala-
mia przedewszystkiem kranoowsg wrecz
groteskowoscly. Czyz  trasha  jednak
specjalnie podkrestac, ze jest ono niestety
najzupelniej powaznym  dokumentem, —
znakomicie wiernym wyrazem kolektyw-
nej psychozy, jaka szaleje w umyslach |
wyahrazniach po zachodniej stronie gra-
nic Rzeczypospolitej?

T.E,
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po p. H Tennenbaum, profesor Wye-
szel Szkoly Handl. obowiazuje maksy-
ma ,non multa sed multum”™ sadzimy,
#e lakonizm prof. Tennenbauma fest
thyt daleko posuniety, Gdyby: choé
jednak szczuplo§¢ uwag wyrdwnywala
ich fresc.,.

Uwagt te majg ton wybitnie kry-
tyczny, moie nawet wrecz bagatel zu-
lacy, a szczegblnie wyraziScie podk:es-
laja zarzut, Ze.angaz~wanie slg¢ Polski
we wlasne statki morskie bylo przed-
wcz sne. Prof. Tennenbaum staje na
stanowisku, #e rozwiniecie mad mo;za-
mi naszej narodowe] bandery pogwaici-
lo ,naturalta  kolejnodé" dzialaf, we-
dlug ktore] najprzod nalezalo budowad
port w Gdyni oraz jego polaczenia ko-
lejowe = zapleczem gospodarczem a
dopiero nastepnie — tworzyé Zegluge
morskg pod wlasng banderg. Autor czy~
ni aluzie, e maruszemie tej ,mnaturaine]
koleinosci” moglo byé wzgl. bylo poly-
czone ze sporemi kosztami jakie wywo-
tule brak do$wiadczenia i doradza
wzorowac sie  na  innych  panstwach
ktore kanony tei koleinoSci szanuja.

Pozwolimy sobie zaprzeczyd ma ca-
te| linji zaréwmo stusznodci tezy prol.
Tennenbauma o ,naturalnych kolejnos-
ciach” realizacii zagadnief morskich ja-
kotez slusznodci zarzutdow, jakie z tel
rasady przeciwko dorobkowi polskiemu
na morze wyprowadza,

Teza o maturalng] kolejnodci” eta-
pdw realizacli ekspansji morskiej, uieta
przez  prof. Tennenbavma w lormule:
port = kolej - bandera, nie odpowiada wo-
ghle doSwiadczeniu stuleci, Od czasdw
fenickich | greckich at do czasdw ual-
nowszych nikt nigdzie zasady takief
nie formutowal | nie przestrzegal, a mi-
mo to rozwdl teglugl morskie] 1 kernu-
nikacii morskiel &zed! nieprzeparce
naprzod, Rozwd] portéw | rozwol pa-
wigacii szly conajwyzei rownolegle, Ja-
ko procesy wzalem sig uzupelniajace

wanmkulgce, 1 racze] — zwlaszeza
w dawnieiszel przeszlo§ci — bandera
wyprzedzala porty. Bowiem dopiero rez-
wil 2eglugi, i to Zeglugi wlasnel a wigc
najbardzie] zmanei co do zasiegu, nolg-
tenia | potrzeb portowych, wyznatza
realne granice | kierunki inwestycyj por-
towych, Zamiast tedy ,kolejnodci”, ktb-
ra lest zludzeniem oderwanej my$l
teoretyka, istnieje rdwnoleglo§é rla-
wisk, a wiec wladnie to, co dokladny
badacz bez trudu dostrzeie w ewolucil
problemu marskiego w Polsce w latach
powojennych.

Prof. Tennenbaum zdaje sie dostrze-
gad, 2e w Polsce obok nowe] Gdyni,
ktore) imponujacy rozwodj tak nas
wszystkich cieszy, istnial i istnieje kom-
pleks portowo - morski Gdafiska. Roz-
wOl Gdyni nastapil dopiero wowczas,
gdy (dansk z tvch czy inmych wzzle-
dbw zaczal nie wystarczaé dla naszych
potrzeh. Niemniel przeto ten Gdafisk
byl do 1927 r. bazg naszych kontaktow
2 morzem 1w aparcin o Gdansk pocey-
nione byly pierwsze nasze studja nad
gagadnieniem bandery, Jeszcze ddzis
statki polskie zawljaia czesto do Glaf-
ska, ktory jest portem dawnym, i w ri-
zie hraku wilasciwego urzadzenia (nprz.
stocenie itp.) w Gdyni znajda je w sa-
siednim porcie Wolnegn Miasta. Osfa-
tecznie wiee, gdyby nawet przyia¢ dog-
matycinie pudang a mumo 10 zupelne
witpliwa teze prol.  Tennenbauma 0
JDaturalnei  kolejnoci™. (o mament
Udanska znaceznie nslabla zarzut Autcra
co do gwalcenia. tej koleinoSeci. Na
upartego bowiem byl port przed bande-
ra. | to port z nienajgorszemi urzgdze-

Port w Gdyni. — Duriski statek .E, M. Dalgas™ przv nabrzezu Polskiem. /AKEJ'_
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niami oraz z ni_f:najzors:eml polgcze-

niami kolejowemi,

Ale nie zapominajmy, e zjawiska
ekspansjl morskie] nalezg do rzedu tych,
ktore najmnie] poddajg sie probom lub
wysiltkom podporzgdkowania ich ‘eo-
retycziemu programowi. Tutaj najize-
§ciel decyduie o wszystkiem bezpo-
§redni glos potrzeb Zyciowych, kiore
pobudeajg inicjatywe na tych odcinkach.
fakie w danym momencie sq najbar-
dziej zywotne, Dla unaocznienia tego na
konkretnym przykladzie, przypomnijmy
sobie sytuacje z 1926 r. w zakresie eks-
porty wegla. Po zablokowaniu gran.cy
niemieckie) w polowie 1925 r. dla wegla
polskiego, wysilek eksportowy skiero-
‘wal sig na pdlnoc, ma rynki skandy-
nawskie. Strejk gomikdw angielskich
z maja - czerwea 1926 r. niespodziewa-
nie rogszerzyl modliwosct zbhytu wegla
polskiego pa tych rynkach. Eksporter
polski stangl tutaj wobet daleko siega-
jacych mozliwodel, ktbre umiejetnie
I owocnie  zdyskontowal na swojg ko-
rzysé, zajmujac w Skandynawji mrcnag
pozycie dostawcy paliwa, Poniewas
cksport ten mial widoki irwalodci, to
czemuz — chot magistrala I{erby-Udynin
nie byla jeszeze gotowa — mie m:ala
bandera polska wzigd udzialu w korzysg-
ciach tego eksportu? Rychlo te statki
weglowe ,Zegluzi Palskiej" i szybko
utworzonego ,Polsko - Skandynawskie-
go T-wa Iransportowego”, popularnic
zwanego Roburem", podiely prace tran-
sportow weglowych do rGzoyeh portow
Baltyku i prace te do dzi§ owoenie pro-
wadzq. Roéwnocze$nie za§ rozwinely
sie 1 szybko dojriewaly prace inwe-
stycyine w (dyni i nawet w Gdarnsku,
aby nowym potrzebom sprostad.  Ale
czyd mozna byle czekad woOwcezas na
wykofczenle tych prae, na wybudowa-
nie kolejowei linii weglowei | t d.?
Oczywiscie — aie! 1 nie malezalo takie
odkladaé uruchomienia statkow polskich
ani zezwalaé, aby caly ten transport w
latach 1926 — 29 objely obre bandery.
To, ze wowczas bandera polska Sm.alo
i odwaznie weszla na Baltyk, stworzylo
fakt dokonany wielkiej wagi: Zycie wli-
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czylo nas do wielkie] rodziny luddw
zeglarskich.

Niemal amalogicznie miala sig rzecz
2 Polsko - Brytyjskiem T-wem Okrgto-
wern, ktére dopiero powstamiem swo-
jem i stworzeniem regularne] komnuni-
kacji de portéw angielskich dale um-
puls do bezposredmego eksportu  be-
komow, nabialu a nastepnie | drobuicy
do Anglit i ta droga zarysowalo do-
piero  realne podstawy | realny kie-
runck  dia  stosowanych  inwestycy]
w porcie gdynskim, m. in. dla poteznej
chlodni portowe}, Odwrotna  kolejnose
ziawisk bylaby praktycznie mie do po-
myslenia, zreszta zgodnie z ogding
| od wickéw u$wigcons zasada, zZe
handel idzie za banders a nie odwrot
nie. I tutal nie bylo #adne] racii od-
kladaé wuruchomienie linjl Zeglugowed
do chwili ukoficzenia budowy poitu
Jub kolei, a praktyka okazala, Ze ien
bieg wydarzed, ianki mial miejsce, byl
zupelnie owocny.

Bandera stala sie niewatpliwie pio-
nierem wieln maszych poczynai mor-
skich. Pod wzgledem za$ oparcia jel
o odpowiednig aparature portowo = ko-
lefowa nigdy nie bylo takich dyso-
nansiw, kiorehy zawieszaly bandere
w prozni. Nawet ogromma, juk ma pol-
glkie  stosunki, inicjatywa wiasngj linji
transoceanicznei  (Polskie Tramsat'an-
tyckie T-wo Okretowe. Linja Gdynia-
Ameryka) miala | ma niegorsze, niz W
dzlesigtkach innych portow podstawy
zar6wno w urzadzeniach pgrtquch
jak 1 kolejowych. I bymajmniej mie na=
lezy sadzié, Ze linje tg wolno byluby
Polsce uruchamiaé dopiero  woiwczas,
gdyby w Gdyni w porcie stal nowoczes-
iy dworzec pasazerski (ew. 2 hnlteium)
i istmialy blyskawiczne polgczenia ko-
lejowe z cemtrum kraju. Wprost prze-
ciwnie raczel, dopiero linia niogla po-
kazaé, czy i w jakiem zakresie hylthy
potrzebny w Gdyni nprz. dworzec por-
towy wzgl, inne urzqdzemia 1 mwes
tyvcie. )

Tutai nawiasowo godzi sig wspum-
nie¢ ze od dziesiatkdw lat istmieie prze-
¢iez problem stosunkow handlowych
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miedzy Polska | Polonia amerykanska,
ale problem tem do wezoral niemal ist-
nial tylko potencjalnie, jako wyraz
niesformmdowanych | nienjetych prak-
tycznie uczué patriotycznych. Dopiero
fakt powstania wlasnei linji Zeglugowei
przez Ocean stworzyl realng baze dia
rogwoju tych zagadniefi, ktdrych coraz
wyrazniejsze kontury dzid dajy sig juz
mimo kryzysu Swiatowego, coraz kom-
kretnie] dostrzegaé. Wolno postawié za-
pytanie, c6z byloby sie zyskalo, gdyby
rzad czekal z uriachonieniem tej linji,
wzgl.  skoro mowa o kolegjnosciac
prof, Tennenbauma, od jakich inwesty-
cyi ladowych nalezalo twaorzenie te
linji uzalezniat? i e
swietle  powyzszych —rozwazan
tezy prof. Tennenbauma o konieczne] ko=
leinode! etapéw rozwojowych protle-
mu  morskiego, w Polsce okazuja  sig
tezami czysto teoretycznemi, moze na-
wet wrecz abstrakcyjnemi. Maja  one
niezaprzeczalny urok pigknej konstrukeji
myslowej, wydaja sie by¢ oczywistemi
i bezsprzecznemi, a jednak mimo to am
nie oslabiaia ani nie obalajg rzeczywi-
stosci, ktora czesciowo poszla torami nie-
co odmiennemi a przeciez okazala sig
todna i owocna, 1 jesli byly jakie bledy
ub niedociagniecia w rozwoju naszych
zagadnien Zeglugowych (nie byloby zad-
nej racji tai¢ faktéw takich bledow Iub

niedociagnied!), to z calg pewnoscia 2a
den z tych bleddw nie powstal na tle na-
ruszenia te] | kolejnosci”, ktorej dogmat
formuluje prof, Tennenbaum Z taka sta-
nowezoscid. Nasza bandera spotkala np.
tuz po fej rozwinigein niezwykle trudnosei
w. plaszezyinie zalamania sig konjunktury
gospodarczej | obnifania si¢ tetna han-
dlu zagranicznego. Z trudnofciami femi
walczy ona nadspodziewanie zwyelecko,
niejednokrotmie  znacznie  lepiej, niz de-
glugi innych panstw. Moznaby przeto
racze] formulowal zarzut, Ze Inwestvcie
teglugowe nle przawidzialy spadkn kon-
funktury, ale | ten zarzit mie bedzie
stuszny, gdy sie uwzgledni, Ze o inwes-
tyciach tego rodzaju nie moze decydo-
waé sam moment rentownodci, Nasza
bandera zaoszezedzila Polsce dotyehezas
ponad 120 miljondw zlotych wydatkow
za fracht morski, we2macniajac o tylek
bilans platniczy kraju, i korzySci te be-
dzie przymosié nadal, Bandera poltka
stwerzyla jeszcze jeden dokument ak-
tywnoscl naszej na odeinkuy morskiem, co
posiada takie olbrzymie znaczenie poli-
tyczne, Sa to wszystko momenty, ktorych
wagi absolutnie nie zmnieisza .pogwal-
cente  naturaine]  kolejnosci etapow
realizacyinych, poniewaz, jak powiedzia-
no ani ta ,kolejnoS€" mnie jest zadaym
piewzrnszalnym aksjonatem, ani tez de

jaskrawe jej .pogwalcenia”. Nadom.ar,
whrew twierdzeniu Szan. Auatora, nie
powstaly na tem tle zZadne specjaine
straty lub koszty.

Prof. Tennenbaum pofwiecil w swo-
fel ksigzee zagadnienin morskiemu tie-
tylko malo miejsca, ale  takze niew'ele
wwagi. Dotkng! zaledwie tego proble-
mu, | to zlekka; podszedl do miego jak-
gdyby mimochodem, choé nie omiesz-
kal przesycié uwag swaich sarkazmem.
Natomiast skrepowal swojy mysl puw-
nym degmatem, ktoéry bynajmniej dogs
matem nie lest. Tem wigc ustep jego
ksiazki zawiedzie oczekiwania czytel-
nika, ktéry wie o zdolnofciach krytyecz-
nych Autora ale ma podstawy ocze-
kiwaé rzeczy poglgbionvch.

Dia nas kompensata  bedzie ta oko-
licznongé, #e przy okazii rozwazania
uwag prof. Tennenbauma znalazla sig
jeszcze jedna sposobnodé do rzucenia
snopi  §wiatla na polskie zagadnienia
morskie | wyjasnienia watpliwoscl, ja-
kie — jak widac — jeszeze 1 od tej stro-
ny oraz w takim kicrunku moga si¢ pe-
jawlaé. W Polsce w sprawach morskich
wazelakich wytpliwosel powinno by¢ lak-
najmuiej: walczge 2 niemi kontretyzuje-
my coraz wyraznief i pelniej morska
swiadomosé 1 orjentacie morska Polski.

facto nie zachodzily 2adme ﬂzczegé!ne/mg.— TADEUSZ OCIOSZYNSKI.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

NIEMIECKA MARYNARKA HANDLOWA

Straty w tonazu. jakie poniosly Niem-
cy z powodu wojny, sa obliczane na
5338000 t. r. br. Liczba ta, podawana
przez Tye. ,Hansa' wynika 2z nastepuia-
cego dzialania arytmetycznego:

Tonaz niemieckiej zeglugli morskiej na
dzieft 1. VIL 1914 roku — 5.459.000 t. na
dzien 1, VIL 1920 roky — 672,000 ton,—
strata w tonazu 4.787.000 t.

Do tej liczby ubytku tonaiu nalezy
jeszeze dodad nievwzglednione liczby wy-
budowanego w czasie wojny tonaiu w
wysokosci 380.000 ton, oraz tonaz, znaj-
dujacy sig w budowie, a podlegajacy wy-
daniu na podstawie traktatu wersalskiego,
ktory wynosil 171.000 ton*), Wartosc
tonazu, utraconego przez Niemcy, na po-
czet odszkodowan, zostala oszacowana na
1,800,000 mk, zlotych, Straty najbardziej
dotkliwe poniosly przedewszystkiem naj-
wigksze przedsighiorstwa zeglugowe Nie-
miec. Pojecie o stratach w tonazu po-
szezegolnych  przedsigbiorstw daje nam
nastgpujgce zestawienie *).

Niezalezme od tych bezposrednich
szkad, dajacych sig ujad cyfrowo, Niemcey
poniosly rOwnieZ powazne straty posred-
nie. Tak wigc, z powodu utraty ogromnej
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w tysigeach t. r. br.

Hamburg Amerika Linie 1307  1.835
Deutsche Levant Linie 261 173
Norddeutscher Lloyd 890 520
Dampfsch, Ges. ,,Hansa* 419 #28
Hamburg-Stidamerik. D.G. 352 288
p. D. G. ,Kosmos® 195 am

*)  Por. op. ecit. | Kriegsverluste” str.
526,

(Ciaz dalszy).

wiekszoSci swojego fonazu, Zegluga nie-
miecka nic mogla byla braé udzialu w
zyskach, jakie przypadly obeym flotom,
dzieki czasowemu, jednak bardzo silne-
mu, wzrostowi stawek frachtowych w
pierwszych latach powojennych. Chwilo-
wa ta pomy$ina konjunkiura w  ie-
gludze umozliwila wicln flotom konkuren-
cyjnym rozwimiecie ywej akeji budow-
nictwa okretowego, jak rowniez zgroma-
dzenie powaznych rezerw. Przerwanie
eksploatacji przez niemieckich rederow
najbardzie] waznych i od lat utrzymywa-
oy h regularnych linij umozliwito takie
obcym armatorom wkroczenie na te
szlaki, czy tez wrzmocnienie tam swoich
dotychczasowych wplywow. Szkody, po-
niesione przez niémiecka Zegluge z tego
tytuly, sg bardzo znaczne, a preedewszyst-
kiem czas ich trwania posiada charakter
staly.

_ Nie bez wplywu npa interesy zeglugi
niemieckie] pozostala rdwnies utrata ko-
lonij oraz zmniejszenie sig granic daw-
nych Niemiee, Warunki eksploatacyjne, w
jakich, w miarg stopniowej odbudowy
floty, niemiecka Z2egluga podejmowala
swoja dzialalnosé, byly wysoce nieko-
rzystne, z powodu znacznego wzrostu to-
nazu Swiatowego oraz szybko rozwijajg-
cego sie systemu subwencionowania ze-
glug przez szereg pafistw. Niesprzyjaja-
cym momentem dla odbudowy niemiec-
kiej Zzeglugi byl rowniez fakt, 2e na mocy
Traktatu Pokoju kolejom niemieckim zo-
stalo zabronione stosowanie w ciagu 5 lat
systemu taryf portowych na rzecz wias-
nych portéw. Ponadto w wielu wypad-

*) Cyfry dla okresu przedwojennego
czerpiemy z cytow. pracy Prof, H. Lan-
dera i Dr. Haslingera str. 402, cyfry strat
— Z cyl. pracy | Kriegsverluste” str, 826
Liczby strat T-stw ,Hansa™ i , Kosmos"
ktore przewyiszajg stan przedwojenny
tlumacza sig zmianami, jakie zaszly w to-

nazu tych przedsighiortw w okresie wojny.

]

kach zagranicg wygasly koncesje na prze-
wiz emigrantow, nie mowigc jui o znacz-
nem ograniczeniu fali europejskiej emi-
gracji do Ameryki Pélnocnej i Poludnio-
wei.  Wreszeie dawne stosunki handlowe
musiaty byc¢ ponownie nawiazywane.

Nie mozna rowniez pomijacé nickorzyst-
nych dila Zeglugi zmian, jakie zaszly w
ustosunkowaniu sig poziomu frachtow 2z
jednej stromy, 2 drugicj zas kosztow eks-
ploatacyjnych, wsrod ktorych znaczne
zwigkszeme sig obcigzen  podatkowych
i Swiadezen socjalnych oraz plac odgrywa
szczeghlne 2naczenie,

Pomimeo tych wszystkich strat i trud-
nodci Niemcey przystepuja z wielkg energia
do odbudowy floty 1 odzyskania utraco-
nych pozycyj. Stopniowo przez wszyst-
kie przedsigbiorstwa Zeglugi  regularne]
podjeta zostaje eksploatacja dawniej pro-
wadzonych linij, uruchomione wige zo-
staja polgczenia nie tylko do wschodnich,
leez rownicz zachodnich brzegow Stanow
Zjednoczonych A. P., do Centralnej i Po-
fudniowej Amerylki, do Afryki, Indyj, Au-
stralji, Indy] Holenderskich i Wschodniej
Azji. Odnowione zostajg rowniez sto-
sunki migdzynarodowe w organizacjach
rederdw | roznych konfenenciach.

O nadzwycza) szybkich postepach sa-
me] rozbudowy Swiadcza nastepujgce
liczby tonazu floty niemieckie], zestawione
wedlug danych Niemieckiego Lloydu, a
obejmujace tonaz parowcedw, motorow-
cow i taglowcow powyie] 1001, 1, br,

Br. R. T.
na 1. VIL 1820. . 672,000
T L - . 3102000
S IR | IR o e
Rt e [ AR .. 4.241.000

Stwierdzony powyzej szybki proces
odbudowy zostal przedewszystkiem umo-
zliwiony dzieki poparciu, jakie bylo oka-
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zane niemieckim armatorom przez rzad
Rzeszy. Zasade udzialu Skarbu Panstwa
w odhudowie floty niemieckiej rzad Rze-
szy 1 Reichstag uznaly jui w listopadzie
roku 1917, kiedy to zostala wydana t. zw.
Beihilfegesetz. Nowe akty prawne w tym
zakresic mialy miejsce w latach 1919, 1920,
1921 1 1923. Dokladne obliczenie sum,
wyplaconych ma tej podstawie Zepludze
memieckiej preez Rzesze, nie da sie Scisle
przeprowadzic, ze wzgledu na gwaltowny
spadek marki niemieckie] oraz roZnice w
czasie, jakie zachodzily ]pomledzy termi-
nami wyplat ze strony Rzeszy, a termi-
nami ofrzymywania praez  poszezeghing
towarzystwa Zeglugowe sum, udzielanych
przez Schiffbau-Trevhand-Pank, t. j. in-
stylucie, powolang na podstawie ukladu
z r. 1921 pomigdzy Rzeszg Niemiecka,
stoczniami i armatorami dla wykonania
warunkéw tego ukladu. Wedlug obliczen
Bankn, Rzesza wyplacila na odbudowe
floty niemieckiej 550 miljonéw mk. zlo-
tych, Skarb Rzeszy wyplaty z tego ty-
tulu szacuje na 700 miljonow marek zlo-
tych, Naledy doda¢, ze wedlug ukladu
z roku 1921 Rzesza wzamian za wyplate
zaskow, ustalonych wiwcezas na 12 mi-
ljardow marek papierowych, zohowigzala
ukladajacych sie armatorow do odbudo-
wy w ciggu 10 lat — !5 utraconego w
wyniku wojny swiatowej tonazu, t. j. 2.5
mijonow ton nodnoei.  Ogol armatordw
nie przeprowadzil obliczen, jakie znacze-
nie. w odbudowie ich tonazu odgrywaly
zasitki Rzeszy, Wedlug obliczefl niekto-
rych wiclkich towarzystw, z powodu strat,
spowodowanych przez  spadek  waluty,
mogli oni 2 otreymanych zasitkow odbu-
dowal zamiast 33 Y4 9% tylko 17 — 25%
swojego tonazu przedwojennego, a tem
samem, w celu wykonania zobowiazan
wobec Rzeszy, musieli zaciagnac kredyty,
wiegl, zwigkszal kapital akeyjny., W kai-
dym jednak razie dla naszych rozwaian
wazny jest fakt, ze Schiffbau-Treuhand-
Bank w sprawozdaniu  likwidacyjnem z
sierpnia 1924 roku mégl juz stwierdzid
wykonanie ze strony armatorow powyi-
szego zobowiazania. W tym bowiem cza-
sie przyblizona pojemnos¢ floty niemiec-
kiej, wliczajgc posiadane w momencie za-
warcia pokoju 500,000 t. r. br. wynosita
okolo  2.800.000 t. r. br, t j. " okolo
4,200,000 ton noSnosci.

Pomoc Rzeszy nie  ograniczyla  sie

RYBOLOSTWO

W chwili obecnej, gdy caly swiat
sledzi z uwaga rozwdj naszego por-
tu w Gdyni, gdy systematycznie i
konsekwetnie z roku na rok powiek-
sza sig nasza flota, tworza sie nowe
wizgdzenia portowe, powstaja nowe
przemysly, zwigzane z morzem, a
nasz obrot i handel morski coraz
bardziej dziwi i niepokoi n ektérych
naszych sasiadéw, warto poswigcic
kilka stéw przemystowi, najbandziej
rwigzanemu z morzem t, j. daleko-
morskim potowom sledzi.

Panstwo | spoleczenstwo rozu-
mieja znaczenie morza dla Polski,

Obecna sytuacja gospodarcza nie
spizyja jednak zainferesowaniu ka-
pitalow prywatnych w przemysle
morskim i absolutna wiekszo§¢

sreszta do wyplaty wyzej oznaczonycn
sum, W latach nastepnych wystepowala
ona w formie ulatwien kredytowych, sto-
sowanych ze wzgledy na  zapewnienie
pracy stoczoiom aiemieckim 1 majacych
swe zrodlo w funduszach na pomoc dia
bezrobotnych. Wreszeie ostatnig forma
pomacy byly ndzielone gwarancje kredy-
towe Rzeszy oraz subsydja na demontaz
przestarzalego tonaiu.

Poza panstwem, wybitng rolg w pro-
cesie odbudowy niemieckie] marynarki
handlowe] odegral rowniez wielki pree-

mysd, ¢ grupa Stinnesa na czele. Zaku-

pujgc  akeje najpowainiejszyvch towa-
revstw zeglugowyeh, koncerny przemyslo-
wie Niemice przyczynialy sie do finanso-
wanma budownictwa okretowego, a row=
noczesnie wdobywaty w krajowej Zeglu-
dze najbardzie] oddanyeh sprzymierzen-
cow w pracy nad odzyskaniem utraco-
nych w czasie wojny swiatowe] zamor-
skich rynkow zhytu, wzgl rozwinigciem
na tych terenach nowej ekspansji gospo-
darcze]. — Dalszym momentem, sprzyja-
jacym szybkiej odbudowie floty handlo-
wel bylo istnienie na terytorjum Niemiec
specjalnych  bankow, zajmujgcych sie
przedewszystkiem  finansowaniem  akcji
budownictwi okretowego towarzystw ie-
glugowych, Ponadto Zegluera niemiecka
zdolala uzyskac na rozbudowg swojego
tonaiu rownie? zagraniczne kredyty, sig-
gajace setek miljondw marek, a zacig-
anigte gldwnie w Holandji, Stanach Zje-
dnoczonyeh  Ameryki, Anglii | Danji.
Wspdlpraca zagranicy ni¢ ograniczyla sie
zresztg tylko do pomocy kredytowe], umo-
2liwiajace; Niemcom szybka odbudowe
ich floty handlowej. Ponadto, poczynajac
od roku 1920, Niemey zawieraja z naj-
powazniejszymi armatorami  obcymi, a
mianowicic  amerykanskimi, angielskimi,
holenderskimi i szwedzkimi szereg umow,
dotyczaeych wspdlne] eksploatacii naj-
wazniejszych  przedwojennych  komuni-
kacyj morskich, utrzymywanych przes Ze-
gluge niemiccka. Umowy te, wsrod kit-
rych na pierwszem miejscu wymienic trao-
ba umowe Hapagu z amerykanskim kon-
cernem  Harrimana, umozliwity wykorzy-
stanie aparaty handlowego niemieckich
towarzystw okretowych, a réwnoczesnie
zapewnily niemicckiemu Zyein gospodar-
czemu i portom kontrolowang przez nic-
mieckie sfery gospodarcze dogodng ko-

munikacje z¢ wszystkami czeSciami Swia-
ta¥).

Wyliczajac momenty, sprzyiajace od-
budowie floty niemieckiej, nie moina
jeszeze pomingd uchwalone] w r, 1928
przez Kongres Amerykanski ustawy o
zwrocie niemieckie) wlasnoscl, zajete] w
czasie wojny, 1 wyplaconych z tego ty-
tulu piemieckim armatorom odszkodowi-
niach.

Byloby jednak niesprawiedliwodcig,
gdybysmy, omawiajge proces odbudowy
niemieckiej floty handlowej i wyliczajae
ceymniki, sprzyjajgee tej akeji, pomineli
wysilld samyeh armatordw, ktorych za-
slugi nie dadzg sie zaprzeczyd, A wiee
wykazali pni swietne wyczucie koniecz-
nosei szybkiej odbudowy utraconej floty,
nastepnie duzg energie i nmiejetnose pray-
stosowywania sig do szybko  zmieniajg-
cych sig warunkow gospodarczych przy
realizowaniu ustalonego programu.  Pu-
trafili wyzyskaé dawne stounki handlowe
i kredytowe, wyczuwajac istotne potrze-
by obrotu na poszczegolnych szlakach.
Wreszeie zdawali sobie sprawe z prapa-
gandowego znaczenia flagi  niemieckiej,
powiewajgce] chociazby na statkach za-
cherterowanych lub eksploatowanych na
dawnych niemieckich szlakach na podsta-
wie specjalnych uméw. Pozatem w wy-
niku wysilkow armatordw w niemieckiej
zegludze dalo sig¢ przeprowadzi¢ szereg
powainych ulepszen techmicznych, na-
stepnie uproszczonoe w wysokim stopniu
eksploatacje oraz  wylaczono  szkodliwa
I zbedna konkurencie pomiedzy wlasnem)
przedsigblorstwami zeglugowemi.  Wigk-
sze spotki dokonaly licenych fuzyj i po-
rozumien eksploatacyjnych.

Najbardzie] godnym uwagi faktem w
tym zakresie bylo zawarcie na okres lat
50 umowy pomigdzy Hapagiem { Lloydem,
co do rownomiemego podziaty wynikow
pracy, prowadzonej w' Sciste] wspOlnosci.

Powyie] podkreslony proces kon-
centracji umozliwil przeprowadzenie po-
waznych oszezednoscl, o rownie? znaczne]
racjumtijtizac)ji aksploatacii.

..

Dr. ST. ZB, SZYSZKOWSK].

) Por. Leon Pgezewski, Odbudowa
niemieckie] floty handlowej. Bandera Pol-
ska. Rok 1021, Zesz, 1—2, str. 34 i nast,

POLSKIE NA MORZU POENOCNEM

przedsiebiorstw okretowych i mor-
skich nalezy do Panstwa,

Jednym z nielicznych przedstawi-
cieli kapitatu prywatnego w Gdyni
jest Spotka Akcyjna ,,Morze Pél-
nocne”, Polskie Towarzystwo dla
polowu §ledzi,

Juz od roku osiem polskich stat-
kow rybackich trudni sie potowerm
Sledzi na morzu Polnocnem: 4 z nich
motorowe: «Kasia, Basia, Zofja i
Irena», o pojemnosci okolo 110 t.
rej. brutto kazdy (okolo 530 beczek
morskich) i 4 parowe: «Wanda, Ha-
lina, Marja i Kornelias o pojem-
nosei akoto 190 . rej. brutto (okolo
700 becz. mrs.).

Poléw sledzi jest zupelnie nows
galezig przemysiu w Polsce, a #a-

9

den moze przemysl nie wymaga tak
wieloletniego do$wiadcezenia, takie-
g0 powiedziatbym ,,wechu’, jak ry-
backi, ktérego catkowite powodze-
nie zalezy nietylko od racjonalnej
gospodarki cen, kalkulacji, lecz
przedewszystkiem od samego poto-
wiu, gdzie prakiyka wielu pokoler
i instynkt odgrywajy czesto wigksza
role, niz kompas, mapa, i debre che-
ci. Dlatego tez zatoga statkéw jest
tymczasem mieszana, polsko-helen-
derska.

wMorze Polnacne” rozumie oczy-
wiscie znaczenie gospodarcze i po-
lityczne zatrudnienia polskich ry-
bakéw na swych statkach.

Podlug 2géry utozonego planu
w ciagu 10 lat zaloga bedzie wy-
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Jeden ze stathdw ,.Mopolu™.

lacznie polska i z roku na rok kil-
kunastu nowych rybakow - Kaszu-
baw, przedstawiajacych zreszta bar-
dzo dobry materjal, obznajmia sig
ze szttka ltowienia Sledzi na morzu
Potnocnem.

W zesztym roku bylo zatrudnio-
nych na statkach »Mopolu™ 35 poi-
skich rybakéw, wigcej niz to byto
przewidziane w planie. Mozliwe
wige, ze termin 10-letni bgdzie skro-
cony. Niektorzy z naszych ryba-
kow pelnili juz odpowiedzialne
funkcje w zalodze okretow rybac-
kich.

,Morze Potnocne™ dgzy do tego,
aby w sezonie zimowym zatrudnic
rybakéw i ich rodziny przy napra-
wianiu sieci, ktore zresztg pochia-
niaja moc kosztow i reprezentuja
powazng czest kapitalu Spotki.

Jak ryzykowna i odpowiedzialna
jest praca kapitana statku i zalogi,
Swiadczy chyba fakt, ze kazdego
wieczory w czasie polowoOw jeden
statek zapuszeza okolo 3 tysiecy
metrdw sieci do morza (cena ! m. b
okoto 10 zlotych). Moment wycig-
gnigcia sieci wymag~ nie mniej in-
tuicji i do$wiadczenia, niz poszuki-
waiie tawicy Sledzi. Wystarczy bo-
wiem male niedostosowanie sie do
pogody lub mala réznica w czasie
(przy zbyt obfitej tawicy sledzi)
aby wszystkie sieci przepadly, na-
razajac Towarzystwo na niepowe-
towang strate. Najezesciej jednak
przy normalnych warunkach sieci
pozostajg w morzu az do rana, po-
czem 7z umiejetnoscia i najwicksza
ostroznoscia sa wyciggane na pa-
kiad,

Ziowione Sledzie sa odrazu czv-
szczone przez zatoge na statku i nic-
zwlocznie zasalane i pakowane d»
t. zw. beczek morskich, ktore la-
duje sie de luk okrgtow. Umiejet-

nos¢ i pospicch w czyszezeniu i s0-
lenin sledzi odgrywa ogromna rolg
w poZnicjszej wartosci towaru.

Okres pozostawania statku na
morzu jest oczywiscie uzaleZniony
od polowu. Po napetnieniu wszysi-
kich préznych beczek statek opusz-
cza tereny lowne i udaje sie do por-
tu, gdzie uzupehia i reperuje sieci,
przygotownjac si¢ do nastgpnego
polowu. Kazdorazowa reperacja
i napawanie sieci produktem roslin-
nym ,cashau” sa niezbedne.

Jakos¢ polskich sledzi gatunku
Yarmouth, jest wysoka, moina ja
wyzej stawiaé od jakosci angicl-
skich $ledzi, kiore sq patroszone i
solone dopiero na brzegu.

Z morskich beczek po dokladnej
segregacii przepakowuje sig Sledzic
do beczek handlowych. Sprawa u-
zywania wylacznie polskich beczek
byla przez ,,Mopel' od samego po-
czatku rozwazana, gdyZz dotychczas
caly przemys! §ledziowy uzywat tyl-
ko beczek swierkowych szwedzkich.
Liczne proby i pertraktacje w tym
kierunku rozbijaly sig badZ o brak
gotowego odpowiedniego gatunku
drzewa (potrzebny jest Swierk o
bardzo ciasnej warstwie z poétnoc-
nych wojewbdztw), badz tez o nie-
moznosé fachowego wykonania be-
czek, kiore decyduje nastepnie o ja-
kosci towaru. Przekonano si¢ na-
pizyklad, Zze buk zupehie sig do
tych celdw nie nadaje, gdyz po pa-
ru miesigcach beczki pekaja.

Pomimo tych trudnosci, czgs¢ be-
¢zek jest juz wykonana z polskie-
oo drzewa, a toczace sig obecnie
pertraktacie z  przemystowcami
drzewnemi rokuja nietylko zaspo-
kojenie wlasnych potrzeb ,,Mopolu”
lecz pozwalaja przypuszezad, ze juz
w bliskim czasie Polska bedzie jed-
nym z glownych dostawcow beczek
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§ledziowych i debowych (tran) na
europejskim rynku, Toczg sig row=
niez pertraktacje, co do eksportu n.
wiekszg skale obrgczy beczkowych.

Sezon potowéw na morzu Pol-
pocnem rozpoczyna sig w maju i
przez cale lato trwa az do grudnid.

Brak odpowiednich urzadzen na
dzierzawionym tereni¢ i w magazy-
nach ,,Mopolu” w Gdyni, jak TOW-
piez wielkie wydatki, zlaczone z
podrozy, uniemozliwialy dotychczas
przybycie 8 statkow na leze zimo-
we do portu ojezystego. Czynione
sq jednak przygotowania i rozpo-
czeta budowa urzadzen, kiora pomi-
mo powaznych wydatkow umozliwi
przybycie statkéw na przyszty rok
do Gdyni. Dyrekeja ,,Mopolu” da-
iy obecnie do zakupienia jednego
lub dwuch wigkszych statkow ry-
backich najbardziej nowoezesnych
(pozadany kapital wylacznie pol-
ski), ktore moglyby nietylko bez
trudu zapuszezac si¢ na dalsze po-
towy po ,delikatniejsze gatunki sle-
dzi, lecz nawet w sezonie zimowym
moglyby ,trawlowac” po Baltyku
i w fen sposob daé pracg ludziom
przez okragly rok.

Kryzys $wiatowy znalazt bardzo
silny” oddzwiek wi przemysle rybo-
towezym. Wystarczy sie zastanowic
nad spadkiem cen migsa, aby zro-
zumiet, jak dalece musial on wply-
na¢ na znizke cen Sledzi. Wpraw-
dzie koszty eksploatacyjne obnizyty
si¢ rGwniez, ale nieproporcjonalnie
mmniej, niz cena towaru. To tez oghl
przedsigbiorstw rybackich w Euro-
pie pracuje obecnie w warunkach
bardzo ciezkich, czgsto deficyto-
wych, a pomoc patistwowa jest nie-
raz koniecznym srodkiem ich egzy-
stencji. Wszystkie te trudnosei, po-
gtgbiane jeszeze przez wydatki,
zwigzane z organizacja i nakfada-
mi inwestycyjnemi nowopowstategn
preedsicbiorstwa, przezywa takze i
»Mopol”. Trudnosei, stwarzane
przez konkurencje sa réwniez po-
wazne.

Pomimo wszystkich trudnosci do-
tychczasowy rozwdj przedsigbior-
stwa | zdobywanie coraz nowych
rynkéw miejscowych, zapewniajg
catkowity zbyt dla produkcji ,,Mo-
polu’’.

Z planowanem zakupieniem no-
wych statkow z kapitatow wylacz-
nie polskich taczy sig rozwdj iloscio-
wy i jakosciowy produkcji Polskie-
go Towarzystwa dla Polowu Sle-
dzi powstaja nowe mozliwosci roz-
wiazania socjalnych zagadnien na
naszem wybrzezu. Jeszcze jeden
krok naprzéd w rozwoju Gdyni i w
zainteresowaniu kapitatu prywatne-
go naturalnem bogactwem morza.

JAN KORWIN KAMIENSKI.
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Plynaé¢ mam do Anglii na statkn
wWarszawa®", nalezacym do Polsko-Bry-
tyiskiego Towarzystwa Okretowego,
ktore utrzymuie stala komunikacje mie-
dzy Odynig, Londynem i Hull, Stathi
tegn Towarzystwa odchodzg z Gdyn. co
tydzief i po trzech dniach podrbiy za-
wiiala do portdw anglelskich.

(Jodzina odiazdu wyznaczona jesr na
I8, lecz 2 puwi-a spiZnienia sie tran-
sportu hekondw®,  ktorych  ladimek
WWarszawa' zadcaa do Londymu, odjazd
opdZnia sie 1 dopiero o godzime 24 ohiet,
oswobodzony od cumdw, WwWyplywae z
portu do zatoki Puckiel.

Po za nami Swiatla wejdciowe do
norty handlowego 1 wolennego, Na dal-
szym planie oSwietlone miasto Gdyiia,
Z prawe] burty swiatla Sopot 1 dalej
(Gdafiska. Przed nami z ciemnodci wyla-
nia sie polwysep Hel, ktory statki, wy-
chodzace z Gdyni muszy oplywaé by
wyls¢ na pelne morze.

~Warszawa" — o poiemnosci okolo
dwuch tysigey ton — mimo wysokich
nadbudiwek, trzyma sie na fall bardzo
dobrze i, nie baczac na to, ze mamy ansé
§wieza morke p6lnocno-zachodniy, a
wiec przeciwna mnaszemu kursowi, robi
swoje dziesie¢ mil na godzing.

Pasazerowie, przewaznie em‘lgr.lnci
polscy, wyiezdiajacy do Kanady i do
Stanow Ziednoczonych, jadacy trzecia
klasa, stoja grupkami przy burtach okre-
tu i patrza na niknace w dali Sw atla
polskiego wybrzeza. Katdy z nich po-
zostawia rodzine i blizkich, 1 obecnie
w chwill, kiedy brzegi ojczyste nkna
z oczu, serce Sciska sie mimowolnym
niepokojem. W koficu rozchodza sig
wazyscy do swoich kabin, Na pokladzie
pozostaja jedynie oficerowle i dyZurni
marynarze oraz kolejna wachta, kibra
przystepuje do szorowania i miycia
okretu. .

Nazajutrz pogoda psuje sig, wiatr na-
biera sily i zaczynamy odczuwal corag
silniejsze kolysanie sie . Warszawy®
Miedzy pasazerami ziawiaja sie jug cer-
pigey na chorobe morsks. Doktor okre-
towy krzata si¢ migedzy nimi, uspakaja
I tlomaczy — ,to nic, tylko antosugesila,
trzeha silnie wierzyé w to, Ze nie bedzie
sie chorowalo | choroba, nawet morska,
nie da rady".

Kapitan statku, oficer marynarki wo-
jennei w rezerwie, komandor Labe kl.
stary wilk morski, — rozumie si¢ s
stary" odnost sie do do$wiadczenia, a

Most balejony nad kanalem Kilorskim.

Z GDYNI DO ANGLJI

w Zadoym razie nie do wieku pana ko-
mandora, — ktory cplyvnal juz murza
| nceany calego Swiata | sluiyl w mary-
n.u‘k.n.h kilku narodowoscl, pociesza pa-
sa‘erdw, e wieczorem wejdziemy do
kanalu Kiloaskiego | jutro bedziemy nly-
ngé spokojiie, Jak po rzece.

W oddali mijamy wyspe Bornholm,
a wieczorem zblizamy sie do zatokl
Kilonskiel, nad ktdra polozona jest Ki-
lonia, najwiekszy port Niemiecki, Po
proejéciu przez Sluze, wchodzimy do
kanatu Kilofiskiego, ktduy laczy morze
Baltyckie z ujSciem Elby i z morzem
Pélnocnem,

Zeodnie  z zapowiedzia kapitana.
nastepnego dnia plyniemy, nie odozu-
wajac nailieiszego kolysania, mieozy
hrzegami kanalu naprawde jak po rzece.
Przed oczyma naszemi przesuwaly sie,
]'ak w kinie miasta, miasteczka, fabryki,
wsle, & migdzy niemi pola uprawme. la-
sy 1 laki 2 pasacem sie na mich byd em,
Od czasu do czasu przeplywamy rpod
mostami o zelaznej konstrukeli, rzuco-
nemi w Smialych, wysokich tukach. by
umozliwié przeplywanie pod niemi du-
zveh okretow, Niektore niZsze sa zwo-
dzone, a najrozmaitsze] konstruscji,
otwierajace sie na boki, lub podnoszace
sig do gory. Inne posiadaja wiszace na
linach promy do przewozenia woziw,

samochodow i ludzi. Oprocz mostow
i promdw wiszacych, co chwila przeci-
naja kamal promy parowe | motorowe,
utrzymujace komunikaclie miedzy ubu
brzegami. Po mostach kolejiowych, pod
ktoremi przechodzimy, niejlednokrainie
grzmia nad nami pociagi oscbowe * 1o~
warowe zdaZajgce na poludnie | pdluoc.
Ruch na kanale panuje oZywiony 1 co
chwila mijajg nas plynace w odwrotaym
kierunku statk! towarowe, barki zaslo-
we, lodzle rybackie najrozmaitszych na-
rodowoscl, Duma webiera serce, e mie-
dzv teml banderami réinych pafstw
i polska bamdera powiewa z rufy ,War-
szawy".

Przed wieczorem wplywamy do slu=
2y, zamykajacel wyiscie z kanalu Ki-
lofiskiego do Elbv. W Sluzie stoi juz kil-
ka statkéw i barek, oczekulgeych na
wypuszezenie, a przyvbylych przed nami
Du pojedynczych statkow §luze olwie-
rala tvlko w wyiatkowych wypadkach,
a poniewaZz ruch na kanale jest dosko-
nale uregulowany, przeto wladze dozoru
kanalu maia zawsze moznosé zebrania
po kilka statkow celem jedunoczesrego
ich  wypuszezenia, bez zbytniego za-
trzymywania oczekujacych, Po zuasat-
wieniu formalnosci, a glownie po opla-
ceniu taryfy za przejscie przez kanal,
wplywamy na fale Elby i z pradem kije-

Skaty kredowe u wybrzezy Anglii.
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Most obrotowy na kanale Kiloriskim.




rujemy sie ku jel mscin do morza Pol-
nocnego, dajacego znad o swej blizkedei
podmuchami  zimmego, przelmujaceg0
wiatr.

Plynac w dol Elby, mijamy okrety.
zdazaiace w obu kierunkach. Ujscie El-
by iest tak glebokie, ze duie statki cee-
anjcane swobodnie wplywaig w gore az
do Hamburga, tego najwiekszego partu
handlowego Niemiec. Mijamy takze stat-
ki pilotowe: ,Elba I* 0" i %, za-
kotwiczone posrodku rzeki i sluZzace jed-
noczesnie jako latarnie syvgnalowe,
wskazujgce droge okretom, jak rOwmez
za chwilowe mieszkania dla pilotow,
podezas pelnienia przez nich stuzby.
P6#ng noca tracimy z oczu ostatnie §wia-
tta wybrzesy niemieckich i, bivrac kurs
na zachod, plyniemy ku brzegom Anziji.

Morze Polnocne przyjmuje nas bar-
dzo niego$cinnie 1 juz od chwili wyjécia
z ujscia FElby spotyka nas silny watr
poludniowo - zachodni, pod kibrego vde-
rzenlami ,,Warszawa" zaczyna wykony-

waé skoki | rzuty, zgola nieprzypada-
jace do gustu pasazerom. Ranek dnia na-
stepnego lest jeszcze gorszy, ale raj-
gorsze zaczyna sie dopiero popoludniu,
gdy wiatr nagle zmienia kierunek i za-
czyma dgé ze mdwojona sia z polmocao-
zachodu, . Warszawa" cietko wywaliza
spbie obecnie kazda mile przebyte]
drogi.

Niedlugo jednak trwajs zapasy ze
sztormem, Zblizamy sie ku brzegom
Anglii i wnet wchodzimy pod ich sku-
teczna ochrone,

W nocy, spéinieni o parg godzin
z powodu sztormu — wehodzimy do vis-
cia Tamizy, gdzie musimy staé do rena
na kotwicy, oczekujac na przyplyw, od
ktorego uzaleinjone jest welscie do por-
tu Jondyriskiego.

Nazajutrz po burzy wczorajszef nie-
ma §ladu, pogoda ciepla, sloneczna.
Plyniemy Tamiza, na ktorej brzegach
wznosza sie miasta, fabryki | niezliczone
doki, budujgce okrety. Masy okretdw,

wszelkich wielko$ci | narodowodci, prze-
plywaja obok nas. Od czasu do czusu
mijamy olbizymy transatlantyckie, Po
pewnym czasie ukazuia sie przedmieicia
Londynu, Doplyniccie z przedmiesé do
centrum tego najwickszego na Swiecie
miasta zabiera nam przeszlo trzy go-
dziny czasu. Miejsce, do ktdrego przy-
bijaia okrety Polsko - Brytyjskiego To-
warzystwa znajduje sig w samem cen-
trum Londynu, kolo mosta Tower
Bridgc®.

Zaraz po przeiSciu mostu, ktbrego
poteine polowy unosza sie do géry by
nas przepuécié, ,Warszawa® robi trud-
ny ze wzgledn na wazkosé rzeki zwiof,
by podejéé do swego stalego miejsca cu-
mowaEnia.

Po zacumowaniu okretu i po odby-
ciun formalnoécl paszportowych schoozi-
my na brzeg i zostajemy natychm.ast
pochlomigel przez olbrzymi ruch, panu-

i licach Lond i
MY AN KAROL HORDLICZKA.

GDYNIA | POLSKA ZEGLUGA SRODLADOWA

6. Port morski w Tczewife.

Z przytoczonych wyzej rozwazan
wynika, ze z projektow polaczen.a
Gdyni z Wisla — projekt kanalu
kaszubskiego jest drogi i pod
wzgledem  ekonomicznym niema
racji bytu, za§ projekt kanalu late-
ralnego pod wzgledem technicznym
i ekonomicznym napotyka przy
swem ewentualnem zrealizowaniu na
zbyt powazne trudnosci polityczne.

W przewidywaniu tych trudnosci
jeszcze w r. 1923, a wige przed
rozpoczeciem budowy portu gdyii-
skiego, przez podpisanego oraz
praez  redakcje ,,Zeglarza” byl
energicznie lansowany projekt pos-
fit morskiego na nizinie kolo Tcze-
wa, pofaczonego z morzem pod
Neufahr kanalem morskim dbugosci
25 km, przechodzgeym przez nizing
Gdansks.

Niestety, projekt ten spotkal
sig z catym szeregiem niezbyt zresz-
ta uzasadnionych zarzutéw. PoZniej
nasumgta si¢ mysl, czy nie moZnaby
wyzyskal dolnej, glgbsze] czgsni
Wisly ponizej Tczewa, do Zeglugi
dla mniejszych statkéw morskich,—
jak to jest wi ujsciu wielu innych
rzek. W r. 1926 T-wo zeglugi ,,Wi-
sta-Battyk™ zaczelo wysytac z Teze-
wa barki typu morskiego z weg-
lem, holowane przez holowniki mor-
skie, do portoéw baltyckich i Tezew
na jakis czas stat sig¢ portem mor-
skim. Jednakze zegluga ta nie utrzy-
mala sie i idea utrzymania w Tcze-
wie na Wisle portu dla mniejszych
statkéw morskich nie znalazta po-
parcia. '

Sprawa budowy portu morskicgo
w Terzewie <tala sie nadlugo nie-

(Dokoriczenie)

aktualna. Nie jest jednak wykluczo-
ne, ze w odleglejszej przyszlosci,—
zwlaszcza w razie silnego rozwoju
zeglugi wewnetrznej, — i powstania
portu rzecznego w Tczewie odzyje
rowniez zagadnienie portu morskie-
go w Tezewie *)

7. Wykorzystanie Gdanska.

Przy rozwazaniach wszelkich
mozliwosci rozwoju polskiego han-
dlu morskiego, nigdy nie jest prze-
widywane zaniedbanie Gdarnska,
tego starego portu  polskiego, w
ktérego  zarzgdzanin Polska ma
rowny udzial z W. M. Gdanskiem.

Jezeliby zegluga rzeczna mogla
uczestniczy¢ w dowozie i wywozie
towarow z Gdanska w takim sto-
sunku do kolei, jak np. w Ham-
burgu, fo juz przy dzisiejszych
obrotach wolnego miasfa ilosé 1a-
dunkow, jakieby miaty przej$¢ przez
Wiste wyniostaby rocznie przeszlo
2 miljony ton, t.j. prawie 5 razy
wigcej, niz obecnie. Mozemy wigc,
dazac do rozwoju naszej Zeglugi
wewngtrznej, wyrazi¢ tylko Zycze-
nie, zeby choé w obrocie Gdariska

*) Byé moze ze nieposlednig role dla
rozwoju tego rodzaju Zeglugi na Baltvko
odegra majgce juz w r, p. nastgpié (we-
dlug korespondncji 2z Moskwy w Berli-
net Tag, z dn. 4. XIL 1932 r.) otwarcie
drogi wodnej dla statkow morskicgo typu
2z Leningradu przeéz Newe, |. Eadoge, rz
Swir, jez, Onege i nastepnie przez pobu-
dowang przez Sowiety nowsg droge, diu-
gosci ok. 200 km, skladajace si¢ z sze-
regy jezior, (j, Wyg i inne¢) oraz skanali-
zowanych rzek (rz. Wyg) i1 kanalow.
Z uwagi na swobodnie plynace rzeki Ne-
we 1 Swir, zaglebienie statkdw na tej
drodze zapewne nie bedzie moglo preé-
wyzszad 3 m. By¢ moze, ze tg drogg be-
dzie mogh wegiel polski docierac do Mo-
rza Biatego.
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zegluga ta zajela odpowiednie miej-
sce, godzac sie z tem, ze Gdymia
bedzie musiata odgrywac dla ie-
glugi wewngtrznej role drugorzgdng.

8, Zegluga rzeczna przez zatoke.

Przy dzisiejszym stanie wody, w
dnie, kiedy morze jest spokojne,
barki rzeczne przechodza szezesli-
wie przez zatoke od ujscia Martwe]
Wisty pod Neufahrwasser do Gdy-
ni na odleglosci wynoszacej 14 km.
Ajencja Zeglugi Zjednoczonej przy;-
muje w Warszawie tadunki bezpo-
srednio do Gdyni. Naturalnie, 2e na
morze wychodza tylko barki o sil-
niejszej konstrukeji, przy sile wia-
tru, nieprzewyiszajacej 2 stopni
Beauforta. W razie silniejszego
wiatru barki rzeczne musza czekac
lepszej pogody, — ewentualnie
trzeba sig decydowaé na przeladu-
nek na lichtery morskie. Jest to
kwestja, co sig lepiej kalkuluje.

W miarg, jak warunki Zeglugowe
na Widle beda si¢ polepszaly, i ja-
kosc taboru rzecznego bedzie sig
podnosita, — coraz wigcej bedzie
barek zelaznych o silniejszej ko-
strukeji, ktore beda mogly w odpo-
wiednich warunkach pogody ryzv-
kowac przejscie zatoki, Moznaoy
podnies¢ nieco statecznos§é tych
statkdw przeciw fali przez wzmoc-
nienie wiazan, pewne podwyzsze-
nie burt oraz przez nakladanie na
czas przejscia zatoki dodatkowyeh
ptéciennych falszburt, jak to sig
praktykuje na barkasach w czasie
»Swiezej" pogody. Mogloby to byé
uwzglednione przy opracowaniu
typowego projektu barki wislanej.

Tego rodzaju oddaptacje barek
zmniejszytaby nieco ryzyko tej po-
droZy, nie przyczyniajac zbyt wiel-




kich kosztéw. To teZ ten sposob
rozwigzania zagadnienia wydaje sie
najhardziej praktyczny.

9. Wnioski.

Wyzej przytoczony przeglad
wszelkiego rodzaju projektéw, na-
wet najbardziej fantastycznych —
doprowadza do wniosku, Ze samo
7ycie sprawe te rozwiaze stopniowo

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

AWANSE W MARYNARCE WOJENNE].

Ostatni dziennile personalny zawiera
bardzo liczne awanse oficerow marynarki
wojennej. | tak awans na komandora
otrzymal inz. Rymszewicz, na komandora-
porucznika inz, Sadowski. Komandorami-
podporucznikami zostali kapitanowie: Le-
sniewski, Mohuczy Aleksander, Ziembicki,
Stoklasa, Szystowski, ini. Launer, inz.
Switalski. Kapitanami marynark: zostali

ucznicy: Dorosztowski, Pogorzelski,
Namiesniowskl, Lasocki, Luszczkiewicz,
ablonski, Salamon, Rojek, Markiewicz,

arpinski, Basinski, Zelenay. Nadto 22
podporucznikéw otrzymaln awans na po-
rueznikow.

Podobnie licznej listy awansowanych
nie bylo juz dawno. Jeszeze jeden dowad,
#e kwestje obrony naszego morza wkra-
czajg w nows, bardziej aktywna faze. W
tegoracznym  budzecie Rzeczypospolitej
figuruje wszak kilka pozycyj na budowe
stawiacza min, kantrtorpedowcow i jodzi
nodwodnych.

Awansowanym oficerom marynarki
wojennej, z ktdrych czedé jest wybitnie
czynnymi cztonkami Ligi Morskiej i Ko-
lenjalnef, skladamy na tem miejscu szoze~
re powinszowanie, fyczac dalszej, owoc-
nej sluzby, ku chwale Ojczyzmy 1 poiyt-
kowi polskiego morza.

DEBATY W IZBIE GMIN W SPRA-
WACH MARYNARKI WO JENNE],

W odpowiedzi na interpelacie posel-
ska, pierwszy lord Admiralicji sir Bolton
Monsell wyglosil w Izbie Gmin  wielkie
exposé, ujmujge c foksztalt spraw, doty-
czacych angielskiej marynarki wojennej,

Sir Monsell stwierdzil na wsiepie, 2e
marynarka angiclska jest uwaiana po-
wszechnie za opiekuna i obronce ludzko-
sci w roznego rodzaju zamieszkach na
calym $wiecie, To tez na 36 krazowni-
kow, ktdre znajduja si¢ w kampanji czyn-
nej — 29 prawic stale przebywa poza
wodami ojezystemi. W ciggu estatnich
18 miesigcy, niemniej jak w osiemnastu
wypadkach, wyslanie specjalnego okretu
bylo nieodwolalng koniecznoscia,

Nawiazujgc do ilo§ei posiadanych nbec-
nie okretow, pierwszy lord  Admiralicji
zaznaczyl, Ze po redukejach, wyplywaja-
cych z postanowien traktatu londynskie-
go — ilos¢ okretéw w roku 1936 w po-
rownaniu do okresu na rok preed wojna,
bedzie przedstawiala sie nastepujaco:
okretow linjowych 69 w stosunku  do
obecnych  15; krgzownikdw 108 do 50;
kontrtorpedowedw 285 na 117; lodzi pod-
wodnych 74 na 38. Z koncem 1936 roku
ogblny tonat marynarki angielskiej zo-
stanie zmniejszony o 479, wowczas kie-

w sposéb, wskazany w rodz. 7 i 8,
t. j. wykorzystanie naleiyte Gdari-
ska oraz przez stopniowa adaptacje
taboru, plywajacego na Dolnej
Wiéle, do przechodzenia przez za-
toke z Gdanska do Gdyni. Chodzi
wiec o to, by tabor ten mégt sie od-
powiednio rozwija¢, a wigc 0
zwigkszenie gigbokoSci tranzyto-
wych Wisty i innych drég wodnych
wewngtrznych — i o ulepszenie wa-

rul kéw  pracy i zarobkowania Ze-
glugi wewnetrznej *)

INZ. T. TILLINGER.

*} W dn, 14 listopada 1932 r. w lo-
kalu Glownego Zarzadu Ligi Morskiej
i Kolonjalnej odbylo si¢ zebranie zapro-
szonych fachowcow, na ktdrem referat
niniejszy byl odezytany | dyskutowany.
Zarowno przedstawiciele zeglugi jak | te-
chniki zgodzily si¢ w zupelnosce z wnio-
skami autora.
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dy tonaz marynarki amerykanskie] zwig-
kszy sie 0 29% ; a japonskie] o 37%.

Najbardziej bolaca sprawa dla mary-
narki sg ostatnie redukcje personalne, Jak
wiadomo, w ciggu ostatnich czterech lat
sklady osobowe marynarki angielskiej
zostaly zredukowane blisko o 10.000 lu-
dzi, a mianowicie w budzecie na rok 1928
ustalono 101.800 oficerdw i szeregowych,
a w budzecie na rok 1932 tylko 91.840.
Tak niskich stanéw budzetowych mary-
narka angielska nie miala od roku 1895,
a trzeba wzigst pod uwage, Ze ilos¢ okre-
tow znacznie wzrosta. W porawnaniu
z innemi pafistwami marynarka angielska
posuneta oszczednosci personalne najda-
lej: tak np. stany osobowe marynarki
amerykufiskiej wynosily w roku 1914 —
67.758 ludzi, a w roku zeszlym 109,350 —
japonskiej: 50.654 w roku 1014 a 74.507
w roku 1931,

Redukeje personalne odbily si¢ nardzo
ujemnie na zalogach okretéw wojennych
i czesto zdarza sig, Ze okrety bojowe
w cggu 6 mivsiecy musza zmieniac da
25% swej zalogi. W konsekwencii wy-
stepuje  oczywiscie znaczne obnizenie
wartosei  bojowej i ogromne trudnosct
w wymianie personelu zwlaszcza na okre-
tach w plywaniu zagranicznem.

Pierwszy lord Admiralicji zapowie-
dzial, ze dalsze redukcje tak personalne,
jak i ilodci okretow, sq niemui!iwc. gdyi
mogg zupelnie podwazyé wartos¢ bojowa
marynarki angielskiej.

WYTYCZNE FRANCUSKIE] POLITYKI
MORSKIE].

W trakcie inspekeji pancernika , Lor-
raine” w Toulonie, minister marynarki
francuskiej p. Georges wyglosil do zalo-
gi okretu przemowienie, w ktorem pod-
nidsl, ze wykonczenie pancernika niemiec-
kiego ,Deutschland” i budowa nastep-
nych dwuch okretow tego typu stanowi
ogromne niebeézpieczenstwo dla mi:rs};:q!1
linij komunikacyjnych Francji, linij,
ktdre, co do dlugodci, sa na drugiem miej-
sou po Imperjum Brytyjskiem. W tych
warunkach, — powiedzial minister  Ley-
gues, — zmuszeni jestesmy zapobiec nie-
bezpieczenstwn i stad  decyzia 0 rozpo-
czecin budowy pancernika |, Dunkeérque’.
28 grudnia na stoczni w Brest, Bedzie on
mial 25.500 ton pojemnesci pray uzbhroje-
niv z ofmiv dzial 13-calowych, umiesz-
czonych w dwuch wietach po cztery
dziala, poriadto szesnafcie dzial 6,2 cal.
przeciwtorpedowych. Przewiduje sig, ze
na wiosne 1924 roku , Dunkerque” bedzie
gotdw do spuszczenia na wodg.

,Dunkerque” jest pierwszym pancer-
nikiem, budowanym we Francii w ciggu
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ostatnich dwudziestu lat. W roku 1914
rozpoczeto wprawdzie budowe okretu
linjowego, lecz ostatecznie przerobiono
go na lotniskowiec, ktoéry obecnie nosi
nazwe , Bearn”.

WYKONCZENIE PANCERNIKA
»DEUTSCHLAND",

W dniu 19 styczmia r, b, rozpoczely
sig proby oficjaine nowego pancernika
niemieckiego ,,Deutschland”. Proby odby-
wajg sig w Kolonji pod pod przewod-
nictwem wyznaczonego dowdadey, ko-
mandora Fischera.

Na poczatku marca okret zostanie za-
dokowany w Wilhelmshaven, poczem zo-
stanie obsadzony przez zaloge, zdjeta z
krazownika ,,Emden”.

NOWY OKRET SZKOLNY DLA
MARYNARKI NIEMIECKIE].

Rozpoczeto budowe nowego kretu
szkolnego, ktory ma zastapié | Niobe".
Okret  jest budowany przez stocznig
oBlohm i Voss” w Hamburgu. Bedzie to
b =t o pojemnosci 1,500 ton, zaopatrzony
w motor pomocniczy, dajacy moZnosd
rozwinigeia szybkosci 8 wezlow, Sklad
z° agi bedzie wynosil 226 ludzi.

PROGRAM ROZBUDOWY MARYNARKI

JUGOSLOWIANSKIE].
Ostatnio zostal zatwierdzony nowy
program rozbudowy marynarki jugosto-

wianskicj na ogélng kwote trzech miljo-
now funtdw  szterlingdéw. Program ten
zawicra dwa przewodniki kontrtorpedow-
cow, dwie lodzie podwodne oraz szedé
kutrow torpedowych,

Decyzja ta wywolala ostrg  krytyke
ze strony prasy whoskiej, ktora nawigzu-
jac do zniszczenia w Trogia przez Jugo-
goslowian starego  pomnika, pamiatki 2
dawne) przynaleznosei Dalmacji do repu-
bliki Weneckiej, uwaa, ¢ przy obecnem
polozeniu finansowem Jugosiawji podob-
ne posunigeia nie mogy preyczynié sie do
prlepszenis stosunkow jej z Italjg.

BUDOWA OKRETOW DLA
MEKSYKU.

_Rzad meksykanski zdecydowal wzmo-
eni¢ abrong kraju przez nabycie 15 okre-
fow wojennych, ktdre maja by¢ wybudo-
wane na stoczniach w Hiszpanji  oraz
dwudziestu samolotow wojskowych. Par-
lament hiszpanski zdecydowal otworzyé
na ten cel specjalny lkredyt do wyso-
kosci 3,600,000 funtdéw szterlingdow rocz-
nie, przeznaczony na pokrycie kosztow
budowy tych okretow.



BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCIJI

Stocznie francuskie wykazaly w ostat-
pich miesiacach duza aktywnosc, W dzia-
tulnosci ich, zdarzeniem powaznem, bylo
spuszezenie na wode statku | President
Doumer”, zbudowanego prezez stocznie
Spciété  Provangale des  Constructions
Navales w Ciotat, zamdwionego przez
Société des Services Constructuels  des
Messageries Maritimes,

. President Doumer” jest wielkim stat-
kiem o wypornosci 14,820 ton pray pel-
nem obcigzeniu; dlugesc pomiedzy pio-
nami wynosi 142,30 m,, szerokosc 18,50
m., 4 wysokosc burty wynosi 125 m.
Naped muechaniczny stanowia dwa po-
tezne czterotraktowe motory typu Bur-
meister i Wain o moey 8100 KM rzeczy-
wistych © 125 obrotach na minutg.  Mo-
tory te wraz z trzema innemi motorami
pomocniczemi, kitorych kazdy wprawia
w rtuch jedno dynamo, zostaly skonstru-
owane przez Usines du Creusot — Schnei-
der & Cie.

Statek ten jest przeznaizony Mo od-
bywania podrozy do indochin { po Ocea-
pie Indyjskim, a cechy clicaiterystyczne
ma prawie takie same, jak statek Ma-
réchal Joffre”, ktorego inauguracia od-
byla si¢ w tym samym dniu w_ktorym
zostal spuszczony ,President Doumer’
t. j. dnia 22 stycznia r. b,

. President Doumer” bedzie wykon-
czony w 1934 r. Urzadzenie jego budzi
specjalne zainteresowanie, albowiem na
statku tym maja byé poraz pierwszy
yastosowane nowe urzadzenia, zmierza-
jace do zwiekszenia bezpieczenstwa prae-
awkn pozarowi. Uzywane dotychczas,
przy budowie statkow, drzewo, bedzie
w wielu miejscach zastapione metalem.
Caly. pomost bedzie metalowy, podobnie
jak i konstrukeja wewnetréna, na ktorej
bedg umieszczone przegrody pomieszezen
ogolnych i kabin. Rowniez =z meialu be-
da sporzadzone szafy, meble, urzadzenia
spizari, kuchni, kamer chiodniczych,
schody i t. p. Wszedzie, gdzie tylko to
jest mozliwe, bedzie zastosowany metal
zamiast drzewa, a «la zwigkszenia bez-
pieczenstwa, klatki windowe mogg byé
zamykane hermetycznie. Nawet w kory-
tarzach sufity, sluzace do zakrycia ruro-
cigeow 1 kabli elekirycznych, bedg 2 me-
talu,

Nalezy zaznaczy(, ie ,President Dou-
mer” bedze O6smym statkem motorowym
kompanji ,, Messageries Maritimes'’. Z po-
srod kompanij okretowych handlowej flo-
ty francuskiej, ta wiasnic. kompanja po-
siada najwigce] stathbw  motorowych
Diesia.

Statele |, ,Marechal Joffre”, rownie#
zbudowany w stoczni w Ciofat, udal sig
W pierwszg swa podroz, po poddaniu go

irzem, doskonate udalym probom, wo cig-’

gu ktorych wykazat srybkoS¢ przecho-
dzaca 16 wezlow. Motory tego statku
rowniez byly zbudowane przez zaklady
Schneider & Cie.

W ciggu miesigea styczmia r. b, prze-
prowadzone proby nowego statku towa-
rowego Cap Blanc” zbudowanego przez
Ateliers et Chantiers de la Seine Maritime
(Worm & Cie) dla przedsigbiorstwa So-
ciété Anonyme de Gerance et d'Arnte-
ment, Przy obciazeniu osiggnal on szyb-
koS¢ 11 wezbdw. Przy  szybkosci 10
wezldw zuzycie paliwa ma konia-godzing
wynosto 550 gramiw. Pomimo, 12 nod-
nosé jego ( t. j. tadunek, jakim moze byc
obeigzony) byla kontraktem przewidziana

Nowozbudowany statel ,.Kolente”", przystosowany specjalnie do przewozu
bananow z Gwinei do Francji.

na 3,500 ton, to jednak w konstrukcji
uzyskal nosnosc 3,690 fon,

Francuska marynarka wojenna otrzy-
mala nowa Wdz podwodng, wykonang
i spuszczong przez Ateliers ¢t Chantiers
de la Seine Maritime (Worms & Cie),

W Nantes, w dniu 25 | r. b, zostal
spuszczony stalek motorowy , Banderol-
la”, zbudowany przez Anciens Chantiers
Dubigeon dla jednego z armatorow W
La Rochelle. Zaopatrzony jest w motor
Diesel-Sulzer o mocy 300 KM. skonstru-
owany przez Afeliers et Chantiers de la
Loire. Ma dlugosei 32 m. 1 wypornosc
255 ton. Typ tego statku zostal specjal-
nie przestudjowany jako statek motoro-
wy i moze sluzy¢ jako model dla calej
serji tego rodzagu statkGw.

Na ukonczeniu jest budowa urzgdzen
statky ,Kolente” wykonywanych przez
Les Chantiers et Ateliers de Provence,
statek tén byl obstalowany przez Com-
pagnie des Transports Maritimes de I'Afri-
que Occidentale Francase. Przeznaczo-
ny on jest wylgeznie do transporiy ba-
nandw pomigdzy Gwineq i Francjg. Kom-
panja ta zamowita w tej samej stoczn
drugi taki sam statek o diugosci 100 m.
i 15 m, szerokodci. SzybkoS¢ przewi-
dziana wynosié ma 15 wezlow,

Nalezy tu zanotowa jako rzecz in-
teresujaca, e budowa statkéw do prae-
wozu banandw czymi we Francji obecnie
powaine postepy. Powodem tego jest
wzmozony cksport banandw z Gwinel
Podczas gdy eksport bananow w 1925 r
wynosit stamtad zaledwie 1,395 ton, to
w 1932 r. osiggngl ju 17,500 ton, a w
przyszhosei  przewsdywany jest  wzrost
tego eksportu, wobec czego uprawiedli-
wione fest budowanie statkow specjal-
nych do tego celu.

Przedsiebiorstwo zeglugowe La Com-
pagnie des Transports Maritimes de I'Afri-
que Occidentale rFancaise, ktora dosto-
sowala do transportu bananow statek
Kindia™ i rozpoczyna budowe dwu no-
wych tego rodzaju statkdw, bedzie miala
do dyspozyeji trzy statki  bananowe,
moggce  zapewnic jej frzy odjazdy co
miesige.

Naleiy wreszeie wspommnied o cieka-
wych przebudowach statkéw  wykona-
nych dla Compagnie Generale Transatlan-
tique, Statek | Flandre" | statek , Me-
xique" zostaly przerobione na opalanie
ich mazutem. Prace przy przebudowie
plerwszego statku wykonaly Ateliers et
Chantiers de France, a drugiego Forges
et Chantiers de la Gironde.

Q. 0.

SRS

Znaleziono na: www.mademar.com.pl

MIEDZYZWIAZKOWA KOMISJA POROZUMIEWAWCZA

Mamy do zanotowana wainy fakt
2 dziedziny organizacii sporiow i tury-
styki wodnej. Oto, z inicjatywy gen. St
Kwasgniewskiego, powstafa , Micdzyzwigz-
kowa komisja spurtow wodnych i tury-
styki wodne]” przy zarzgdzie Glownym
L. M. i K. W skiad komisji wejda nastg-
pujace centrale zwigzkow, poszczegolne
zwigzki | przedstawiciele wladz:

1. Delegat Panstwego Urzedu Wy-
chowania Fizycznego i Przysposo-
bienia Wojskowego,

Zwiazek Harcerstwa Polskiego,

Zwigzek Strzelecki,

Akademicki Zwiazek Morski,

Polskie Towarzystwo Krajoznaw-

cze,

Zwigzek Polskich Zwigekow Spor-

towych,

7. Polski Zwigzek Towarzystw Wio-
slarskich,

8. Polski Zwigzek Towarzystw Ze-
glarskich,

St o i

m
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9. Polski Zwiazek Kajakowcow,

10. Centrala Akademickich Zwiazkow
Sportowych,

11. delegat Zarzgdu Gléwnego Ligi
Morskiej i Kolonjalnej.

Pierwszem zadaniem komisji bedazie
zorganizowanie ,splywu ku morzu” o pro-
jekcie tym anformowalidmy w numerze lu-
towym , Morza",

Zebranie organizacyjne, odbyte w
dnit 21 lutego, wylonito komisje, powo-
lang do opracowania programu splywu
w skladzie pp.: Bublewski, inz. 5. Fry-
sendorf, Grzela Wi, kpt. Loth AL, prof.
Wislocki A.

Powstanie , Miedzyzwiazkowe] Ko-
misji” ma bardzo donioste znaczenie. Ko-
misja umozliwi harmonijng wspolprace
wszystkich organizacy] dzialajgcych na
odeinku wodnym, czego brak dal sig od-
czuwac dotychczas bardzo dotkliwie,

EMWU.
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Dzial, poswiecony wychowaniu wodnemu, sportom i turystyce.

Co moie zdzialaé energia kilku ludzi
dobrej woll | jakie piekne mogg byé
wyniki rtocznej zaledwie pracy niech
Swiadezy dzialalnoé¢ Oddizatu L=
giM 1 K. w Modlinie

Oto co mbéwi zalozyciel Oddzialy i
imicjator wszelkich poczyman — mir.
dypl. Andrzejowski Zygmunt. Oddzial
zalozony zostal w 1931 1. lecz szernko
zakrojony plan rogpoczeto realizowad
7 wiosna 1932 r. Wychodzac ze slusz-
nego zalozenia, ie tvlko realme korzy-
§ci Scifle wigZa cetonkdw z organizacia
— stworzono wielkl o §rode k
w o dny Idealne warunki wodne, u
zhiegu Bugn z Wisla, znakomicie pizy-
czynily sie do realizacli plann. Po wy-
tedone] rocznel pracy oSrodek wodny
stanowila: Yacht-Kiub, bedacy sekcia od-
dzialu Ligi, plywalnia, warsztaty szkut-
nicene 1 hotel turystyczny.

Yacht-Klub, zorganizowany jako au-

g .Eﬁ

BIERZMY PRZYKLAD

tonomiczna sekcia oddzialu Ligi lezy
120 crtomkdéw 1 sekcje miedzieiy meskiel
i Zenskled, liczagcg 30 czlonkdéw. Dwu-
zlotowa skladka miesieczna od doros-
tvch 1 50 groszowa od micdziezy | dzie-
cl. Calkow'ty dochdd przeznaczony lest
wylacznie na budowe lodzl, Natom.ast
wszelkie koszty administracyine pouosi
hezposrednio Oddzial, System ten po-
zwaln Yacht-Klubowi wydatmie zw.gk-
szaé stan swoie] fHotylli, Flotylla ta wy-
nosi obeenie 8 lodzi zaglowych i 14 wio-
stowych., Jedna z todzi Zaglowych o po-
wierzchni zagla 35 m* jest najwieksza
na wodach Srddladowych calei Polski.
W grudnin ub, r. wykoficzono nowg
betonowa przystai.
Wilasne warsztaty szkat-
nicz e zatrndniajace 3 stolarzy. do-
starczaja coraz nowvch lodzi, zarbwno
Yacht-Klubowi, Jak i pozostalym cziom-
kom Oddzlatu nie majacym mo@nsdc

eplacad 2 zl. miesieczne] dodatke wej
skladki.

Obok preystani Yacht-Klubu zbvdo-
wiano: pl v walnieg na balonach,
ktGrej basen wewnetrzny ma 15 m, diu-
gosci. Plywalnia posiada 8 kabin, W
ciggu lata czyony byl instrukior plywa-
nia. W wyniku nauki, oprocz duzej ilo-
§ci pandw nauczylo sie plywaé 30 pan
i a8 dzleci,

Plywalnla wykorzvstana jest w clg-
o calego dma przvezem przestrzega-
ny jest porzadek godzin uwzglednialicy
woisko, rodzing wolskowa, czlonkdw
Yacht-Klubu oraz robotnikdw bedacych
rownie crlonkami Oddzialn.

Wiealkim czwnein, jest stworzenie z
niczego wladciwie, wlasnego lokalu przy
pomocy wojska, co uwazane jest za re-
kompensate uiytkowania phywalnl

Zasypany | czedciowo zhurzony pirzez
Rosian barbakan forteczny zostal odko-

Barbakan, w kidrum miesct si¢ dzi§ oddzial modliniski L. M.

i K., przed odremontowaniem, Maj 1932. Barbakan po odremontowaniu.

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Plywalnia oddzialy medlinskiego.

Regaly wiosenne 1932 w Modlinie.
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pany i wyrestaurowany, daiac piekny i
duty lokal. Lokal ten miesci ka wia r-
nig | restavracie wydzer-
Zawiona przedsigbiorey, lokal k|lu-
b o w v (na wykoiczeniu), warsziaty
szkutnicze i czeéé garazu. W kawiarni
odbywaja sie oo schote | niedziele dan-
cimgi 2 ktérych 50 gr. wstep wplywa na
Fundusz kolonjainy Ligi,

Hotel turystyczny a
wlasciwie schroniske zaopatrzony est
w 10 lozek | wode biezgca. Cieszyl on
si¢ wielkg firekwencia turystow wod-
nych, dajac ogolem 380 nocleghw w se-
zomie 1932 r.

Z imprez sportowych wymienié trze-
ba regaty jesienme podczas
ktdrych, ladne wyniki mialy osady pan
jmiorek (uczennice glm.).

Pigkne sa wynlki akcji tury-
styczme l. Czlonkowie Yacht Kiu-
bu przebyli tury wodne; OSwiecim —

Modlin, Modlm — Gdynia, Bugiem do
Modlina i wiele innych drobniejszych.
Celem wiekszego zainteresowania czion-
kirw turystyvka wodng — Zarzad Od-
dzialu ustanowil nagrody w
postaci Zetonod w: zaprze-
byte 600 km. w czem 1 wycieczka 100
km. — Zetom bronzowy; za 1000 km. w
czem 2 wyc. po 100 km. — Zeton sre-
brny; za 1500 km. w czem 3 wyc. po
100 km, — zeton zloty. Na zamknizciu
sezonu w dniu 1 pagdziernika ub, r.
wrgczono 16 Zetondw

Bardzo mocno podkresli¢c malezy, ze

Zawody plywackie w dniu otwarcia oérodka
L. M. 1K wdniu

wérod 900 czlonkdow Odzialu ponad 50%
stanowig robotnicy miejscowej stoczni
i innych zakladdw; placq oni 50-groszo-
wa skladke miesieczna.

Prezesem Oddzialu jest pplk, Jasif-
ski Mikolaj: wiceprezesem byl do chwi-

modlifiskiego

wodnego  oddzialu

0. Vil 1932

Il wyiazdu z Modlina mir. Andrzeiowski
Zygmunt.

Wérod projektébw na sezon 1933 roku
wymieni¢ naleity zaloZenle obozu cim-
pingowego dla przejezdzajacych tfury-
stow.

Znaleziono na; www.magemar.com.pl

PRACE I ZAMIERZENIA AKADEMICKIEGO ZWIAZKU

Dzialalnosé Akademickiega Zwiazku
Morskiego datuje si¢ od roku 1931, Pierw-
szym okregiem zywsze] dzialalnodci byt
sezon letni 1932, guy zakupiono na wlas-
nos¢ A, Z. M. pickny yacht p. n. ,,Woje-
woda Pomorski”. Posiadanie wiasnego
yachtu umozliwilo rozpoczecie, wirdd
mlodziezy  akademickiej, praktyoznego
wyszkolenia morskiego. Pod koniec sezo-
nu ,Wojewoda Pomorski” odby! pare
dhuzszych podrozy do portéw baltyckich,
ptynge pod polska banderg akademicka.

Pierwsze lody do morza zostaly prze-
lamane. Bezposrednie zetkniecie sie z mo-
rzem, zaznanie niezwyklych wrazen, ja-
kich dostarcza zeglarstwo morskie, wy-
warlo olbrzymie wrazenie.

Stalo si¢ widoczne, ze dla propagandy
morza wirod mlodziety akademickiej sa
zupelnie niewystarczajace organizowane
dotychczas przez Bratnig Pomoc kelonje
nadmorskie o charakterze wypoczynko-
wym.

Rozglos podrozy , Wojewody Pomor-
skiego” zrobil swoje. W ciagu krotkiego
czasu, we wszystkich polskich miastach
uniwersyteckich powstaja oddziaty Akade-
mickiego Zwiazku Merskiego. Istnieje
rowniez oddzial A, Z, M-u w Gdansku.

Dzi$ zainteresowanie akademickim se-
zomem morskim jest ogote. Wzmoze sie
wige akcja wyszkoleniowa A. Z, M-u,
sify. fakiu, kursy i obozy morskie beda
musialy byé zréiniczkowane na dwie
grupy: dla zaawansowanych zeglarz yidla
poczatkujacych czynione sa juz starania
0 powigkszenie flotylli droga kupna lub
wypozyczenia kilku yachtaw.

Odbyty w ubieglym miesiecu zjazd
prezesow oddzialow A. Z. M-u  wylonil
Zarzad Gléwny w slkladzie p. preres: —
Jan Grzywaczéwski; kapitan sportowy —

Jan Bartoszczyk; czbomkowie — Olgierd

MORSKIEGO

Jabloniski, Irena Lipinska; zastepcy — Bo-
gustaw Dueiarczykowski, Henrylk Grzon-
kowski; referent spraw kolonjalnych —
Jan Kobylecki.

Glowna uwaga zjazdu poswiecona
byla kontynuowaniu morskiezo wyszko-
lenia zeglarskiego, Postanowiono jednak
nie zaniedbywac zagadnien polskiej poli-
tyki kolonjalnej i polskiego  handlu mor-
skiegn.

Jako przygotowanie do praktycznego
przeszkolenia morskiego w sczonie let-
nim, prowadzone sg obecnie we wszyst-
kich ofrodkach akademickich teoretyczne
kursy Zeglarskie. Kursy i abozy letnie A.
Z. M-u beda mogly byé poprowadrone
przez czlonkow Zwigzku, bowiem w chwi-
li obecnej kadra instruktorska A. Z. M-u
sklada sie z: 3 kapitanow sportowych da-
lekiego plywania, 11 kandydatdow na ka-
pitanow dalekiego plywania, posiadaja-
cych stage plywania orar 28 pomocni-
czych st instruktorskich.

Wyrazem szeroko zrozumianej dzialal-
nosei  wyszkoleniowo-propagandowej A,
Z. M-u jest wMemorjat w sprawie orga-
nizacji akademickich ohozdw morskich™
uchwalony przez zjazd i skierowany do
miarodajnych wiadz i instytucyj.

Memorjal zwraca uwage na stan
obecny uswiadomienia morskiego spole-
czenstwa akademickiego, stusznie pordw-
nujge nikle poczynania polskie z olbrzy-
miemi ohozami przysposobienia morskie-
go miodziezy rosyjskiej nad Morzem
Czarnem, oraz z akcja masowego kiero-
wania studentow niemieckich do Gdanska
I Krolewca | przymusowego zapoznawa-
nia ich z niemieckim punktem widzenia
na sprawe Pomorza, Gdanska, Prus
Wschadnich i Klajpedy.

Aby poprawié stan rzeczy A, Z. M.
uwaka za konieczne:

16

akademic-
prowa-

1) przepojenie miodziezy ¢
kiej Swiadomoscia koniecznosci
dzenia wlasne] polityli morskiej,

2) masowe &cigganie miodziezy nad
morze do obozdw  przysposobienia mot-
skiego w celu szkolenia w Zeglarstwie,

3F5Dzapoznanie miodziezy z morskiem:
problemami gospodarczemi,

4) przez cykl wyldadéw montowanie
jednolitego frontu spoleczenstwa polskie-
go w sprawie dostgpu do morza w celu
przeciwstawienia sig  rewizjonistycenej
polityce niemieckiej.

5;’ nawiazanie drogg morska stosun-
kdw z miodzizig akademicka panstw bal-
tyckich w celu nietylko spopularyzowania
bandery polskicj na Baktyku, lecz uczy-
nienia z Gdyni oférodka miedzynarodowe-
go wspoliycia morskiego miodziety,

6) organizowanie stalych miedzynaro-
dowych odrodkdw.  przysposobienia mor-
skiego dla mlodzéezy panstw stanowia-
cych naturalne zaplecze portow polskich,
w szezegolnosei dia mbodzie?y czechosto-
wackiej 1 wegierskie],

7) zapognanie mlodziety obcej ze
struktura kraju i argumentami polskiemi
w sprawie Pomorza w celn przeciwdzia-
lania propagandzie niemieckiej;

8) Stworzenie z wybrzeza polskiego
osrodka furystyki migdzynarodowe].

Wreszeie zwricono uwage na koniecz-
nosé stworzenia kadr preyjaciol polskiego

morza wsrod polskiej mlodziezy zagra-
nica.
Realizujac te zamierzenic. A, Z. M

zwrocit sie 0 wspolprace do  akademic-
kiero Zwiazku, Zblizenia Miedzynarodo-
wego | do Kofa Opieki nad Akademikiem
Polskim zagranica. Wyloniono wspdlng
nKomisje Obozowg”, ki6ra ustalita wy-
tyczne proeramu ohozéw dla cudzoziem-
cow i Polakdw 2z zagranicy,
EMWU.
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Kartv poczlowe, wykonane arlustycznie przez harcerzv i zaopatrzone w sethi podpisow, btére nadeslane do
Harcerskich Druzyn Zeglarskich w wyniku uroczystego , Apelu Morza™ w dnin 12. [1. 1933.
(patrz notatka w Nr. 3 ,,Morza" str. 12)

17

Kierowniclwa




Znaleziono na: www.magemar.com.pl

RONIKA

K

AT

'L'A‘VA"L‘A‘A'AVAVAVLVAVL"A‘VA‘&',L'A'L"L‘A.'A"AV‘T‘Y‘VL"A"AVAV‘VA‘a-"

GEN. BADEN-POWELL W GDYNL

Zwigzek Harcerstwa Polskiego ofrzy-
mat zawiadomienie o projektowanej wi-
zycie w Gdyni tworcy skautingu gen.
Baden-Powella.

General ma  przybyé do Gdyni dnia
16 sierpnia b, r. tylko na jeden dzien, Wi-
zyta nie bedzie miala charakteru oficjal-
nego ale mimo tego przybedzie na ten
dzien do Gdyni harcerski  kurs  wodny,
kilkanascie reprezentacyjnych druzyn har-
cerskich, wodnych i lgdowych oraz wla-
dze Zwigzku Harcerstwa Polskiego.

Podroz gen. Baden-Powella ma cha-
rakter wycieczki krajoznawczej po por-
tach battyckich, Generalowi towarzyszyc
bedzie zona z dzieCmi oraz hiczna grupa
angielskiej starszyzny skautowej — 500
instruktorek i 150 instruktorow,

Specjalny statek ;Calgaric” linji okre-
towej ,White Star Line” wyruszy 12
sierpnia z Southampton, Dalsza marszruta
przewiduje: 13 — Rotterdam, 14 i 15 —
przejazd do Gdym 16 — Gdynia, 17 —
Klajpeda, a nastepnie wizyty w Rydze,
w Tallinie, w Helsinkach, w Stockholmic
i w Oslo. Powrdt do Anglii nastapi dnia
20 gierpnia r. b,

DAR 10.000 DOLAROW DLA
PANSTWOWE] SZKOLY MORSKIE]
W GDYNL

Pafistwowa Szkola Morska w Gdyni
uzyskala znaczng fundacie w kwoc'e
10.000 dolaréw. Fundacie te swego mie-
nia przy Panstw. Szkole Morskiej usta-
rowill pp. Stanistawa z Brzozowsk.ch
| Jan Zoltowscy,

Min ster Przemyslu | Handlu zatwier-
dzil te fundacie | przyial w tej sprawie
w d, 10 marca r. b. pn, Zoltowskich,
ktorym wyrazil gorace podzigkowanle
i uznanje za ich obywatelskg ofiare.

NORMALIZACJA TABORU ZEGLUGI
SRODLADOWE].

Do niedawna jedynem panstwem, w
kthrem istniala normalizacja todzi towaro-
wych, byla Francja, gdzie rozmiar lodz!
i sluz komorowych na kanatach Zeglugi
unormowano ustawg Freyvcineta (z roku
I1875). Pozatem nawet w panstwach o
bardzo silnie rozwinigtej Zegludze, jak
Niemcy, Rosja, Stany Zjednoczone, istnie-
je ogromna roznorodnos¢ typdw lodzi,
pochodzgea stad, Ze podstawa sieci drog
wodnych érodladowych w tych krajach,
s3 rzeki o bardzo roinorodnych warun-
kach ZeglownoSci.

Zmienione po wojnie warunki ekono-
miczne, zmusily 1 inne panstwa do podig-
G te] kwestjl. Zajely si¢ nia  przede-
wszystkiem Niemey, gdzie po diugich stu-
diachi ustalono obecnie 4 typy loin ka-
ralowvch o nasteprjacych w, miarach -

1. Typ ,Ren-Herna”, i6dz 1300-to-
nowa o dlugosei T80 m, szerokodc
043 m. i zaglebieniu 2.50 m.

2. Typ ,Planermass”, 1dz 750-to-
nowa, o dlugosci 67.0 m., szerokosci B.20
m. i zanurzenpiu 2.00 m.

3. Typ . Saalemass”, l6dZ 450-tonowa
o dlugosci 510 m., szerokodei 602 m.
i zanurzeniu 2.00 m.

4, Typ ,Finowmass”, 16dz 300-tonowa
o diugosci 41.0 m., szerokosci 510 m.
i zaglebieniu 2.00 m.

Dia todzi 1000-tonowych proponuje sie
dwa typy: kanatowy o wymiarach BHLOX
0,020, oraz reeczmo-kanalowy o Wy=
miarach 80.0310.51.60 m.

Sprawa ta ma pewne znaczenie 1 dla
polskich drog wodnych, tak ze wegledu
na  bezposrednig  lacznosc istniejacych
drdg wodnych w Polsce, priez Warte i
kanat Bydgoski z siecig niemiccka wschod-
nig, a w niedalekiej prayszlosci i z caly
siecrg drog wodnych w Niemczech, jak
fez w ewiazku z projektami rozbudowy
w preyszlosel drog  wodnyeh w Polsce.

Tabor polski mimo, Ze nieliczny, jest
pod wzgledem typéw rowniez Garomnie
rozdrobniony, podjgcie  wige tep pracy
badz to przez komitet normalizacyjny,
badz tez przez towarzystwa zeglugowe,
nalezaloby uwaza¢ za aktualne, Waznosc
tego zagadniema podkreslity rezolutje
pierwszezo polskiegn Zjazdu hydrotech-
nicznego 2 1, 1929

LODZIE TOWAROWE Z WLASNYM
PSCEDEM,

W zegludze Srodlgdowej spotykamy
od dluzszego czasu dazno$é do przeiscia

z systemu holowania lodzi towanowych,
do zaopatrywania ich we wlasne molo-
ry, uniezalezniajace wlasciciela lodz: od
korzystania z urzadzen trakoji brzesnel.
Do niedawna byty to niewielkie motery,
przewadnie przyczepne, dla todzi m iej-
szych typow, obeonie buduje sie priwie
wylacznie stale urzadzenie popedowe,
zwykle motory wybuchowe z $ruba ja-
ko propellerem, nawet dla bardza du-
syeh typdw lodzi

Oto przykiady wiekszych lodzi iego
typu, wybudowanych w ostatnim reku
w N:emczech:

E6dz  Wotan® dla kantaly Reu-flerna,
o nosnogci 940 tom i wymiarach 67.0 X
8.16 % 2.30, posiada motory spalinowe
Deutzera o sile 200 KM. $ruba umie-
szezona wotunelu,

L6dz . Bern® o nosnoScl 470 ton 1wy~
miarach 52.0 X 6.4 X 24 z motorami Sul-
zera o sile 175 KM.

Zawrwazyé przytem nalely, Ze rhw-
nies holowniki, budowane obstainio W
Niemczech, posiadaiy przewainie muto-
1y spalimowe 1 poped Srubowy.

KSIAZKI i CZASOPISMA NADESEANE

Jan Wojnar— , POLSKO -BRAZY-
LIJSKIE STOSUNKI HANDLOWE", biro-
szuta liczgea 42 strony wydana nakladem
L. M. i K. — wypelnia luke w polskiej
literaturze gospodarczej o Brazylji.

Zwiezla i jasna charakterystyka rynku
brazylijskiegn, poparta dobrze zebranym
i doprowadzonym wiacznie do 1931 1.
materjalem  statystycznym — daje czy-
telnikow! obraz mozliwosci handlowych
na rynku brazylijskim.

Praca ta zainteresowad powinna nasze
sfery przemyslowe i kupieckie, tembar-
dwiej, 2e autor wyprowadza wnioski, przy-
stospwane do nasze] sytuacji i maszych
mozliwosel w ekspansii handlowej do Bra-
zylii.

Obok danych dotyczacych handlu za-
granicznego Brazylji, stosunkdw handlo-
wych polsko - brazylijskich — broszura
p. Wojnara zawiera notowania  waluty
brazylijskief, oraz tablice dotyczace obro-
tu portdw brazylijskich.

Mijr. Hunr:,é!et Gasiorowski:
+Przewodnik po Beskidach Wschodnich”,
Cz. Il Pasmo Crarnchorskie, S. A, Ksigz-
nica-Atlas T. N. & W., Warszawa, ul.
Nowy Swiat 59, Lwdw, ul. Czarneckie-
go 12,

Jest to tom drugi przewodnika po
Wschodnik Beskidach mjr. Gasiorowskie-
go, obejmujacy ich deial najsilnicj tak na
polu turystycznem jak | letniskowem od-
wiedzany. Zawiera on szczegolowy opis:
I} doliny Prutu powyiej Delatyna wzdluz
linji kolejowe| Stanislawiow - Woronienka,
2) glownegn prebietu Cearnohory; 3) do-
liny Prutu miedzy Delatynem a Kolomyjg
wzdluz linji kolejowej Delatyn- Kotomyja;
4) zwigzly etnograficzno-turystyciny op:s
Huculszezyzny z kalendarzem 1 slowni-
kiem; 8) opisy dolin doplywow Prutu od
Sopowki po Czeremosz wedhui szosy Ko-
lomyja — Kosdw — Kuty, wreszcie opis
konwencyjuego  pasa  turystycznego po

stronje czechostowackiej wzdiuz linji ko-
lejowej Zimir — Trebuszny, Za czeseia
szczepolowa podance 53 prevklady wy-
cieczek okreznych; szlaki turystyczne |
natviarskie w ich rzedzie na plerwszed
migjscu opis glownego wschodnio-karpac-
kicgo szlaku turystycznego Wreszcit tury
kolarskie | podrozne samochodamii.

W przewodniku uwzglgdnione 3
wszystkie miejscowosci nietylko juz zdaw-
na renomowang, jnku ostoje turystyczne
b letniska, ale 1 te, ktore ze wzgledn
na znaczniejsze oddalenie w og6lnym ru-
chu turystyczno-letmskowym wale nie
lub tez nieznaczny braly dotad uduial.
Tukim jest np. teren Czeremoszow, Ryb-
nicy i 'I'-’iatynki mimo to dajacy na tem
polu tak samo duzo ;aintermuwar}i&_. co
varska dolina Prutu. Opis kaZdej miejsco-
Wwosci zawiera przedewszystkiem infor-
macje natury ogolnej, nastepnie kwalifi-
kacje letniskowe i ogolne turystyczne zc
szezegolnem uwzglgdnieniem mozliwosci
noclegowania turystow, wreszcie prae-
chadzki, wyjécia na najblizsze szczyty i
interesujace przejscia wierchami do sg-
siednich miejscowosel. Opis przechadzek
poprzedza zaznajomienie turysty czy let=
nika z najblizszg okolica. W dojsciach
podana jest wszedzie odleglosc w km.
pokonanie wysokosci w gore | w dol a
wreszeie czas potrzebny do odbycia tury.

W odpowiednich miejscach podaje
antor mapy najdogodniejsze dla orjento-
wania sie turysty, w czem, podobnig, jax
w calosei przewodnika, uwzglednia rze-
CEY najnowsze wotym wypadku tak ma-
py turystyczne Polskiego Towarzystwa
Tatrzanskiego jak rdwnicz i arkusze waj-
skowej ,Mapy Polski 1:100000, ktdra —
jak z przewodnika dowiadujemy sig —
obejmie  niedluge  calosé  Bekidow
Wschodnich,

Brak tak potrzebnego i od wieln lat
oczekiwanego przewodnika zostaje temn
samem wyrownany.

LN
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TEGOROCZNY WALNY ZJAZD DELEGATOW
zwolany bedzie do Warszawy na 25-27.V 1933

Zgodnie z art. 29 statutu Ligi
Morskiej i Kolonjalnej i z uchwala
Rady Glownej tegoroczny zwy-
czajny walny zjazd delegatow
zwolany 'bedzie przez Zarzad
Glowny do Warszawy w dniach

25—27 maja r. b. Blizsze szczegd-
ty i porzadek obrad podane zo-
stang w okélnikach Zarzadu Gléw-
nego w nastepnym numerze ,,Mo-
rza*.

PROTEKTORAT NAD TEGOROCZNEM ,SWIETEM MORZA*

Pan Prezydent Rzeczypospolitej, prof,
dr. lgnacy Modcicki, prayial w dniu
7 marca r. b, na audjencji delegacie Lig
Morskie] i Kolonjalnej w osobach: p. dyr.
Kozuchowskiego — prezesa Rady Glow-
nej, p. gen. dyw. G. Orlicz-Dreszera —
prezesa Zarzadu Glownego oraz p. A
Kamienskiego — prezesa Zarzadu Okregu
Warszawskiego, Delegacja prosita Pana
Prezyaenta o przyjecie protektorntu nad
tegorocznem , Swigtem Morza”, na co
Pan Prezydent wyrazil swojg zgode,

Przyjat rowniez protektorat nad | Swig-

tem Morza” Prymas Polski, Ks. Kard.
dr, August Hlond, do ktdrego zglosila sig
w tym celu delegacja Ligi M. i Koz p
prof. Stan. Pawtowskim, rektorem Uni-
wersytetu Poznanskiego, na czele. _

Poniewa? Plerwszy Marszalek Polski,
Jazef Pilsudski, jus vprzednio wyrazil swa
zgode na przyjecie  protektoratu, tego-
roczne ,Swieto Morza"”, podobnie jak
zeszloroczne, odbedzie sig pod zaszczyt-
nym protektoratem najwyzszych dostoj-
nikdw Panstwa.

PROPAGANDOWA PODROZ ORKIESTRY REPREZENTACYJ-
NEJ MARYNARKI WOJENNESJ

Rozpoczety w dn, 1 marca br, przez

orkiestre  marynarki  wojenne] objazd
wazniejszych oSrodkdw  kraju, doblega
juz do polowy ustalonej trasy. Dotych-

czas odbyly sig 24  koncerty w roznych
miastach Polski. Pierwszy koncert orkie-
stry odbyl sie w Grudzigdzu, a nastepnie:
we Wioclawku, w Plocku, w Skierniew:
cach, w Warseawie, w Lomiy, w Grod-
nie, w Wilnie i w dalszym ciggu w szere-
gu miast kresowych oraz  Malopolsk:
Wschodniej i Lubelskiego,

Na podkreélenie zastuguje nadzwy-
czajny entuzjazm, z jakim orkiestra po-
dejmowana jest przez mieszkancow po-
szezegdlnych miast. Powstaja w nich gpe-
cjalne komitety przyjecia, a w kazde|
miejscowosct jui na dworcu  kolejowym
thumy publicznoscii oczekuja 2 niecierpli-
woscia  przybycia godei z nad  Baltyku,
ktérych turnee artystyczne zamienilo sig
samorzutnie w pewnego rodzaju pochod
tryumtalny orae zywiokowa i powszechna
manifestacje  przywigzania  wszystkich
warstw narodu do naszego niewselkiego,
lecz jakie cennego skrawka wybrzeta.

Niezwykle wprost przyjecie zgotowaty
naszym marynarzom Plock, Lomza, Grod-
no i Wilno.

W Plocku np. po orkiestre wyslano
samochody na dworzec, przygotowano
uroczysty obiad i wygodne kwatery chod
orkicstra ma do swej dyspozycji wiasny
wagon-kwatere, ktorym odbywa podrai,
Podczas obiadu w kasynie oficerskim 3
p. 2. 1 d-a pulku, ptk. Robakiewicz w
bardzo serdecznych stowach przemdwil do
besiadnikow oraz wniost toast na czesc
Marynarki Wojennej, Po koncercie, ktory
odbyl sie przy przepeinione] sali, podofi-
cerowie 8 p. a, |, urzgdzili dla  orkiestry

bankiet w salach hotelu Polskiego. Dzigki
rozkazowi komendanta miasta, plke, Wiec-
kowskiego, orkiestra przez caly czas po-
bytu w Plocku miala stalg asyste, w kto-
réj towarzystwie mogla obejrzec zabytki
miasta.

Podniosly nastrdj towarzyszyt przy-
jeciu orkiestry w Wilnie. Marynarze z0-
stali powrtani praez wszystkie orkiestry
[ dywizii piech. Leg.. Wszystkie orkiestry
ustawity sie prezed dworcem, poczem po
wysunigeiy na czolo orkiestry marynarki
wojennej, pomaszerowaly w  kierunku

Ostrej Bramy, Przed Ostra Bramg nasta-
pilo zatrzymanie orkiestr i krotka moali
ktéref cudowny obraz M. B, O-
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wa, po

strobramskie] zostal specjalnie adstonigty.
Nastepnie zawigzat sie duzy pochod, kto-
1v skierowal si¢ przez glowne ulice miasta
do gimnazjum im. Lelewela przed gma-
chem gimnazjum polaczone orkiestry ode-
araly marsz Pierwszej Brygady, poczem
orkiestra marynarki wojenne] data pora-
nek dla mbodeezy, kiora owacyjnie po-
dejmowala marynarzy i Zywo oklaskiwala
kazdy utwdr, Wieczorem tegoz dnia od-
byt sig wiclki koncert , polaczony 2z prae-
mowieniami  okolicznosciowemi, dekla-
macjami i Spiewem.

Podobny entuzjazm i niemniejsza go-
Scinnosé spotykajg nasi marynarze takic
w innych miastach, gdzie zardwno szero-
kie rzesze spoleczefistwa, jak : stncjlunu-
wane w tych miastach formacje wojsko-
we przescigajg sie wzajemnie w okazaniu
swe| goscinnoscl | podkreslanin - Zywego
rwigzku, jaki laezy wszystkie dzielnice
Z morzen.

Owkiestra marynarki wojenne] wyste-
pujaca w zespole detym i symfonicznym
w liczbie 40 osdb zastuzyla sobie na takie
preyjecie, Kazdy kolejny jej koncert jest
tego najlepszym dowodem, Wysoki po-
ziom artystycany orkiestry, prowadzongj
przez wybitnego oraz  pelnego  zapalu
oddania sip swej pracy kapelmistrza kpt.
Aleksandra Dulina, zapewnia jej wszedzie,
edzie tylko wystepuje, zywiolowe owacje.
Szczegolnie  serdecznie i entuzjastycznie
previmuje ja mlodzied dla  ktorej orkie-
sira przezitacza specjalne poranki, organi-
zowane niemal we wszystkich miastach
abok koncertdéw wieczorowych,

Czlonkowie orkiestry, znajdujac si¢
weiaz w pedrozy, daja z siebie maksimum
wysitku, Maja koncertowad przez 2 mie-
sigce bez przerwy, nieraz po 2, nawet po
3 razy dziennie, jak to bylo w Wilnie i w
Brzescw n/B.

Za tem podeiwu godny wysilek spo-
tyka ich zasluzona nagroda — wdzipce-
nose i owacje e strony  mieszkancow
tych miast, do ktdrych przybywajg.

Swigta Wiclkanocne orkiestra

w Katowicach,
AT

spedzi

P D | A

Powitanie orkiestry Marvnarki Wojennej przed dworcem
kolejowym w Wilnie, 12. [ll. 1933,
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Manifestacja publiczna na rzecz morza w dniu 10, Il. 1933 w Stanislawowte,
e : urzgdzona przez miejscowy Oddzial L. M. i

WIELKA AKADEMJA MORSKA NA
CZESC MARSZALKA PILSUDSKIEGO.

W dniu Imienin Marszaltka Jozefa
Pisudskiego, Czlonka Homcrowego L. M.
i K., ti. w dniu 19 marca r. b, urzadzll
Dddzial I im. Jana z Kelna L. M. i K.
w Warszawle w sall Tow, Higienicz-
nego uroczysta Akademje Morsky, ku
uczczenu Dostoinego Solenizanta, przy
udziale ponad 500 os6b prawie wylacz-
nie mlodzie2y robotniczei, oraz przed-
stawiciell wiadz centralnyeh L. M. i K

ODCZYT O PORTACH POLSKICH.

Dnia 12 marca r. b. w Politechnice
Warszawskiej odbyt sig trzeci z rzedu od-
czyt, rorganizowany przez Lige Morska
i Kolonjalng: p. Stanistaw Zalewski mo-
wil o portach polskich,

Prelegent  ujat sprawe 2z politycznego
punktu widzenta. Podkreshl, ze budowa
portu w Gdyni ma znaczenie nietylko dla
fycia gospodarceego kraju, ale jest jedno-
czesnie realizacja praw, przyznanych nam
w traktacie Wersalskim. Formuly prawne
rapewniajgce dostep do morza wypelnio-
ne iywa trédcig. Umocniony zostal nowy
porzadek, a traktat wsparty tu, gdzie jest
najbardziej atakowany. Nardd polski do-
wiodl czynem twoirczym, ze morze jest
mu niezbedne i Ze potrafi je wykorzystac.

Omdwiony nastepnie obszernic stosu-
nek Rzeczypospolite] do Gdariska  prele-
gent zakonczy! odezyt akcentem glebokie-
g0 optymizmu, opartégo na ywiolowym
rozwoju  zainteresowania 1 zrozumienia
spraw morza warod calego spoleczenstwa.
Jest to prad umystowy 1 ideowy, ktdry w
historjii Polski po raz pierwszy ujawnia
sig z taky sitg. Pozwala on 2 ufnoscig pa-
trzed w pravszlogl, dajac pewnosc, ze
spoleczenstwo, kiore wage wlasnego mo-
rza  zrozumie, potrafi dostep do niegn
utrzymac i wyzyskad,

ODDZIAL L, M. 1 K. W STRASBURGU.

Z inicjatywy p. konsula J. Lachowskie-
o0, niestrudzonego rzecznika Spraw muor-
skich wsrod naszej Polonji we Francji,
w dn. 24 lutego r. b, odbylo sie w Stras-
hurgu zebrame organizacyjne Oddziatn L.
M. i K. przemiwienie  okolicznogeiowe
wyglosit p. konsul Lachowski, referat zas

o celach | zadaniach L. M. 1 K. p. Dobrze-
lewadd,

MNa rzeczywistych czlonkow Oddzialu
zapisato sig 50 osob, poczem nastgpil wy-
hor zarzadu, w kidrego sklad weszH p. p.:
Cz. Mathé-Bitner, jako prezes, ks. prob.
Bernacki — w. prezes, p. Z. Kamienska—
sekretarz i p. | Dobrzelewski — skarbnilk,
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Przed zakoficzeniem posiedzenia Od-
dzial uchwalil wystaé depesze hotdowni-
cze do p. gen. G. Orlicz-Dreszera, p. min,
:2 Becka, p. min. F. Zarzyckiego i p. amb.
A. Chlapowskiego.

ODPOWIEDZ NA PROWOKACIE
NIEMIECKIE.

Zarzad Gtdwny L. M. 1 K. otrzymal
dnia 26 lutego b, r. nastgpujgca depesze:

Walny doroczny zjazd czlonkow L
Momski=j i Kolonjalne], neprezéntujacy
pottora tysiaca Slgskich  pocztowcow,
zrzeszonych w katowickim oddziate Ligi
Morskiej i Kolonjalne] pracownikow poczt
i telegrafdow, z okazii 13 rocznicy odzy-
skania przez Polske dostepu do morza
odpitia 2 cata stanowczoscig zakusy wro-
gow na calos¢ ziem Rzeczypospolite],
stwierdzajge, ze najpopularriejszem  ha-
slem, jednoczgeem cate bez wyjatku spo-
leczenstwo jest i zawsze bedzic oddanie
ostatniej kropli krwi w obronie pomorza
i morza polskiego. W takim momencie
pooztowiec polski nie da si¢ wyprzedzic
zadnemu fnnemuo  odiamowi  spoleczefn-
stwa. Manifestacje z okazji 13-lecia od-
Zyskania Pomorza poparli  pocztowey
Slascy przyplywem nowych tysiaca czlon-
kow do Oddzialu Ligi Morskiej i Kolon-
jalne] pracownikow poczt 1 telegrafow w
Katowicach,

Prezydjum Zjazdu

AT

FUNDUSZ KOLONJALNY

W dalszym ciagu wplacono na ,.Fur-
dusz Kolonjalny" nastepujgce kwoty

Jan Lewandowski — 25 zl, Iz, Pa-
budzinski — 4 zl., Gen. Orlicz-Dreszer
— 40 zl, J. Samsonowicz — Czesto-
chowa 1 zl, Clesielski — Czestochowa
1.50 21, Centrum Wyszk. Sap. pplk. M.
Hajkowicz 139.84 zl, XXX Urzqd Skar-
bowy, Jele T0 zl. Fundusz Spoleczny
K.O.P. 250 zl.

Oddziaty L. M. | K.: Przemy$] 168 z1.,
Kepno 45 zl, Siemianowice 1.000 zl.,
Kolo Skarbowe 20105 zl, Mystowice

przy Dyrekeii Cel 15140 zl, Sekcia Ko-
: priy 72 p. p.

hiet 22060 zl.. Radom

— T

R

Koto szbolne L. M. | K. %zy Publicznej

Podof. 13.25 zi., Lublin przy Qarnizonie
200 zl., Warszawa przy Sosn. Fabr, Kur
| Zelaza 22.45 zl.,, Katowice-Brynow 32.25
zl., Krdlewska Huta 2.000 zl,, Kolo Skar-
bowe 474,26 zl,, Katowice-ZaleZze 150 zl.,
Grodek Jagiellonski 50 zl, Kepno 50 zl.,
Katowice przy Dyr. Poczt | Tel. 300 zl,
Pabianice 25 zl., Krotoszym 100 zl., Zory
50 zl, Sandomierz 100 zl., Radom 230
zl., Plock 200 zi., Klaj 19.54 zl.

Instytucie: Bank Polski — Warsza-
wa 5.000 zl., Bank Gospodarstwa Kra-
jowego — Warszawa 3.000 zi.

Ogdlemn wplacone  dotychezas  zl
100.305.79,

H o C TP et :

Szkole Doksztaleajgeei Zawodowef

r. I w Krélewskiei Hucte.

20














































