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SOCIETE PROVENCALE
DE CONSTRUCTIONS
AERONAUTIQUES

3 RUE DE LA BAUME PARIS

Wislomotorowe samoloty | wodnoplatewee wmota-

lowe, dla celsw wojskowych | transportowyeh,

10 typéw prrrigtych sostulo przez Fransuskls
Ministerstwo Lotnictws.

PANSTWOWE ZAKLADY TELE-i

RADJOTECHNICZNE
WARSZAWA, ULICA GROCHOWSKA NR. 30.

TELEFONY: DYREKCJA 10-00-07, WYDZIAL SPRZE-
DAZY 10-11-368, W. ZAKUPOW 10-00-00.

Aparaty | lacznice telafoniezna dia aiagi pu-
plicznych | prywatnych,

Lacznice wojenowe | kolsjowa, Lacznice auto-
matyczne systemu Strowgera.

Aparaty telegraficzne morsowskie typu pocz-
tawago | kolejowsgo,

Aparaty juzowskie.

Ruadjostacle nadawcze telefoniczne | talegra-

ficzne, krotko | diugofmiows do mocy 10 kw. w an-

tenis. Instalacje radjowe wcjakowe, okretowe, |otni-

oze. Stacje gonjometryazna. Radjolatarnie
Odbicrniki specjaine, odbiorniki pscztowe. Od-

biorniki krysztalkowe Detefon®. ‘Wrmacniacze z

wbudowanym gtoénikiem ,Amplifon® zasilans z sieci

lub z batery]. Stuchawk: radjowe ,Detefon* Urzs-

drzania gloénikcwe.

Urzadzenia sygnallzacyjne kolejowe, potarowe
I policy]ne.
Przyrzady elektromedyczne do diatermji.— O.
Swistleniowe inatalacje samochodows.
Liczniki energji elektryczne]. — Zegary elek
ryczne. — Bezpiecznik . —
Prrelgczniki, Odgromaiki. Automaty sprzedajgce. —

Czedcl ekiadowe do wezystkich powytszych
aparatéw,

Zioty medal na P. W. K. w r. 1829,
Grand Prix na MW, K. | T.wr 1880,
Moadal srebrny w Tel- Aviv w r, 1832,

SCHNEIDERA&C:

ZARZAD: 42, RUE D'ANJOU, PARIS

Artylerja Morska. Wieze, Plyty pancerne.
Rury torpedowe. Urzadzenia portowe i
wyposazenie. Rezerwoary dla plandw.
Maszyny morskie i turbiny. Kompresory
powistrzne. Sruby cowietrzne. Sruby okre-
towe. Motory elektryczne i sprzet. Spec-
] jalne odlewy zeliwne, e

Lodzie podwodne(typuSchneider-Laubef).
Motory typu Burmeister i Wain 4-ro | 2-u
taktowe (o pojedyiczem | podwdjnem
dzialaniu dla wszelkich statkow handlo-
wych, budowanych we Francji), 2-u tak-
towe motory typu SCHNEIDER dla lodzi
L] podwodnych @

WARSZTATY: Le Creosot: Breuil, .Henri Paul®, La
Londe.Les Maures, Havre, Harfleur, Hoc Bordeaux i 1. d.
STOCZNIE: Chalon s/Sadne, [ ]

Preslmy powolywaé siq na powyisre sglosxenie w ,Morzu®

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN - NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

«Wilk® pierwsea z secfi 3 lodsi podwodnych, zbudowa-
aych dla marynarki polskiaj waedin landw stocznl | za-
kladéw ,AUGUSTIN NORMAND*®

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
| STATKOW HANDLOWYCH

SPECJALNOSG: Budowa lodzi podwodnych,
wazelkle srodki i przyrzady do wylawiania min.
MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.
ZALOZONE w r. 1728,
KAPITAL 10,000,000 frank.

SIEDZIBA: B, BOULEVARD FRANGOILS l-er
LE HAVRE — FRANCIJA,
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Nr. 2 Warszawa luty, 1933 rok. Rok X,

TRESC NUMERU: 1. W trzynasty roczoice — Jan Debski 2. Na dzien 10 lutego 1933 roku — Stefan Frankowski 3. Na
pregu trzeciej fazy — Juljan Ginsbert; 4. Do ezyou — 0. Z. 5. Do mileénikéw Wisly — Gen. St. Kwalniewki; 6. Jeszeze
o Gdaisku — EFER. 7. Budownictwoe okretowe we Francjii — O. Q. B. Z zycia marynarki wojenunej; 9. Gdynia § polska zegluga
irédladowas — Inz, T. Tillinger; YACHT | KAJAK. Dzial podwiscony wychowaniu wodnemu, sportom i turystyce; 10, Zeglarstwo
morgkie jake sport — Jan Fischer 11 Splyw z bieglem wid — ku morzu; 12, Pierwnza ogélne — krujowa wystawa turystyki
wodnej | wioglarstwa; 13, Kroniks; 14, Z zalobnei karty; 15. Dzial Ofiejalny L. M 1 K. PIONIER KOLON]JALNY: 16. Przez wiasne
porty, na wlasnveh statkach w szeroki swiat — Dr. W, Rosinski; 17. Nowa Polska niepodlegla na Nowej Gwinei — Stanislaw
Zielifiski 18, Zdobycze | troski Polonji zamorskiej K. Z; 19 Werdd plonieréw polskich nad brzegami lvehy — Bohdan Teofil Le-

pecki; 20. Przeglad Kolonialny — Fr. Lyp; 21 Kroniks Koloojalna; 22. Y5 wienia z podrity nfrykanskich w latach 1882-1886,
(e. d) — Leopold Janikowski; 23. Przygody Krxysatofa Arclszewskiegd “Sierzy Bohdan Rychlinski.
15 FOTOGRAFI] i RYSUNKOW w TEKSCIE. /MV'B-_
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Najcenniejszy zakatek polskiej ziemi!

Na ilustracii tef widoczna jest czesd polskiezo wybrzeia morskiezo. Na pierwszym plante poludniows czesE porfu gdyri-
skiegn, w glebi wzgdrza Kediowa @ Criowa, a duleio na horpzoncie Gdaisk! 0 znoezenia tego skrawlkan polsvief siemi, w dzie-
siqlq rocxpice fegn odzyskanio, powiedszial Pan Prezvdent Rzeczypospolitel, profs lenaey Moscickl, ¢o nastepiaje: Wiasay
niezalezny dostgp do morza stal si¢ jednyn z glowaych czynnlkdw, gwarantujacych nasza niezaleznosé gospodarczy i po-
lityczng® Dzig, w frzynasty roczmice, odzyshunia dosteps do morza, slowa (e zysiealy Jesscze wiekszq donioslosé | winny
byé powtarzane siale w catef Polsce, jako prawda niewzruszona.



W TRZYNASTA ROCZNICE

Trzynasta rocznica powrotu Pomorza do Rzeczypospolitej, otwarcia Polsce wrét naodciez, na caly
swiat, na drogi nieskrepowanego rozwoju!

Powrocilismy na skrawek wolnego dostepu do morza, bo rozlegle ziemie na polnocnej réwninie sto-
wianskiej, na wybrzezu Baltyckim, az hen po Odre, i Labe, wydarl, plemionom polsko-stowiaiskim, na
przestrzeni wiekow walki ogniem i mieczem, germaiiski pochdéd na Wschéd. PowrdciliSmy na morze, bo
lud ziemi pomorskiej, bo Kaszubi, wytrwali w walce i pokuszeniu, przechowali jezyk i wiarg, fgcznoéé du-
chowa z catym Narodem. Powr6ciliSmy nad Baltyk, ale trzeba byto, by przedtem ziemia splyngla obficie
krwia w wojnie luddw przelana, by niezabraklo i ofiarnej krwi Polakéw, zanim narodzil sie nowy po-
rzadek Swiata — polepiona zostala zbrodinia rozbiorow i zaboréw.

Swigcimy trzynascie lat pracy polskiej na wybrzezu i morzu — drobny ulamek czasu wobec pélto-
rawiekowego pruskiego wladania, ktdre w spusciznie pozostawilo nam pusty brzeg morski, biede, wynisz-
czonej wojng i gnebionej, ludnosel, drugorzedny, zaniedbany port Gdanski. Dzisiaj Gdainsk, polski port,
powigkszony i ulepszony, powrdcil do tej roli, jaka odgrywal na Baltyku za czasow swojego wickowego
zwigzku z Rzeczypospolita. Dzisiaj, na miejscu biednej osady rybackiej, polska praca wyrdst drugi wielki
port Gdynia, duma i umilowanie Narodu, ktory cigzko zapracowanym groszem, znojnym trudem, umacnia
swoje wiadanie na Battyku, rozwozi na caly §wiat, na wiasnych okretach, coraz wigcej owocow pracy pol-
skiego rolnika i robotnika, zwozi, omijajac coraz skufeczniej kosztowne posrednictwo, materjaly potrzebne
gospodarce narodowej. Rzetelna praca, wsparta naturalnemi prawami potrzeb i rozwojem 33 miljonowego
Narodu, dokonata juz wiele, wzbudzila szacunek obeych, spotggowala wiare nasza we wiasne sily. Wiary,
spokoju, dalszej rzetelnej i wytezonej potrzeba nam, by rozpoczete dzielo rozbudowane zostalo na
pozytek i chwale Rzeczypospolitej, byielki port gdyriski wsparl si¢ na wielkim miescie Gdyni, poteznej
przemystem, tetniacej zyciem handlowem, promieniujacej polsky kulturg. Pokoju, nam i wszystkim Naro-
dom Swiata, potrzeba, by niszczycielskiej weojny skutki, szalejacego kryzysu spustoszenia, odrobi¢, naprawié.

Narod polski, szezgsliwy w spokoju, mitujacy prace bardziej ,niz stawe wojenng, niz zwycicstwo
i tryumf” dzisiaj jak dawnicj, pragnie stowami , Wiatru od morza” Zeromskiego, by ,,odwrécono juz od lu-
dzi wojng, wojng straszliwg i zawsze okrutng... by... kazdy szedl za klekiem pluga, kazdy wzdiuz brézdy
SWej, po ziemi nieprzemierzonej, ktéra za trud placi tyla mitosei... by... wreszeie ludzie uszanowali Swie-
fos¢ dzieci i trud przodkéw umartych...” Na przestrzeni dhugich wiekow pragmienie to, modlitwe polska
0 pokoj, jakze czgsto przerywal tetent krzyzackich, germarskich hord, niosacych mord i poZoge na ziemie
polskie,

Dzisiaj, gdy zamysly ponownej zbrodni rozbiorow, gdy nawolywania rewizjonistyczno - odwetowe,
cheg zakdocic pokojowa prace Polski, dzisiaj pragnienie nasze utrzymania pokoju musi by¢ czynng walky
o pokoj. Nasza wola niezlomna, wsparta na sile moralnej, srodkach materjalnych obrony, moze tylko na-
kaza¢ poszanowanie naszych praw, naszej ziemi | trudu w nia wkladanego,

Zadaniem Ligi Morskiej i Kolonjalnej, zadaniem dzisiaj najwazniejszem jest budzenie wéréd najszer-
szych warstw Polakéw $wiadomosci, e obronic pukoj moze tylko sifa, ze na strazy wolnego dostepu do
morza musza stac: silna flota i lotnictwo morskie. JAN DEBSKI!.

: AAT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Zarzqd Gloway Ligi Morskief i Kolonjalnej wzywa wszystkie placowki naszej organizacji do
urzadzenia w dn. 10 lutego, jako w 13 rocznice, odzyskania przez Paristwo Polskie dostepu do morza,
uroczysiych obchodow, zebran, manifestacji, zwiqzanych z ta tak niezwykle waing w historji Polski
wspolezesnej chwila dziefowq.

W dniu 10 lutego musimy wykazacé $wiatn wobec wrogiej propagandy rewizjonistycznej, Ope-
rujueef Swiadomem falszerstwem danych historyeznych, etnograficznych i gospodarczych, Ze jesli
chodzi o rdzennie polskq ziemi¢ pomorska i wolny dostep do morza, zdecydowani jestesmy przeciw-
stawic¢ sig¢ wszelkie] probie nawet dyskusji na ten temai, e atak, skierowany prrzeciwko zachodnim
granicom Paristwa Polskiego zastaje nas przygotowanych i solidarnych.

Dzien 10 lutego réwnoczesnie ma by¢ dniem zbiorki na polskq flote wojenng, ktorej planowa roz-
budowa fest najlepsza,” zrozumiala dla”wrogéw gwarancia utrzymania polskiege stanu posiadania na
morzi.

Wierzymy, Ze w akeji tej towarzyszyé nam bedzie fednomyslne poparcie ze sirony calego
polskiege spoleczensiwa, rozumiejqcego, czem jest dla parnistwa wolny destep do" morza!.

ZARZAD GLOWNY LIGI MORSKIE] | KOLONJALNEJ
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NA DZIEN 10 LUTEGO 1933 ROKU

W dniu 10 lutego r. b. uplywa 13
lat od chwili, gdy wojska nasze,
zajmujac Pomorze | posuwajac sig
na po noc, dotar'y do Pucka i obje-
ty we wladanie polskie pasmo wy-
brzeza od jeziora Zarnowieckiego
az do granicy miasta Sopot.

Od tej chwili wplyw morza na
nasze ksztaltowanie sie wewnetrzne
| polityczne poteguje sig z kazdym
rokiem i dostarcza nam tak silnych
dowodiow koniecznoscei tego wspol-
zycia, ze ustalila sig niezbita zasa-
da gloszaca e ,niema Polski bez
morza”.

O naszych sprawach morskich
mowi sie i pisze si¢ ostatnio hardzo
wiele i skutkiem tego spoleczefstwo
nasze juz jest w tych sprawach po-
niekad zorjentowane. Mimo tego
nalezy stwierdzié, iz nasze krotkic
pozycie z morzem dostarcza nam
tak obfitego materjalu do rozwazan
i wnioskéw, Ze moZemy ten temat
traktowac jako niewyczerpany.

Zacznijmy od tego, Ze geograficz-
no - polityczny uklad granic nasze-
g0 kraju przedstawia razacg ano-
malje, niespotykang w innych kra-
jach. Jestesmy krajem, posiadaja-
cym najmniejsze wybrzeze t. j. naj-
mriejsza stycznosc z morzem; w
linji prostej — dlugod¢ naszego
wybrzeza liczy zaledwie 75 kilo-
metrow. Pod tym wzgledem jestes-
my bezwzglednie uposledzeni.

Witedy, gdy inne kraje o muniej-
szem zaludnieniu, 0 mniejszej po-
wierzehni, o mniejszych bogactwach
narodowych, o mniejszych wartos-
ciach paolitycznych dysponuja tysia-
cami kilometrow wybrzeza i liczne-
mi portami, na Polske przypada
wszystkiego 75 kilometrow wybrze-
za i dwa porty, z ktérych jeden - —
Gidansk przytaczony jest warunko-
wo, bo posiada liczne zastrzezenia.

Owe zle ukszialtowanie naszej
granicy morskiej nalezy przypisac
femu, Ze nie my sami ja wykresla-
lismy, a zostala ona nam narzucona
przez Traktat Wersalski, ktory by-
najmniej nie bral pod uwage na-
szych rzeczywistych potrzeb pan-
stwowych i nasz stan bezpieczen-
stwa, a staral sig jedynie stworzy¢
pozory pewnej sprawiedliwosci, od-
dajge nam minimalny kawalek bez-
sprzecznie polskiego wybrzeza, ma-
to nadajacego sie do wykorzystania
i nie przyznajgc nam zadnego por-
tu, Jedynie port, w ktdrym stworzo-
no pewne pozory portu polskiego
(Gdansk), obstawiono takiemi za-
stizezeniemi, Ze eksploatacia jeoc

przysparza nam wiele trudnosci
i wywoluje konflikty polityczne.
Ale ped naszego Zycia i sily na-
rodowe okazaly sig tak silne, Ze w
przeciagu bardzo krétkiego czasu
pokonalismy wszystkie trudnoSc’,
ktére staly na drodze ku morzu,
stworzyliSmy wlasny wspolczesny
port, polgczyliSmy go z roZnemi,
najbardziej oddalonemi od morza
dzielnicami kraju i stangliSmy moc-
n nad wodami Battyku.
Zbyt mocno jest juz ono zwigza-
ne i zrosniete z calym krajem!
Morze staje sig dzisiaj osig na-
szego Zycia i prawie wszystkie wa-
Zniejsze zagadnienia gospodarcze,
ekonomiczne i polityczne koncentri-
ia sie dookola niego. Ostatnio na-
wet nasze uczucia patrjotyczne sa
ku niemu najgorecej skierowane, a
to na skutek specjalnie ztosliwej po-
lityki naszego zachodniego sasiada.
Artykut 13 pokojowych warun-
kow prezydenta Wilsona wyrazme
zaznacza, iz wskrzeszona Polska
winna poesiadad wtasny wolny do-
st¢p do morza, Zasada ta, opiera-
jaca sig na tem, iz dOwczesna 20
miljonowa ludnos¢ naszego kraju
(a coz mowic o dzisiejszej 32 milj.),
nie moze pozostawaé odcigta od
morza, byla wprawdzie w formie
spaczonej, przyjeta w roku 1919
jako stuszna i sprawiedliwa przez
wszystkie kraje, nie wylaczajgc Nie-
micc. Dopiero pdznief, po uplywie
Kilku lat Niemcy przystapili do
Zzwalczania awej zasady i to w for-

mie, niespotykanej dotychezas w
stosunkach migdzynarodowyeh,
przytem przejawia sie objaw, ze
Niemcom nie chodzi tyle o polacza-
nie si¢ z Prusami Wschodniemi, ile
0 odepchnigeie i izolowanie nas od
morza. Widzimy to w zadaniach
niemieckich, ktdre nie ograniczaig
sig terytorjalne do faktycznego po-
taczenia z Prusami, a siggaja po
caly obszar bylego zaboru niemiec-
kiego,

Poczatkowo, po wlozeniu warun-
kbw pokojowych — Niemcy nie czy-
fili zastrzezen, co do oddania pol-
skicgo Pomorza Polsce, albowiem
wowczas argumenty  sprawiedli-
wosci 1 stusznosci byly zbyt silne,
a potaczenie z Prusami Wschodnie-
mi nie bylo koniecznoScia rzeczy-
wista. Pozniej przyszed! okres, gdy
nazywano nas ,pafstwem sezono-
wem”, a wiec walka z nami byfa
uznawana za zbyteczng. Dapiero
wtedy, gdy Niemcy przekonali sig,
Ze owa sezonowosc jest iluzoryczna,
wypowiedzieli nam wojn¢ celng,
a gdy ta gkazala sie malo skutecz-
na, ostro zaatakowali nasze grani-
ce, a w pierwszym rzedzie zakwe-
stjonowali przynaleznos§é pasa nad-
morskiego, aby przez odebranie nain
wybrzeza powstrzymac nasz rozwidj,

Zestawmy nasze 75 kilometrow
brzegu morskiego z nnymi elemea-
tami geograficznymi naszego kraju.
Otoz mamy 5.005,5 kilometrow gra-
nicy ladowej, z tej liczby 3.595 ki-
lometréw  przypada na granice z

W basenach portowych Gdyni wre bezustanna praca. — Nabrzeze Polskie
w basenie im. Marszalka Pilsudshiega,
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Niemcami, Rosja i Litwa t. j. na
granice martwe, a reszta 1.410,5
kilometrow stanowia granice neu-
tralne ewentualnie Zyczliwe t. j. z
Rumunja, Czechostowacjg i Lotwa.
Na te ostatnig hezbe przypada du-
za ilos¢ kilometrow, nienadajacych
sig do wykorzystania dla komuni-
kacji z krajami osciennymi — s3 to
Karpaty. Poza tem na tej granicy
mamy zaledwie trzy linje kolejowe:
jedna do Lotwy, druga do Rumunji
i trzecia do Czechoslowacji. Skut-
kiem tego przewozowa zdolnosc
plerwsze] czedci granicy ladowej
jest prawie zadna, a drugiej czesci
bardzo mala.

W tak zakreslonych granicach
ladowych miesci si¢ obszar nasze-
go kraju zawierajacy 388.390 kilo-
metrow kwadratowych, zamieszkaly
przez ludnosé liczaca 32,000.000
ludzi i posiadajgcy wielkie bo-
gactwa naturalne, wielka wage po-
lityczng i duze mozliwosei rozwo-
jowe.

Jestesmy juz wiclkim narodem i
duzemi krokami dazymy do zajecia
swego miejsca w gronie  wielkich
mocarstw. Mozemy tem glodno sig
chwali¢, bowiem ostatni niemal je-
dnoglodny  wybér  Polski' w Lidze
Narodow jest namacalnym tego do-
waoden.

Jedynym  wylomem w naszej
sztywnej granicy jest wlasnie nasz
dostep do morza.

Tu nad Baltykiem nikt nie stoi
nam na przeszkodzie, nic mamy tu
hezposredniej stycznosci z niedycz-
liwym sasiadem, nie mamy prze-
szkdd lokalnych, a warunki komu-
nikacyine sprzyjaja tylko naszej
ekspansji.

Tu, na tem kritkiem wybrzezu,
mamy bezposredni dostep do duze-
go wodnego rezerwoary, obejmuja-
Cego powierzchnie 400,000 kilome-
trow kwadratowych, czyli przewyz-
szajgcego  powierzchnie  naszego
kraju. Na tej wodnej powierzehni
na ktorej mozemy bez ogranczenin
objawiac¢ nasza wolg, inicjatywg i
prace.

Cale wybrzeze morza Baltyckie-
go liczy 8.000 kilometrow, z tej licz-
by tylko 1.500 kilometrdw przypa-
da na granice nam nieprzychylne,
natomiast 6.500 kilometrdw na gra-
nice neutralne, wzglednie zyczliwe.
Mamy wige na Baltyku stosunek
odwrotny do tego, co mamy na la-
dzie.

Rozlegle granice paristw neutral-
nych na Baltyku daja nam juz te-
raz duze awantaze gospodarcze, a
w czasie wojny oddadza nam jeszcze
wigksze ustugi. Wnioskujemy to z

czasow minione] wojny Swiatowej,
podezas ktorej zachowana przez
Niemcow swoboda ruchow na Bai-
tyku zezwolita na tak diugie i sku-
teczne przeciwstawienie licznej { sil-
nej koalicji antyniemieckiej.

Nasze wybrzeze wyprowadza nas
nietylko na Baltyk, bo po przez
ciesniny dunskie mozemy przenikac
na odlegte morza i oceany,

Widzimy wigc, Ze nasza inicja-
tywa, przedsigbiorczo$e i wola dzie-
ki morzu moga przenikaé bardzo
daleko, wtedy gdy na terenie Rze-
czypospolitej koriczq sie one aa
waskim pasie zwanym granica.

Koniecznos¢ posiadania  dostepu
do morza juz parokrotnie i dobitnie
zaznaczyly si¢ w naszem krotkiem
z niem wspdoliyeiu.

W pierwszych chwilach po uzy-
skaniu niepodlegtosci — kraj nasz,
zaatakowany na wschodzie i w Ma-
lopolsce, zmuszony byl prowadz:é
cigzka walke natezajac wszystkie si-
ty, improwizujac wojsko | obrone.
Tymezasem we Francji przebywala
armja polska, liczaca 75.000 wybo-
rowego zolnierza, dobrze wyekwi-
powanego i dobrze zorganizowane-
go. Niestely nie mogla ona predko
przyby¢ do kraju, a to dlatego, e
hezposrednia droga z Franeji do
Polski prowadzi przez morze i na
tej drodze nie mieliSmy wtedy stacji
wyladunkowej, nic mielismy wiasne-
g0 portu.  Jedyne rozwigzanie, kto-
re si¢ wowczas nasuwato, to byto
wyladowanie tej armji w Gdansky.
Ale temu przeciwstawily sie Niem-
cy przy poparcit wplywowych poli-
tykéw obeych, dla nas niezyezli-
wych.

Niemey obawiali sig, e wysadze-
nie zolnierza polskiego w Gdasisky
bedzie rownoznaczne z przylacze-
niem (danska do Polski. Niesteiy
autorytet 6wezesnej Polski byl jesz-
cze zbyt maly i w rezultacie sprawa
przeciggala sig, az wreszceie zapadla
decyzja wyslania uzbrojonej i umun-
durowanej armji polskiej przez cala
dlugosc terytorjum niemieckiego,
byleby unikna¢ wyladowania jej w
Gdarisku,

Przybycie tej armji do Polski nie
rozwigzalo ostatecznie sprawy —
sadzone nam byto wojowac jeszcze
do 1921 roku. Jest to okres bardzo
ciezki dla oslabionego i tak Swieso
wskrzeszonego naszego krajur.

Naszej walecznej i krwawigce
armji, brak broni, amunicji, mund:-
row,  butow, wszystko to mozemy
dostaé, nawet na dobrych warun-
kach, w pozostalych po wojnie skia-
dach wojennych, ale niestety zno-
wit daje sig nam odczué¢ nasze ujem-
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ne poloizenie geograficzne. Niemcy
nie przepuszczajg broni i amunicji,
przeznaczonej dla nas, zastaniajac
sig potrzeba zachowania neutral-
nosci, a w Czechoslowacji natyka-
my sig na ztosliwy strajk .robotni-
kow, usposobionych przychylnie do
polityki bolszewickie]. Wstrzymuje
to i hamuje nasze mozliwodci zao-
patrzenia walczacych armij. W ten
spostb mamy do swej dyspozycji
jedyna dostepna droge — jest to
droga wodna, ale znowu jak i w
pierwszym wypadku wylania sig
sprawa miejsca wyladunku. Na
szczgscie nietylko my jesteSmy za-
groZeni marszem wojsk bolszewic-
kich — Traktat Wersalski stworzo-
ny takim wielkim trudem jest pod-
wazony — panstwa zachodnie sa
zaniepokojone — jedyng ich nadzie-
ja jest to, by wal polski powstrzy-
mal nacisk bolszewicki. Nalezy wiec
go wesprze¢ i niema tu juz poblazii-
wosci dla Niemiec. To tez najwa-
Zniejsza troska panstw zachodnich
jest utrzymanie wolnej komunikacji
wodnej z Gdanskiem, a potem dalaj
z wnetrzem kraju, i w ten sposdb
stacja  wyladunkowy sfaje  sie
Gdanisk, w ktorym nietylko wytado-
wywuje sig pod przymusem amu-
nicja, bror i t. p., ale jeszeze i woj-
ska aby zapewni¢ bezpieczeristwo
wytadunku,

Czy ten drugi wypadek nie prze-
mawia sam za siebie 1 czy Polska
nie moze okazaé si¢ ponownie w ta-
kiej sytuacji w przyszlosci?

Juz po ustaniu wojny, w okresie
formowania sig naszego panstwa,
morze odegrato znowu duza rolg i
przyczynito si¢ znacznie do skonso-
lidowania i zro$nigcia si¢ naszych
trzech dzielnic z czasow zaborezych.

Wreszcie nasze wybrzeze ma do-
niosle znaczenie dla naszego handlu
zagranicznego.

Obecnie 30% wartodei naszego
handlu zagranicznego i 67% jego
iloSci przechodzi wlasnie przez na-
sze porty, Gdansk i Gdynig. Biorge
pod uwage ilos¢ kilometrow, przy-
padajgcych na granice ladowe i
wodne, mozemy stwierdzié, Ze je-
den kilometr naszego wybrzeza wart
jest 30 kilometréw granicy lado-
wej, co do wartosci i 50 kilometrow,
co do ilodci eksportu.

Wywozenie produktow i towaréw
zagranicg zasila wreszcie nasz skarb
w waluty obce, rownowazy wwoz
niezbednych fowar6w obcych, fa-
godzi zasto] przemystowy i handlo-
wy, tagodzi bezrobocie i t. d.

Tych kilka przykladow dobitnie
o$wietla cala wainos§é naszego do-
stepu do morza, a Zycie nasze idgce
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duzemi krokami naprzéd dostarcza
nam stale coraz nowszych i poty-
zniejszych argumentow. Juz dzisiaj
argumenty historyczne i etnogra-
ficzne, ktore w roku 1919 iak za-
wazyly na nasza korzy$§¢ przy ukta-
daniu Traktatu Wersalskiego, sa ar-
gumentami podrzednemi, aczkol-
wiek nie tracg weale swojej sily.

Dzisiaj posiadamy argumenty
wigcej aktualne, zZyciowe i silniej-
sze. ékmkiem tego Zadne podstepy
polityczne, zadne zloliwe intrygi
tehorzliwyeh lub niezyezliwych dla
nas politykow i zadne paszkwile,
pojawiajace si¢ ostatnio tak obficie
zagranicg nie przeraza nas i nie da-
my sobie wydrze¢ naszego wybrze-
Za, ktorego broni¢ bgdziemy orgznie
i Zyciem,

Wiladanie wybrzezem naklada na
nas jeszcze inny obowigzek nie-
mniej wazny niz pierwszy — obo-
wigzkiem tym jest eksploatacja do-
stepu do morza. Nasza inicjatywa
nie powinna urywaé si¢ na linji wy-
brzeza a winna wychodzi¢ na morze
i tam na tem miedzynarodowem po-
lu konkurowaé Smiato, odwaznie i
z pozytkiem dla dobra kraju i na-
rodu.

Morze zawicra w swojem wnetrzu
liczne bogactwa, ktorych dobywa-
nie i handel niemi dostarczajg lu-
dziom duze zarobki.

Ale najwigksza zaletg morza jest
tatwos¢ i tanios¢ przesuwania sie
po jego powierzchn. Morze jest
wielka droga, ktora laczy najod-
leglejsze kraje i ktora w sposéb ta-
ni, dogodny i bezpieczny mozna
przewozi¢ dowolne ilosci towardw,
Najwigksze zyski przypadaja temu,
kto posredniczy pomiedzy producen-
tem a konsumentem, droga morska
jest witasnie tym posrednikiem i
panstwo, ktére eksploatuje owa dro-
ge, zyskuje na tem, zarabiajac duze
pienigdze, ‘a wigc, aby nalezycie
eksploatowa¢ morze, potrzebne sa
nam statki handlowe, ktireby obshi-
giwaly najwiecej dla nas ozywione
linje morskie.

Obowiazkiem naszym  wigc jest
tworzenie linij morskich i podtrzy-
mywanie ich przez wysylanie na
tych statkach towarow wysylanych
zagranice i sprowadzanie towarow
z zagranicy.

Linje morskie okaza nam duze
uslugi i w czasie wojny.

Niema dzisiaj kraju samowystar-
czalnego, a szezegdlnie w chwilach
takiego napigcia, jakiem jest wojna.
Walczaca armja i caly nar6d po-
potrzebuja dowozu towarow, nie-
produkowanych w kraju, lub ktd-
rych produkcja nie jest wystarcza-

jaca, Przerwanie dowozu morskie-
go jest zrodtem klesk wewnatrz
kraju, ktore odbijaja sie dotkliwie
na duchu walczacego narodu i osla-
biaja jego sity odporne. Mielismy
tego dowdd podezas ostatnie] woj-
ny Swiatowej, gdy Niemcy skutecz-
nie zablokowane przez flotg angiel-
ska, zostaly pozbawione najpotrzeb-
niejszych surowcow i produktow i
zmuszone do kapitulacji,

Jezeli wige wybrzeze | morze po-
siadaja dla nas tak donioste zna-
czenie, tak w czasie pokojowym, jak
i w czasie wojennym, naturalne jest,
bySmy dolozyli wszelkich staran i
ofiar, aby nasz obecny stan morskie-
go posiadania zadng miara nie byt
uszczuplony.

Obrona naszego dzisiejszego po-
siadania winna by¢ dwojaka: mo-
ralna — wykonywana przez caly
narod i faktyczna — sprawowana
przez silg zbrojna.

Ta pierwsza gbrona winna siegaé
juz  dzisiaj az do  najglebszych
warstw naszego spoleczenstwa. Na
zuchwala i agresywna akcje nie-
miecka winien odpowiedzieé zgo-
dnie caty nardd, hez roznicy zapa-
trywan, pochodzenia, religji i t. p.
Im silnigjszy i im powszechniejszy
bedzie odruch spoleczenstwa tem
wigksza bedzie porazka naszego sa-
siada. Dla tej akeji winne by¢ zmo-
bilizowane wszystkie $rodki, a mio-
dziez nasza winna by¢ wychowywa-
na w duchu, ze ,Niema Polski bez
morza”,

Réwnolegle do obrony moralnej
winna by¢ prowadzona i obrona fak-
tyczna.

Najlepsza i najskuteczniejsza
obrong naszego najwiecej zagrozo-
nego stanu morskiego posiadania
jest nalezycie zorganizowana i nale-
zycie wyszkolona sila zbrojna, za-
réwno na ladzie, jak i na morzu.

Jest to obowiazek ciezki finanso-
wo, ale nie zapominajmy, ze zosta-
lismy wyzwoleni z jarzma niewoli
zaledwie przed 15 laty i dopiero od
tego czasu przystapilismy do two-
rzenia wszystkiego od poczatku i
osiagneliSmy juz takie wyniki, ze
dzisiaj nasza armja przedstawia
wartos¢ pierwszorzedna .

Obrona Pomorza i naszych spraw
morskich jest niemozliwa do zreali-
zowania bez floty wojennej. Obro-
a bedzie pelna i skuteczna tylk)
wtedy, gdy w Gdyni przebywaé be-
dzie odpowiednia flota: wojenna,
ktbra juz przez sam fakt swej egzy-
stencji zmusi okrety przysziego nie-
przyjaciela do dzialari oglednych,
dla niego ryzykownych.

Jest to zadanie, kldre coraz wy-
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razniej i coraz natarczywiej wylania
sig przed nami i dzi§ w 13 rocznice
objecia wybrzeza przez Polske wy-
maga jak najszybszepo urzeczy-
wistnicnia,

W miare rozwijania sie naszego
Zycia panstwowego powstaja przed
nami nowe obowiazki i nowe zada-
nia, ktorych wykonanie nie powinno
nas przerazac,

Polska znacznie wigce] przecier-
piala za czasOw swej niewoli, to tez
nie odrazu uzyskaliSmy raj w na-
szym Kraju i mozZe nie jeden jeszcze,
w o szeregu przezytych jui od roku
1918, kataklizm nas czeka. Mimo tH
naleZy skonstatowad, ze wszystkie
przeszte kataklizmy zostaly przez
nas zwycigsko pokonane i Pulska
duzemi krokami dazy do zajecia
swego wiasciwego micjsca w gro-
nie mocarstw europejskich.

Na progu 14 roku poZycia z mo-
rzem, pomimo roinych trudnosci
wewnetrzinych i zewngetrznych, mo-
Zemy z wiara patrzeé w przyszioss,
bowiem wigzy, ktore juz polaczyly
Polske z morzem sa tak moéne, 22
bez uzycia sily nie dadza sie przer-
wac a dla zabezpieczenia sig przed
sitg pozostanie nan stworzyc jak-
najpredze] wilasna sile.

STEFAN FRANKOWSKI.

NA POLSKA MACIERZ SZKOL-
NA w GDANSKU.

Zarznd Gléwny i Oqug Warszawski
Ligl Morskiej i Kolonjaliej, organicujs
evkl odezytéw, omawiajacych aktualoe
eagundoienin morskie:

l.— dn. 5 lutego, god:. 18 Niedziela
Min. Henryk Strasburger ,Dlaczefo
iw jaki sposéb Nlemcy dain do aneksji
Pomorza®,

1l dn. 19 lutegn, godz 12 w pol
Nirdziels, Feliks Rosthowski Naczeliik
Wrdzullu ?Pgl -g| w Musisterstwie Pree.
myslu i Handlu ,Zadania Polski na
Atlantyku”

Ill.— dn, 12 marea godz. 12 w pol
Nisdriela, Stanistaw Zalewski ,Porty
Polskie"

IV.— do. 26 marca gndr. 12 w pol.
Niedziela Jan Dgbski viceprezes Za:
raquu giowinegoe L. M. 1 K. ,Polaey
w Gdansku
Wasystkie odexyty oubeds sie waudytor-
jum 1l Pout. Wersz, pray ul. Foluey 3.

Bilety wstepu w cenie 99i 43 gr,
nabywac mozna w Ksiegarni 1.
Arcta pizy ul, Nowy dwiat 35,
w Larzguzie Glownym Ligi Mor-
skie) 1 holonjalnej, Nowy-awial 55
tel. 915-88, oraz w dniu odczy-
tow przy wejsciu. Abonament na
cztery odczyty zh 3.— i zl. 1.50
Calkowity dochéd na rzece
t obskicj Macierzy S$zkolnej

W Gdnﬁs_ku.
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Trzy sa fazy, przez ktore narod
przej$¢ musi, zanim pozna ,prawde
morska™.

Pierwsza faza to znana nam do-
brze abojetnose dla morza i spraw,
z niem zwiazanych. , Armata wod-
na jakby nam potrzebng nie byla,
jeno szalony nie widzil", — woltano
na sejmach. Odpowiadal wolaniom
tym pomruk: ,,Moze Polak nie wie-
dzie¢ oo morze, gdy pilnie orze”.
Rezultat: Polska w niewoli poli-
tycznej i ekonomicznej.

W drugiej fazie miotamy sig obec-
nie. Czyn juz jest — ale to czyn
wybitnych, przodujacych narodowi
jednostek. Masy — jesli wyszly z
niechgci lub obojetnosci, to jeszcze
po uszy siedza w grzaskim senty-
mentalizmie. Panienki kochaja sig
w marynarzach, $piewa sig¢ piesni
o bursztynowym Battyku, wurzad-a
wycieczki, bale, zbiorki, koncerty,
rzeczy nieszkodliwe, pozyteczne na-
wef, ale nie tworcze. Ta drogg
niewiele sie zbuduje.

W trzeciej fazie jest nasz za-
chodni sgsiad. On operuje nietyle
sentymentami, co stala i zlotem.
cho¢ i u niego chuda fara, zamiast
taficzy¢, spiewac czy deklamowaé—
buduje okrety. Buduje je bez wzgle-
du na konjunkture gospodarczag, na
nastroje polityczne, na sprawy
budzetowe, Pienigdze na budowg
okretow by¢ musza, bo nie okrety
53 zalezne od dobrobytu narodowe-
go, ale dobrobyt narodowy zalezny
od posiadania silnej i sprawnej flo-
ty wojennej, tego najwidoczniejsze-
go czynnika stabulizacyjnego potegi
politycznej i ekonomicznej panstwa.

W Anglji mtode panienki nie wo-
laja, ze chea zostaé marynarzami,
ale zato matki méwia do  synéw:
nZostaniesz  marynarzem i bronié
bedziesz wladztwa morskiego twej
ojczyzny. Britania rule the waves!”

We Wioszech skorficzono z pio-
senkami, a skoncentrowano caly
wysitek na stworzenie nowoczesnej
»armji morskiej” w mysl zasady:
Rzym Zyje z morza, a bez morza gi-
nie. Flota przestata byc¢ odrebna
organizacjd, a stata sig integralna
czastka narodu, rownie bliska miesz-

PROGU TRZECIEJ FAZY

kancowi Piemontu, jak Apulji.

We Francji dzigki konjunkturom
politycznym zmienito si¢ kilku mi-
nistrow marynarki. Ale zaden nie
oSmielit sig zmniejszy¢ #Zelaznych
ram, nakre$lonych $wigtyn:i  litera-
mi programu morskiego.

Jugostawja, Portugalja, Persja,
Holandja, Szwecja, Rosja, Turcja
buduja okrety. Kraje czestokroé od
nas ubozsze, mniej zaludnione,
muniej uprzemystowione. Zrozumie-
nie, ze bez floty wojennej nie mozna
ani prowadzi¢ wojny, ani korzystac
z dobrodziejstw  pokoju istnieje
wszedzie... poza gramicami  Polski.
W Polsce istnigje tylko wsrdd wia-
jemniczonych pionierow idei mor-
skiej. Masy sa jeszcze nieuswiado-
mione.

Gorzej! Tiuka sie wérdd nich
defetystyczne nastroje. Jeden twier-
dzi, ze niebawem zostaniemy ogra-
bieni, drugi, ze bedziemy pobici,
trzeci, Ze flota tylko rozdrazni sa-
siada... Bezduszni i bezmysini cho-
waja glowe w piasek, zamiast po
mesku spojrzeé¢ w oczy niebezpie-
czenstwu i wzigs¢ sie do. dziefa.

Nie sta¢ nas na flot¢ wojenna?
A jednak Turkdw, Portugalczykdw,
czy Jugostowian sta¢ jakos na nia
Szwecja ma szes¢ miljondw miesz-
karicow i jest krajem wybitnie pa-
cyfistycznym, a jednak w ciggu ro-
ku zebrano tam 8 miljondw dolar6w
na budowe pancernika, ktéry ofia-
rowano krolowi. Pancernik ten nis-
tylko nikogo nie ,zadraznil™, ale
wrecz przeciwnie uchronit ojczyzne
Karola XII od niejednej przykrosc.
Flota wojenna jest bowiem potez-
nem narzedziem w rekach polity-
kow, narzedziem migdzynarodowem
i,5i vis pacem para bellum” —
dziatajacem niezmicernie kojaco na
nerwy agresywnie usposobionego
sasiada.

W Gdyni jest port, jest miasty,
jest brama Polski na Swiat. Brama
ta dla kazdego stoi otworem. Kt6z
bedzie mieszkat, handlowal czy pra-
cowal w domut 0 naosciez otwartej
bramie, przez ktéra wejs¢ moze w
kazdej chwili nietylko przyjacizl,
ale wrog zazarty.
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Trzynascie lat stoimy nad Bal-
tykiem! Trzynascie lat o ten Baltyk
walezymy! Trzynascie lat pracuje-
my w pocie czola! Ale dzi§, kiedy
pierwsze owoce naszej pracy zaczy-
najg wschodzi¢, kiedy Gdynia staje
sie jeszcze bardziej ‘takomym kg-
skiem, musimy si¢ zdobyé na czyn,
ktoryby raz na zawsze utwierdzil
caty Swiat w przekonaniu, Ze tego
z takim trudem i w tak malej pro-
porcji odebranego, krwia i potem
polskiego ludu zroszonego brzegu,
nie damy!... Czynem tym moze byc
tylko stworzenie polskiej sily zbroj-
nej na morzu — takicj, aby raz na
zawsze gwarantowala calos¢ granic
morskich i swobode handlu.

To, czego nie wskoraja mowy
mezéw stanu, odczyty propagato-
row, kampanje prasy, a nawet ma-
nifestacje narodowe — wskéra je-
den silny okret wojenny. Zamanife-
stije odrazu polskos¢ Pomorza |
gotowos¢ do jego obrony — nietyle
do ostatniej kropli krwi, ile do osta-
tecznego zwyciestwal

Liga Morska i Kolonjalna, jako
mandatarjuszka ducha morskiego,
narodu, ma tu przed soba wdzigczne
i pilne zadanie. Wspdlprace nad
stworzeniem polskiej ,,armaty wod-
nej’" droga systematycznego, wy-
trwatego i ofiarnego wysitku. Ciata
ustawodawecze 1§ rzad uczynia w
tym kierunku wszystko, co bedzie
mozliwe, skoro tylko spoteczenstwo
wolg swa i gotowos¢ do ofiar zama-
nifestije.

Prezes Zarzadu Glowneg Ligi,
generat dywizji  Orlicz-Dreszer po-
wiedzial niedawno, ze ,albo Polska
bedzie mocarstwen, albo jej nie bg-
dzie weale”. Parafrazujac te pelne
przenikliwodei  politycznej slowa,
doda¢ mozna: Albo Polska posig-
dzie odpowiednia do jej potrzeb si-
te zbrojna na morzu, albo nigdy nie
stanie sig mocarstwen..,

Czas juz, po trzynastu latach
pracy ma morzu, wyjsé z drugisj
fazy sentymentalnej i stana¢ w obli-
czu trzeciej.

Y/ G}

JULJAN CGINSBERT.

Poczagtek rozbudowy Polskiej Floty Wojennej jest

mocarstwowego Paristwa i kwitngcej pomyslnosci Narodu.

najlepszq rekojmiq rozwoju

JOZEF PIESUDSKI

-
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W dniu 10 lutego 1933 roku mija
frzynadcie lat od chwili objecia
przez Polske wybrzeia morskiego.
Pamietny ten dzien zostat wybrany
na $wieto Marynarki Wojennej, tej
gwarantki bezpieczenstwa naszegu
wybrzeza, stojacej na strazy intere-
sow Rzeczypospolitej na morzu.
Uczcijmy wiec godnie ten dzien,
po$wiecajac go morzu i naszej Ma-
rynarce Wojennej.

Zamiast jednak przypominania
dziejow naszej miodej morskiej si-
ly zbrojnej, zamiast wyliczania
wszystkich dat jej rozwoju, zwroé-
my si¢ do najwiecej aktualnego i
dreczacego nas pytania: Czy nasza
Marynarka Wojenna, w skladzie
obecnym, jest dostatecznie silna,
by byé¢ istotnie gwarantka bezpic-
czenstwa naszego wybrzeza?

Wiemy, Ze przez te trzynascie lat
pracowalismy wytrwale, e stara-
lismy sip wywiaza¢ z zadania roz-
budowy floty z jaknajdalej idaca

DO CZYNU!

mozliwoscia finansowa, czy jednak
zdolalismy podolaé wymaganiom,
stawianym nam przez mocarstwo-
we stanowisko Rzeczypospolitej?

Najwiecej wyczerpujaca odpo-
wiedz na to pytanic otrzymamy, je-
zeli rozpatrzymy sklad  morskich
sil zbrojnych naszych sasiadow na
morzu Baltyckiem.

Ponizsza tabela da nam iloscio-
wy stan rozmaitych typow okrgtow
paistw nad Baltykiem. Nie rozpa-
trujemy tu ich uzbrojenia i wypor-
nosci, albowiem nie bedzie to nam
potrzebne.

Z tabeli tej wyraznie widzimy,
#2¢ Polska Marynarka Wojenna
jest jeszeze bardzo staba w stosun-
ku do sit morskich innych panstw
na Baltyku. Wyjatek w tym wy-
padku stanowia Estonja i Lotwa,
ktére posiadajg najstabsze floty na
Battyku,

Stosunek ilosciowy naszej floty
wojennej do flot panstw nadbal-

Okr. | Kra- |Kontr-] Tor- [ Lo- | Ka- | Tra- REsrE Sta-

Panstwo |linjo- | zow- | tor- | pe- | dzie | no- | wle- “;]tki wiscz| Uwagi
we | niki | ped. [dowce|podw.| nier. | ry i min
Rosja Sow.| 3 2 13 11 13 2 26 1 4 |tylko na Bait.
Niemcy B L 12 14 - 5 27 - —
Szwecja 10 & 13 8 16 - b 1 1
Finlandja ™ — — - 4 6 2 - 1 | "ipraybraesne
Polska - - 2 5 3 2 — - —
Estonja = A [ e T [ 2
Lotwa — | =1 == Hig] s i (= 1]
T

tyckich powinien by¢ bodicem do
dalszej, szybkiej rozbudowy naszej
morskiej sily zbrojnej, albowiem
dzi§, jak widzimy, nie stanowimy
sadnej sity, a kazdy zbrojny konflict
sprowadzi przejgcie naszych linij
komunikacyjnych na morzu. Jaka
role graja morskie linje komuni-
kacyjne podczas wojny wiemy
wszysey bardzo dobrze, utrata wigc
ich hardzo dotkliwie odbije si¢ na
sytuacji wewnetrznej kraju. Zatem
rozbudowa marynarki wojennej jest
dla nas kwestja palaca, a kazdy
stracony rok zwieksza niebezpi=-
czenstwo w przysztosci,

Niestety znajdg sie zapewne lu-
dzie, ktorzy, nie orjentujac si¢ w
tem zagadnieniu, beda si¢ opierali
wickszemu programowi rozbudo-
wy, stojac na stanowisku: Poco
nam dzi§ silna marynarka wojenna,
kiedy wszystkie panstwa staraja sig
pgraniczy¢ budoweg okretow wojen-
nych?

Niech jednak nie zapominaja, Ze
akcja rozbrojenia niema na celu
zupelnego zlikwidowania sit mor-
skich na morzu, z¢ dazy ona jedy-
nie do osiagnigcia pewnego minj-
mum posiadania, do ktérego nam
jeszeze tak daleko, iz ulyna cale la-
ta, zanim osiagniemy ten stan kid-
ry dzi§ powinnismy wysunaé w za-
daniach swoich w Lidze Naroddw.




Szalony wyécig zbrojen na mo-
rzu wielkich mocarstw  morskicn,
ktére w ostatnich latach staraly
si¢ przescignac wzajemnie, doszed!
wreszcie do takiego punktu, kiedy
rozbudowa i utrzymanie tych kolo-
salnych flot przekraczata mozii-
woscie panstwowe, Nalezalo jakos
przerwac te rywalizacjg i puscic ja
na tory wigcej racjonalne.

Stan ten byt gléwnym bodécem
do rozpoczecia rokowan rozbroje-

lecz powtarzam, Ze sita
bojowa tych flet nic na tem nie
stracita, a jezeli straci w przy-
szlo§ci, to tak nieznacznie, 2e¢ dla
nas nie moze byé wskaznikiem do
przerwania rozbudowy naszej ma-
rynarki wojennej, ktora de facto jest
obecnie dopiero w zaczatku orga-
nizacji.

Dzis jeszcze nie zapzno, dzi§
cza§ jeszcze na rozpoczecie plano-
wej, cigglej rozbudowy, lecz spiesz-

niowych,
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my sig. Potrzeba silnej floty wojen-
nej moze przyjS¢ predzej, niz sie
spodziewamy, a wtedy edrazu nie
da si¢ uzupehic¢ nasza flote do sta-
nu, odpowiadajacego  pofrzebom
chwili.

Szybka rozbudowa floty wojennej
winna sta¢ si¢ dazeniem kazdego
Polaka!

0. Z.
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DO MILOSNIKOW WISLY

Skoro — w rocznicg odzyskania
dostepu do Baltyku — tak wiele
mowimy o morzu, pomowmy {2z
przez chwile o naszych wodach
srodladowych, o naszej WiSle.

Bo juz tak jest, Ze im wigcej o
morzu moéwimy i im wiecej czyni-
my dla jego wykorzystania, tem
mniej pamigtamy o Wisle i tem
muniej czynimy dla jej ozywienia.
Moze dlatego, ze nasze wspaniale
zejscie na morze, jakiem jest Gdy-
nia, chluba i perta odrodzonej Pol-
ski, nie lezy bezpoSrednio u ujgcia
krolowej naszych rzek, a u ujscia
jej lezy Gdansk.

I moze tez dlatego niedo$¢ jas-
no i niedos¢ glusno méwi sie wo-
gole o transporcie wodnym $rédla-
dowym w Polsce, a tem samem | o
potrzebie podniesienia tego irans-
portu na Wisle, 6 rozbudowie na-
szych drog wodnych wogdle, a w
szezeglInosci o podniesieniu tej ro-
li, jaka mogilaby odegra¢ w naszem
gospodarstwie krajowem — Wista,

I dlatego Wista nie plynie w
programie naszych prac, Wisa
stoi, jakby pod wiecznym lodem,
albo, jezeliby to powiedzenie mia.o
wydad sig komus zbyt przesadne,
powiedzmy — w stosunku do moz-
liwosci jej wykorzystania, lezy —
odlogiem.

: a
A stara piosenka mowi:

»Pruja nasze wiosla

Nurty Wisly czyste,

Juz woda przyniosta

Nas w strony ojczyste.

Z nami taska Pariska
Powraca do chaty,
Wieziemy od Gdanska
Za zhoze dukaty”..,

Rozumiemy bardzo dobrze, ze
w kolejnosci calego szeregu prac,
jakie odrodzone Panstwo ma do wy-
konania po zgtéra wickowe] niewoli
i zgorg wiekowem zaniedbaniu, pra-

ce nad przystosowaniem naszych
drog wodnych $rodladowych do tej
roli, jaka wskazuje im nasze poloze-
nie geograficzne i polityczne, roli
tacznicy gospodarczej, nietylko dro-
ga Zelazng, ale i wodng, lacznicy po-
miedzy Zachodem i Wschodem, Bal-
tykiem i Morzem Czarnem, zZe fe
prace odlozone by¢ musza do dal-
szego planu.

Ale — jezeli chodzi o sama tyl-
ko Wiste i ta droga laczenie si¢ na-
§2¢ z morzem i o nasz wilasny prze-
dewszystkiem, a nie tyle migdzyna-
rodowy interes, to musimy sobie
powiedzieé, Ze jui czas najwyzszy
na przejscic z tego niewinnego flir-
tu, jaki dotychezas prowadzilismy
z Wista , do powadnigjszego z Wi-
sla romansu i uczynienie dla tej na-
szej kochanki czego§ wiecej ponad
samo tylko pakowanie w nig ka-
aienia i faszyny — w obronie przed
jej wylewem... Trzeba z punktu wi-
dzenia regulacji Wisly tylko dlate-
go, ze jest rzeka niesforng, przejsé
nareszcie na punki widzenia uregu-
lowania nietylko jej brzegow, ale
I uregulowania i udoskonalenia jej
mozliwosei transportowych, zaré.
wno mozliwosei nadawcy transpoi-
tu, jak i spedytora. Niechaj nietyl-
ko nas nie zalewa, ale niechaj tez
nas I niesie, niesie na morze, nas
i plony naszych pél i kopalf —

»Wisla, nasza Wista, nasza pal-

ska rzeka,
W Karpatach sig rodzi, do morza
ucieka..."
Do morza uciecka — poprzez
Gdansk...
Wiadomo, #e odpowiedzialny

za komunikacje resort rzadowy po-
dejmuje stopuiowo coraz to wieksze
wysitki w trosce o Wiste, ze nieda-
lej, jak w konfcu ubieglego roku
podjeto powazniejsze prace na gore-
nym odcinku  Wisly, ale — jezeli
chodzi o caloksztalt planu  rozbu-
dowy gospadarczej Panstwa, wy-
daje sig nam, ze dla Wisly naleza-
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toby i mozna uczyni¢ znacznie wig-
cej — juz teraz!

Gdy marynarze i pionierzy ko-
lonjalni wotaja: ,,Wszyscy na mo-
rzel", wolajcie, pionierzy Zeglugi
srodladowej: |, Wista Wista — Pa-
nowiel”

Trzeba Wiste ozywi¢, trzeba po-
twierdzi¢, ze i Gdansk jest nam po-
trzebny, ze i Gdansk jest polskim
portem, bo nie moZe by¢ niepolskie
ujscie rdzennie polskiej i cala swo-
ja dlugoscig w Polsce lezacej rzeki,
Wisty, krélowej naszych waéd.

A jezeli chodzi o Gdynie, to i
Gdynia taczy sig z Wisly przez za-
toke Gdanska — dostosowanym od-
powiednio taborem rzecznym. A kio
koniecznie chee ominad niewdziecz-
ny Gdarnsk, niechaj buduje czem-
predzej bezpoesrednio faczacy Gdy-
nig z Wisla — Kanal Kaszubski!

Ale wpierw — Fundusz Wisty!

Wiec wolajcie, pionierzy zeghu-
gi srodladowej, wolajeie glosniej:

»Wszyscy na Wisle! Wisla —
przez Gdansk — na morze!"

»Woda szumi, woda plynie,
Przypomina szezesny czas,
Polska nigdy nie zaginie,
Poki Wisla rzezwi nas"...

GEN. ST. KWASNIEWSK!I
ierowrl ydzialu

Zeglugi Srédladowej L. M. i K,

ZAPISUJCIE SIE
DO LIGI
MORSKIE)

| KOLONJALNEJ!
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Tak si¢ juz zwykle dzieje, ze
pewne zagadnienia, ktore nie zna-
lazlty meskiego rozstrzygnigcia w
chwili swego powstania, stajg sig
pbiniej przyczyna licznych trosk
i klopotow dla wszystkich zainte-
resowanych.

Jedna z takich spraw jest spra-
wa Gdarnska.

Dwikrotna decyzja Rady Am-
basadordéw o oddanie Gdariska Pol-
sce zostala przez ,genjalnego intry-
ganta” w zakresie spraw polityki
migdzynarodowej storpedowana, O-
wocem jego zabiegow jest Wolne
Miasto z portem, w ktorym swo-
bodny i niczem nieskrepowany do-
step do morza zostal Polsce zagwa-
rantowany.

W wyniku tak ujete] konstruk-
oji polityczno-ekonomicznej zainte-
resowane strony, t. j. Polska i
Gdansk, zmuszone byly do zawar-
cia umoéw szczegolowych, traktuja-
cych i normujacych prawa i obo-
wigzki Polski i Gdanska w porcie
gdanskim.

Podlozem stalego  zaognienia
stosunku Wolnego Miasta do Polski
jest wplyw czynnikow zewngtrz-
nych, ktdre na terenie Gdanska do-
szty do znaczenia dominujacego, z
jednej strony nie szczedzac srod-
k6w pienigznych, z drugiej zas pro-
wadzac majbardziej bezwzgledny
propagande, Ta droga prawda zo-
stala zasloni¢ta, a przeciez ona je-
dynie posiada warto$¢ stalz w od-
roznieniu od szybko odchodzacych
w zapomnienie hasel zaczerpnigtych
z nienawisci, W ten sposob po-
wstato réwniez i zostato przeszcze-
pione do wiadomosci czefei opinji
swiata jedno z najbardziej raZa-
cych i krzywdzacych interesy pol-
skie nieporozumien okresu powo-
jennego. Istota tego blednego twier-
dzenia jest fatwa do zrozumienia.

Giebokie poczucie sprawiedli-
wosci 1 prawdy dziejowej wielkiego
Prezydenta Stanow Zjednoczonych
Ameryki, Wilsona, przywrocito Pol-
sce bezposredni dostgp do morza
Battyckiego, a rGwnoczesnie zapew-
nito jej, bez 2adnych zastrzezen,
swobodne uiywanie i korzystanie
z drog wodnych, dokow, hasenow,
nabrzezy i innych budowli, koniecz-
nych dla potrzeb wwozu i wywozn
z Polski, a polozonych na terytor-
jum Gdanska. Brzmienie postano-
wien Trakiatu Wersalskiego nie bu-
dzi zadnych watpliwosei. Intencjy
tych postanowien bylo stworzenie
specjalnych gwarancyj na rzecz Pol-
ski na terenie Wolnego Miasta, je-

JESZCZE O GDANSKU

dynie przy zapewnieniu Gdanskowi
pewnych praw i przywilejow w za-
kresie samorzadu kulturalnego i go-
spodarezego.

Zobaczmy jednak, jak dzisiaj —
po latach ftrzynastu — interpreto-
wane sg przez gdarszczan i ich ad-
wokatéiw jasne postanowienia trak-
tatu,

Dzi§ prasa niemiecka i gdanska
glosi calemu $wiatu teze nie o pol-
skiem prawie do swobodnego ko-
rzystania z ustug portu gdanskiego,
lecz o+ bezwzglednym obowigzku
spetnego”™ wykorzystania jego zdol-
nos¢l, W ten sposob, Polska z sy-
tuacji pelnoprawnego uzytkownika
portu gdainskiego zostaje zepchnie-
ta do roli przedmiotu eksploatacyj-
nego monopolu.  gdanskiego, Po-
mijamy techniczna trudnosc scisfe-
go sprecyzowania tak ujetego zobo-
wiazania, ktore niewgtpliwie jednak
w kazdym momencie moze stworzyd
przedmiot do licznych i diugotrwa-
tych spordw, W artykule niniejszym
chodzi nam jedynie o podkreslenie
politycznej i moralunej strony zagad-
nienia,

A teraz jeszcze jedna uwaga.
(Gdansk do roku 1926, f. j. w okre-
sie kiedy jego obroty znajdowaly
sig mniej wigcej na poziomie lal
przedwojennych i kiedy gros obro-
tow Polski w handlu zamorskim szl
przez porty naszych sasiaddw, stan
ten uwazal za normalny. Dopieio
kiedy inicjatywa i swiadoma pr¢ i-
tyka rzadu polskiego doprowadzita
do czterokrotnego wzrostu obrotéw
portu gdanskiego, kiére nawet w
okresie najwiekszego napiecia kry-
zysu ubiegtego byly blisko trzykrot-
nie wigksze, niz przed wojna, i kto-
ra rownoczesnie stworzyla drugi
polski port na Baltyku, Gdansk
ocknat sig z letargn i stangl w ,,0-
bronie swych zagrozonych praw”,

Mimowaoli nasuwa sig¢ historyez-
ne porownanie, czyz bowiem nie
mamy juz w naszej historji w wieku
XVI i XVII przykladow, kiedy cia-
sno  pojete  interesy  egoistyczne
(idarska” stanely na przeszkodzie
realizacjt wielkiego programu mor-
skiego kroléw  Polski. Jakie korzv-
Sei  uzyskal Gdansk w  wyniku
obrony swojego monopolistycznego
stanowiska w dawnej Polsce, mo-
ze swiadezyé jepo sytuacja w wie-
ku XIX i poczatkach wieku XX.

PrzejdZmy zatem do pobieznego
przedstawienia zmian, jakim ulegl
pod wzgledem technicznym port
gdanski oraz jego sytuacja handlo-
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wa ol momentu zwigzania go z pol-
skiem zapleczem,

Przed wojna (Gdansk wérod po:-
tow morza Baltyckiego zajmowal
dziewiate miejsce, a obecnie stanal
na trzeciem, idac bezposrednio za
Kopenhaga i Sztokholmem, przesci-
gajac obroty Szczecina — prawie
dwukrotnie, a Ryge trzykrotnie.
Prawdg jest rOwniez, Ze przecigtny
fonaz okretow, zawijajacych do
Gdanska podwoil sig w porownaniu
do przedwojennego; podwoita sig
rowniez ilos¢ bander i wzrosla ilosé
stalych linij Zzeglugowych, obstugu-
jacych port gdanski, Prawdg jest
rowniez i to, ze jak podnosiliSmy
wyzej, obroty portu gdanskiego w
okresie powojennym werosty kilka-
krotnie w zestawieniu z latami
przedwojennemi,

Najbardziej oczywista prawdg
jest wreszeie to, ze Polsce zawdzig-
cza Gdansk szybki rozwdj, kto-
rego nie mozemy zaobserwowacé w
zadnym innym porcie europejskim.

Mimo wszystko, z uporem god-
nym podziwu, Gdansk nie przesta-
je  wystgpowal przeciw Polsce.
W tych warunkach warto sig zasta-
nowié, co mianowicie dat Gdansk
Polsce. Tu ibdwniez przytoczymy
tylko dane niezbite,

A wigc prawda jest, Ze cata roz-
budowa portu gdanskiego i prze-
ksztatcenie go pod wzgledem tech-
nicznym z podrzednego portu, ja-
kim byl przed wojng, na pierwszo-
rzedny nowoczesny port o zasiggu
migdzynarodowym, zostalo dokona-
ne za pienigdze, ktore Gdaisk mogl
pozyczy¢ dlatego, ze Panstwo Pol-
skie udzielilo swojej gwarancji.

Prawdg rowniez jest, ze gdan-
ski port jest najdrozszym portem na
Baltyku. Sklada si¢ na to nietylko
nienormalna wysokosc jego waluty,
w porownaniu do waluty jego za-
plecza, ale bodaj jeszcze w wigk-
szym stopniu fakt nigdzie niespoty-
kanego rozrostu administracji por-
towej i miejskiej. Wprawdzie w
ostatnich czasach Gdansk poczynit
pewne wysilki w celu zmniejszenia
kosztow portowych, jednakze i na-
dal nalezy do portdéw o wysokich
kosztach handlowych.

Rowniez i pod wzgledem Zeglu-
oi zawiodt nas Gdansk catkowicie.
Zdawatoby sig, ze pa tle tak nad-
zwyczajnego rozwoju  stosunkow
handlowych Gdansk potrafi stwo-
rzy¢ wiasng flote handlowa. Proi-
noSmy tego oczekiwali w ciagu
pierwszych lat wspotpracy Gdanska
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z Polskg. Prawda jest, ze i dotych-
czas flota gdaiska nie istnieje. Zaj-
muje ona bowiem w statystyce ru-
chu portowego migjsce na szarym
koncu, [ tak w r. 1928 bandera
gdanska stanowila 1,64% statkow,
ktore odwiedzily ten port, W roku
1931 udzial ten spad! jeszcze bar-
dziej i stanowit tylko 0,94 %,

Z blizszej analizy ruchu okreto-
wego wynika, ze i ten tonaz jezeli
chodzi o wilasciwy handel morski
nie ma zadnego znaczenia, — s3 fo
bowiem statki zupelnie mate, upra-
wiajgce glownie Zegluge w obrebie

polsko-gdanskich wod przybrzez-
nych. I pod tym wzgledem nie dal
Polsce Gdansk tego, czego mogla
Polska Zadac¢ od starego miasta han-
dlowego, ktore odgrywato tak wiel-
ka rolg w handln zamorskim dawnej
Paolski i posiadalo wtasng flote han-
dlowg. (idansk wolat pozosta¢ bier-
ny, dyskontujgc tylko swoje geo-
graficzne polozenie i opraniczajgc
sig, przy rozbudowie portu, jedynie
do zuzytkowania kapitaléw i pozy-
czek, zaciagnietych pod gwarancig
rzadu polskiego, nie inwestujac w
rozbudowie portu whasnych kapi-

talow, w scistem tego stowa zna-
czeniu i nie czyniac 2adnych wy-
sitkow dla stworzenia wiasnej floty.

Prawda wigc jest, zZe ciagnie
Gdarisk ze wspdlpracy z Polska
wielkie korzysei i to zupelnie nie-
wspilmiernie do ustug, ktére — ja-
ko port i jake miasto portowe —
oddaje Polsce,

W tych warunkach staje sig ak-
tualne pytanie, czy nie jest uzasad-
nione, aby Polska z roli oskarZone-
go, jaka narzuca jej taktyka nie-
miecka i gdariska, przeszla do ak-
tywnej roli oskarzyciela?

F: R,

BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

Pomimo kryzysu, ktory ciezko dotknal
swiatowy przemyst budowy okretow, we
Francji w ciggu wbieglych miesiecy spiu-
sztzono na wode trzy cickawe jednostki
morskie,

W dniu 30 listopada r. ub. na stoczm
Chantiers et Ateliers de Provence spu-
szezony zostal statek | Kolente", pierwsey
specjalnie  budowany do przewozu  ba-
nanow. Statek ten, nalezacy do Com-
pagnie. des Transports Maritimes de
I'Ammique COccidentale (filja t-wa  Char-
geurs Réunis), posiada charakterystylg
nastepujgeg: dlupose pomigdzy pionami
97.6 m, szerokosé 14.8 m, wysokosé bur-
ty 10 m, zanurzenie 55 m, wypornosé
180U ton,

Mechanizm napedowy  stanowi jedna
maszyna o potrdjnem rozprezeniu pary,
z podgrzewaczem, o mocy 3.500 KM, da-
jaca statkowi szybkosé 14 wezlow. Pary
dostarczaja frzy kotly Prudhon — Capus
0 opalanit mazutowem,

MMa ladunku statek posiada 14 la-
downi i miedeypoklad o tacznej objetose
3.500 m szesd., co pozwala przyjac jedno-
razown 35—40.000 kiSci banandw o wa-
dze 900 ton.

IALUTAA MR W
BeESE.

Specjalne urzqdzenia chlodniczo-ogrze-
wawcze, dostarczone preez Ateliers et
Chantiers Maritimes du Sud - Ouest et de
Bacalan Réunis (ktire wyposazyly w te
urzadzenia takze podobny statek |, Kindia”
t-wa Chargeurs Réunis) rozprowadzaja
do wszystkich przedziatow ladunkowych
powietrze ozigbione latem, a Ogrzane zi-
mg, utrzymujac stala temperature od 10
do 12 stopni, Cyrkulacja powietrza jedno-
czesnie  usuwa z ladowni  wydzielane
przez owoce gazy.

Statel , Kolente” rozpocznie swa stui-
bg juz w ciagu lutego r. b,

Takie w dniu 30 listopada r. ub, to-
warzystwo  Ateliers et Chantiers de la
Seine Maritime (Worms et Cie) dokonalo
na swej stoczmi w Traif spuszezenia na
wode statku towarowego ,Cap Blanc”,
zbudowanego dla Société Anonyme de G-
rance et d’Armement,

Statek ten posiada wymiary nastepu-
jace: dlugose 103 m, szerokose 14 m, wy-
sokosé burty 7.08 m, zanurzenie 5.93 m,
wyporno&é 6100 ton i nosnosc 3.600 ton,
Mechanizm napgdowy stanowi jedna ma-
szyna parowa 0 pofrojnem rozprezeniu
pary o mocy 1400 KM.

Spuszczanie na wode stathu ,,Marcella” n/mg.’g&zego na swiecte statkbu rvbackiego.

(De artvku

u obok)

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl 10

Wedlug zwyczaju przyjetego przez tg
Stocznig, statek 'zostal  spuszezony na
wodg w stanie calkowicie ulkoficzonym.

Identyczny statek ,,Cap Cantin', zbu-
dowany dla tegoz towarzystwa, zostanie
spusgczony na wode w Trait w ciggu
lutego r. b,

Jako ciekawa nalekty rowniez podad
windomos¢, ze Ateliers ot Chantiers de
la Seine Maritime (Worms et Cie) jest
w trakeie ofrzymywania zamowienia na
budowe zbiornikow do nafty dla Syrji,
gdzie majg one by ustawione na stacji
koficowe] rmurocigey towarzystwa lrak Pe-
troleum Company, Otrzymanie tego za-
mibwienia uwazac palezy za sukces prze-
myshi francuskiego.

W dniv 28 grudnia r. ub. na stoczni
Chantiers de Normandie de la Société des
Chantiers of Atfellers de St Nazaire-Pen-
hoét nastgpilo spuszezenie statko | Mar-
cella”, najwigksze] na Swiecie morskie)
jednostki rybackiej,

Statek ten, do ktbrego wricimy
jeszeze w chwill jego wykohczenia, co
powinno nastapic w marcu r. b., posiada
dlugogc 70 m,, szerokodé¢ 10.5 m, i nos-
noge 1225 ton.

Jego mechanizm napedowy  stanowi
jeden szesciocylindrowy motor Diesla ty-
pu Burmeister i Wain, o mocy 1000 KM,
zbudowany w zakladach Chantier de
Penho#t. Ciekawy ten statek zostal po-
mysinie spuszezony w obecnosei licznej
rzeszy osob ze dwiata morskiego. W za-
kresie ryboldwstwa stanowi on nadzwy-
czaj ciekawa inowacje,

Windy steciowe, jak i reszta mecha-
nizmow  pomocniczych tego statku, po-
ruszane &3 zapomocg energji elekirycznej.

Dzigki zastosowaniu szeregu ulepszen
zufyue materjalow  pednych  Marcelli”
wynosi o 350 kg na dobe mnief, niz na
nndubnym tego rodzaju statko L Victo-
ria”, zbudowanym przed paru laty dla
Saciété Nouvelle des Pécheries a Va-
peur, jakkolwiek i na tamtym statku zu-
rycie materjalow pednych bylo dosd eku-
nomicene. Lasieg dzialania »Marcelli"
zwigzku z tem powaznie wzrosl i pozwa
la jej na uprawianie nu:r-murwanych po-
lowOw na morzu w przeciagu 5 miesigcy.

Inna stocznia francuska, les Anciens
Chantiers Dubigeon, ulrzymala ostatnio
zamowienie na budowe kilku wigkszyeh
statkow rybackich, a w tem: dwuch o
dlugosci 38 m, jednego o dlug. 29 m, oraz
dwuch za;,lowu‘rw z motorem pomocti-
czym — o dlugosci 55 1 52 m. Statki te,
ktorych budowe jui rozpoczeto w Nan-
tes, otrzymajg motory spalinowe Diesy|

B e - -



Sulzer, budowy zakladdw
Chantiers de la Loire.
Zamdwienia te, przyczyniajac sie z
jednej strony do odnowienia francuskiej
flotf’ rybackie] w drodze zastgpienia sta-
rych jednostek statkami nowoczesnemi,
dajg jednoczesnie budowniczym okazje
do zastosowania na nich najbardziej cko-
nomicznych urzadzen. W okresie zasteju

Ateliers et

Znaleziono na: www.mademar.com.pl

w budownictwie okretow jest to okazja
dog¢ readka. ;

W chwili obecnej kilka stoczni fran-
cuskich buduje poglebiarki, jak naprzy-
klad stocznia les Anclens Chantiers Du-
bigeon, ktdra wykancza drage ssged, bu-
dowana dla Ministerstwa Kolonij, a prze-
znaczong do osuszania lagun w Grand

Bassam.
AT 0. Q.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

HKIESZONKOWY PANCERNIK".

JKleszonkowy pancernik®, jak mazy-
waja Anglicy wybudowany przez Niem-
cow krgizownik pancerny ,Deutschland®,
nie przestale byé przedmiotem ozywin-
nej polemiki na lamach fachowej prasy
zagranicy. Ostatnio korespondent mor-
ski Daily . Telegraph® — Hector Bywa-
ter dorzuca szereg ciekawych szozes
gildw, oSwietlajaeyveh niektore wlasei-
woscl taktvezne tego okretu,

Budowa ,Deutschland'u® koszlowa-
la przeszlo 18 miljondw dolardw, a wiec
o —8 miljontdw wiecel od kosztow prze-
cletnego  KraZzownika tej samel wypor-
apdel.  Takie wysokie koszly budowy
zostaly  wywolane  tem, Ze pancernik
niemieck! zostal pokryty blachami pan-
centemi, ktore sa umocowane przy po-
mocy spawania, a nie jak bylo prakty-
kowane dotychezas — przy pomocy ni-
towania. Podadto bardzo drogo koszto-
wily  instalacje glownego uzbrojenia
artyleryiskiego, skladajacego sie z dzial
27 om. zupelnie nowego typu.

Jak wiadomo — Niemey zamierrajy
wystawic dywizjon, zloZony z cztercch
jednostek tego typu. . Deutschland” zo-
stal juz wykoniczony | w majblizsze]
priyszioscl zakoficzy ostateczne proby;
budowe drugiego okretu tego typu —
wErsatz Lothringen" rozpoczeto w czer-
wecu 1931 roku, rozpoczecie budowy
trzeciego i cawartego przewiduie sie
W roku biezacym | nastepnym.

Dywizion tyech okretéw da mognpsd
Niemeom osigguiecia znacznei przewa=
gl sit morskich na Baltvku, gdyi okre-
ty te badq znacznie silnieisze od gr:c-
starzalych pancernikdw  sowieckich, a
temn bardziel od slabo uzbrojonyeh pan-
cernikow panstw skandynawskich.

Z punktu widzenia polityeznego pan-
cerniki niemieckie wywolaly ogromne
poruszenie, c¢o znalazlo wyraz w de-
cyzil rzadu francuskiego o Koniecznnéci
wzmocnienia sit  pancernych Francil.
Francuzi rozpoczell juz budowe pierw-
szego  kraZowiika pancernego o wy-
pornoscl 26.000 ton, kiéry ma byé od-
powiedzig na budowse pancernikow wnie-
mieckich. Z drugiej strony zaniechuno
budowy  tak popularnych  dotychczas
krazownikow o 10.000 ton wypornosci,
kinre uznano powszechnie za ustepuia-
ce co do sily pancernikom niemieckim.

Rzeczywiscle, jezell sie porOwna wa-
ge  pociskow,  wyrzucanych w jednej
salwie artylerii glowne] poszczegol-
nych krutownikow  10.000-tonowwch i
pancernika nlemieckiego, to okaZe sig,
¢ na 1989 kg, ktore wyrzuca szeSc
2T-centymelrowych dzial ,Detschland'u"
— angielski ,Norfolk" daje tylko 900 kg,
francuski  Algerie" — 1380 kg, a ame-
rykanski . Portland’ — 1620 kg. Ponad-
to  donosnosé dzial niemieckich jest
dwa razy wieksza od donosnoSel ar-
tylerii krazownikéw 10,000 tonowych, —
dziala niemieckiego pancernika niosy
na 34.000 m, przy 14000 m, donohusel

krazownikow francuskiego | anglelskie-
go, i 16200 mir, krazownika amerykan-
skiegn.

Proby dzial pancernika tiemieckie-
go na poligonie artyleryjskim w Alten-
walde daly nadzwyczal dodatnie rezul-
taty tak pod wegledem dokladnoscl jak
stty  wybuchu 1 szybkosel  ognia. —
Dziata te naledy zaliceyé do wyiatko-
wo udanyeh. Poza artyleria glowna
wDeutschlund™ posiada baterit;1 £ 0Smiu
deial B-calowych i czterech 3-calowych
przeciwiotniczych,

Po  zakoficzenin prob JDeutschland®
ma bvé weielony do dywizjonu pancer-
nikéw na morzu Baltyvckiem, poczem
pravpuszezalnie rozpocznie podrdbz  re-
prezentacying naokelo $wiata, jak to
bylo z Krazownikami, jug wykoficzo-
nemi.

NAJWIEKSZA LODZ PODWODNA.

Francuska 106d& podwodna . Surcouf*
odbyla w kefcn roku zeszlego plerw-
sze plywanie probne na wodach Atlan-
tyvku, zawiiajac do portdw Casablarnca,
Dakar | Konakry i przebywalac w cig-
gu niespetna szeScin tywgodni 4300 mil
morskich. Jest to obecnie najwieksza
IodZz podwodna na Swiecie; wypornosé
jel wymnosi 2880 ton. uzbrojenie skiada
sie z dwuch dzial 200 mm. oraz czter-
nastu wyrzutni torpedowych.

Eodz podwodng Surcouf” wybudo-
wang z mysla wykorzystania  jej do
obrony posiadlosci kolonjalnych Fram-
¢ji w charakterze krazownika podwod-
newo. Mysla przewodiiy konstriktordw
bylo wybudowanie {akiego okretu, kid-
ry mialby mo#nosé prowadzenia wuki
w stanje nadwodnym | w pozycil pol
pograzone|, uzyskujac w ten Ssposdb
znaezne  zmnieiszenie swei  sylwetki,
widzianei przez nieprzyiaciela, i zabéz-
pieczenie kadlubu przed pociskami przez
czesciowe  zanurzenie go do  wady.
Okret taki m6glby smialo stawié czolo
najwiekszym krazownikom, zanurzajgc
sie w ostatecznym wypadku i dla wy-
korzystania swego poteznego uzbroje-
nia torpedoweso.

Pribne plywanie w zupelnoscl po-
twiendzilo przewidvwania  konstrukto-
row | 16dz podwodna . Surconi' wyka-
zala nadzwyczai dobre wlasciwoscl na-
wigacyine | bojowz. Plynge na powierz-
chai, 16dz podwodna mogla rozwingd
Srednin szybkosé 20 wezldw. Jej wlasci-
wodel nawigacyjne w polozenin nad-
wodnem w niczem nie ustepuia kKontr-
torpedowcom, chociaz oczywiscle jest
ona muie] zwrotna | trudniejsza do kie-
rowania. Warunki mieszkalne okazaly
sie w zupelnosci zadowalajgce i zaloga,
zlozona ze 150 oficerdw | marynarzy
doskonale wytrzymala dlugie plywanie
probrie, potwierdzajye w ten  sposdb

*) Patrz ilustracie w poprzednim nu-
merze Morza®.
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nrzydatnosé lodzi podwodnej do dugych
operacy] krazowniczych,

Opinja fachowctw w Anglii nie po-
dziela zapatrywai, co do celowosei bu-
dowy takich duzych todzi podwodnych.
Uwazaja oni, 2e ,Surcouf” jest zbyt du-
2a, iezeli chodzi o wykorzystanie jej
w charakterze lodzi podwodnej, z dru-
glej strony nie wierza, by mogla ona
speiniaé zadania krazownika nadwed-
negn. Przedewszystkiem sg wysuwane
argumenty, ze przy dlugich operaciach
krazowniczych, zwlaszcza w okolicach
podzwratnikowych, warunki mieszkalne
na todzl podwodne] beda dzialaly de-
prymugen na stan psvchiczny  zalogi
i nie bedzie ona w stanie wytrzymac
tak dlugo, jak na to pozwalalyby wlas-
ciwoel taktycene lodzi  podwodnel.
W tych warnnkach, zdaniem  fachuw-
eow angielskich, niema sensu dawac to-
dzi podwodne] takiego: duzego zasiegu
dzialama, skoro zaloga nie bedzie w
stanie dordwnad pod wzgledem wylrzy-
matoscl zaletom technicznym.

Panadto podnoszone sg  wysokie
koszty tego typu lcdzi  podwodnych
Budowa . Surcouf'a" kosztowala 100

miliontw frankow, a wiec tyle, co kotz-
tuje krazownik. Angliey uwazaia, Ze le-
piel bylohy wybudowaé za tg ceuy 5
zwyklyeh lodzl podwodnych, wezglednie
jeden krazownik, zamiast robienia ekspe-
rymentiw,  ktdre niewiadomo jeszoze
czy usprawiedliwig pokladane nadzieje.

Przytacza sie wreszeie przyvklad an-
gielskiej todzi podwodnej K 5% ktory
ma stuzvé za dowod, Ze szybkogé
i sprawno&é zandizenia lodzi podwud-
nych zimniejsza sie w miare zwicksze-
nia lch pojemnosdei,

SAMOLOTY DO STAWIANIA MIN

ZAGRODOWYCH.

Admiralicia angielska zamowita 30
samolotdw, speclalnie przystosowanych
do stawinnia min zagrodowych. W po-
sunieciu tem przejawia si¢ Kardynany
zwrot na niekerzys$é okretow — z2a-
grodowcow. Wedlug poglosek Admira-
licia nosi sie z zamiarem zupelnego
skasowania istniejacych obecnie 40 akrg-
tow tego typu.

Ostatniv  przeprowadzone  doswiad-
czenin nad zastosowaniem samolofow
do stawiania min zagrodowych udaly
sie w zup Mcéci'i najblizsze dostepy do
Partsmouth | Southampton zostaly za-
grodzone przez normalne pola mmowe,
postawione z samalotGw.

Nowe samoloty maja odznaczaé sie
specialnie moeng konstrukela | bardze
dodattiemi  wlasciwosciami  taktycanes-
mi. Kazdy z nich zostanie zaopatrzony
w trzy silnikl o ogblnei sile 2.550 HP,
promieft dzlalania zostal obliczony na
1500 mil.

Urzadzenla minowe beda sktadaly
sig z gzterech wyrzutni, po dwie z kai-
dej strony. Kazdy samolot bedzie mogl
zabraé po B min zagrodewych, — 4 w
wyrzutniach 1 4 wewnatrz samolotu w
specialiym skladzie. Ponadto przewi-
dzlann radjostacie i uzbrojenie z kara-
6w maszynowych, Zupelnje nie prze-
widuje sie natomiast urzadzen do za-
bierania homb.

Zagadnienie zastosowania  samolo-
tow do stawiania min zagrodowych ma
przed soba duza przyszlosé, gdyz wiele
czynnikow sklada sie na to, Ze samo-
loty maia w pordwnaniu z okretami do-
#q przewage, a wiec: wiekszg szybkosé,
wiekszy promien dzialania, znacznie
lepsze warnnki bezpieczenstwa, wresz-
cie niepomiernie mnieisze koszly wy-
korzystania.




GDYNIA | POLSKA ZEGLUGA SRODLADOWA

Gdy wzrok nasz pada na mapeg
Polski 1 obok naszego starego por
tu polskiego, Gdanska, widzimy tui
obok Gdynig, te chlube naszej ener-
gji tworczej, — mimowoli  nasuwa
si¢ pytanie, czy i ten nasz nowy
port nie mogthy byé tdhwnie dobrze
polaczony ze swem zapleczem, jax
Gdansk? Czy berlinki, ladowane
w Krakowie ,Warszawie lub Brze-
sciu, a moze w przysziosci i gdzies
na Dnieprze, — nic beda mogly
dochodzi¢ nietylko do Gdansky,
lecz i Gdyni?

Wielkie porty powstaja przewaz-
nie w uj$ciach rzek zeglownych. Je-
zeli istnieja nieliczne wyjatki, (Mar-
sylja, Odessa, Genua), 54 one wy-
thumaczone przez specjalne warunxi
miejscowe. Port Marsylji, powstaly
opodal od ujscia Rodanu, zostal
ostatnio polaczony z ta rzeka zapo-
mocg kanatlu przechodzacego tune-
lem przez otaczajace miasto gory
Na ten znaczny wydatek zdecydu-
wano sig pomimo, Ze Rodan nie ouf-
grywa w sieci wodnej Francji tak
dominujgeej roli, jak Wista w sien
polskiej.

PoniZzej rozwazymy Szereg roz-
wiazai, jakie pod wzgledem tech-
nicznym wydaja sie¢ mozliwe w ce-
lu zapewnienia naszej Zegludze
srodladowej korzystania z portu w
Gdyni, Kazde z tych rozwigzan ma
swoje zalety | swoje wady. Jedne
sa natury technicznej, inne — natu-
ry ckonomicznej lub politycznej.

|. Kanat przez wyzyng Kaszubska

Najczesciej bywa  wysuwana
mozliwos¢ budowy kanalu, {acza-
cego Dolna Wisle z Gdynia  przez
terytorjum polskie, obchodzac tery-
torjum W. M. Gdanska, t. j. mnicj
wigcej trasa kolei Bydgoszez —
Cidynia.

Powstanie idei takiego projekiu
bylo zupelnie naturalne. Na wschéd
od ujscia Wisly istnieje droga wod-
na wewnetrzna a do ujscia Niem-
na. Wydawato si¢ wigc, na pierw-
szy rzut oka, ze i1 na zachod od te-
go ujscia moznaby choc¢ na niewiel-
kiej przestrzeni stworzyc droge po-
dobng. Niestety, warunki terenowe
53 tu wrecz odmienne.

Projektowany kanal mogiby sig
zaczynac w ujsciu  do  Wisly rz.
Czarnej Wody (Wdy) kolo Swiecia
i wykorzystywujac doling tej rzeki,
dochodzic do jez. Widzydze, stad
do j. Raduriskiego, a nastepnie, gl .-
bokim wykopem musialby przeciac
wyizyne Kaszubska i zejs¢ do Gdy-
I,

Dlugosé tego kanalu wynosita-
by okoto 200 km t. j. w pordwna-
niv z Wislg odleglosé¢ ta droga do
morza bylaby o 100—120 km diuz-
szg. Najwieksza jednak niedogod-
nofcia tego kierunku jest to, ze te-
ren Kaszub, miedzy granica Nie-
miec i W. Miasta Gdanska stanowi
wyzyng o wyniostosci 150 — 200 m
pad poziomem morza.  Jeziora
Wdzydze lezy na 133 m, jez. Ra-
dufiskie ma 162 m nad poziomem
morza. Jedyna dogodna trasa w
strong morza deling rz. Leby, —
przeciata jest granica niemiecka, —
i kanat musialby by¢ skierowany
glebokim wykopem przez wyzyne,
dla obejscia granicy.

Dla przezwyci¢zenia znacznego
spadku 162 m nalezatoby w kanale
wybudowaé przynajmniej 40 §luz
komarowych. Poniewaz zas kazda
Sluza, przedluzajge czas potrzebny
na przebycie drogi pod wzgledem

kosztow przewozu, odpowiada oka-
lo 44 km diugosei drogi, wice oko-
licznos¢é ta zwiekszalaby taryfowy
odleglos¢ drogi wodne] przez Ka-
szuby jeszcze o 4 X 40 = 160 km.
Ogdtem wige bytaby fo droga pod
wzgledem kosztow przewozu diuz-
sza od drogi przez Wiste o 120+
160 — 280,

Gdyby wiec nawet przyjac, ze
koszt przewozu tony — km na ka-
nale bedzie sie kalkulowal tak sa-
mo, jak na dolnej Wisle, i ze na ka-
nale nie bedzie wcale pobierane
zadne myto — to i tak towar, ida-
¢y z Gelyni do 'Warszawy, musiatby
oplacaé, kierujac sie kanalem, za
710 km. odlegloscr taryfowej za-
miast kierujac sie z Gdarska Wisly
— za 430 km.

Przedluzenie drogi o 280 km
przy cenic wiasnej przewozu tylko
2 grosze za t — km, stanowi jui
5 zl. 60 gr. na tonie.

o 6o WyZyna

powyZel 150 m.
nad poz. morza

Mapka polnocnef czeict wojewddziwa pon ‘orskiego.

Znaleziono na: www.magemar.com,pl
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Waobec powyiszego nalezy uwa-
za¢ kanal przez terytorjum Ka-
szub — jako wielka droga tranzy-
towa, lgczaca Wisle z Gdynia 7a
niemajacy racji bytu.

Inaczej sig jednak rzecz cala
przedstawia, jezeli Kanal Kaszubski
bedziemy rozpatrywali jako kanal
o znaczeniu lokalnem, dla niewiel-
kich barek 150 tonowych, w rodzaju
kanatu gérnonoteckiego.

Szereg malowniczych jezior Ka-
szubskich (j. Wdzydze — Radun-
skie — Ostrzyckie) moze stanowic
droge wodna dlugosci 55 km, z kto-
rych 39 km przypada na jeziora, a
tylko na dlugosci 16 km wymagane
jest wykonanie kanalu z budowa
ok. 6—7 sluz dla przezwycigzenia
29 m spadku. Budowa ta wyma-
gataby ogdétem nakladu ok. T—8
miljondw zl.

Na tej drodze, oprocz pewnego
ruchu  miejscowego towarowego,
moglby si¢ rozwingc ruch turystycz-
no-wycieczkowy, jak to jest na ja-
ziorach i kanalach Szwecji i Fia-
landji.

Od jeziora Wdzydze wyplywajaca
z niego rz. Wda (Czarna Woda)
mogtaby byé na dhigos¢ 100 km,

skanalizowana az do zakladu wod-
nego w Grodku i stad do o 22 km
odleglej Wisty, Dla przezwycigie-
nia 110 m spadku potrzehy byto zbu-
dowac do 20 $luz, co tjeznie 2z jaza-
mi i niezbednemi sprostowaniami
rzeki wymagatoby nakladu do 20
miljonow zk

Na stopniach  skanalizowanej
Wdy datoby sie wyzyskac jeszcze
3 razy tyle energji wodnej, ile daje
dzi elektrownia w Grodku, wy-
zyskujaca spadek 18 m. Encrgja ta
znalaztaby zastosowanie przy elek-
tryfikacji  kolei Bydgoszcz —
Gdansk.

Zamiast kierunku przez Wdg,
moZnaby przyjac takze pod uwage
kierunek przez rzeke Brde, do k-
rej gornej czgsci mozna sig destac
z jez. Wdzydze kanalem ok. 25 kn.
diugim. Skanalizowanie Brdy na
dtugosci 110 km, ai do Bydgoszczy,
datoby moiZnos¢ wyzyskania 1a
spadku 83 m energji dwa razy wigk-
szej, niz na rz, Wdzie. Brda nadaje
sie¢ doskonale do skanalizowania v
tych celach, dzicki wysokim brze-
gom, i kolo Keronowa budowa za-
kltadu wodnego jest juz projekto-
wana.

Przy tym kierunku do gornej
czgsci Brdy byfby dolaczony szereg
jezior Chojnickich (25 km jezior i
3 km przekopow).

Byloby moze wskazane, aieby
wyze| opisane projekty byly opra-
cowane szczegolowie], zwlaszeza
pod wzgledem uzgodnienia  celdw
zeglugowych | elektryfikacyjnych,
z tem, #e realizacja ich moglaby
nastgpowac  fragmentami, w zale-
znoéci od konjunktury.

Co do dalszego przediuzenia ka-
natéw na pdhnoc, t. j. polaczenia jez.
Radunskiego z Gdynia, — watpli-
we jest, czy nawet przy przyjeciu
malych wymiarow kanatu budowa ta
kiedykolwick mogtaby byé uwazana
za realna, — a to wskutek znacz-
nych kosztow, jakich wymagatyby
zardwno budowa przynajmniej 20—
25 Sluz, — jak réwniez znaczne wy-
kopy przy przecigciu wyzyny Ka-
szubskiej na paloc od jez. Radun-
skiego. Wobec zas nieznacznej
ilosci wody, jaka mogtaby do tego
kanatu by¢ skierowana, — wy-
zyskanie energji na wigksza skalg
nie mogloby tu mie¢ zastosowania,

te.d nd

INZ. T. TILLINCER,

AT
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YACHT I

KAJAK

Dzial, poswiecony wychowaniu wodnemu, sportom i turystyce,

ZEGLARSTWO MORSKIE JAKO SPORT

Spoleczenstwo polskie zaczyna po-
woli rozumied, jak nieslychane znaczeni
dla potegi panstwa ma swobodny do-
step do wilasnego wybrzein morskiego.

Zaczyna rogumied, ze to morze wy-
korzystac powinnismy w kazdej formie,
nietylko jako swobodna droge handlo-
wa, ale tak#e, 2e morze daje nam moz-
liwos¢ rozwiniecia najpigkniejszego spor-
tu — zeglarstwa amatorskiego,

Zaden inny sport nie jest tak zdrowy,
hartujacy ciate, a nadewszystko dusze,
jak zeglarstwo. Tu na morzu, na niewiel-
kiej lodzi, w przeczystem puwietrzy | w
stoncu, zdala od zbicgowiska ludzkiego,
hartujemy nasze muskuly, napelniamy
plersi czystem powietrzem, uczymy sie
ufaé we wlasne sily, polegaé dylko na
sobie samych, zadawalnia¢ sie malem,
obserwowal przyrode, nietylko walezyc
z chwilowemi trudnosciami, ale przewi-
dywaé przyszlosé, by uniknaé niebez-
pieczenstw, ktoreby nam grozic. mogly.

Ukazanie sie polskie] lodei spurtowe],
zwanej , yachtem”, w portach zagranicz-
nych jest takze ogromnie waznym srod-
kiem dla naszej propagandy. Musimy
sobie zdaé sprawe, Ze o Polsce bardzo
mato wiedzg  okoliczne ludy. A jedeli
wiedza, maja czesto wprost falszywe o
nas wyobragenie,

Ukazanie sig polskiego yachtu gro-
madzi zawsze na wybrzeiu tlumy cieka-
wych. Doskonaly wyglad lodzi, jak i za-

logi, sprawne manewry, | godne wysta-
pienie przékonywa ich, Ze morze ceni-
my i kochamy, nictylko na plazy, nietyl-
ko.spogladajac na nie z brzegu. W roz-
mowie, przez pokazanic na mapie, pries
oglgdniecie licznych albuméw 1 fotogra-
fij, dowiadujg si¢ obcokrajowey, ©o 1o
jest ta Polska, jak ona wyglada, jak wie-
le zabytkdw, wielkich miast, ogromnych
fabryk i t. d. posiada. Widzg, ze Polska
to nie jakis twor nowy, nieznaczny, nic-
uporzadkowany, nieinteresujgey. Nit‘flt-—
den zachecony zostanie do odwiedzenia
nas, do nawiazania 2 nami stosunkow,

Zeglarstwo amatorskie rozwija sig u
nas, ale powoli. Przeszkoda sa  pewne
przesgdy, ktorych usunigoie jest rzecza
pilng. Utarlo si¢ u nas, w spoleczenstwie
od wiekdw odsunietem od morza i spraw
jegn, Ze yachting Jest przyjemnoscig dro-
ga, nichezpieczng i trudng, wymagaiaca
lat nauki i doswiadczema, Tymczasem
tak nie jest.

Mimo cigtkich warunkow  obecnyeh
jest w Polsce #naczna liczba ludzi, ktd-
rzy dla swej przyjemnosci  poSwiecaja
corocznie wieksze kwoty. W miastach, na
wsi, w girach widzimy pedzace wspa-
niale samochody. Koszt ich kupna, kilikca-
nagcie tysigcy, utrzymanie roczne ted
setkami sie nie zadawalnia, Dochodzi
do tego jeszeze koszt benzyny, gum, ga-
raiy, mechanikow, wreszcie hoteli i re-
stauracyj, do ktorych turysta jest zmu-
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seony zagladad., Lodé Zaglowa, dujgea
pomieszezenie na  wygodnych  16Zzkach
w  kajucie czterem osobom, kupiona w
dobrym stanie, ale okazyjnic z drugie
rekd, kosztuje obecnie okolo 6.000 zlo-
tych, Lodz ta nie traci na wartosel tak,
jak samochdd preez kilka lat uzywany,
Samochod po  deziesigciu latach sluzby
uwazany jest za stary grat. Yacht kréla
Anglii ,Britannia” ma lat ceterdziesc
i jest ciagle jednym z majlepseych yach-
tow wyscigowych, Yachiow pierwszo-
rzednych malo uzywanych jest na rynku
dosé. Wystartzy wzigl jakies pismo Ze-
glarskie niemieckie, skandynawskie albo
angielskie do reki, by sig o tem przeko-
na¢. Utrzymanie roczne yachtu nie kosz-
tuje duzo, W Yacht Klubie w Gdyni, yacht
przezimuje pod opieka bosmana. Co-
roczne spuszezenie na wode, pomalowa-
nie, wymiana zuzytych lin, a co kilka
lat sprawienie nowych zagli nie kosztu-
je zbyt wiele. Sama przyjemnosé podro-
zy jest wlasciwic zadarmo. Mieszkamy
we wilasnym przenosnym domu. W za-
ciszne] kajucie. Kucharzymy sobiv sami
Oplat zadnych. Prawdziwa rozkosz|

Na Baltyku, ktdry jest wiasciwie tyl-
ko wielkiem jeziorem, nie ma przyplywu,
ani pradow. Za to jest pelno doskonalych
portow, zwlagzeza na polnocnych brze-
gach, Burz, w sezonie Zeglarskim, niema.
Jezeli sig zdarzy wiatr silniejszy, latwo
go przewidzied, radzge sig barometru



i schroni¢ sig gdzies w raciszne] zatoce:
Odleglosti na Baltyku sg niewiclkie. Aby
go przeplynal na druga strong w miejscu
najszerszem, dwie doby wystarcza. Pozo-
staje ,,choroba". Przyznaje, #e¢ sa ludzie
chorujgcy przy kaidej sposobnosci, a wiec
W pociggu, wosamochodzie, nawet w po-
wozie.  Ale przewainie jest to choroba
imaginacji. Zresztg jest wielka roznica,
czy Sig jest pasaierem statku, gdzie sie
nie ma nic innego do roboty jak roz-
myslanic — bedzie choroba, czy nie, —
a zeglarzem, zajetym caly czas nawi-
gacja, mancwrem Zagli i innemi czyn-
nosciami pokladowemi, ktory nie ma po-
prostu chiwilki czasu, by mysleé o takich
brzydkich rzeczach, jak choroba morska.
Za deien lub dwa tak sie zreszta przy-
swyczai do ruchu, e mu to nawet na
mysl nie przyjdzie.

Zeglarstwo nie jest trudne.  Wiasci-
wepo zeglarstwa 1o jest manewru #Zagla-
mi, wigzania wezlow, prawa drogi, czy-
lanip map, kicrowania wedle kompasuy,
nauczy sie katdy w kilka tygodni. Najle-

piej dobrac za towarzysza, wzglednie
instruktora  doSwiadczonego  Zeglarza.
Moze to byd rybak. Zaznaczam jednak,
#e rybak, doskonaly do kaidego manew-
ru, na kierowaniu lodzia sie nie rozumie
i prowadzenie po roztoczy morskie] mu-
si objac ktos, znajacy sie na nawigacii.
Nie jest to zreszta zadna sztuka. Wykre-
slanie kursu i oznaczenie micjsca, gdzie
sig lodZ znajduje, pojmie kazdy w kilka
godzin nauki | praktyki.

Marze o tem, by przy nadchodzace]
wiosnie zaroilo sig nasze morze bialemi
zaglami polskich jachtow. Nie musza one
by¢ wielkie (na malym lepiej i fatwie)
nauczyd si¢ zéglarstwa) ani tez loksuso-
we. Niech jednak wszyscy zobaczg, e
maorze dla nas nie jest straszne, #e kan-
dydatow  na ,wilkow morskich” jest u
nas tysigee, 2e8my wreszcie zapomnicli
B

wMoze Polak nie wiedzied, eo morze,
gdy pilnie orze”)

JAN FISCHER.

SPEYW Z BIEGIEM WOD — KU MORZU'!

Wydzial Zeglugi Srodladowej Zarzadu
Glownego L. M. 1 K. wystapil z inicja-
tywa imprezy zakrojonej na duig miarg.

Zywiolowo rozwijajgcy sig spart i fu-
rystyka wodna, zrzeszone w dziesigtkach
organizacyj, stowarzyszen i klubdw, wy-
mapgaja doroczne] rewji  wlasnyeh sil,
przegladu  dotychezasowyeh  dorobkiw.
Stad koncepcja splywu ku morzu, Splyw
mohilizujacy wszystkich  milosnikaw,
ptywanta, bez wzgledu na typ fodzi
preynaleinosé organizacyjng, bylby nie-
watpliwie poteinym czynnikiem propa-
gandowym idei wodnego wychowania
spoleczenstwa,

W my$l zaloien Ligi splyw mialby
byé impreza, odbywajaca sie kazdego
roku w jednym terminie. Liga Morska
i Kolonjalna objelaby protektorat nad
splywem oraz wspoldziatata czynnie 2z ko-
mitetem organizacyjnym, wylenionym z
posrdd zrzeszen, uprawiajgcych sport lub
turystyke wodng.

Dla przedyskutowania koncepeji sply-
wu, zwdlano specjalne zebranie, Z ra-
doScig stwierdzic nalezy  jednomyslnosc
pogladdw na koniecznosé realizacii sply-
wi, Natomiast bardzo oZywiona dyskusje
wywolal termin i miejsce splywn. Rzu-
cony poczgthowo projekt polaczenia
splywu ze  Swigtem Morza” w dniu 29
czerwea okazal sig trudnym do wyko-
nania. Najwieksza rolg odegral tu spo-
dziewany brak efektéw propagandowych.
W masie imprez i olbrzymiego zjazdu
spoleczenstwa w dnin , Swieta Morza” —
splyw zeszedfby do roli male] imprezy,
ktorej, sita faktu, nie wiele micjsca po-
swigcilaby prasa. Koniec czerwea nie
jest rowniez do przyjecia dla miodziezy
e wzpledu na okres egzamindw.

Zgodnie stwierdzono, Ze najodpowie-
dnigjszym terminem dla splywu bedzie
poczatek sierpnia. Na przyjgecie tej daty
wplynelo: wigksza pewnosc dobrej po-
gody, nizszy stan wody nie pastreczajg-
¢y obaw dla mniej wprawnych kajakow-
cow, przebyty okres treningdw, oraz pel-
nia fery] akademickich a koniec feryj
szkolnych (do 15 sierpmia).

Wylonita sie mysl polgczenia splywu
2 uroczystosciami obehodu 7000 lecia To-
runia, preypadajgcepro na poczatek sierp-
nia.  Mysl ta spotkala sig- z uznaniem.
Podzielone jednak byly zdania co do

ustalenia mivjsca splywn, Dia kajakow
i lodzi meczowych  plywanic 'w zatoce
Gdanskie] nastreczaloby szereg trudnosci
a nawet obaw w stosunku do mlodziezy
szkolnej. Stad koncepcja  zakoficzenia
splywu w roky  biezgeym na  Toruniu,
Trudno sobie jednak wyobrazié, by lo-
dzie plyngee 2z dalekich krancéw Polski
zrezygnowaly z dotarcia do morza. Tak
wiec pstateczne miejsce splywu nie zo-
stato  definitywnie ustalone,

Slusznie poruszonp kwestje charakte-
ri splywu. W mysl dezyderatdw repre-
zentantdw nicktorych stowarzyszen splyw
nie powinien miec typu zawodbw sporto-
wych, Chodzi bowiem o zainteresowanie
splywem licznych rzesz sportowcdw i tu-
rystow wodnych, ¢o nie daloby sie usku-
tecznic, gdyby splyw ograniczyl sie do
roli zawodow. Istmeje jednak mozliwosd
polgezenia i wzgodnienia postulatow za-
rdwno zawodnikdw, jak i turystdw.

Zebranie, obradujace pod przewod-
nictwem gen, St. Kwasniewskiego w dniu
25, L, r. b. dostarczylo inicjatorom sply-
wu szeregu cennych materjalowd O aktu-

alnosci zagadniena swiadczyla obecnosé
okole 20 przedstawicieli zwigzkdw sportu
wodnego, turystyki oraz  zainteresowa-
nych wiladz w osobach delegatéw P, UL

W. Fot P.W.
EMWU.

PIERWSZA  OGOLNO-KRAJOWA WY-
STAWA KAJAKOWA, TURYSTYKI
WODNE] 1 WIOSLARSTWA.

Kiub wioslarski ,, Wista" w Warszawie,
dxnalajgc  w  porozomieniu z  Polskim
Zwigzkiem Kajakowcdw | Polskim Zwigz-
kiem Zeglarskiem, urzgdza w Warszawie
na terenach wystawowych , Bagatela”
w czasie od 17 kwietnia do 8 maja 1933
r. . Pierwsza Ogolno-Krajowa  Wystawe

kajakowa, turystyki wodnej i wioslar-
stwa', polgczong 'z Targami,
Wystawa  zostanie urzadiona przy

ceynnym wsptludziale Stolecznego Twa
Wystaw i Propagandy Gospodarczej”

Wystawa obejmie dzialy:

. a) lajaki sztywne, skladane i lo-
dzic: regatowe, turystyczne, zZaglowe,
motorowe.

B) jachty.

c) slizgowce, rowéry | narty wodne,
aparaty do treningdw efe,

d) ich budowa, plany,
dele,

&) materjaly do
Fenie.,

f) motory, paliwa, smary.

. Ekwipunek dia zalogi; przedmioty
ulatwiajgee 1 uprzyjemniajgée obozowa-
nie,

1l. Ptywactwo, gry wodne,
nictwao,

IV, Wedkarstwo, rybactwo,

V. Krajpznawstwo.

V1. Nagrody i odznaczenia klubowe.

VII, Wydawnictwa: literatura, pod-
receniki, mapy, filmy, fotografje.

Wazelki materjal informacyjny, m. in.
dotyczacy warunkow uodzialu w wysta-
wie wysvla: | Biuro Zarzadu Pierwsze
Ogilno-Krajowe] Wystawy  kajakowe],
turystyki wodnej | wioSlarstwa. Warsza-
wa. ul. Marszalkowska 56.

G

szematy, -mo-

budowy; wyposa-

ratow-
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RUCH STATKOW W PORCIE GDYN-
SKIM w ROKU 1932,

W ciggu roku 1932 do portu gdyn-
skiego zawinelo i wyszlo na morze ogd-
lem 7.214 statkow o taczne] pojemnosc
5.670.202 ton rej. netto., W ruchu tym
wzigly udzial statki 23 panstw, ktorych
bandery zajely kolejno nastgpujace miej-
sca: 1) Sazwecja, 2) Polska, 3) Danja,
4) Niemcy, 5) Norwegja, 6) Stany Zje-
dnoczone A, P, T) Anglia, 8) Lotwa,
9) Estonja, 10) Finlandja, 11) Gregja,
12) Holandja, 13) Wilochy, 14) Francja,
15) W. M. Gdansk, 16) Czechoslowac]a,
17) Litwa, 18) Brazylja, 19) Panama,
20) Weery, 21) Argentyna, 22) Rumunja,
23) Boliwja.

Dia porownania dodac nalezy, Ze w

roku 1931 weszly do portu gdynskiego
3,144 statldi o lgczne] pojemnosci 2.640.208
ton ref, netto, wyszlo zas 3.148 statkow
0 pojemnosei 2.699.90 ton rej. netto. Mi-
mo nieznacznego spadku obrotéw towa-
rowych portu gdynskiego, jaki w roku
ubiegtym zanotowano, ruch w porcie, za-
rowno pod wzgledem ilosci statkow, jak
i lacznej ich pojemnosci powigkszyl sig,
Swiadezy to, Ze Gdynia staje sig coraz
bardziej punktem przeladunkowym nie-
tylko dla towarow masowych, ale takze
i dla drobnicy.

ROZBUDOWA PORTU GDYNSKIEGO
W ROKU UBIEGLYM.

Mimo szezegolnie cigzkich warunkow

budzetowyeh rozbudowa  portu  gdyn-

skiego w T. 1932 nietylko nie zostala za-

oL Atlantique” po pozarze.
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hamowana , ale stale posuwala sig na-
przod. Wykonczono w purcie okolo 500
mir. biet. nowych nabrzeiy, ustawiono
10 nowyeh diwigdw, w czem 2 dzwigl
bramowe T--tonowe na nabrzeiu Holen-
derskiem i 8 polbramowych d-tonowych
na mnabrzegu  Stanow  Zjednpczonych.
Lkoficzona zostala budowa 3 magazy-
ndw: hangaru Nr. 6 na nabrzezu Stanow
Zjednoczonych (t. zw. magazyn bawel-
many o powierzchni skladowej 12,000 m.
kw.), hali Sledziowe; (2070 m. kw.),
oraz malego magazynu f. Mopol™ (200
m. kw.) na nabrzezu Angielskiem. Roz-
poczeto budowe drobnicowego magazy-
nu franzytowego, polgczonégo z dwor-
cem pasazerskim, na molo Pasazerskiem
(8000 m. kw.). Ogdlna powierzchnia
skladowa magazynow portowyeh wyno-
sl w odmiv 31, XIL 1932 1. 120788
m. kw.

GDYNIA STAJE SIE OSRODKIEM
HANDLU SUROWCAMI
WLOKIENNICZEMI.

Nujwigkszym bodaj sukcesem pracy
portu gdynskiego w r. ub. jest przycig-
gnigeie importu do Polgki surowcow wio-
laenniczych, jak: bawelna, welna, juta
iinn, ktore przedtem przychodzily do
nas nie bezposrednio z krajow produkejl
Jest to wynik diugotrwalych  wuysilkow,
rarowno ze strony samego. portu, jak
wladz panstwowych i kot gospodarczych.
Bardzo doniosia role odegraly przytem
takze cla preferencyine, jak rownies wy-
posazenie portu  gdynskicgo w dosta-
teczne, narazie przynajmniej, magazyny
i urzadzenia przefadunkowe, a wreszcie
zorpanizowanie przez  gdynskie firmy
ekspedycyjne niezbednego aparatu od-
Biorczego. Nie bez znaczenia jest tu
takze pozyskanie szeregu regularmych
lintj okretowych z portami w krajach pro-
dukcji tych surowchow.

W oroku 1932 przywieziono do Gdyni
26.830 ton bawelny, co odpowiada ilosci
okolo 130,000 bel, czyli o 20775 ton,
a o blisko 100,000 bel wiecej, niz w ro-
ku 1931, Z ogdlnej ilodci bawelny, przy-
wiezione] w roku ub. 1955 ton przeszlo
przez Gdynig, jako artykul tranzytowy,
preeznaczony dla Czechostowacji.

Welny przywieziono do Gdyni w roku
1932 — 5.083 ton (w 1831 r. — 31 ton),
juty 4.654 ton (w r. 1931 praywozu juty
weale nie bylo), wreszcie sizalu, konopi
i inn, 426 ton (w r. 19331 — 51 ton).

WYCIECZK] LIGI MORSKIE
i KOLONJALNE]J.

1. Do Zakopanego po slonce i Snieg.
Wyjam 1 lutego cena zi. 19.80.

2, Do Ameryki Poln, na wystawe
swintowg w Lhicago.

Wyjazd 3 czerwea, cena zl 1975,

3. Do Afryki, Hiszpanji, Portugalji i
Belgji.
Wyjazd 3 kwietnia, cena zi, 870.

Informacije i zapisy w Zarzgdzie Glow-
nym Ligi Morskiej i Kolonjalnej, Warsza-
wa, Nowy Swiat 35, oraz w Polskiem
Biuwrze Podrozy ,Francopol” Warszawa,
Mazowiecka 9, tel. 206 - 73,




Z ZALOBNEJ KARTY

S. P. WICEADMIRAL KAZIMIERZ POREBSKI

S. p. Wiceadmiral Kazimierz Porehshi.

Z szeregow zasluzonych bojownikow
polskiego morza ubyla jedna z czolowych
postaci, Dnia 20 styczoia r. b, zmarl w
Warszawie wiceadmiral w st sp. Kazi-
mierz Porgbski, b, pierwszy prezes Rady
Glownej ,Ligi Zeplugi™ (obecnie Ligi
Morskie] i Kolonjalnej) i jeden z jej za-
todycieli,

S, p. adm. Porgbski urodzil sig w Wil-
nie. w r, 1872, Shizbe morsks odbywal
w marynarce rosyjskiej, nie wyrzekajac
sig bynajmniej polsko$ci, W czasie budo-
wy krazownika ,,Nowik™ na stoczni gdan-
skiej, wyrazil sie, ze cheiathy doczekaé
chwili, gdy stocznia ta budowad bedzie
kiedys okrety dla Polski, a Gdansk be-
dzie polskim portem. Na tymze kra-
cowniku odbyt kampanje japonska i ciez-
kg obropg Portu- Artura, Potem bierze
udzial w akcji ratowniczej podezas trze-
sienia ziemi w Messynie. W r. 1916 o-
trzymuje stopien kontradmirala, a w dwa
lata pozniej przybywa do Polski, gdzie
zostaje  przyjety w tymze stopniu do
wojska polskiego, mianowany czlonkiem
ragy wojennej i delegatem do spraw Po-
morza  na konferencji  paryskiej. Na-
stgpnie, jako szef departamenta spraw
morskich, wyteza swa dzialalnosé w kie-
runku rozbudowy marynarki wojennej
i handlowej, a w czasie wajny bolsze-
witkiej, nic mogac 2 braku odpowiednich
jednostek plywajgeych walczyé na mo-
rzu, staje w szerepach armji, jake dao-
wodca odeinka Modlin—Zegrze. W roky
1922 zostaje pierwszym w Polsce szefem
Kicrownictwa Marynarki Wojennej.

Zaslugi, polozone przez $, P, adm.
Porgbskiego w dziedzinie morza i floty
sa olbrzymie. Byl nietylko zywym pro-
pagatorem idei i dzielnym zolnierzem, ale
takze twircg. Dzigki niemu sprawa por-
tu w Gdyni ruszyla raznie] naprzod,
dzighi niemu powstaly szkoly: Podchorg-
tych Marynarki Wojennej i Panstwowa

Szkola Morska. Dzigki niemu ez nawia-
zano scisly kontakt z marynarka fran-
cusky, co pozwolilo  oficerom  naszym
ksztalei¢ sig we Francjil,. W r. 1918 za-
lozyl pospolu z kilku milodnikami morza
stowarzyszenie p. n. ,Bandera Polska”,
ktore przeksztateilo sig whkrétee na |, Ligy
Zeglugi”, a nastepnie  na obeeng wLige
Morska 1 Kolonjalng”,

Pogrzeb &, p, adm. Porgbskiego od-
byl si¢ z kosciola garnizonowego w War-
szawie dn. 23 stycznia r, b,, w asyscie
kompanji marynarki wojennej, preybylej
specjalnie z Gdyni, i baterji artylerji kon-
nel. Trumneg, przykiyta bandera i admi-
ralskim  kapeluszem, zlozono na pray-
branej zielenig lawecie, poczem kondult
wyruszyl na cmentarz powazkowski. Nad
grobem kritkie przemowienie wy glosili:
ks, kanelerz Jachimowski i kontr-admiral
Swirski, szef. Kier. Mar. Woj. Liczne gro-
no osob ze sfer wojskowych | intelektu-
alnych obecne na pogrzebie, (w tem i
przedstawiciele Ligi M. i K)) Swiadczylo
wymownie, ¢ §. p, wiceadmiral Porgbski
cieszyl si¢ ogolnym szacunkiem i wielka
pupuiarnoscia wsréd spoleczenstwa,

C2e8¢ Jego pamigei!

5. p. IN2. TADEUSZ SUCHORSKI.

Emigracja polska w Brazylji poniosia
bolesng, nicpowetowany strafe. W kofcu
ub. roku zmart w Paranie s B ing Ta-
deusz Suchorski, jeden 2 niezmordows-
nych pionieraw pracy polskiej za oces-
nem, czlowiek, ktorego dzialalnode ga-
sluguje na slowa serdecznego wsponinie-
ma..

S. p. inZ, Suchorski przybyl do Para-
ny 25 lat temu, bezposrednio po ukoi-
czentn wyzseyeh stpdjow w Szwajcarii,
W ciezkich chwilach nioraezki brazylij-
skiej", ktore corocznie w'}'rzuun!y fia brze-
g1 poludniowo - amerykanskie liczne ree-
S2€ cmigrantow polskich, poszukujacych
na obezyznie lepsze] doli, i

W dziejach tej bezimiennei rZeszy tu-
laczow 8. p. Suchorski odgrywa duzg role,
Llnquniaqu.c Znaczenie oswiaty wérdd na-
szt emigracii, ink. Suchorski jest jednym
z zalozycieli | przez lat 20 inspektorem
Merwsze| Sredniej szkoty polskiej w Bri-
tylji — Liceum w Marechal- Mallet.

Duze zaslugi polozyl rownicz zmarly
W dziedzinie podniesienia stanu guspd-
darczego wychoditwa brazylijskicgo.
\,\*sppmniec- Wypadnie na tem mieﬁ;cu
G dziejach kolonji polskiej, Guarany, kto
e mieszkancy nazwisko & p. inZz. Su-
chorskiego wymawiaja z najwyiszym
szacunkiem. Al

Guarany to ongis jedna 2 mnajuboz-
szych kolonij polskich w Brazylji, ktorej
mieszkancy ¢ powodu nieurodzajnej zie-
mi musiell poszukiwad zarobkdw gdzie-
indziej. :

Przybycie ini. Suchorskiego do Guara-
ny staje si¢ dla miejscowych osadnikow
upatrznosciowem  zrzadzenlem lpsu. Po
gruntownem zbadaniy  warunkow migj-
seowego rolnictwa, Suchorski  dochodzi
do przekonania, #e jedynym plodem rol-
nym, ktory uda si¢ w Guarany, moze byé
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manjoka, Sprowadea sadzonki, zaklada
wzorowe gospodarstwo, uczge praktyez-
nie kolonistow wyrobu z niej powszech-
nie uzywanej w cale] Brazylji maki,

Od tej chwili przyszlosé Guarany jest
rozstrzy gnigta, Kolonja sie rozrasta, osad-
nicy stajg si¢ ludémi zamolnymi. Maka
manjokowa z Guarany zaczyna by¢é po-
szukiwana i ceniona.  Wysilek jednego
czlowieka sprawil, ze Guarany to obecnie
jedna z najzamo?niejszych osad polskich
w Paranie,

Na tem jednak nie koficza sie zaslugi
s. p. inz. Tadeusza Suchorskiego. Byl on
jedna z najbardzie] czynnych jednostek
W 2ycin spolecznem  kolonji polskie] w
Paranie.

Nalezal on do tych Polakow, kidrzy,
przebywajac za oceanem, ani na chwilg
mie utracili wiary w swoj nardd, Swia-
dectwem tego mech bedzie praca zmar-
lego w polskie] organizacji niepodieglo-
sciowej w Paranie, niech sluzy porgca
wiara w czasie wojny Swiatowe] w ideg
i czyn zbrojny Legjonow, Za prace nie-
podleglosciowa zostal odznaczony ,,Me-
dalem Niepodleglogei”,

Emigracji polskie] w Brazylji, cigiko
dotknigtej tym ciosem, z ktorej szeregiw
ubyl ezlowick dzielny i prawy, prawdzi-
Wy pionier pracy polskiej za oceanem,
skladamy na tem miejscu wyrazy szcze-
régo wspaltzucia,

Znaleziono na; www.magemar,com.p!

S. P. NARCYZ RUPNIEWSKIL

W odniu 10 grudnia ub. r. zmarl w Mi-
lanowku diugoletni skarbnik tamt, Od-
dziaty L. M. i K., a ostatnio eztonek Ko-
misji Rewizyjnj, §. p. Narcyz Rupniewski,
jfeden z tych, co ,polskie morze ukochali
calem sercem”. Oddany cala dusza Ligi
M. i K., byl przykladem dla innych w
pracy ma tem polu od poczatku powsta-
nia Oddziatu, to tez, odchodzge, pozosta-
wil szezery #al tych, ¢o z nim razem dla
jednej idei pracujae, stracili w nim dro-
giego Druha, Zarliwego  propagatora
aMorza” | wielkg dusze czynu,  Chege
uczeid jego pamied, Zarzad tamt. Oddzia-
lu preeznaczyl zamiasta wienca sume

#l. 25— na Fundusz Kolonjalny,.

S. p. Narcyz Rupnicwsfff.
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KSIAZKI NADESEANE

CGindrich Wladyslaw.
»O POLSCE NA MORZU". Spolka Wy-
dawnicza ,Pion”, Warszawa, 1933 str.
122, z licznemi ilustracjami. |, Uczmy sie
o Polsce na morzu" — oto mysl prae-
wodnia autora, kiory postawione  sobic
zadan.e uczenia o Polsce na morzu prze-
prowadza umicjetnie w bardzo  pray-
sterne) popularnej gawedzie, zaznajamia-
jac czytelnika przedewszystkiem z dzie-
jami Pomorza. W rozdamale o0 dobroc

morza’ podaje autor wiadomoscl o faunie
i florze morskiej, ilustrowane ciekawemi
rvcinami ok, wielorybdw, delfindw, oS-
miornic i t. p., dalej znajdujemy tresciwe
wiadomosci 0 sposobie zaladowania stat-
ku, o wywozie | przywozie morskim, sta-
nie floty handlowe] polskie] w chwili
obecnef, opis  portdw  polskich. Uroz-
maicajg broszure zajmujace Opisy uro-
crystosci na rowniku odbyte na statku
nINiemen', oraz opowiadanie o naszych
slawnych ze.larzach, jak Arciszewski i
Beniowski, tudziez o wspdlczesnem wy-

chodztwie zarobkowem | esadnikach pol-
skich w glebi puszcz brazylijskich. —
Ksiazka Gindricha, ktora istotnie uczy i to
w formie lekkiej | zajmujgcei, powinna
znaleic wszechstronne zastosowanie w
szkolach  powszechnych zwlaszcza w
wyzszych oddzialach oraz w nidszych
kasach gimnazjow, niemnie] w szkolach
doksztalcajgeych 1 L. p.
S &

DZIAL OFICIALNY L M- K
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" OBCHOD ROCZNICY 10 LUTEGQ

MANIFESTACJA 10 LUTEGO.

Na kilku kolejnych posiedzeniach Wy-
dzial Morski omawial sprawe obchodu 13
rocznicy odzyskania przez Panstwo Pol-
skie dostepu do morza.

Wobec akeji rewizjonistycznej nie-
mieckiej, skierowanej w pierwszym rze-
dzie przeciw polskiemu Pomorzu, Wydzial
postanowit nada¢ obchodowi 10 lutego
charakter pgolnopolskiej manifestacji pro-
testacyine], oraz zorganizowac calodzien-
na audycj¢ morska w Radjo, przeprowa-
dzié odpowiednia akcje w prasie, jak
rowniez odwolal sie do wszystkich Okre-
gdw i Oddziatdw L. M. i K., z apelem o0
wspaldzialanie,

W zwigzku z temi uchwalami odbyto
konferencie z preedstawicielami dyrekeji
wPolskiegn  Radja”, ustalajge program
audyeji, eraz uzgodniono terminy konfe-
rency] z przedstawicielami prasy zagra-
nicznej i krajowej. Poza tem Wydzial
przed dniem 10 lutego rozedle calej pra-
sie  odpowiedni  materjal informacyiny
i artykulowy, na prawach rekopisu do
dowolnego  wykorzystania oraz  zwrdci
si¢ z odpowiednim apelem do wszysi-
kich czasopism polskich o przeprowadze-
nic odpowiednie] kampanji prasowej.

Jako hasto naczelne w dn. 10 futego
r. b. zostala wysunigta sprawa zhiorki na
rozbudowe marynarki wojennej (konto
P. K. 0. 30.680), jako najlepszej gwa-
rancji utrzymania polskiego stanu posia-
dania nad Baltykiem.

Od  wysitku  Okregéw i Oddzialow
zaleky w glowne] mierze powodzenie
akeji, majace] wykazacd jednolita postawe
spoleczenstwa, jesli chodzi o calo$¢ na-
szych granic zachodnich.

KOMUNIKAT.

W dniu 10 lutego, jako w 13 rocznice
odzyskania przez Panstwo Polskie do-
stepu do morza, Zarzad Glowny Lig
Morskiej i Kolonjalnej organizuje lacznic
z dyrekcjg |, Polskiepo Radja" calodzien-
ng audycje morska. Poszezegllne frag-
menty audycji, ktérej program podajemy
mie| transmitowane beda z Gdyni,

Rownoczesnie Zarzad Gltowny Ligi
Morskiej | Kolonjalne] wzywa wszystkie
Oddeialy do propagowania ,,Dnia Mor-
skiego” w Radjo na terenach swojej dzia-
lalnosci oraz do zorganizowasia w miare
mozliwosci  publicznyeh  audyeyj w lo-
kalach zwiazkow, stowarzyszen | orga-
nizacyj, posiadajgeych aparaty odbiorcae.

PROGRAM AUDYCJI RADJOWE]
7 okazji rocznicy 10 lutego r. b.

Cewartek 9. IL r. b,
Godz, 1245 — 14. Pogadanka dla
mindziezy oraz koncert,

Piatek 10. IL r. b,

Godz. 12,10 — 13.20. Transmisja kon-
certu orkiestry marynarki wojennej z Gdy-
ni. 15.35—15.50 Odczyt min, H, Strasbur-
gera Ulaczego nie moglobhy istnie¢ Pan-
stwo Polskie bez wiasnego dostepu do
morza?’. 15.50-—16. Jan Debski, wicepre-
zes Zarzadu Glownego L, M. i K. Spra-
wa dostepu Polski do morza na konfe-
rencii  pokojowej w Wersalu”. 16,00
Transmisja z Gdyni. Piosenki marynarskie.

Audyeja morska,
17.—17.01 Slowo wstepne 17.01 -
1702 Trabka marynarska’ (Gdynia) 17.02
— 7.7 Przemowienie Prezesa Zarzadu
Giownego L. M. i K. Generala Gustawa
Orlicz-Dreszera. 17:.17—17.18 Syreny okrg-
towe | szum morza (Gdynia). 17.18 —
17.23 Przemowienie przedstawiciela Ria-

du. 1723 — 1733 Orkiestra Marynarki
Wojennej (Gdynia). 17.33 — 17.36 Prae-
mowienie Szefa Kierownictwa Marynarki
Wojennej Adm. ). Swirskiego, 17.36 —
17.48, Chor. Piesni morskie. 17.46—17.56
Przemdwienia przedstawicieli Gdyni i wy-
brzeza: 1) Komisarza Rzadu na m. Gdy-
nig Czerwinskiego, 2) Ohywatela m, CGdy-
ni. 3) Starosty Morskiego  Wendorfia.
17.56 — 18.11 Koncert orkiestry mary-
narki wojenn. (Gdynia). 1811 -— 18.14
Przemowienie  przedstawiciela  ludnosai
kaszubskiej (Gdymia). - 1814 — 1829
Koneert  orkiestry marynarki  wojennej
(Gdynia), 1820-—1835 Przemdwienia
przedstawicieli Polonji Gdanskiej: Posla
na Sejm Gdanski, Czarneckiego i przed-
stawicicla mlodziezy polskiej z Gdanska.
18.35—18.45 Chor, Piesni morskie, 18,45
— 18,50 Tragbka marynarska, syreny okre-
towe, szum morza, hymn narodowy (Gdy-
pin). 1930 — 1945 Feljeton , Dusza
morza" 'wyglosi Waclaw Sieroszewski.—
Okolo 21.00 Kwadrans literacki, Od 23 —
2400 Trapsmisja koncertu muzyki lekkiej,
w wykonaniu orkiestry marynarki wo-

jennej w Gdyni.
AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ZEBRANIE RADY GEOWNE] L. M. i K.

W dniu 22, I, 1933 odbylo sie pod
przewodnictwem wiceprezesa Rady, dyr.
dep, S. Nowaka posiedzenie Rady Glow=
nej Ligi Morskiej i oKlonjalne; przy
udziale 40 czlonkow oraz prezesow Okre-
gow,
~ Rada zaakceptowala przediozony prees
Zarzad Glowny program prac, jak row-
niez sprawozdanie z dzialalnosci Ligi od
dn. 1. IX, 1932 1. do-dn: 15, 1. 1933 r.;
stwierdzajge widaczny POSER We Wszyst-
kich dziedzinach pracy organmizaci,

Jednomyslng uchwalg  postanowiono
zorganizowac w r. b, Swigto Morza” w
dniu 20 czerwea, nadajac mu  cha-
rakter ogdlnopolskiej manifestacyi, ktora
obejmie wszystkie osrodki miejskie { wiej-
skie. w kraju oraz Polonje zagraniczng,
Swiglo ma byé polaczone ze zbibrkag na
reecz L Rozbudowy  Floty Narodowej”
oraz Funduszu Kolonjalnego™,

Druga tegoroczng, zakrojong na bar-
dzo szeroka skale imprezg Ligi bedzie
ogOino-polski splyw @ biegiem wod do
MO,

Przed rozpoczeciem obrad przewodni-
czgoy.  wezwal m‘-‘L'EI'I}"Cl'I do uczczenia
pamigel  ofiar  powstania styczniowego
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oraz zmarlego zalbzyciela Ligi & p. adm,
Parebskiego, ;

Zebranie Rady poprzedzila konferencja
programowa prezesdow Okregow Ligi, w
czasie kiorej czlonkowie Zarzadu Glow-
nego pp. gen. St. Kwasniewski, Marsz. |
Debski, kmdr, St. Frankowski, nacz F.
Rostkowski, mjr. M, Fularski vraz dr. WL
Rosinski przedstawili zebranym zadania,
czekajgee Lige w poszezegolnych deie-
dzinach jej pracy.

2YCZENIA DLA PANA PREZYDENTA
RZECZYPOSPOLITE].

7 okazji Imienin Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej,  czlonka honorowego
L. M. i K, Zarzad Glowny przeslal do
Spaly nastepujaca depesze:

Dostojny Panie Prezydencie, w dniu
lmienin w imieniv Zarzadu Glownego Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej, oraz wszyst-
kich placdwek 1 celonkow, spiesze prze-
sla¢ Panu Prezydentowi najlepsze zy-
CZemIA,

Gustaw Orlicz-Dreszer, Gen, Dyw.”
ODCZYT p. MIN. HENRYKA
STRASBURGERA.

Termin odcezytu pana Min. Henryka



AAAT
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Z zycia Oddzialu L, M. { K. Zeglugi
a

Choinka

Srodladomej w Warszawie.

i gwiazdka dla dzieci szvprdw, zimujgcuch w porcie handlowym na Sashiej Kepic

urzadzona staraniem Oddzialu

Strasburgera, b, Komisarza R. P. w Gdan-
sku p. 1., Dlaczego 1 w jaki sposob Niem-
ty dazg do aneksji Pomorza?”, zostal
ostatecznie ustalony na dzien 5 lutego
1933 r. (Niedizéla) g. 1830 Odezyt orga-
nizowany staraniem  Zarzadu Glownego
L. M. i K. odbedzie si¢ w audytorjum 11
Palitechniki Warszawskie. Calkowity do-
chid z odezytu przeznacza sie na rzece
RFunduszu Kolonjalnego®,

Niezawodnie zarowno osoba prele-
genta, wybitnego znawcey zagadnien mor-
skich, jak i aktualny obecnie temat od-
czytu, sciggnie licane rzesze publicznodei,
interesujace sie zapadnicniem morskiem.

NA DAR HONOROWY DLA
WETERANOW.

Zamiast wiefica na pommnik dla ofiar
powstania styczniowego Zarzad Glowny
Ligi Marskiej 1 Kolonjalne] ofiarowal
kwote zlotych stu na rzecz Weteranow
1863 r.

Z DZIALALNOSCI ODDZIALU 2ZEGLUGH

SRODLADOWE] w WARSZAWIE,

U schylkn ub. roku Oddzial Zeglugi
Srodladowe] L. M. | K. w Warszawic
preeinwil  szezepolna  ruchliwosd w za-
kresie wlasnych prac programowyeh.

Przedewszystkiem wigd ruszono z miej-
sca sprawe budowy przystani dla czion-
kow Ligi w Warszawie, Z funduszow
(Oddzialy, a po czesel z wplywow za |, ce-
gietki”, nabyta zostala 2elazna barka o
powierzchn okolo 250 m2 majaca sta-
nowic fundament preystani - plywajace],
Zaprojektowanie 1 kosztorys budowy tej
przystani jest prrzedmiotem biezacych prac
Cddzialu.

W dniu 23 grudnia b. r. w tymeczaso-
we siedzibie Oddzialu na przystani in-
spekeyine] obchpdzono tradycyjny opla-
tek dla  czlonkdw  Oddziahy | zaproszo-
nyeh gosei pod znakiem jednoczenia sig
w pracy na Wisle [ dla Wisly,

W dnin 26 prodnia b. r. staraniem Ko-
migji Gospodarczej Oddzialu | przy laska-
we] wspotpracy Pan: Inizynierowej Zofji
Swiesciakowskie] | Kapitanowe] Marji
Pleszczynskie] wrzgdzono na  przystani

w dniu 26 grudnia 1932 1,

choinke dla dzieci zeglugowcedw, zimuja-
cych w porcie  handlowym na Saskiej
Kepie. Dzicel  zebrane prey  zapalong]
choince 1 dzwigkach radja w liczbie ololo
60, pod opickg starszych, serdecznic wi-
taly Swigtego Mikolaja, ktory praydiwigal
wicle lakoci i pedarkiw.

Obecnie najwiekszg troska Oddziaty
jest zhiorka funduszu na budowe pray-
stani. Aby przystan powstala  trzeba
uzyskad od warszawskich czlonkdw Ligi
po jednym zlotym, wzglednie wyprzedac
pigeiozlotowe cepgielki’ na budowe prey-
stani w takiej liczhie, aby co piaty czlo-
nek Ligi w Warszawie nabyl jedng ce-
gietke”. Cegielky, wypuszezone prrez Za-
rzad  Oddziaty  Zeglugi  Srédladowei, a
uprawniajace nahywee do hezptatnego
odwiedzania przystani, nabywaé moina
w Sekretarjacie Okregy  Warszawskiego
Ligi M. 1 K. przy ul. Nowy Swiat Nr. 35,
jak rowniez w Uddzialach.

OKREG L. M. i K. w BRZESCIU n/B

W dniu 15 styczmia r. b, odbyle sie
w Brzescin pod przewodnictwem  Kura-
tora Okr. Szl Brzeskicgo p B, M. Go-
deckicgo, pierwsee cebranie Tymoz, Za-
regdu Okregu L. M, i K., przy udziale de-
tegowanych 2z Warszawy p .dr. W. Ro-
sifiskiego, sekr. Zarzgdu Glownego | p. W
Czerminskiego, sekr. generalnego Ligi.

Zarzad Tymez. ukonstytuowal sie,
jak nastepuje: prezes — p. B. M. Go-

Zarzgd Oddzialu L, M. | K.
w Ostrzeszowie (Wielkopolska).
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decki, kurator okr. szk., wiceprezesi pp.:
L. Witkowski, wicewojewoda paleski i
prez. P. Olewinski, skarbnik — p. putk.
R. Zoledziowski, zast. p. inz. N. Narbuty,
seleretarz — K. Grochowski, zast. — prof.
R. Dabrowski, czlonkowie Zarzadu pp.:
pulk. Rutkowa, kpt. Cigglinski, dr, F.
Crekowski, inz. A. Gordzialkowski, gen.
B. Jatelnicki, L. Kwiatkowski, nacz. J. Lu-
hojack:, prof. F. Trojnicki, prez. M. We-
svk, nacz, W. Wimarski, wiz. Cz, Za-
leski, W sklad Zarzadu Okregu Ligi M.
i K. wchodzag rowniez delegaci istniejg-
cych 4 Kot L. M. 1 K. w Brzesciu, Pin-
sk, Kobryniu i1 Telechanach.

Do Komisii Rewizyine] zaproszeno
npe 1 Minkiewieza, Prezesa Okr, l2by
Kontroli, B. Politowskiego i Jacholkow-
skiego, na zast, pp. T. Dolege - Kamin-
skiego i Minora.

AKADEMJA KU UCZCZENIU
WYPRAWY ROGOZINSKIEGO
w RYDULTOWACH.

Dnia 18 grudnia ub, r. odbyla si¢ w
Rudyltowach staraniem tamtejszgo Od-
dzialy L. M. i K, uroczysta akademja ku
uczczeniu 50 roczmicy wyprawy Rogo-
ginskiego  do  Kamerunu, W akademii
wziplo udzial ololo 400 osdob, Ma aka-
demje zloiyl sig odezyt p. t. ,Drieje wy-
prawy Rogozinskiego”, wygloszony przez
p. Sylwestra oraz czeS¢ kincertowa.

Z zYCIA ODDZIALU L. M. i K.
W OSTRZESZOWIE, :

W érode, 4 stycznia r. b, odbylo sig
w Ostrzeszowie, miescie polokonem w
poludniowej czesci wojewadztwa  po-
znanskiego, zebranie Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Kolonjalne] w internacie  ks. ks.
Salezjantw, :

Prezes tegoiz Oddzialu, ks. dr. Ma-
slowski, zagaill zebranie przemowsg, w
ktore] wskazal na wielka potrzebe orga-
nizacjl, ktoraby uSwiadamiala spoleczen-
stwo nasze o waznosci posiadania moria
dla panstwa i narodu.

Nastepnie zabral glos dyrektor Urze-
du Morskiego w Gdyni, p. inz Legowski
i wyglosit aktualny wyklad na temat:
0 maszej pracy na moreu”,

Wyswietleme 50 przesroczy dotyczg-
eych porty i zeplugi polskiej, preyczy-
nilo sig w znaczne] mierze do zaintere-
sowania obecnych sprawami morza.

Na zakonczenie zebrania ks, prezes
podzickowal w serdecznych slowach p.
prelegentowi za jego pigkny i tresciwy
wyklad, obeenyeh zas wezwal do usilngj
pracy nad uSwiadomieniem spoleczen-
swa naszego 1 werbowaniem nowych
celonkow Ligi M. i K

[FUNDUSZ KOLONJALNY

W dalszym viagu wplacono na |, Fun-
dusz Kolonjalny'' nastepujace kwoty:

Okrge Weglowy Lo M 4 K. 150 zl

Oddziaty L. M 1 K.: Grzegorzew
40 z1, Przeworsk 39,80 21, Lodz 200 zt,
Sokolow 95 zi,, Biclszowice 100 zl., Cho=
reow Fab- Zw. Azot, 1,000 zh, Telecha-
ny 45 zh, Wioclawek 702 2k 95 r, Lo-
wicz 133 zt. 25 gr., Zbiersk 50O zi, Zy-
rardaw 185 zL 40 gr, Poznan 650 zi,
Baranowicze 625 zi., Piotrkow 100 z1., Pu-
lawy 100 zL, Ostrowiec Kielecki 1,000 zl.,
Przemysl 300 zi,. Gnigzno 50 zb, Plock
150 21, Kruszwica 5 21, Inowroclaw 300
zl,, Dabrowa Gormicza 258 zh 71 gr. Bia-
tystok 75 zl, Starostwo Zaleszczyki
100 2zl

Ogolem wplyngto: 82,225 z1. 80 gr.
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PRZEZ WEASNE PORTY, NA WrASNYCH STATKACH
W SZEROKI SWIAT

Przeszio 67% obrotow handlu-
wych Polski z krajami zagraniczne-
mi dokonaliSmy w roku 1932 przvz
porty wiasne, Gdynig i Gdansk.

To, ze w ciagu ubieglego roku,
mimo szalejgcego kryzysu Swiato-
wepo, zdofaliSmy utrzymac aktyw-
ny bilans handlowy i zamknac¢ go
maczna nadwyzka dla siebie —
zawdzigczamy morzu.

I stusznie moéwi o polskiem morzu
najwyzszy dostojnik Rzeczypospoli-
tej Pan Prezydent Prof. Ignacy
Moscicki, Ze

»Milos¢ morza winna byé
zrodiem, z ktorego czerpac be-
da swa moc przyszie pokole-
nia Polski”.

Jak widzimy bowiem, morze jest
w istocie Zrddiem, z ktérego czer-
piemy sily w cigzkiej dzisiaj sytua.ii
gospodarcze].

A trzeba pamigtaé, Ze zapasy si,
tkwigce w morskim zZywiole sa
przeogromne. Mozemy tez z nich
czerpaé nieograniczenie dla rozbu-
dowy swego gospodarstwa narodo-
wego. '

Jezeli chodzi o nasz program za-
morski, jezeli cheemy oprzeé na sil-
nych podstawach rdwniez i rozbu-
dowg swych interesow kolonizacy|-
nych i kolonjalnych na terenach za-
oceanicznych, jezeli dazymy do
wzmozenia polskiego handlu z inn:2-
mi kontynentami i do wyjscia na-
reszcie z towareém naszym poza Eu-
rope, w ktorej tkwimy jak dotych-
czas w przeszio 94% (rok 1931) —

to program ten rdwniez bedziemy
mogli wykonac tylko dzigki temu,
ze posiadamy niezalezny dostgp do
morza.

Kluczem do naszego rozwoju go-
spodarczego | populacyjnego, a c9
za tem idzie i do naszej ekspansji
ludzkiej i gospodarczej na szerszy
swiat, jest zywiol morski, nad kto-
rym panujemy.

Aby jednakze moc ten pozytecz-
ny zywiol zaprzac do pracy twor-
czej — musimy wykonac wiele jesz-
¢ze prac przygotowawczych i wiele
w te prace wiozy¢ wysitku i woli.

Dysponujgc dzisiaj dwoma duze-
mi portami morskiemi — Gdynia 1
Gdanskiem — z kolei troszczyc¢ sig
powinnismy o rozbudowe po przez
morza i oceany tych naturalnych
drog morskich, jakiemi sa wlasne
linje okrgtowe,

W okresie od 1919 do 1929, a
wiee za 10 lat — wydaliSmy za sa-
me tylko przejazdy naszych emi-
grantow — linjom obcym, olbrzy-
mia sume pienigdzy, gdyz wynosza-
ca okota 60 miljonéw dolardw ame-
rykanskich, czyli przeszto pot miljar-
da zlotych.

A ilez to miljardéw zlotych, w
pkresie naszej niepodleglosci, wy-
dalismy na przewdz naszych towa-
riw?

Poczatki w dziedzinie naszych
interesow zeglugowych zostaty juz
dokonane: Bandera polska obstugn-
je dzisiaj nasz obrot towarowy
w 7%. Widzimy jednakie z tego, 22
na tem polu mamy jeszcze bard7o
wiele do zrobienia.

Minimalny ten procent towardw,
jakiemu moze, w polskim obrocie
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zamorskim, podota¢ nasza mioda
zegluga morska — powinien by
hastem do dalszej i intensywniejszej
akeji na tym waznym odeinku.

Ekspansja zamorska innych na-
raddw europejskich opiera si¢ prze-
dewszystkiem na wlasnej banderze.

Anglja, Francja, Niemey, a nawet
mate panstwa — jak: Holandja lub
Norwegja swe sily gospodarcze
czerpia z posiadania dobrze rozbu-
dowanych sieci linij okretowyceh. Za
bandera idzie bowiem handel. Ki-
picc wtedy zainteresuje si¢ pozy-
tywnie rynkami innych kontynen-
thw, jezeli bedzie przeSwiadczony
0 zapewnieniu mu regularnego
transportu. Emigracja nasza do
krajow Ameryki Poludniowej tez
mialaby latwiejsza droge, gdyby
istniatla nasza wilasna polska linja,
ktoraby mogla emigranta naszego
przewozi¢ znacznie, moze¢ nawet o
polowe taniej, anizeli jest to dzis
przy kosztownem obcem posred-
nictwic.

Widzimy z tego, Ze program mor-
ski panstwa laczy sig §cisle
programem zamorskim. | azeby fen
drugi mogl byé wogdle skutecznie
realizowany i preynosic  krajowi
duze korzy$ci, musimy posiadac
dobrze rozbudowane porty i flotg
handlowa.

Méwiac wigc o naszych intere-
sach zamorskich pamigtac powin-
nismy jednoczednie, Z¢ podstawy
dla nich zawsze jest i bedzie mo-
rze!

DR. W. ROSINSKI.
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NOWA POLSKA NIEPODLEGEA NA NOWEJ GWINEI

Projekt Piotra Aleksandra Wereszczynskiego z 1871 roku

Wir6d pomystow osadniczych po
powstaniu listopadowem na pierw-
szy plan wybija sie i od innych wy-
odrebnia Piotra Wereszezynskiego
projekt Nowej Polski Niepodlegtej
na jednej z wysp Oceanji, mianowi-
cie na Nowe] GOwinei. R6zni on sig
od innych tem, Ze za objekt, czy tez
miejsce kolonizacji wybiera ,terram
nullius™, terytorjum egzotyczne, nie-
zajete dofad przez zadne panstwo
cywilizowane. Inne  poczynania
osadnicze polukie szly przewainie
w kierunku albo osadnictwa wojski-
wego, lub tez przesiedlenia wy-
chodzeow do ferendw dogodniej-
szych, mato zaludnionych, badi co
badz jednak juz podlegajacych wia-
dzy panstw zorganizowanych lub
pod ich wplywem bedacych. Pro-
jekty te wiec pozbawione byly wi-
dokéw  stworzenia niczaleinej je-
dnostki panstwowej.

Podlozem, na ktorem zrodzit sie
wspomniany projekt w umysle We-
reszczyriskiego byla niestety — re-
zygnacja popowstaniowa; zwatpie-
nie w moznos¢ odzyskania niepodle-
glosci  dawnej Rzeczypospolite],
przekonanie, ze nardd Polski zdany
jest na zaglade. Czynnikiem jednal,
ktory Wereszczynskiego part do wy-
koncypowania i forsowania projektu,
byto bezwatpienia gorace pragnie-
nie, aby nardd jednak nie zatracit
sie. Afoli nardd, aby istnie¢, musi
posiada¢ moznosé bytowania nie-
skrepowanego, niezaleznego, musi
by¢ sam sobie panem, czyli musi
posiadaé¢ wiasne paistwo. Nie mo-
gac go posiagsc wzgl. odzyskaé —
zdaniem Wereszezynskiego — w
prastarej swej siedzibie, winien
stworzyc sobie niczalezne paristwao,
nowa ojczyzng, gdzies poza grani-
cami ziemi ojedw, bo dawna Rzecz-
pospolita chyba cud jaki§ mogtby
na nowo powolaé do Zycia.

Bylo to wige dazenie do zdobyc:a
niepodlegtosci panstwowej, gdzie-
kolwiekbadzby sie to dato przepro-
wadzi¢, ,a gdyby kiedykolwiek ja-
kim$§ cudem i w jakichbadz grani-
cach miala byl Polska w Europie
wskrzeszona, to i w takim razie pro-
ponujaca si¢ tu Polonja bylaby dla
owej Polski niezmiernic pozytecz-
ng" *). ,,Gdyby" — a wiec iskra
nadziei na odzyskanie niepodle-
glosei przeciez jednak tlita w auto-

*) Wereszezynski do Juljana Horaina
w Hoboken. N. Y. d, 17, VIII. 1874, Reko-
pis P. Akad. Um. Nr 1673,

rze projektu, co potwierdzaja dal-
sze jego korespondencje i publi-
kacje. ,,Nie chca pojat¢ — powiada
Wereszezynski na innem miejscu —
»i¢ kolonje nicobliczalne pozytki
swoim metropoljom przynosza. Por-
tugalja, Hiszpanja, Francja, Anglja,
Holandja, Danja, majac swoje oj-
czyany niepodlegle, jednak zaktada-
ly i zakladaja kolonje w innych
czesciach $wiata i dobrze im z tem.
Dlaczegozby jednej Polsce, nie ma-
jace] swego pewnego istnienia, nie
mozna w fymie tamtych naslado-
wac. Gdyby § 6w cud nawet mial
sig stad, to czyz kolonja bylaby ta-
kiemu stawaniu sie cudu przeszko-
da?" *).

W kazdym razie, jezeli pominie-
my przeslanke, nic mozemy We-
reszezy iskiemu odmowic, ze mysla-
mi i zamierzeniami wybiega ponad
ciasny krag owczesnych pojec spo-
leczenstwa, rzucajac dmialy a wow-
czas uwazany za fantastyczny
plan zdobycia dla narodu kolonji i
stwiorzenia z niej — panstwa naro-
du polskiego. Wereszezynski jest
wiec prekursorem idei  kolonjalnej
polskiej i kto wie, czy idee jego nic
oddziataty na mtodego Stefana Ro-
gozinskiego, u ktorego skrystalizo-
waly sie¢ w dazeniu do stworzenia
juz nie oderwanego od kraju ojczy-
stego panstwa, lecz  kolonji jako
surogatu panstwa, w ktorego po-
wstanie wierzyl. Oczywiscie watpli-
we jest, aby Rogozinski mogl ze-
tkna¢ si¢ osobiscie z Wereszczyn-
skim, bo gdy ten schodzil z tego
Swiata, Rogozinski we wroclawskie|
uczelni dopiern wkraczal w o$mna-
sty rok zycia. Mgl jednak Rogozin-
ski mie¢ wiadomosci o projektach
kolonjalnych Wereszezynskiego za
posrednictwem Filipa Sulimirskiego,
jednego ze zwolennikow koncepcji
Wereszezynskiego, z ktérym pro-
jektodawca pozostawil w korespoa-
dencji.

Piotr Aleksander Wereszezyniski,
drikujacy pod pseudonimem , Kor-
czaka" i tak tez podpisujacy sig pra-
wie zawsze w rozleglej swej ko-
respondencji, urodzit si¢ w 1806 r.
w _Inflantach Polskich, od 1825 do
1830 przebywal zagranica, poczem
na state osiadl w Petersburgu. Roz-

*y Korczak: List otwarty wzgledem
zalokenia osady polskiej mezaleznej w
Oceanji Krakdw, 1875 Nakl, i druk. Kor-
neckiego, str. 24.
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myslajac nad dziejami narodu i nad
losem emigracji, wyczytawszy kie-
dy$ w 1870 r. w prasie zagranicznej
o niezajetych jeszcze przez Zadne
panstwo niektérych wyspach Oce-
anji, powziat mysl ,ocalenia od
ostatecznej zagtady imienia polskie-
go przez zaloZenie na jednej z
owych wysp Nowej Polski Niepodle-
glej droga pokoju bez powstan i
krwi rozlewu"” #).

Odtad juz mysl ta nie opuszczala
go az do konea zycia (zmart w 1879
roku). Niezwlocznie zabral sig do
studjowania materjalow, dotycza-
cych Oceanji, poczem napisal pro-
jekt, ktory w lipeu 1871 przedstawil
Wiadystawowi ks, Czartoryskiemu
w Sieniawie, dokad umyélnie udat
sig w tym celu z Petersburga; dwa
razy jeszcze zwracal sie do ks, Czar-
toryskiego, w 1872 r. z Krakowa
i w 1873 r. z Poznania — bezsku-
tecznie. Widzac niezrozumiata dia
siebie obojetnosé Crzartoryskiego,
szukal Wereszezyiiski innych drog;
mowit o swoim projekcie z dziata-
czami poznanskimi, jak z Karolem
Libeltem, ale ci zachowywali sie ne-
gatywnie wobec projektow Weresz-
czyiiskiego, oczywiscie bo Polacy
zaboru pruskiego ,,wola o narodo-
WosC pasowac sie z Niemcami, nim
si¢ nie wygubia do szezetu” powia-
da Wereszczyiski, ktéry im propo-
nowal — wysiedlenie sie! Niezra-
zony nie ustawal Wereszczyiiski w
agitacji za swoim projektem. W tym
celu niejednokrotnie podrézowal za
kordon i zagranicg, do Szwecji i Nie-
miec, Francji, Anglji, wybieral si¢
nawet do Ameryki. Naog6t spoty-
kal sig z obojetnoscia, niekiedy na-
wet 2 podejrzeniem, ze dziala na
korzys¢ obcego panstwa., Nie-
ktorzy wrecz pytali go, jakie bedzie
mial korzysci z ,,namawiania Pola-
kéw do wychoditwa” — takie sta-
wianie sprawy jest poniekad zrozu-
miale wobec faktu, ze emigracja za-
robkowa wowezas dopiera byla w
zalgzku i problem emigracyjny do-
piero powstawal, Mimo to znalezli
sie wybitni ludzie w kraju, a szcze-
golnie na emigracji, ktorzy odnosili
sig przychylnie do pomystéw We-
reszezynskiego. Byli to Karol Est-
reicher, Filip Sulimirski, Henryk
Bukowski w  Sztokholmie, major
Karol Forste w Dreznie, Juljan Ho-
rain | Kalusowski w Stanach Zje-
dnoczonych

*) Weresuzezynski do Hornina,













































