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ZROBMY PROBE WLASNEGO SZCZESCIA!

LOTERJA FANTOWA
LIGI MORSKIE]J | RZECZNE)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

ZA 2 ZL.

KAZDY MOZE WYGRAC

wycieczKi po Baltyku, samochody, pianina, meble,
maszyny do szycia, sprzet poZarniczy, rowery,
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materjaly
ubraniowe i tysigce innych wartosciowych fantéow.

50.000 FANTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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TRES¢ NUMERU: 1. O rozbudowe polskiej marynarki wojenrej;

torpedowcu ,Wicher"; 3. Rozbrojenie, czy porozumienie? -— Inz.

2. Powrst Marszatka Pitsudskiego do Polski na kontr-
Juljan Ginsberi; 4. Historyczny przeglad stosunkow
zatoki Finskiej — J. Starballa; 6. Zlosliwa

gospodarczych miedzy Polska a Krolewcem — M. Pogorzelski; 5. W lodach

plotka o polskich minach na Baltyku: 7. Z Zycia marynarki wojennej paistw obcych; 8. Polski raid lotniczy dookola

Afryki; 9. Kronika; 10. Dzial Oficjalay L. M. i K. — PIONIER KOLONJALNY: 11. Czyn zamiast bezwladul — Dr. W.

Rosinski; 12, ,Eur — Afryka” — Leon Radzikowski; 13. Przyczynki do dziejow kolonjalnych Francji — Protekto-

raty indochiaskie — Tonkin i Kambodza — Boleslaw Celinski; 14, Rozwdj handlu niemieckiego w kolonjach francuskich;
17. Kronika Kolonjalna; 18. Ksiazki

Lepecki; 16 Przeglad Kolonjalny — Fr. Lyp:
i czasopisma nadeslane.
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15. Na paraniskiem Pomorzu — Bohdan

Morskiej i Kolonjalnej u Pa~a Prezydenta Rzeczypospolitej na Zam-
Prof, St. Niemeczycki, Ini.

Fularski i Mg, Prow B. Krzywiee, Stoi Szef Gabinetu Waojsk. Pulk.
Fot, W. Pikiel.

Audjencja specjalnej delegacji; Rady Giéwnej Ligi
ku warszawskim. Siedzq od prawej: Pap Prezydent Rzeczypospolitef — Prof. Ignacy Moscicki,

W. Gierdziejewski, tni. J. Ginsbert. Kpt. Dypl. M.
Dypl. J. Glogowski.



O ROZBUDOWE

W wykonaniu uchwaly walne-
go zjazdu delegatéw Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, jaki odbyl sie
jesienia roku ub. w Gdyni, udala
sie w dniu 25 marca r. b- do Pa-
na Prezydenta Rzeczypospolitej
specjalna delegacja Rady Glow-
nej Ligi, w osobach p. p.: prof.
Stanistawa Niemczyckiego  ze
Lwowa, Inz Waclawa Gierdzie-
jewskiego z Ostrowca Kieleckie-
go, oraz Inz Juljana Ginsberta,
Kpt. Dypl. Mieczystawa Fular-
skiego i Magistra Praw Benedy-
kta Krzywca z Warszawy. Dele-
gacja przedlozyla Panu Prezyden-
towi memorjal nastgpujacej tre-
$ci:

Najdostojniejszy

Panie Prezydencie.

Z polecenia i na skutek uchwa-
ly Walnego Zjazdu Delegatéw Li-
gi Morskiej i Rzecznej, odbytego
w Gdyni w dniu 25-27 pazdzierni-
ka 1930 r. _ stoimy oto przed
Toba, Najdostojnieiszy Panie Pre-
zydencie, w charakterze specjal-
nej delegacji Rady Gléwnej Ligi,
wylonionej dla spraw marynarki
wojennej.

Mimo przeiywanego obecnie
cigzkiego kryzysu gospodarcze-
go, ofiarnosé spoleczesistwa na
cele floty wojennej nietylko nie
zmalala, ale zwicksza sie z kaida
chwila. Jest to dowéd, ze zrozu-
mienie potrzeby posiadania sil-
nej marynarki wojennej ogarnia
coraz szersze kregi spoleczes-
stwa i ze wszyscy uswiadomieni
obywatele pragna przyjs¢ Pad-
stwu i Rzadowi z pomoca.

Jest rzecza bezsporna, ze dzi-
siaj juz caly kraj, jak dlugi i sze-
roki, uswiadamia sobie iz ,niema
Polski bez morza i niema morza
bez floty wojennej".

A jednak, mimo tego zrozumie-
nia, pozostajemy w dalszym cia-
gu bezbronni na morzu i od stro-
ny morza. W obecnym momencie
dziejowym jest rzecza coraz bar-
dziej oczywista, iz dalsza rozbu-
dowa naszej marynarki wojennej,
tak szczesliwie zainicjowana w
roku 1926-ym, staje si¢ szczegél
nie palaca.

To tez, bedac upowaznionymi
wvrazicielami  opinji Walnego
Zjazdu L.M.K., liczacej 35.000
czlonkéw, za ktérymi stoi nie-
watpliwie cala uswiadomiona
czes¢ narodu — najgorecej osmie-
lamy si¢ blagaé:

1. o otoczenie naszej akcji,
podjetej w celu zatwierdzenia
programu wojenno - morskiego

POLSKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ

przez odnos$ne czynniki

stwowe, opieka.

2. o przeprowadzenie specjal-
nej ustawy, dotyczacej po-
trzebnych, stalych kredyléw na
jedo wykonanie.

Powodowani iroska o calosé
granic i byt Ojczyzny, o$mielamy
si¢ przedlozyé¢ Ci, Dostojny Panie
Prezydencie, t¢ prosbe o rozbu-
dowe sil zbrojnych Polski na mo-
rzu do poziomu, utrwalajacego
dotychczasowy nasz dorobek nad
Baltyckiem i zabezpieczajacego
honor i prestiz mocarstwowy Rze-
czypospolitej-

Obiecujemy Ci z naszej strony
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Pan Prezydent wysltuchal na-
der iyczliwie przedstawionych
Mu postulatéw, poczem w dluz-
szej pogawedce z czlonkami de-
legacji dal wyraz swemu zywemu
zainteresowaniu, jakie wogéle do
spraw morskich przywiazuje, oraz
wypytywal si¢ o prace i zamie-
rzenia Ligi.

Zagadnienie postawienia naszej
marynarki wojennej na stopie,
odpowiadajacej z jednej strony
pozycji, jaka zajmuje w Euro-
pie nasze Panstwo, z drugiej zas$

-
e

Monskiej i Rzeanej,

-

k)

rzecza, corar bardrie] oa 'misrd;ii'_d_a|¢hﬂ%\_._ 2

budowa nasze] marynarki wojennej, lak
sGgesliwie zainiqowana w roku 1926-tym, =
slaje sie szaeqolie palacq  esewesss

At g T AT iy 3 T SR

=i
EiBe. v

Pierwsza sirona petycfi, wreczonej Panu Prezydenfowi Rzecrypospolitej przez

specjalng delegacie Rady

2

Gléwnej Ligi Morskiej i Kolonjalne].



potrzebom obrony odzyskanego
dostepu do morza przed wszel-
kiemi wrogiemi zakusami, coraz
bardziej i coraz gwaltowniej wy-
suwa sie na czolo naszych zadan
panstwowych. W sytuacji polity-
cznej, jaka uklada sie obecnie, co-
raz czesclej Polska zwraca na
s'ebie uwage calego $wiata. Naj-
zywotniejsze interesy Rzeczypos-
politej domagaja sie zdecydowa-
nej akcji na rzecz rozbudowy pol-
skiej floty wojennej.

Takie panstwa, jak Lotwa,
Estonja, Finlandja maja oddawna
ustalony program morski, ktary
przystosowany jest do ich potrzeb
i stopniowo, powoli realizowany.
Tylko Polska, ktéra ma caly sze-
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zeg niewatpliwych intereséw na
morzu, ktéra dostepu do morza
powinna strzec, jak Zrenicy oka,
gdyz tutaj wlasnie moie by¢ za-
dany najbardziej dotkliwy cios
naszej niepodlegltosci, nie wyszla
dotychczas z okresu tymczasowo-
éci w swoich zarzadzeniach w
sprawach, dotyczacych marynar-
ki wojennej. Program morski, pro-
gram rozbudowy naszej floty wo-
jennej jest juz od do$¢ dawna
opracowany przez kompetentne
czynniki. Nie jest on jednak do-
tychczas ustawowo przyjety, jak
sie to dzieje gdzieindziej w takic
wypadkach. Ale co najwazniejsza,
nie ma on dotad swego odzwier-
ciadlenia w budziecie Panstwa.

Rzecz oczywista, ze na wyko-
nanie takiego programu potrze-
bne sg znaczne srodki budzelowe,
Musi sie znaleié dla nich specjal-
ne pokrycie. WWskazanie Zrodel
tego pokrycia jest jednem =z za-
dan  Sekcji Marynarki Wojennej
Zarzadu Gléownego Ligi Morskiej
i Kolonjalnej. Sekcja ta w najbliz-
szym czasie przystapi wespol
z przedstawicielami odpowied-
nich czynnikéw do specjalnych
studjow tego tematu.

W pracy swej na rzecz mary-
narki wojennej Liga musi spotkaé
sie z poparciem calego spoleczen-
stwa. | nie watpimy, Ze poparcia
tego w jak najszerszym zakresie
spoleczefistwo jej udzieli.

POWROT MARSZAEKA PIESUDSKIEGO DO POLSKI
NA KONTRTORPEDOWCU »WICHER.

W niedziele, dnia 29 marca
r. b, zawinal do portu wojennego
w Gdyni kontrtorpedowiec , Wi-
cher”, na klorym odbyl droge
powrotna z Madery Pierwszy
Marszatek Polski, Jozef Pitsudski.

Weadz, kléory nadlugo jeszcze
przed objeciem przez Polske do-
stepu do morza, w kilkarasc'e
doslownie dni po uwolnieniu kraju
od okupantéw, powolal do zycia
swym historyeznym rozkazem
listopadowym z roku 1918 mary-
narke wojenna, zetknal sie bez-
posrednio z jej praca na morzu po
raz pierwszy w dziejach odrodzo-
nego Panstwa Polskiego.

Tych kilka dni pobytu Marszal-
ka Pilsudskiego na pokladzie
okretu wojennego bedzie niewat-
pliwie wezlem, jeszcze serdeczniei
i silniej zacisnietym miedzy Nim
a wskrzeszona po setkach lat

armia morska Rzeczypospolitej.

Kontrtorpedowiec , Wicher", od
roku bezmatla trzymajacy straz na
wodach polskiego morza, opuscit
Gdynie dnia 17 marca r. b. Nikt
nie wiedzial, poza bezposrednia
zwierzchnoécia dowodey okretu
i jego zalogi, dokad okret sig
udaje. Wiadome bylo tylko, ze
skierowat sie na zachéd. Kiedy
za§ ,Wicher" przebyl kanat Ki-
lonski, rozeszly sie podloski, zZe
plynie on do Francji. Istotnie nie-
bawem nadeszly wiadomosci, zZe
okret zawinal do portu francuskie-
go Cherbourg. W porcie tym
wszakze pozostawal niedlugdo:
Wyszedl ponownie na morze i po-
plynal w strone Lizbony. Stato sie
wowczas jasne, Ze celem jego
podrézy jest Madera, na ktorej od
kilku tygodni Marszalek Pilsudski
przebywal na wypoczynku.

Po krotkim pobycie w Lizbonie,
wWicher" przybyl w dniu 22 mar-

ca r. b. do portu Funchal na Ma-
derze.

Dnia nastepnego Marszatek Pil-
sudski po uroczystem pozegnaniu
‘g0 przez przedstawicieli wladz
wojskowych i cywilnych wyspy
oraz po oddaniu w porcie honorow
wojskowych przez kompanje pie-
choty portugalskiej, przybyl o go-
dzinie 17 na pokiad O. R. P.
WWicher" w towarzystwie swego
lekarza, Ptk. Dr. Woyczynskiedo
i bawiacego na Maderze czlonka
Zarzadu Glownego Lidi Morskiej
i Kolonjalnej, Kpt. Lepeckiego,
poczem bezzwlocznie okret wy-
szedl na morze.

W dniu 26 marca o godz 15-¢j
wWicher” przybyl do Cherbourga.
Na spotkanie okretu wyleciala
eskadra wodnoplatowcéw francu-
skich, ktora towarzyszyla mu az
do portu. Forty Cherbourga no-
witaly przybycie Pierwszego Mar-

O.RP, ,Wicher" na Baltyku w drodze na Madere. ,Firanki" z lodu na poreczy okretu i uprzqtanie lodu z pokladu.

Fot. mt. S. Zateski



O.R.P. .Wicher" wchodzi do porty woje nnego w Gdyni, koriczqe swq podré: : Madery

szatka Polski przepisowa iloscia
strzalow armatnich.

Pierwszy przybyl na poktad
0. R. P. | Wicher" oficer kom-
plementacyjny komendanta portu
oraz attaché wojskowy w Paryiu,
Ptk. Bleszynski. Nastepnie przy-
byli ambasador Chlapowski i pre-
fekt morski admiral Berthelot
ktory powital Marszatka w imieniu
ministra marynarki wojennej. Za-
meldowali si¢ réwniez komandor
Cz. Petelenz, przewodniczgey ko-
misji odbiorczej budowanych we
Francji okretow dla polskiej ma-
rynarki wojennej oraz p. Wtor-
kowski, szef polskiej bazy morskiej
w Cherbourgu.

O godz. 16 tegoz dnia pokazano
Marszatkowi Pilsudskiemu pierw-
szg polska 16dZ podwodng O. R. P.
wWilk", ktéra po wyjsciu ze stocz-
ni odbywa obecnie préby.

W dniu 27 marca w godzinach
rannych ,,Wicher" opuscit Cher-
bourg i skierowal sie wprost dc
Gdyni.

Kanal Kilonski , Wicher" prze-
byl w sobote 28 marca.

Juz w niedziele nad ranerm
okret zblizyl sie do polskich wy*
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brzezy. O godzinie 7 rano mi-
nal latarnie morska w Rozewiu,
a o godz. 840 przeszedl obok
latarni w Helu. Na spotkanie mu
wyszedl na morze dywizjon torpe-
dowcow: ,Kujawiak”, |, Krako-

Marszalek Pilsudski opuszcza paklad ,Wichru',

!

Fal W. Pikiel

wiak" i ,,Podhalanin" pod dowédz-
twem Komandora Stankiewicza,
ktére oddaly pierwsze honory
powitalne, dowodca dywizjonu zas
zameldowal sie Panu Marszatkowi,
jako asysta.

Fot. W. Pikiel.
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Marszalek Pilsudski przechodzi przed frontem kompanji honorowej marynarzy, ustawionej na molo portu wojennego
w Gdyni. Obok ida: Kierownik Min. Spraw Wojskowych — Gen, Konarzews ki, Dowddea O. K. Pomorze — Gen, Pa-
slawski, Dowédea Floty — Komandor Unrug. ot Fol. W, Pikiel.

O godz. 945 O, R P. ,,Wicher"
pod flaga ministra Spraw Woj-

# /£
Tt /

= ] VT |
Marszclek Pilsudshki z cérkami, Wandg
i Jadwiga. opuszcza porl wojenny.

Fot. W. Pikiel

skowych przybyl na rede Gdyni.
Z chwila ukazania sie O. R. P.
Wicher”, 0. R. P. ,Baltyk”
z proporczykiem dowédcy floty
na maszcie, a za nim wszystkie
inne okrety wojenne, stojace w
porcie, podniosty gale flagowa.
Flota powitala Pierwszego Mar-
szatka Polski salutem armatnim,
oddajac na Jego czeéé, jako Gene-
ralnego Inspektora Sit Zbrojnych.
19 strzaléw armatnich.

O godz 9.45 O. R. P. ,,Wicher"
przybil do molo w porcie wojen-
nym. P. Marszatka powital na
okrecie p. prezes Rady Ministrow
Walery Slawek, szef marynarki
wojennej admiral Swirski, kierow-
nik Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, gen. dyw. Konarzewski
i dowédca floty komandor Unrug,
Marszalek Pilsudski przeszed!
przed frontem kompanji honoro-
wej, poczem serdecznie przywital
sie z oczekujaca go rodzing
i czlonkami Rzadu.

Na powitanie Pana Marszatka
przybyli do portu wojennego poza
tem p. p.: Minister Przemyslu

5

i Handlu — A. Prystor, Minister
Komunikacji — A. Kiihn, Wicemi-
nister Spraw Zagranicznych — J.
Beck, Dowédca O- K. Pomorze —
Gen. Pastawski, Wojewoda Po-
morski — W. Lamot, Komisarz
Generalny R. P. w Gdansku —
Min. H. Strassburger i szereg in-
nych osob.

Po powitaniach Marszatek Pil-
sudski udal sie wraz z rodzing sa-

Wicher" w Lizbonie, Posel R. P, p. Jan
Perlowsk:, konsul honorowy Polski w Li-
zhonie p. Rene Touzet, konsul Polski w

Oporte p. F. Lima i dowddca O.R.P.
Wicher" — Kmdr. ppor. Tadeusz Mor-
genstern.



mochodem do pociagu w Oksywiu.
O godz. 11-ej pociag odjechal przy
diwiekach hymnu narodowego na
dworzec gdynski.

Na dworcu ustawione byly kom-
panje honorowe Strazy Granicznei,
Kolejowego Przysposobienia Woj-
skowego 1 Strzelca oraz orkiestra,
ktora powitala Marszatka Pilsud-
skiego hymnem narodowym. P,
Prezes Rady Ministrow W, Sta-
wek w otoczeniu ministra Kiihna
i gen. Konarzewskiego, kierowni-
ka Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, dowdédey floty komandora
Unruga, dowédcy O. K. gen. Pa-
stawskiego, wojewody pomorskie-
go Lamota, dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni Poznanskiego,
dyrektora QOkregowej Dyrekeji
Kolejowej w Gdansku, inz. Deo-
brzyckiego i innych dokonal prze-
gladu kompanij honorowych, usta-
wionych frontem przed pociagiem.
W czasie odmarszu kompanij ho-
norowych, Marszatek Pilsudski
przygladal sie im z okna wagonu,
salutujac przechodzace oddzialy.
O godz. 12.37 wsrod okrzykow
i owacyj zgromadzonej na dworcu
publicznosci, Marszalek Pilsud-
ski odjechal wraz 2z rodzina
i czlonkami rzadu do Warszawy.

Pociag, wiozacy Pana Marszal-
ka, na specjalne Jego Zyczenie
omingl Gdansk i udal sie do War-
szawy nowozbudowang linja kole-
jowa wielkiej magistrali weglowej
przez Koscierzyne i Czersk, a na-

Dziéb O.R.P, Wicher". Zdjecie, zrobione
AAAET
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stepnie przez Laskowice, Jablono-
wo, Dzialdowo | Mlawe przybyt
tego samego dnia o godz. 24 do
stolicy.

Pomimo nieoficjalnego charak-
teru przyjazdu Marszatka Pit-
sudskiego do portu gdynskiego na
pierwsza wiadomos$é o zawiniec'u
0. R. P. ,\Wicher" do Gdyni cale
miasto udekorowalo sie flagami,
a tlumy mieszkancow przybyly na
dworzec, aby powitaé Marszalka
Pilsudskiego.

" t
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na Baltyku — w drodze na Madere.
Fot. inz. S. Zaleski.

0. R. P. ,Wicher" przebyl calq
odleglos¢ z Madery do Gdyni, wy-
noszaca 2210 mil morskich (4100
klm.) w ciagu 122 godzin. Swiad-
czy to o wielkich zaletach tego
nowoczesnego okretu wojennego.

Po przybyciu O. R. P. ,,\Wicher”
do Gdyni admiral Swirski udeko-
rowal zaloge krzyzami zaslugi:
zlotyn — dowodce okretu koman-
dora Morgensterna, srebrnemi —
oficeréw i bronzowemi — mary-
narzy.

ROZBROJENIE, CZY POROZUMIENIE?

wEuropa odetchnela, — pisza
dzienniki—Pakt rzymski stworzyl
pomost  porozumienia  miedzy
dwiema skloconemi lacifskiemi
siostrzycami. Sprawa rozbrojenia
posunela sie znacznie naprzéd
i nie ulega watpliwosci, ze na dro-
dze do powszechnego pokoju zy-
skalismy etap wiecej. Panowie
Briand, Henderson, Grandi i Ale-
xander mogg sobie pogratulowaé
wzajemnie'',

Czyz tak jest w istocie? —
That is the question, — odpowie-
dzialby niejeden z rodakéw Mac-
donalda. Albowiem pakt rzymski
ma lylez wspolnego z rozbroje-
niem na morzu, co zaprzeslanie
budowy nowych koszar z likwida-
cia armji ladowej, albo zmniej-
szenie ilogci koni ze zniesieniem
artvlerii polowej.

Musimy sobie jasno uprzyto-
mnié¢, Ze nie chodzi tu o Zadne
rozbrojenie, a jedynie o zahamo-
wanie wys$cigu zbrojed miedzy

dwoma panstwami Francia
i Whochami, ktére nie polozyly
swego podpisu pod umowa lon-
dynska i =zarezerwowaly sobie
wolna reke. W rezultacie oba te
panstwa, majgc szereg sprzecz-
nych interesow [morze jest dz's
platforma, na ktérej rozstrzyga sie
interesy handlowe i polityczne na-
rodéw) tak w metropolijach, iak
i w kolonjach, przystap'ty do
wzmozonej budowy okretow wo-
jennych.

Bo oto Wtlochy zaraz po Lon-

dynie rozpoczely budowe krq-
zownika ,Pola” o wypornosci

10.000 ton, dwoch po 5600 tlon,
czterech wielkich kontrtorpedow-
cow i niebywalej od czasu wojny
$wiatowej jednorazowej transzy
22 lodzi podwodnych. Budiet ma-
rynarki wloskiej skoczyl na poi-
tora miljarda liréw, wzrastajac
o ¢wieré miljarda, przyczem 600
miljonéw liréw stanowito jedno-
roczna rate na nowe konstrukcje.

0

Oczywiscie, ze Francia n‘e po-
zostata w tyle. A ze do tego ad-
miralicje francuska zaniepokoily
takze zbrojenia n'emieckie [pan-
cerntki A" i ,B"), wiec i lu bu-
dzet przekroczyl trzy miljardy”
frankow, czyli o 280 milinnow
wiecej, niz w roku poprzednim.
Rozpoczeio budowe krazownika
Algerie” 10.000 ton, jedenastu lo-
dzi podwodnych, dwu kanonierek
i szescu kontrtorpedowcéw. Nad-
to — co najwazniejsze, sztab mor-
ski opracowal plany trzech pan-
cernikéw po 23.000 ton, maja-
cych byé z jednej strony odpow’e-
dzig na niemieckie ,abecadlowe"
okrety i zabezpieczeniem pélnoc-
nych wybrzezy Francji, z drudiej
za§ pozwalajacych szesciu pozo-
stalym pancernikom francuskim
skoncentrowaé sie na  morzu
Srodziemnem, z pominigciem in-
nych celéw.

[ tu naraz — jak zawsze w ta-
kich wypadkach bywa — znalazl



sie kto§ trzeci — miezadowolony.
Acz pozornie rywalizacja francu-
sko-wloska miala charakter lo-
kalny, jednakze budowa nowvch
okretow zaniepokoila powaznie
stary Albion. Wigcej — zmusila
go do interwencji.

Jak wiadomo, od czasow kro-
lowej Elzbiety, kazdy Anglik bar-
dzo niechetnie patrzy na budowe
okretéw wojennych w innych kra-
jach. Polityka morska Wielkiej
Brytanji kierowala sie dlugi czas
zasada, »Iwo powers f ndart*. To
tez opinja angielska bardzo nie-
przychylnie przyjeta uklad lon-
dynski, sprowadzajacy Anglie de
jednego rzedu ze Stanami Zjedno-
czonemi. Ba, nawet — jesli chodzi
o $cislos¢ — oddajgcy pierwszer-
stwo na morzu gwiazdzistej ban-
derze.

Zachwialo to powaznie popular-
noscia brytyjskiego premjera i je-
go zwolennikow.

W Anglii — kraju tradycii —
trudno wojowat z zasadg ,Brita-
nia rule the waves*. Niepowodze-
nie konferencj: londyfiskiej tez nie
przyczynilo sie do wzmozenia
tej popularnoéei. A tu na az Fran-
cja i Wlochy wzmagaja zbrojenia,
wowezas, kiedy wlasnie Anglia je
redukuje. [ pierwsza buduje trzy
nowoczesne okrety, majace by¢
stacjonowane w Kanale.

Tego bylo zawiele. Premjer an-

gielski musial ratowaé swdj za-
grozony prestiz — ba prestiz
partji, dalej jeszcze — piestiz oj-

czyzny. Dlatego tez poszedl do
Canossy, a wlasciwie wyslal do
Paryza i do Rzymu swoich dwéch
przedstawicieli — Hendersona
1 Alexandra.

Wiec przedewszystkiem cofnie-
to sie z negatywnej pozycii, zaje-
tej na konferencji londynskiej w
sprawie gwarancyj morskich. Juz
podobno Wielka Brytanja podej-
muje sie, jak dawniej, bronié wéd
francuskich przed atakiem ze
wschodu. Oczywiscie za cene po-
wstrzymania budowy nowych je-
dnostek we Francji.

Wobec tego Francja ma rece
wolne od polnocy i moze skoncen-
trowaé swa uwage na poludniu.
Tu lezalo sedno sprawy w prze-
konaniu dyktatora Wiloch o bezce-
lowosci dalszego wyscigu zbrojen.
UUdalo sie — tem lepiej.

Wtochy powstrzymaja wiec nie-
co swoj rozped wojenno - morski,
a Francja nie bedzie juz potrzebo-
wala " nafi odpowiadaé. Wielka
Brytanja bedzie mogila byé spo-
kojna, zatrzymujac tak =zazdro-
énie pielegnowang supremacje 'na
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wodach europejskich. Ale gdzie
tu jest rozbrojenie?.

Bo, ze ten, czy ow kraj opéimi
zalozenie na stoczni nowego kra-
zownika, albo nawet zrezygnuje
chwilowo =z niektérych, jeszcze
nierozpoczetych konstrukcyj, —
to nie dowdd jeszcze, aby swial
sie rozbrajal, a zblizala sig¢ era po-
wszechnego pokoju. Porozumicnie
osiagnielo — i oczywiscie narody
kulturalne winny z tego powodu
byé zadowolone. Ale to porozu-
mienie nie uchyla niebezpieczeni-
stwa wojny, ani nie przyspiesza

kwestji powszechnego rozbroje-
nia.
Dalej klauzule tego ,rozbroje-

niowego" paktu brzmia conajmniej
dziwnie. Z jednej strony tonaz
wielkich jednostek zostal dla
Francji i Wloch podniesiony o
12.000 ton. Z drugiej Anglija za-
strzega sobie prawo powieksze-
nia tonazu kontrtorpedowcow,
ktorych liczba jest zamala w po-
réwnaniu z francuskiemi lodziami
podwodnemi. Potem zezwala sie
na budowe nowych lotniskowcow
po 34.000 ton. Wreszcie zaint re-
sowane trzy panstwa stwierdzaja,
ze obecny uklad nie ustala Zadnej
stalej proporcii w jakiejkolwiek
kategorji okretow, ani tez kwestji
zastapenia przestarzalego tonazu.

A teraz, co przez ten czas robi
nasz zachodni sasiad, ktorcgo
uchwaly konferencji rzymskiej zu-
pelnie nie dotycza.

Po pigciu nowoczesnych krazo-
wnikach i dwunastu kontrtorpe-
dowcach, przyszla w Niemczech
kolej na pancernik ,A" (,Ersatz
Preussen'), a w ostatniej chwili
parlament Rzeszy wuchwalil, pra-
wie jednoglosnie, potrzebne kre-
dyty na budowe drugiego pancer-
nika ,,B" (,Ersatz Lothringen").
To wszystko gwoli ,utrzymania
pokoju, réwnowagi na Baltyku i
zapewnienia pracy bezroboczym,
oraz celem obrony Prus Wscho-
dnich zagrozonych najazdem pol-
skim".

Minister Reichswehry, Groener,
general wojsk ladowych, na po-
siedzeniu komisji parlamentu po-
wiedzial wyraZnie, ze program
morski musi byé uchwalony, ze
dla obrony Prus Wschodnich nie
cofnie sie on (Groener) przed naj-
jaskrawszemi $rodkami i ze, wra-
zie nieuchwalenia tych postula-
tow, bedzie zmuszony wyciagnaé
stad odpowiednie dla siebie kon-
sekwencje (podaé sie do dymisjij.
Jest to bodajze jedyny wypadek w
historji, kiedy general armji lado-
wej grozi dymisja w wypadku nie-
uchwalenia kredytéw na flote.
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Co na to moéwia socjalisci nie-
mieccy, ktorzy wszak powinni
z zasady byé¢ przeciwni wszelkim
zbrojeniom?

Oswiadczyli oni, co nastepuje:

Jezeli rzad uzna zadania socja-
listow w dziedzinie socjalno - po-
litycznej, to ze wzgledéow wewne-
trzno - politycznych, ze wzgledu
na koniecznosé¢ utrzymania de-
mokratycznego sposobu rzadzenia
i ochrony republiki przed ,faszy-
zmem', ze wzgledu na konie-
czno$é obrony Prus — socjalisci
umozliwia rzadowi przeprowadze-
nie tego wniosku. Wigcej, przy-
czynia sie do uchwalenia specjal-
nego podatku na flote wojenna.

Co na to nasi socjalisci? Jakze
teraz oni wygladaja?

Przeciez jeszcze nie tak dawmo
socjaliéci, rzadzacy miastem Lo-
dzia, odrzucili w lodzkiej radzie
miejskiej wniosek o przyznanie
50.000 zlotych na budowe lodzi
podwodnej pod hastem ,,Qdpo-
wiedZz Treviranusowi”. A stano-
wisko swoje motywowali checia
,niedraznienia sasiadew"” i ,ko-
nieczno$cia pokojowego wspoliy-
cia z nimi". Ladne pokojowe
wspéliycie, gdzie jedna strona
nie chce sie zbroié, a druga buduje
pancerniki! .

Podczas gdy socjalisci polscy
uniemozliwiaja patrjotycznie uspo-
sobionemu ogélowi doprowadze-
nie do skutku budowy jednej lo-
dzi podwodnej, ktéra to inicjaty-
wa wyszla zreszla z posrad ro-
botnikéw i inwalidéw todzkich,
ich ,towarzysze' z tamtej strony
kordonu uchwalajg juz nie dzie-
siatki, ale setki miljonéw marek
na budowe [loty, ktérej dziata ma-

ja byé w pierwszym rzedzie
zwrocone na Polske.
Czy wowczas socjalisci nasi

zechca wziaé na siebie odpowie-
dzialno$¢ za pozoge wojny, za
Gdynie w gruzach, za uderzenie
na Warszawe poprzez Prusy
Wschodnie, o ktérych obrong
Niemcom nie chodzi, (bo w agre-
sywnosé Polski sam general Groe-
ner z pewnoscia nie wierzy), ale
o mozno$é swobodnego przerzu-
cania wojsk ze Swinoujscia do Pi-
lawy w celu latwiejszego ataku na
stolice Polski? Czy moze sa na
tyle naiwni i mysla, ze ich n'e-
mieccy koledzy nie dopuszcza do
wojny, tak, jak to mysleli arcyna-
iwnie socjalisci francuscy w prze-
dedniu wielkiej wojny?

A jakze wygladaja owe sofi-
styczne motywy niemieckie ,po-
parcia budowy floty dla ochrony
republikanskich rzadéw i walki z
faszyzmem'. Czy i tu czasem na-



si domorosli ,,marksisci" nie po-
pracowali troche ,pour le roi de
Prusse"?

Nie dosé¢ na tem. Socjalisci nie-
mieccy uchwalajg specjalny po-
datek na flote wojenna, podczas,
gdy u nas wciaz zbiera sie na ten
cel grosze z ofiarnosci publicznej.
Grosze te dajag wciaZ ci sami, cze-
stokro¢ najmniej zamozni, ale za

to najbardziej patrjotycznie uspe-
sobieni obywatele. Tymczasem
floty wojennej dla zabezpieczenia
naszej wolnosci morskiej i pow-
strzymania zakusow wroga na
nasze granice morskie, ze skindek
samych zbudowaé nie mozna.
Trzeba na to osobnej ustawy, pro-
gramu i kredytow.

Danina na Flote Wojenna, ro-

zlozona ustawowo, réwnomiernie
1 sprawiedliwie na cale spole-
czenstwo jest tu jedynem wyjsciem
Nalezy ja jak na;rycble] przepro-
wadzié. Nie zapominajmy, ze kie-
dy Sejm Czteroletni uchwalil stu-
tysigczng armje, bylo juz zapéino.
Obysmy teraz nie popelnili po-
dobnego bledu w stosunku do
floty.  IN2. JULJAN GINSBERT.

AT
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HISTORYCZNY PRZEGLAD STOSUNKOW GOSPODARCZYCH
MIEDZY POLSKA A KROLEWCEM

Zainteresowanie sprawami
wschodnio-pruskiemi w Polsce od
dluiszego czasu znajduje sie raczej
w stadjum pewnego zaniku, do
czego zapewne w duzym stop .u
przyczynia¢ sie musi nastawienie
myslowe, jakie wyrobilo si¢ po obu
stronach granicy polsko-wschod-
nio-pruskiej, nastawienie, ktore
mimowoli powoduje, zZe kazdy
przejaw zainteresowania sie¢ wza-
jemnego, choé¢by to byly sprawy
jak najbardziej rzeczowe, tu i tam
traktuje sie z mniejsza lub w1¢kszq
dommszka niecheci, goryczy, nie-
ufnosci i podejrzliwosei. Gdy w
Prusach Wschodnich mowi i pisze
si¢ o Polsce, to jest rzecza naleza-
ca do pewnego rodzaju dobrego
tonu, aby przy najbardziej rzeczo-
wem traktowaniu sprawy dodaé
choé troche uszczypliwosci — mé-
wigc delikatnie, w Polsce za$ albo
o Prusach Wschodnich nie mowi
sie¢ wcale, albo tez mowi sie, jak o
kraju, lezacym za gorami, za lasa-
mi, wzglednie, jako o twierdzy ha-
katyzmu pruskiego najczystszej
wody lub o warownym obozie,
skad maja wyjsé nowozytne zaste-
py krzyzackie na nowy podbéj
Polski.

Takie psychologiczne nastawie-
nie sie ku sobie obu stron, urobio-
ne zreszta gruntownie przez prase
codzienna polega w duzej mierze
na obopélnej nieznajomosci prze-
szloéci oraz na niezrozumieniu
wzgl. przejaskrawieniu stosunkow
dzisiejszych. Jesli chodzi o ostat-
nie czasy, to w Prusach Wschod-
nich panuje ciggle poczucie nie-
pewnosci i nietrwalosci obecnego
stanu rzeczy, podsycane i utrzy-
mywane celowo przez prase
i enuncjacje politykéw niemiec-
kich, ktérzy przypisuja Polsce
wszelka wine za nie tak zrescta
grozne poloZenie gospodarcze pro-
wincji. O ile w Prusach Wschod-
nich kazda sprawe pod tym katem
widzenia wentyluje sie bardzo sta-
rannie i szeroko, o tyle w Polsce
sprawy wschodnio-pruskie traktuje

sie na ostatnim planie i prawie
nikt o nie sie nie troszczy.

A przeszlos¢? Kto o nig pyta
i kto ja zna? Przecietny obywatel
polski ma niejasne pojecie o Pru-
sach Ksiazecych, ze byly jakies
polskie, niepolskie, cos wie o Krzy-
zakach, Grunwaldzie i poganskich
Prusakach. W Prusach Wschod-
nich o dawnej Polsce moéwi sie,
jako o kraju, pelnym rozgardjaszy,
jakichsé rozpasanych swobod szla-
checkich, ktore zostaly wreszcie
przez Niemcéw opanowane, ze -
lacy zawdzieczajg Niemcom porza-
dek i kulture. A przeciez dwa,
obok siebie o miedze lezace kraje
nie mogly wiekami calemi byé¢ dla
siebie obojetne | nie pozostawac
ze soba w stosunkach politycz-
nych, ktére mogly ksztaltowaé sie
tak, czy owak, oraz w scislejszych
zwiazkach gospodarczych, ktore
musialy przybieraé trwalsze i kon-
kretniejsze formy. Zapewne, ze
natezenie tych wzajemnych relacyj
i wymiany débr gospodarczych
i duchowych moglo ulegaé waha-
niom, w zaleznosci od natezenia
rozwoju gospodarczego i kultural-
nego w obu krajach. To jedno
stwierdzi¢ jednak wypada, ze
okres intensywnego rozwoju gos-
podarczego Polski jest jednoczes-
nie okresem rozwoju Prus, nie-
mozliwe jest bowiem, aby przy tak
bliskiem sasiedziwie dzialo sie
inaczej dla krajow, polozonych
geograficznie w ten sposéb, jak
Polska { Prusy. Upadek gospodar-
czy Polski w XVIII w. jest réwniez
upadkiem Prus. Rozbiory Polski
wplynely na handel morski Kro-
lewca katastrofalnie. Dopiero ko-
niec XIX w. juz w innych warun-
kach i na innych przestankach dal
Prusom, a w pierwszej linji Kré-
lewcowi nowy okres rozwoju, ale
tez w oparciu o analogiczny roz-
woj zaplecza. Krélewiec tez zdo-
lal z poczatkiem biezacego stule-
cla sta¢ sie mnajpowazniejszem
miastem wéréd miast, polozonych
nad poiudniowu-wmhod.nim Balty-
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kiem. Co do wielkos$ci — jest on
trzeciem miastem na ziemiach od
Karpat do Baltyku (po Warszawie
i Lodzi). Jako port przewyzszyl
przed wojng Gdansk, ten Gdansk,
ktory diugie wieki stanowil wyj-
§cie na morze dla ziem polskich.
Juz te dwa fakty dobitnie $wiad-
cza o powaznem znaczeniu Kro-
lewca. I z tak wielkiego grodu,
lezqcego o okolo 200 km. od gra-
nicy polskiej (granicy w niepamiet-
nych ustalonej czasach) musialy
i musza plynaé¢ pewne fale wply-
wow na rozlegle ziemie az po Kar-
paty i stepy ukraifskie, podobnie
jak i on musial przejmowac sie
tetnem zycia tych ziem, wchlaniaé
w siebie ich oddech. To byl natu-
ralny bieg rzeczy, ktorego zadne
granice 1 zadne animozje obalié¢
nie sq w stanie,

Owo znaczenie Krélewca, jakie-
go $wiadkami do niedawna by-
lismy, nieodrazu sie wytworzylo.
Przechodzilo ono ewolucje po-
wolng i nawet Zmudna, bowiem
z trudem musialo sie wylaniaé
z poéréd sprzecznych i skléconych
ze soba tendencyj, jakich terenem
byly tamtejsze ziemie nadbaltyc-
kie. Z jednej strony ,Drang nach
Osten"”, z drugiej strony lot ku
morzu. Wiasnie tutaj, przy ujsciu
Wisty i Pregoly, najczgsciej ze so-
ba sie $cieraly przez dlugie wieki,
nietylko dzisiaj, dwa prady.

Krélewiec byl wlasnie wytwo-
rem ,Drangu nach Osten", dziec-
kiem ideologji niemieckiej. Stwo-
rzyla go wojna dla wojny. Ze sto
w dzisiejszem miejscu, zawdziecza
nie jakim$ odwiecznym zwyczajom,
sklaniajacym naréd do osiedlania
sie w danej wlasnie miejscowosci,
lecz zalozeniom dobrze wyracho-
wanej strategji.

Byto to w styczniu roku 1255.
Od paru lat kusili sie Krzyzacy
o opanowanie ujécia Pregoly,
w swym pochodzie na wschéd od
Wisly. Posuwali sie oni wzdluz
zatoki Fryskiej, lecz przychodzito
im to z trudnoscia. Spotykali sig
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z ludem bitnym i licznym, szcze-
pem Sambow, mieszkajacych na
prawym, poéinocnym brzegu Pre-
goly, musieli przebywa¢ biota Na-
tangji, zdradliwe i bezdroZne. Juz
od dziesieciu lat, gdy o dostepie
woisk jeszcze wogole nie mozna
bylo marzyé, sugerowali mistrze
Krzyzaccy lubeczanom osiedlenie
sie u ujscia Pregoly. Sambja byta
krajem bogatym, ale tez i dzielnie
bronita dostepu. Tu przeciez przy-
placil Zyciem probe nawigzania
stosunkéw Sw. Wojciech. I lube-
czanie nie kwapili sie jake$ do
osiedlenia sie nad Pregola. Wy-
prawa wojenna komtura Krzyszto-
fa Stange z Christburga zakonczy-
la si¢ kompletna kleska (1250 r.)
pod German. Dopiero te nieudale
proby spowodowaly wielka kru-
cjatg, na ktora wezwal cala Eu-
rope papiez Aleksander IV, a na
ktorej czele stanat krol czeski
Przemystaw III. Juz nie brzegiem
morza ruszyla wyprawa, ale zima,
i to mierzeja Fryska. Stad rycerze
krzyzowi wpadli do Sambii, spalili
szereg miejscowosci, doszli zapew-
‘ne az do rzeki Dejmy i po zni-
szczeniu kraju posuwali sig z po-
wrotem wzdluz Pregoly. Pregola
nie ma delty przy ujsciu do zatoki,
ale nieco w gorze posiada szereg
dogé szeroko rozlewajacych sie¢
ramion, tworzacych wyspy, przy-
czem prawy brzeg jest pagorko-
waty, lewy za$ nizinny i bagnisty.
Przy ostatniem takiem wzgorzu
ramiona Pregoly zlewaja si¢ w
jedno koryto, ktore wpada do

zatoki. Wzgorze to ma jeszcze
jedna charakterystyczna ceche,
mianowicie blisko od rzeki znaj-

duje sie wielkie jezioro, polaczone
z Pregola rzeczka, wartko z gory
splywajaca. Stowem bylo to miej-
sce bardzo obronne, bo z trzech
stron otoczone woda, oraz panu-
jace nad rzeka i nad ostatnia bag-
nista wyspa, jak rownieZ nad
nizinna Natangja na lewym brzegu
Pregoly. Moze by¢, ze i Prusacy
doceniali juz strategiczne znacze-
nie tego miejsca i mieli tu jakies
umocnienia. W kazdym razie byl
tu §wiety gaj, Twangste zwany
Mieisce to upatrzyl sobie krol
Przemystaw IIl i kazal zbudowac
tu zamek dla pozostawionej zalo-
gi Na pamiatke nazwano zamek
ten ,Krolewska Gorg" — Konigs-
berg. Krzyiacy zakrzatneli sig
zaraz kolo dalszych umocnien. Na
drugi rok rozpoczeli juz budowe
zamku murowanego, przy ktérym
powstala naturalnie juz pewna ko-
lonia robotnikéw. Zbudowali row-
niez miyn na strumieniu, laczacym

Fotografja modelu komwojowego akrefu polskiego z drug'ej polowy w. 17-go, skon-

struowanego przez kapitana Schneehagena na podstawie

wspdlczesnego  sziychu

Willema van de Velde, Model ten tnajduje sie na zamku w Malborgu. (Ze zbio-
réw prof. A, Kleczkowskicgo).

jezioro z Pregola, zwanym Lebe,
pozniej Katzbach (dzi$ juz zasypa-
ny). Jednoczesnie nastapil w mysl
umowy chelminskiej podzial ziemi
miedzy Zakon a biskupa, ktorego
zaraz dla Sambiji kreowano, (pierw-
szy biskup Henryk z Brna, Czech).
Biskup dostat V4 ziem i dochodow,
oraz stary zamek drewniany. Nie
zamieszkal jednak w Krélewcuy,
lecz w Rybakach (Fischhausen).
Krolewiec byt wiec poczatkowo
forteca, trzymajaca w szachu
Sambje i Natangje. Niebawem za-
mek wvtrzymaé musial ciezkie
czasy wskutek powstania pruslie-
go (1260 — 1262 r.), byl kilka-
krotnie oblegany, przyczem nie-
liczne domostwa kolonistow zo-
staly przez Prusakéw zniszczone.
Zamek przetrwal jednak ruchawke
i dopiero po jej sttumieniu zaczal
gie normalny rozwéi Kralewea.
Dtugi czas zyé musial Kralewiec
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zyciem wlasnem, zamknietem.
Osrodkiem zycia byl zamek i jego
zaloga,

Coraz czesciej powtarzaly sie¢
zbroine wyprawy wglab kraju, dla
ktorych zamek krolewiecki stal
sie punktem wyjsciowym. Przyby-
wajacy coraz liczniej bogaci ryce-
rze zachodnio-europejscy stano-
wili odpowiedni objekt dla ciag-
niecia zyskéw przez naplywaja-
cych jednoczesnie kolonistow.
Lupy, zdobyte na wyprawach
mialy rowniez pewna atrakcje dla
osiedlajacych sie. Kolonisci ci
rzadzili sie prawem chelmifiskiem,
ktéore tez potwierdzone zostalo
w pierwszym przywileju dla Kré-
lewca, a wiaéciw'e Staredo Mia-
sta (Altstadt), wydanym 28 lutego
1286 r. przez Konrada v. Thier
berd, éwezesnego mistrza krajo-
wedo. Pierwszvm soltysem Si--
rego Miasta, zbudowanego nig-



dzy zamkiem a Pregola, byl Ger-
ko z Dobrzynia, zapewne Polak.
Wsrod owczesnych mieszkaricow
miasta figuruja przewaznie plat-
nerze, tkacze 1 piwowarzy, co
wskazuje wlasnie na scisly zwia-
zek kolonistéw z rezydujaca za-
toga. Zawody te otaczane byly
tez specjalng opieka Zakonu, kto-
ry niebawem wydal dla tkaczy
i piwowarow nowy przywilej z 12
marca 1299 r., na ktérego mocy
powstalo drugie miasto za stru-
mieniem, na wschod od zamku.
Miasto to zwane przez najdawniej-
sze akta Lipnik, potem Loébenicht,
slynelo dlugie czasy z piwowar-
stwa. W tymze czasie rozpoczyna
sie budowa katedry na Starem
Miescie (dzi§ juz nieistniejacej),
co znéw Sciggnaé musialo nowe
rzesze robotnikéw. Widocznie lud-
nosé tych dwuch miast — Starego
Miasta i Lipnika — nie byla juz
wowczas tak mala, skoro przy
katedrze utworzono szkole.

Strategiczne znaczenie Krolew-
ca wzroslo jeszcze bardziej, gdy
w 1312 r. osiadl na zamku na sta-
te marszalek Zakonu, czyli glow-
ny wadz wojsk. W owym czasie
punkt ciezkosci przenosi sie rze-
czywiscie nad Pregole, albowiem
linje Wisty Krzyzacy opanowali
juz zupelnie, zdobywajac w 1308 r.
Pomorze, a w 1310 r. Gdansk,
ktérego nie byl w stanie obroni¢
Wiadystaw Eokietek. Podczas gdy
na Zachodzie ‘Krzyzacy militarnie
i politycznie byli zabezpieczeni, bo
Polska w tym czasie nie przedsta-
wiala dla nich powazniejszego
niebezpieczeristwa wobec walk z
Czechami i ogélnych rozruchéw
w kraju, z czem poral sie Wihady-
staw Lokietek, to na Wschodzie
wyrastalo dla nich grozne pan-
stwo Gedymina, rosnace w pote-
ge. Wielki Mistrz Zakonu, ktéry
teraz przybyl na stale z Wenec;ji
do Malborga, dokad przeniést sto-
lice Krzyzactwa, osadzil celem
ochrony wschodniej granicy i dla
wypraw na Litwe, gros wojsk za-
konnych w Krélewcu, ktéry staje
sie¢ odtad prawdziwym obozem
warownym. Wojna sama zaczela
sie jednak przenosi¢ dalej na
wschéd, na linje Niemna.

Po powstaniu pruskiem Herku-
sa Monte, Nataby i Glandego kraj
w okolicy Krolewca =zaczal sie
powoli podnosié¢ z ruiny, stosunki
zaczynaly byé¢ normalniejsze, stwa-
rzaly sie pewne mozliwosci roz-
Eoczqcia dzialalnosci kupieckie;.

namiennym dla rozwoju Krolew-
ca faktem jest powstanie trzecie-
go miasta na niezaludnionej do-
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tychczas, bagnistej wyspie, na Pre-
gole, dla ktérego wydany zostal
przywilej z dnia 6 kwietnia 1327r.
Wysepka ta — insula advocati
zwana w akcie — w jednej trze-
ciej oddana byla biskupowi sam-
bijskiemu i stad zapewne popular-
nie zwano ja Knypab (abgeknipit—
odcieta). Nazwa ta =zostala na-
stepnie zmieniona na Kneiphof (po
polsku Knypawa) i do dzis za-
trzymana, Wielki Mistrz Luther
v. Braunschweig zakazal nawet
uzywania troche wulgarnej nazwy
Knypab, wprowadzajac oficjalna
nazwe Pregormiinde, ktora jednak
nie mogla sie jako$ zakorzenié.
Knypawa, zbudowana na palach,
wbijanych w bagno, rozwijala sie
bardzo szybko, tembardziej, ze
biskup sambijski zbudowal na
swej dzialce katedre (w 1333 r. —
podobno na pamiatke bitwy pod
Plowcami). W Knypawie miesz-
kali gléownie kupcy, rzeZnicy i su-
kiennicy, a wiec element zupelnie
inny, niz panujacy w Starem Mie-
§cie 1 Lipniku.

Charakterystyczne jest tworze-
mie przez Zakon szachownicy
trzech miast, posiadlosei Zakonu
i biskupa nad Pregola, tembar-
dziej, ze grody te nie byly wéw-
czas wielkie. Podczas gdy Gdansk
i Elblag, a nawet Braunsberg, po-
siadaja juz bardzo rozwinigte sto-
sunki handlowe z zagranica, obda-
rzane sa przywilejami obcych mo-
narchow, utrzymuja wlasne statki
i sklady, to trzy miasta Krélewiec-
kie w handlu na wieksza skale
dlugi czas jeszcze nie biora udzia-
tu. Powstanie Knypawy z elemen-
tem kupieckim jest pierwsza ozna-
ka, ze zaczyna sie w Krélewcu ja-
ki§ handel, zapewne jeszcze lokal-
ny tylko, opierajacy sie na wymia-
nie towarow z przejezdnymi ryce-
rzami lub ich knechtami. Ogélne
polozenie polityczne i gospodar-
cze nad Wista i Niemnem zbyt
duzo jeszcze nastreczalo niebez-
pieczefistw wskutek ciagltych na-
jazdéw, aby kupcy zapuszczali sie
nad malo znana i nieco na uboczu
od glownych szlakéw handlowych
polozona Pregole. Jednoczesnie
rozpoczynajaca sie etatystyczna
polityka handlowa Zakonu krepo-
wala inicjatywe prywatna w no-
wych, niemajacych wyrobionych
stosunkéw miastach.

Dopiero uktad Kaliski z 1343 r.
miedzy Zakonem a Kralem Kazi-
mierzem Wielkim, ustabilizowal
stosunki od poludnia, a nastepnie
rzady Wielkiego Mistrza Winri-
cha v. Kniprode (1351 — 1382)
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podniosly gospodarczy stan kraju
podczas szeregu lat spokoju i ce-
lowej gospodarki, zrzadka prze-
platanych zwycieskiemi przewaz-
nie pochodami (zdobycie Kowna
1362 r.), bez ktorych Zakon Krzy-
7owy nie mial wlasciwego celu
istnienia. Utworzenie wielkiej pu-
styni od Niemna do jezior ma-
zurskich chronilo Sambje 1 Na-
tangje przed naglemi napadami
Litwinow, umozliwiajac jedno-
czesnie przygotowywanie wypa-
déw krzyzackich. Linji Niemna
strzegly juz zamki w Tylzy, Rag-
necie i Jurburgu. Winrych v. Kni-
prode zezwala juz Krélewcowi na
skltadowanie towaréow, z czego
skwapliwie korzystali kupcy kny-
pawscy. Nie byly to zapewne je-
szcze przywileje oficjalne, raczej
milezaca zgoda Zakonu, potrzebna
i dla niego samego, tembardziej,
ze | Zakon zaklada w Kraélewcu
swoéj gléowny wurzad handlowy
(Haupthandelsamt) w 1360 r., ce-
lem prowadzenia wlasnego handlu
naturaljami, zbieranemi od ludno-
$ci za podatki.

W tymze czasie Krélewiec pod
przewodnictwem Starego Miasta
zaczyna braé udzial w zjazdach
miast pruskich oraz wymieniany
jest, jako czlonek Hanzy, aczkol-
wiek ani w zjazdach miast prus-
kich, ani w Hanzie nie odgrywa
powaznej roli. Nazwa jego wymie-
niana jest zwykle po Gdansku,
Elblagu, Chetmnie i Toruniu, a na-
wet i Braunsberdze. Dajg sie w
tym okresie zauwazy¢ pewne sto-
sunki handlowe z Anglja i Flandrja.
W handlu ze wschodem Kroélewiec
udzialu zdaje sie nie bierze, gdyz
panuje tu niepodzielnie Gdansk,
ktory ma swe kantory w Kownie
i w Wilnie. Krélewiec odgrywa
wowczas role punktu przetadun-
kowego dla kupcéw gdanskich,
wysylajacych na Litwe glownie
sol, ktora byta waznym objektem
handlu wymiennego.

Stosunki gospodarcze Krolewca
z ziemiami polskiemi podowczas
zapewne nie istnialy, gdyz handel
z Polska opanowany byl przez
miasta nadwislanskie, posiadajace
wygodne wyjscie na morze. Od
Polski odgrodzony byl Krolewiec
niemal pustynia i nie posiadal do-
godnej komunikacji wodnej. Glow-
ne zainteresowanie Kralewca kie-
rowalo sie raczej na zachad, skad
otrzymywal towary, potrzebne do
zaopalrzenia rycerstwa i dokad
mogh zbywaé pewne artykuly oko-
licznych ziem, jak futra, miod,
wosk, drzewo, potaz i t. p. To tez
zainteresowanie Krolewca w spra-



wach zachodnio-europejskich wy-
stepuje w XIV w. daleko wyrai-
niej, niz w kwestjach wschodnich.
Niestety i na Zachodzie zaczely
sie ukladaé¢ stosunki mniej po-
myslnie z koncem XIV w.

Potega Hanzy zaczynala sig
chwia¢. Pierwsza Anglia wstapila
na droge uniezaleznienia si¢ o
wplywow hanzeatyckich. Wype-
dzenie z Londynu kupcow hanze-
atyckich i oblozenie aresztem to-
waréw, nalezacych do kantoru
Hanzy w Londynie dotknelo cze-
sciowo i kupiectwo krolewieckie.

Zakon broni coprawda w Anglji
interesow swych miast, ale dopro-
wadza to do stanu wojny handlo-
wej z Anglia. Unja kalmarska
Danji i Norwegji z 1397 r. grozi
obaleniem Hanzy, w kazdym razie
powoduje pewna zmiang stosun-
kéw na Baltyku, uzaleziniajac han-
del krajow nadbaltyckich od Ko-
penhagi. Rozwielmoznione w tych
czasach rozbojnictwo morskie na
Baltyku, stanowiace proceder Vi-
taljanéw, wymaga tez pewnych,
stanowczych krokow. Krélewiec
jest tu tem bardziej zainteresowa-

ny, ze w 1392 r. otrzymuje prawo
polowu sledzi na Bornholmie. Za-
kon w obronie intereséw miej-
skich zmuszony jest zamkna¢ przy-

- woz towaréow z Anglji oraz zaka-

za¢ pobytu kupcom angielskim
w Prusach. Z Danja, Szwecja i Vi-
taljanami prowadzi Zakon regu-
larna wojne morska, na ktorg od
miast $ciagaé musi podatki. Po
raz pierwszy wprowadza Zakon
Pfundzoll w 1389 r., i powtarza go
w r. 1395.

D. c. n.

M. POGORZELSKI.

W LODACH ZATOKI FINSKIEJ

Wyjezdzamy z Gdanska wieczorem
dnia 31 stycznia i jak zwykle, kieruje-
my sig¢ do Tallina i Helsinek. ELadunku
mamy 927,5 ton, z czego troche sody 1
troche drobnicy; do Helsinek 105 ton,
przewaznie artykuly spozywcze, jak ma-
ka, groch, oraz takze troche sody i drob-
nicy.

Na Battyku pogoda dopisuje, wialry
slabe 0—SO, barometr wysoko (772
mm.), idziemy z szybkosciz 8 mil Lodu
ani §ladu, Zblizamy sie do wyspy Da-
¢5, gdzie od latarni Dagerort kieruje-
my sie do zatoki Finskiej, Jednakie 5
mil na zachod od latarni spotykamy juz
kre, ktora wiatry wschodnie wypieraja
z zatoki. Poczatkowo jest to drobna ka-
sza i narazie zbytnio nie utrudnia nam
posuwania sig. Sytuacja taka trzyma
sigc do wyspy Odensholm, Jednakze
za trawersem latarni tejze nazwy kra
ataje sie gestsza i miejscami napotykamy
twardy 16d, w ktérym statek ledwo sie
posuwa i od czasu do czasu staje. Za-
czynamy manewrowac maszyng w tyl i
naprzod, by nabraé rozpedu i sila ma-
szyny lamaé¢ lod, Miejscami idzie dobrze,
ale juz o godz 4-ej dnia 3 lulego sta-
jemy, gdyz dalsze forsowanie maszyny
aie nawiele sie przydaje. Statek sie nie
rusza, trzymany silnie w okowach przez
napierany wiatrem léd. Tak stoimy do
18 godziny, pilnie §ledzac poruszanie sie
lodu, z ktérym jestesmy dryfowani w
kierunku ladu. Poniewaz wiatry od kil-
ku dni utrzymujs sie z kierunku SO,
stusznie tez lkapitan przypuszeza, iZ
przy brzegach estonskich wody beda
wolne od lodu. To tez, jak tylko przy
statku zrobilo sie troche przestronniei,
.caly sita kierujemy sie na § — do brze-
gow. Przypuszczenia nasze okazuja sie
trafne, gdyz juz po przebyciu kilku
mil, spotykamy przesirzenie, walne od
lodu,

Trzymajac sie brzegow, kieruje-
my sie do Tallina, nie napotykajgc, po-
za drobng kra, ma zadne przeszkody.
Do Tallina przybywamy rankiem, 4 lu-
tego r. b, Tu nastgpuje wyladowanie
przywiezionego ladunku, nastgpnedo dnia
za$ ladujemy jeszcze do Helsinek 75 ton
pszenicy i do Gdyni okolo 65 ton zlo-
mu, Dnia 6 lulego opuszczamy Tallin.
Przedtem jeszcze kapitan informuje sig
o sviuacii lodowei, Okazuje sig, Ze pra-
wie cala zaloka Finska jest pokryta lo-
dem, ktory, pchany wiatrami, przesuwa
siec na polnocny zachod. Jedynie przy
brzegach estonskich wody pozostaja wol-
ae, gdyz lod, ktory sie tworzy, jest na-
#ychmiast spychany na NW. Wiatry SO

— OS8O, umiarkowane, barometr nadal
ponad 770 mm, | mroz lrzyma stale oko-
to —25°C,

Z portu wyprowadza nas lodolamacz
estoniski ., Tasuja”. Prowadzi nas wzdluz
polnocnego wybrzeza Estonji w nieprze-
bitej mgle. Na 50 metréw nic nie widaé.
Syreny pracuja. ,lasuja” ryczy co
chwila, my odpowiadamy i szukamy je-
go dladu, Zabawa w ,$lepa babke'. Na-
reszcie wpadamy w kre, mgla rozrze-
dza sie, okazuje sie, Zeimy sie troche
zgubili. Poprawiamy kurs i wchodzimy
w kanal, przebity przez ,Tasuje”. Pro-
wadzi nas on tak jeszcze z 5 mil, znow
w wolnej przestrzeni, w koicu lodola-
macz staje i gdy sie zblizamy, kapi-
tan jego przez megafon mowi po rosyj-
sku, 2e lodu teraz niema, a zaczyna sig
dopiero o 7 mil na poludnie od latarni
Porkkala Kalbada",

Decydujemy sig jechaé¢ wolno, by za-
czekaé na finski statek ,Posejdon”, kto-
ry zaraz z nami mial wyjs¢ z Tallina,
a ktory rowniei udaje sig do Helsinek.
Jest to statek przystosowany bardziej
do jazdy w lodzie, mocniej zbudowany
| o daleko silniejszej maszynie. Spostrze-
gamy z daleka jego sylwetke i kieruje-
my si¢ ku niemu. Idziemy za nim i sta-
vamy sie ,deptaé mu po pietach”, gdyi
inacze kanal przez niego przebity, zo-
staje predko &ciskany przez wialr. Poki
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lod jest cienki, jakoé idzie nieile, jed-
nak im dalej na polnoc, tem bardziej
pozostajemy w tyle za ,Posejdonem”,
at whkoncu stop, dalej ani rusz, a ,Po-
sejdon"” juz o milg w przodzie. Rucho-
my l6d Sciska nas z trzaskiem. Manew-
ry maszyna nic nie pomagaja. Zaczyna-
my szarpaé gwizdek, by przywolaé ,Ta-
suje”, ktory jeszcze dosirzegamy na ho-
ryzoncie.

W niespelna pol godziny . Tasuja”
juz tadczy kolo nas, oswobadza nas =z
lodu i prowadzi, Staramy sie is¢ za nig
jak najblizej, jednak wiatr, ktory w tym
czasie wzmogl sie, predko droge przebi-
tq raciska i nasza maszyna o 480
nie moze nic wskdraé. Stajemy, Zaczy-
namy manewrowac. Statek nie rusza sig
ani naprzéd, ani w tyl. Wraca ,Tasu-
;a", przebija lad z jednej strony, nastep-
nie z drugiej i prowadzi nas w dalszym
ciagu.

Dochodzimy tak z przestankami do
{iriskiego lodotamacza ,Tarme”, ktory
oczekuje na statki z morza.  ,Tasuja”
#egna sie z nami. Dajemy 3 gwizdki dlu-
gie i dziekujemy za pomoc. ,Tasuja" od-
chodzi. Cheemy zblizy¢ sie do ,,Tarmo",
lecz bezskutecznie. Czekamy, sadzac,
3¢ ,Tarmo" nas zabierze. Jednakie
+Tarmo" ani mysli si¢ fatygowaé, zabie-
ra ze soba ,Posejdona’ i kieruje si¢ e
nim do Helsinek. Ze zloscia przyglada-
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Kapitan s/s ,Chorzéw" S. Ciundziewicki
J. Starbafla — [ of. (z prawej)

my sie, jak oba statki znikaja za ho-
ryzontem.

Pocieszamy sie jeszcze, Ze moZe od-
prowadzi go tylke do kanalu, wyzlo-
bionego w stalym lodzie miedzy wyspa-
mi i wrdci po nas. Nadzieje nasze oka-
tujn sie plonne. Okazalo sie pozniej, Ze
jakoby , Tarmo" nie mogl nas znaleszé,
chociaz my jego reflektory widzielismy.
Stanelismy na dobre 6 lutego o godzinie
16 minut 50 i zacze¢lismy dryfowaé z lo-
dem na zachéd. O godz. 20 m. 15 zapi-
sano w Dzienniku Okretowym: ,Léd za-
czyna fdciskaé statek; kadlub drzy, lod
z trzaskiem lamie sie obok burt”., O
godz. 21 m. 30 zapisano: ,Zauwaono
reflektor lodotamacza w pelengu kom-
pasowym NNO; zapalono gwiatlo piloto-
we | dawano sygnaly syrena. Lodolamacz
nie zblizyl sig".

7-go lutego posuwamy sig z lodem na
zachdid; o dodz. 23 m. 20 zapisano w
Dz. Okr.: ,dostrzetono $wiatlo latarni
wussard w pelengu komp. NWYN w
odleglosci okelo 6 mil. Zapalono ognie
pilotowe"™.

8 lutego

O 4-ej ,Jussard” widoczna w pelengu
NKW. Dryfujemy. O 9 przestajemy wi-
dzie¢ ,Jussaré”, a dostrzegamy na wy-
sepce bake ,Segelskir”, od ktérej od-
legloé¢ szacujemy na 2,5 mile. Studju-
jac mape, konstatujemy, ze jezeli nadal
bedziemy dryfowali na zachéd, to aku-
rat nadziejemy si¢ na skale, ktéra jest
w odleglodei 0,5 mili od nas na zachad
na glebokosci 1,8 metra®). Kapitan ka-
ze na wszelki wypadek przygotowaé
szalupe **). W Dzienniku Okretowym
zapisano lakonicznie: ,Z powodu ma-
tych glebokosci i dna kamiennego, przy-
gotowano szalupe. Manewrowano ma-
szynami, lecz statek dcisniety lodem ani

*) Co pél godziny pelengujemy wiec
«Segelskir" i konstatujemy, ze stale
zblizamy si¢ do zdradzieckiej skaly.

**) Budze wszystkich ludzi i za 20
minut mam lekky szalupe, wywieszong
za burte. Kaze jeszcze wyposaiyé jg we
wszelkie przyrzady ratownicze, zniedé
prowiant, i wode, gdyz ta, jako szalupa
robocza, mie jest w nie =zaopatrzona.
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(w srodku), i oficerowie pokladowi:
i H. Lipkowski —II of. [ z lewe)).

sig Iruszyi. Zapalono rakiete ratunko-
wa.

Na szezescie wiatr stabnie, a juz o
12 godz, przechodzi na S, a nastepnie
SSW. Przyblizylismy sie jeszcze tro-
che do ,Segelskir Bake" i staneliémy
o 2 mile od baki ,Segelskir” 1 5 mil od
wJussard’’,

Syluacja nie jest dobra, bo nikt nie
wie, gdzie jestesmy, a my nie mamy ra-
dja, by kogokolwiek o naszem poloze-
nin zawiademié, Na sygnaly, dawane
przez nas rakielami i syrena, nikt nie
zwrocil uwagdi. Lodolamacz dlugo mu-
sialby nas szukaé, nimby nas znalazl

Wobec tego, kapitan decyduje sie
wysta¢ ekspedycie na lad, by zawiado-
mi¢ lodolamacz w porcie Hangd o
cigzkiem polozeniu okretu. Kapitan po-
leca II oficerowi Henrykowi Lipkow-
skiemu, by dobral sobie jednego mary-
narza na ochotnika, udal si¢ na latarnie

wlussard” i stamiad dal znaé o poloze-
niu okretu. Gdyby ,Jussars” byla nie-
zamieszkana — uda¢ sie na stara latar-

nig, na drugiej wyspie, gdzie ma byé
wioska rybacka, skad prawdopodobnie
telegraficznie bedzie mo2na polaczyé sie
z Hangé.

Marynarze cheg i§¢ wszysey, kapi-
tan wiec wybiera doswiadczonego |, lo-
dotaza” marynarza Kiwale Stanistawa,
ktory swego czasu wraz ze mna spe-
dzil 6 tygodni w lodach na ,Tczewie"
w 1929 r. Wyekwipowani w prowiant,
w butelke koniaku, lornetke, latarke i
bosak, wyruszaja o godz. 14. Omijaja
zwaly kry i wymacuja bosakiem miejsca
najpewniejsze. Tracimy ich predko z
oCczZu.

Ekspedycja ma zawiadomié, kogo na-
lezy o polozeniu statku i nazajutrz, jeze-
li widzialno§¢ i warunki lodowe pozwo-
la — wrécié, Gdyby zas zdobyli pew-
nosé, te wcezedniej, 1o znaczy jeszcze
dzi§ w nocy, wyjdzie po nas lodolamacz,
mieli udaé sie droga ladowa do portu.

Wachty pelnimy teraz razem z kapi-
tanem. Gdy go zmieniam o godz. 18 ka-
pitan oéwiadcza, iz nie jest pewny, czy
ekspedycja doszta do ladu, gdyz wi-
dzial przez lornetke, ze kilka razy jak-
by zapadli si¢ nogami w lodzie. Uwazam,
ie l6d obecnie nie jest pewny, gdyz w
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wielu miejscach jest polamany i popeg-
kany. Uspakajam go i pocieszam, Ze ju-
tro oslatecznie sytuacja sie wyjasni, ale
trzeba cierpliwie czekaé przynajmniej
do poludnia.

9 lutego. Wialr przeszedl na SW,
statek stoi  jednak w miejscu, gdyz
lod przy wysepkach nie pozwala mu sig
przesuwaé. O godz. 1 zobaczylismy la-
macz lodu w kierunku S w odlegl. oko-
lo 5 mil.; zapalono 3 éwiatla pilotowe,
dawano sygnaly gwizdkiem, lodolamacz
rednak nie zblizyl sie.

Nad ranem, kapitan coraz wigcej nie-
pokoi sie o losy ekspedycji. Jestem zda-
nia, ze trzeba czekaé¢ do poludnia i scho-
dze na éniadanie. Podczas $niadania
przychodzi kapitan do messy i powia-
da, ze pojdzie sam na lad, gdy2 nie jest
pewny, czy ludzie, wyslani weczoraj, do-
szli do brzegu. Oswiadczam na to, ze,
jako wiecej obyty z lodem, pojde ja i
wkornicu udaje mi sie¢ go przekonaé.

Ide ja i m6j bosman, warszawianin,
Kazimierz Grodzicki. Kapitan nas ekwi-
puje: 2 bochny chleba, 3 peta kielbasy,
2 butelki krupniku, bosak, lornetka, lin-
ka i pasy ratunkowe, .Ja oponuje prze-
ciwko pasom, gdyz uwazam, Ze w pa-
sach predzej nas ,szlag trafi”, bo sie
rusza¢ nie bedziemy mogli. Pasa nie bio-
rg, a moj bosman ,gubi” go na pierw-
szym kilometrze.

Kierujemy sie prosto na lalarnig
wJussard' i idziemy na przelaj przez kry
i zwaly polamanego lodu. Bosakiem od
czasu do czasu prébuemy lod. Wybiera-
my przeslrzenie najrowniejsze, ale za-
daleko nie zbaczamy, staramy szie bn-
wiem i5¢ droga jak najkritsza. W dwie
godziny jeste$smy przy latarni

Najgorzej bylo tuz przy lgdzie; glad-
kich powierzchni juz sig¢ nte spolvka, a
tylko spietrzone zwaly kry. Musienhs-
my zwolnié. Wreszcie dotarlismy do
wysepki, na ktérej stoi latarnia.

Wysepka — to kamied granitowy
pokryty lodem Przy pomocy bosaka u-
daje sic nmam na niag wdrapaé. Grodzic-
ki tlucze sobie przy tem lokiec, ja za#
trafiam noga w jaka$ szczeling, klade

Ruta ,Chorzowa"., — z tylu w przebitej
w lodzie rynnie widaé sls ,Poseidon®,



sig, jak dlugi i trace jedna podesiwe.
Latarni¢ zastajemy zamkniets, pustg |
miestrzezona przez nikogo, $wizo1 sama
mechanicznie,

Dajemy sygnal na statek. e dosziié-
my do latarni. Po krétkim posiltku idzie-
my do starej lalarni, na drugiej wy-
spie, 0 2 mile odleglej, by znalezé te
zamieszkala wioske rybacks. Konslatu-
jemy poza tem, Ze poprzednia ekspedy-
cja byla przy latarni, o czem $wiadcza
dlady, jeszcze $niegiem nieprzysypane.
Stwierdzamy jeszcze, ze w latarni jest
wybite okno i pod niem stoi drabina.
Jak sie poZniej okazalo, wszedl tedy Ki-
wala na szczyt latarni, by si¢ rozejrzeé
w syluacji.

Idziemy do starej latarni — po lodzie
gladkim, jak stol. . Wreszcie dochodzi-
my do wyspy ,Stera Jussaré”, skad do
latarni mamy juz éwieré kilometra. Te
ostatnie éwieré kilometra idziemy chy-
ba z pol godziny. Kamienie gladkie, ze
szczelinami, peloemi $niegu, w ktéry
rapadamy po pas i ledwo sie mozemy
wygramolié,

Nareszcie jestesmy przy latarni. Do-
strzegamy obok kilka domkéw i cieszy-
my sie, ze wkoricu zlapiemy jaka$ 2ywa
istole i zasiggniemy od niej jezyka, Tym-
czasem spotyka nas rozczarowanie, La-
tarnie zastajemy pusta, budynki obok —
to pomieszczenia dla strainikéw latar-
ni — takZe puste, Wchodzimy na szczvt
latarni, by rozejrzeé sig¢ 1 poszukaé¢ o-
wej wioski, o ktérej w locji pisze, iz
jest zamieszkala przez rybakéw. Ze
szczytu dosirzegamy istotnie kilka dom-
kow, ale bez éladu Zycia, Poza tem wy-
spa sklada sie z pagorkow kamienistych,
pokrytych lasem sosnowym i dolin wy-
pelnionych $éniegiem. Na dalszy dystans
nie widzimy, bo wyspe zakrywa las,
Jestesmy wsciekli i klniemy, jak doroz-
karze warszawscy. W korfcu mowig Gro-
dzickiemu, ze trzeba bedzie zeji¢ z la-
tarni, poszukaé obok §ladow i1 skierowaé

sie za niemi, gdyz poprzednicy
nasi musieli takze byé tutaj. Jesz-
czem nie skorczyl zdania, gdy do-

slrzegam z gory pomiedzy dweoma pa-
gorkami czlowieka na nartach, zdaza-
jacedo do latarni. Zbliza sie on do nas
predko. Zbiegamy na dél i probujemy
wypylaé go o los poprzedniej ekspe-
dycji. Ale przychodzi nam to nielatwo,
gdy? przybysz mowi tylko po szwedzku.

rzypominam sobie pojedyricze wyrazy,
jakie znam w tym jezyku i udaje mi sig
natyle porozumieé, Ze wiem, iz II ofi-
cer i jeden marynarz z polskiego statku
przyszli wezoraj wieczorem i sg na wy-
spie ,,Stora Jussard'. Ale gdzie? — nie
moge od niego wydobyé. Troche poiry-
towany, mowie juz po polsku, Zzeby pro-
wadzil i sam pierwszy kieruje sig $la-
<dami nart, skad on dopiero co przyje-
chal, Zrozumial zaraz, wzial od Gro-
dzickiego worek z prowizjg i zaczal nas
prowadzié.

Droga okropna. Wszedzie pelno snie-
‘gu, zapadamy sie¢ po kolana i po pas.
Pagorki i las na nich przeszkadzaja wia-
trowi hulaé | wszystek $nieg lezy grubg
warstwa w dolinach. Szwed co chwila
przystaje, by nas nie zgubié i patrzy na
nas z politowaniem.

Wreszcie po godzinie, Szwed pokazu-
je nam za pagorkiem dom, ktéry, jak
g0 mode zrozumieé, ma byé celem na-
szej podrozy. Rzeczywidcie widzimy dym,
snujacy sie z komina.

Okazuje sie, 2Ze z calej wioski na
.Stora Jussaré” na zimg pozostala tyl-
ko jedna rodzina szwedzka, skladajaca
sie z okolo 10 ostb. Latem zajmuje sie

Ze niema co wracaé¢ na

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl v

wile, shlm e o

Lamacz lodu ,J = karha' toraje drozc w lodzie ,Clorzowowi",

ryboldwstwem, zima reperacig sprzetu
rybackiego i ribieniem beczulek na ry-
by i t. p. Glowa rodziny jest pilotem
pobliskiego malego portu Ekinds. Jako
taki posiada telefon, niektére mapy
morskie | zna dobrze Jezyk angielski,
oraz rosyjski, Latwo wiec mozemy sie
z nim porozumieé. W wielkiej izbie za-
slajemy ojca z synami przy robieniu
beczulek na kilki, a przy stole Il olice-
ra Lipkowskiego z marynarzem Kiwala
zdrowych i calych, z czego wszyscy sie
cieszymy,

Zapyluje Lipkowskiego, jak im
sig ich ekspedycja udala? Okazuje sie,
ze mieli mniej szczedcia od nas i rze-
czywiécie kilka razy obaj nogi sobie za-
moczyli, powa#niejszych jednak wypad-
kéw nie mieli. Najdorzej bylo im kie-
rowaé si¢ na wyspie od starej latarni.
Bylto juz ciemno, poza tem zaspy $niedu
i nigdzie Zywej duszy. Szczescie, ze do
obowigzkéw owego pilota nalezalo co-
dzienne obserwowanie stanu lodu na
morzu i ze w tym celu wysylal na nar-
tach jednego ze swych synow na stara
wJussaréd”. Slady nart zaprowad:ily ich
do chaty pilota, gdzie staneli okolo godz.
20 m. 30 i zaczeli natychmiast telefono-
waé do Hangé. W odpowiedzi uslyszel,
ze jest tylko lodolamacz ,Sampo", ktory
ma wiele pracy w porcie i narazie przy-
byé nie moze. Zatelefonowali wéHwezas
do Helsinek. Kapitan portu odpowie-
dzial, Ze port zostal wczoraj oficjalnie
zamkniety z powodu konjunktury lodo-
wej, oba za§ lodolamacze ,Jadkarhu” i
oTarmo" pracuja przy wyprowadzaniu
pozostalych w porcie statkéw na mo-
rze, Obiecuje jednak, %e jezeli ktory z
nich bedzie swobodniejszy, to wysle go
na pomoc. Poza tem kapilan portu po-
cieszal telefonujgcych, Ze z powodu
wiatru SW ,,Chorzowowi"” narazie wyrzu-
cenie na kamienie nie grozi. To bylo
wszystko, co Lipkowski mégl zdzialaé.
zaraz po dostaniu sie na lad.

Dzi§ znowu telefonowal do Helsinek,
skad odpowiedziano mu, ze ,Tarmo"
wyprowadza na morze jednego Norwe-
ga i ze okolo 10-ej powinien juz byé przy
+Chorzowie"., WWobec tego naradzamy
sig, co robi¢ i dochodzimy do wniosku,
statek, gddy2
moze go juz nie byé w poprzednim miej-
scu.

Wreszcie postanowiliémy, %e poje-
dziemy koleja do Hangd. Pilot zatelefo-
nowal po podwode Wszyscy czterej
wsiedlismy do malych sanek i po prze-

13

byciu okolo 20 kilometrow przybylismy
do malefo miasteczka, stacji kolejowej
Ekands. Zameldowali$my sie w policji,
a o godz. 18 bylidmy juz w Hangé. Tu
okazuje sig, Ze ,Tarmo" byl dzisiaj u
+Chorzowa", ale sam nie mogl daé so-
bie rady z lodem, jest bowiem za sla-
by, wrécil wige do pracy w porcie, kt6-
ry przepelniony jest statkami, Hangd o-
becnie jest jedynym portem Finlandji,

otwartym dla zeglugi. Kapitlan portu
ofwiadczyl, 2e julro rano péjdzie do
«Chorzowa" | Jiikarhu" — najsilniej-

szy lodotamacz Finlandji. Dzi§ w nocy
przybedzie on z Helsinek, skad prowadzi
statek niemiecki do Hangd, a rankiem
wyruszy po ,,Chorzéw",

Nazajulrz z samego rana ide do por-
tu i zapytuie o ,,Chorzéw", Nareszcie po-
moc zoslala wystana. Kréotko przed 8-
wyszed! lodolamacz ,,Jadkarhu"". Jestem
uspokojony, bo nie watpig, Ze ten ,nie-
diwiedZ polnocny”, jak brzmi jego na-
zwa po polsku, ze swojemi treema $ru-
bami (2 z tytu i 1 z przodu) o sile ma-
szyn 10000 HP. da sobie rade w lodach.

Tegoz dnia o godz. 16-ej ,Jiikarhu"”
przyprowadzil ,Chorzéw"” do Hangd na
holu, gdyz 480 HP ,Chorzowa” na nic sie
nie zdaly; mowy nie bylo, zeby sie
moégl ruszaé w lodzie.

Na zakoriczenie trzeba zaznaczyé, e
w portach okolicznych, nikt nie wie-
dzial, gdzie ,Chorzéw" sie znajduje.
W Helsinkach wiedziano tylko dzied o-
puszczenia przez nas Tallina i chwile
przyj$cia naszego do lodolamacza , Tar-
mo"” w poblizu latarni ,Porkkala Kalba-
da" wraz z s/s ,,Posejdon”. PdZniej wszel-
ki nasz élad zadingl. Nie majac radja,
dawaliémy sygnaly syrena, rakietami,
ogniami pilotowemi, Wszystko to nie na
wiele sig zdalo z powodu stabej widzial-
noéci w tym czasie i dutej odleglosci od
stalego ladu, gdyz poludniowa Finlandja
jest oloczona mnéstwem niezamieszhka-
lych wysepek granitowych 1 plyciznami
o dnie kamiennem. Oeczywidcie kursy
statkéw przechodza daleko od tych nie-
bardzo przyjemnych dla bezpiecznej na-
wigacji objektow,

Naszemi rozmowami telefonicznemi
do portéw Helsinki i Hangd poruszylidmy
kogo tylko bylo mo#na, podajac doklad-
na pozycie statku i jedo niebezpieczne
poloZenie.

Tak sie skoriczyla tegoroczna przy-
goda ,Chorzowa" w lodach zatoki Fid-

skiej.
J. STARBALLA.
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Hamburska ,Hansa", czasopismo po-
fwiecone sprawom zeglugowym, drukuje
w N-rze 11 z dnia 14 marca r. b. pod
alarmujacym tytulem ,Polskie miny ply-
wajgce w zaloce Gdanskiej” nastgpujaca,
niezwykla, zaréwno pod wzgledem tredei
jak i niezrecznie ukrytej tendencii, wia-
domosé:

WWrychodzace w Berlinie ,Griine
Briefe" podaly ostatnio do wiado-
mosci nasl¢pujaca notatke:

Wedlug meldunku szwedzkiego
parowca ,Kongsholmen”, zlozonego
w Urzedzie Morskim w Rydze, za-
uwazyl ten statek w dniu-9 lutego
r. b. w zatoce Gdarskiej dwie ply-
wajgce miny, z ktéremi o maly wlos
parowiec si¢ nie zderzyl. Kapilan
statku spuscil na morze lodé i stwier-
dzil, ze byly to dwie polskie miny,
ktore, jak nalezy wnioskowaé z napi-
su ,,Gdynia”, naleza do zagrody mi-
nowej przed polskim portem Gdynia,
Prawdopodobnie miny te zostaly
wskutek ostatniej niepogody zerwa-
ne z p6l minowych i blakaja si¢ o-
becnie po morzu Baltyckiem, nara-
tajac cala Zegluge na ciagle nie-
bezpieczenstwo, Meldunek szwedz-
kiego kapitana potwierdzaja wiado-
moéci, podane przez ,Kurjer Gdyi-
ski'" z dnia 26 stycznia 1931 r., kté-
ry tryumfalnie donosi, ze juz naresz-
cie przy pomocy francuskich iniy-
nierow ustawione zostaly ,,wspania-
la sieé zagrodowa i pola minowe"
celem ochrony portu przed wszelka
napaécia nieprzyjacielska od strony
morza’,

Na zapytanie o Zrédlo tej niezwy-
klej wiadomasci wydaweca ,,Griine
Briefe" zakomunikowal redakeji na-
szego pisma, Ze ,omawiana notatka
a polskich minach plywajacych prze-
drukowana zostala z ,Freie Presse”
w Lodzi"

Tyle ,Hansa'. Niewiadomo, co wig-
cej podziwiaé. Czy naiwny styl samej no-
tatki, czy lez bijaca w oczy tendencjg
tej wiadomosci, ,Hansa” znana jesl z
tego, 2e nie od dzisiaj za wszelka ceng
(choéby za cene uczciwosci) usiluje szko-
dzié polskiej pracy na morzu. Najpierw,
kiedy Polska rozpoczynala pierwsze pra-
ce przy budowie portu w Gdyni, czasopi-
smo to, przy kazdej okazji deklamujace
o swoim ,objektywizmie”, probowalo
elekcewazyé nasze wysitki i osmieszy¢ je,
wmawiajac w opinje $wiata, ze przecie#
tego, co Polska robi na morzu, powainie
braé niepodobna. Kiedy za$ Gdynia za-
czela rozwijaé sie w tempie amerykan-
skiem i kiedy Niemecy, jezdfacy pocia-
gami tranzytowemi obok Gdyni, poczgli
ge zdumieniem przecieraé sobie oczy na
widok tego nowego miasta i portu, wy-
rastajacego na dawnem pusthowiu, re-
dakeja ,Hansy” zmienila radykalnie swa
taktyke. Gdynia przestala juz byé przed-
siewzieciem niepowaznem i stala sig na-
gle grofnem niebezpieczenistwem ,dla
Gdanska”, a usilowania stworzenia przez
Polske wlasnej floty handlowej staly sig
ni stad, ni zowad ,proba podwazania
réwnowagi gospodarczej fwiata”, nie-
rozsadnem mieszaniem si¢ do mnieswoich
spraw” i L. p. it p

Od tej pory niema takiej bredni na
temat Gdyni, czy polskiej floty handls-
wej, «téreiby ,Hansa" skwapliwie na
swych ,objektywnych” lamach nie wy-
drukowala. Nastapi kolizja w kanale

Kiloniskim polskiego statku z jakimé
innym statkiem — wypadek, jakich notu-
je sig setkami na calym $wiecie — wHan-
¢a” pisze zaraz, e polskie statki haa
dlowe stanowia plywajace mniebezp.e-
czenstwo dla wszystkich statkéw na mo-
rzu, poniewa? prowadzone sa przez ,nie-
fachowy' personel. Zanotowany zosta-
nie w Gdyni przeladunek jakiej§ nowej
grupy towaréw, rzecz normalna w no-
wym porcie, rozszerzajacym coraz bar-
dziej orbite swoich wplywow — +Han-
sa" natychmiast podnosi alarm, ze Pol-
ska ,rujnuje” Gdansk. I tego rodzaju in-
wektywy, napaéei i t. p. ida co tydzien
w Swiat, ich autorzy za$ licza na to, Ze
wiekszo§é czylelnikow ,Hansy" ma megt-
ne pojecie o Gdyni i o Polsce wogile
i nie sprawdzi tych ,rzeczowych” infor-
macyj.

To samo jest z sensacyjna wiadomo-
gcia o rzekomych zagrodach minowych
przed portem gdynskim, o urywaniu sig
tych min i o groZacem wskutek tego nie-
bezpieczenstwie dla statkow handlowych
na calem morzu Ballyckiem. Redakcia
,Hansy" drukuje tg notatke z pewnoscig
bez dobrei wiary, byle tylko szkodzié

Polsce i Gdyni. A ie jednoczesnie w tym
wypadku szkodzi takie Gdanskowi, w
kidrego rzekomo obronie przed urojo-
nem polskiem niebezpieczeristwem nie-
raz wystepuje, to ja niewiele obchodzi.
boé przecie sedno sprawy tkwi gdziein-
dziej.

Aby calej sprawie nadaé pozory in-
formacji Zrodlowej, .Hansa" powoluje
sig az na trzy inne czasopisma, w ief
liczbie na dwa wychodzace w Polsce:
jedno polskie, drugie niemieckie, Gdyoy
istotnie owe dwa pisma mialy byé #rd-
dlem tej niestychanej wiadomosci, to niz
wglpimy, #e zostang one pociagniele de
surowe] odpowiedzialnodci za szerze-
nie falszywych, szkodliwych interesom
Panstwa wiadomosei.

-

W ostatniej chwili dowiadujemy sig,
3¢ — jak wyjaénia Kierownictwo Mary-
narki Wojennej w Warszawie—rzekome
miny, ktére groza zegludze na Ballyku,
okazaly sig.. zwyklemi plawami, jakiemi
wytyka sig szlaki zeglowne na wodach
przybrzeznych, Stad napis ,Gdynia", kto-
ry stwierdza tylko, ze plawy le naleza d»
zarzadu portu gdynskiego.

7. ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW

FRANCJA.

Nazwy nowych jednostek. Minister-
stwo Marynarki postanowilo budowa-
nym okretom da¢ nasigpujace nazwy:

Leadery flotylli — stawiacze min w
liczbie 6, o wypornodci 2.700 ton kazdy,
bedag nazwane ,Vauque lin", Ker-
saint"’, .Cassard’, . Tartu”
Bréze' i ,Chevali er-P aul”.

Szeéé lodzi podwodnych, o wyporno-
éci 1.600 ton kazda, otrzymujg nazwy:
Glorieux”, ,Conquérant
.Tonnant’, ,Héros", ,Espoir”
i Centaure”,

Podwodny stawiacz min o wyporno-
§ci 900 ton mnazwany bedzie ,D i a-
m a o t”

Cztery lodzie podwodne obrony wy-
brzezy, o wypornosci 640 ton kaida,
bedg sie nazywaly: ,Vestale”, Psy.
ché", ,Sultane” i ,Sybille".

Dwie kanonierki o wypornosci 2.500
ton olrzymuja nazwy: ,D'Entreca-
steaux’" [dawna nazwa zdeklasowane-
go krazownika, zakupionego przez pol-
ska marynarke wojenna, przemianowa-
nego na ,Baltyk"” i stojacego obecnie na
uwiezi w porcie Gdyrskim) i ,Savor-
gnan-de-Brazza"

OBCYCH

Wreszcie nowy krazownik-stawiace
min ma otrzyma¢ nazwe ,Emile Ber-
tin'".

ARGENTYNA,

Krazownik ,Vintecinco de
M a y o', zbudowany ostatnio we Wilo-
szech, przekroczyl w podrézy probnej
umowng szybkosé 32 wezlow.

CHINY.

Kanonierki. Na stoczni Kiangnas
w Kaochangmiao spuszczona zostala na
wode nowa kanonierka chifiska, ktdra
otrzymata nazwg ,Yat-sen" Wymiary
jej sa nastepujgce: dlugosé 82.3 m., sze-
rokoéé 104 m., wypornosé 1.550 ton.
Sila maszyn wynosi 4.000 HP, Maszyny
zasilane sa para z 3 kottéw. Zapas we-
gla bunkrowego wynosi 300 ton i wy-
starcza do przebycia odleglosci 2,000 md
morskich. Szybkosé okretu wynosi 20
wezlow, Uszbrojenie jego stanowia: 1
dziatlo dziobowe o kalibrze 15 cm, 1
dziato rufowe 15 cm., 4 dziala przeciw-
lolnicze o kalibrze 7.5 cm., 2 dziala bur-
towe malego |kalibru i 12 karabinéw
maszynowych  Zaloga (kanonierki be-
dzie sie sktadala ze 160 ludzi Dziala
zakupione zostaly w Japonji.

POLSKI RAID LOTNICZY DOOKOLA
AFRYKI

W numerze lutowym ,Morza" poda-
lismy wiadomoéé o wystartowaniu do
lotu dookola Alryki, na samolocie pol-
skiej konstrukcji L 2", dwdch iotnikow
kpt. pil, Stanistawa Skarzyiskiego i por.
obser. inz. Andrzeja Markiewicza.

Obecnie podajemy niektére szczegoly
dalszego ich lotu,

Po przymusowem ladowaniu, spowo-
dowanem mgla, w okolicach Szegedu
(na Wegrzech), — lot do Aten odbyl sie
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zupelnie pomyélnie Po przejrzeniu i
sprawdzeniu silnika piloci odlecieli do
Kairu. Nastepne elapy, przebywane w
przewidzianym czasie, zapowiadaly po-
myélny przebieg raidu. W odleglosci
trzystu kilometrow od Khartumu zaczad
jednak szwankowaé silnik, co zmusilo
do ladowania na lotnisku wojskowem
angielskiem.

Po pobieznym przegladzie silnika,
zdawalo sie, ze niedomagania uda sig



usungé¢ wlasnemi silami. Dopiero po bar-
dziej szczegolowem badaniu przekonali
sig nasi lotnicy, Ze defekl jest powainy,
wymagajacy pomocy specjalisty,

Zawezwany zostal telegralicznie me-
chanik i po kilkudniowej przerwie lot
zostal podjety nanowo,

17 marca rano lotnicy wystartowali
¢ Khartumu, kierujac sig do Kiseumuy,
gdzie wyladowali tegoz dnia w godzi-
nach wieczornych. Dla skrocenia drogi
stolica Abisynji — Addis Abeba — zo-
stala pominieta. Etap Khartum — Kise-
um byl najdluzszy z calej trasy i wy-
oosil 2200 klm., ktore zostaly przebyte
bez ladowania,

20 marca nastapil start do miejsco-
wofci Tabora, na drodze do Elisabeth-
ville,

22 marca lotnicy nasi wyladowali w
Elisabethville, stolicy prowincji Katanga
w Kongo belgijskiem. Osiggnigty ostat-
nio punkt byl najbardziej wysuniglym
na poludnie punkiem trasy lotu. Od te-
go miejsca rozpoczal sie lot powrotny
na polnoc. Nastepnym etapem byl Braz-
zaville, stolica Afryki Réwnikowej fran-
cuskiej, polozona mna prawym brzegu
rzeki Kongo.

Miejscowoéé Huambo, oznaczona po-
przednio jako etap lotu, polozona w ko-
lonji portugalskiej Angoli, zostala pomi-
nigta z powodu odmoéwienia przez rzad
porlugalski pozwolenia na przelot nad
Angolg lotnikéw polskich.

W dniu 25 marca L. 27 wylagdowal
w miejscowosci Luebo, odleglej od Eli-
sabethville o 1200 km. Poczatkowo let-

nicy zamierzali ladowaé w Luluaburgu,
polozonym o 900 km. od Elisabethvil-
le, — majac jednak pomyslne warunki
almosferyczne wykonali elap diuiszy od
zamierzonego.

W dniu 26 marca lotnicy wystarto-
wali do Leopoldville, stolicy prowincji
Kongo — Kassi, lezgcej na lewym brze-
gu rzeki Kongo, ktéra oddziela j3 od
Brazzaville, stolicy francuski:) Alryki
Rownikowej. W tym samym dniu L. Z"
ladowal w Leopoldville, skad 28-go na-
stapil start do Duala, gléwnego portu
Kamerunu.

Lotnicy nasi przebyli dotychczas
przestrzen zgora 10.000 km. w linji po-
wietrznej, a zatem wigcej niz polowe
trasy po jej skroceniu.
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GDYNIA, GDANSK
I WYBRZEZE.

RUCH PORTOWY GDYNI W LUTYM.

Jakkolwiek absolutne cyfry obrotéw
portu gdynskiego w poréwnaniu do ob-
rotow w miesigeu styczniu nieco zmala-
ty, to jednak intensywno$é pracy pozo-
stala bez zmian. Tlumaczy sie 1o iloscig
dni roboczych, mniejszgq o 3, niz w mie-
sigcu poprzednim,

W lutym zawinelo do portu 175 stat-
kéw o pojemnogci 157.423 ton rej. netto,
przywozgc 30.866,7 ton roznych towarow,
w czem: 1.441 ton tytoniu (gléwnie z
Wloch), 3.810 t. tomasyny, 21,574 t. zlo-
mu zelaznego, 2800 t. rudy zelaznej,
380 t. bawelny, oraz w mniejszych ilo-
dciach — gledzie, skory, korek, zywicg,
mied#, maszyny i samochody, Pasazerdw
prryjechato 126, (W miesigcu poprzed-
oim: 189 statkéw o pojemnosci 175.268
n. t, r, 30,7524 t. towardow i 111 pasa-
terdw).

Wyszlto z portu 167 statkéw o pojem-
noéci 151.884 ton rej. netto, wywozac
260.437.2 ton towardw i 560 pasazerow.
(W miesiacu poprzednim: 194 statki o po-
jemnosci 181.776 t. r. n., 292.569.2 +ton
towarow i 1,881 pasazerow). Na ladu-
nek wywieziony zlozyly sie glownie:
wegdiel eksportowy 230.669.8 t., wegiel
bunkrowy 11.3428 t., koks 1.125 t., #Zy-
to 5611 t., ryi luszczony 384.8 t. (glow-
nie do Anglii), cukier 4.429.7 t. [do Ho-
landji), bekony 3493 t., wedliny 454 t.,
wytloki buraczane 1.302 t., materjaly
i przetwory chemiczne 976 t., cynk 203
t., oraz mniejsze ilosci tkanin, papieru,
dykty, korka, desek debowych, obuwia,
jaj, masta, drobiu bitego i spirytusu.

Obrot ogblny w lutym wyniosh: 342
statki o pojemnodci 309.307 ton rej. netto,
291.304 t. towarow i 686 pasazerdw.

(W styczniu: 383 statki o pojemnosci
357.044 ton rej. netto, 323.321.6 t. towa-
rébw 1 1892 pasazerow).

W ruchu statkow bandera polska zaj-
mowala miejsce drugie (62,844 n, t. r) za
bandera szwedzka (70433 n. t. r).
REKORD PRZELADUNKU W PORCIE

GDYNSKIM,

W dniu 17 marca r. b, przeladowano
w ciagu doby ze statkow i na statki
18.750 ton towardw, co stanowi obecny
rekord przetadunku w porcie Gdyrskim.

Z PANSTWOWEJ SZKOLY MORSKIEJ.

Rok szkolny w Panstwowej Szkole
Morskiej koriczy sie zaraz po swietach
Wielkiejnocy. W dniu 8 kwietnia r. b.
rozpoczynaja si¢ egzaminy maturalne dla
kursu Il-go, w dniu za§ 13 kwietnia —
parfistwowe egzaminy teoretyczne, ktore
na wvydziale mechanicznym zostang u-
koficzone 17, a na wydziale nawigacyj-
nym 21 kwietnia. Do egzamindéw pai-
stwowych staje w tym roku 43 ucznidw.

Letnig praktyke uczniowie rozpoczng

w pierwszych dniach maja, przyczem
nawigatorzy zostang zaokretowani na
statek szkolny ,Dar Pomorza”, ktéry

prawdopodobnie odbedzie podréz na
Male Antyle i do Nowego Jorku.

ALEJA MARSZALKA PILSUDSKIEGO
W GDYNL
Celem uczczenia dnia imienin Mar-
szalka Pilsudskiego, Rada Mieiska Gdy-
ni uchwalila nazwaé ulice, taczaca mo-
rze z Szosgy Gdanska, Aleja Marszalka
Pilsudskiego.
WICEKONSULAT ANGIELSKI
W GDYNL

Jak donosza dzienniki rzad angielski
zawiadomil rzad polski, iz =zamierza
otworzyé wicekonsulat w Gdyni.

Na stanowisko wicekonsula ma byé
mianowany dyrektor handlowy Polsko-
Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego
p. Jeffrey,

NOWA LINJA ZEGLUGOWA.

Ostatnio port Gdynski pozyskal no-
wa linjge regularng — tym razem do
Rotterdamu i do portéw renskich.

Linje te uruchamia firma Edmund
Halm z Kolonji. Statki beda ladowaly
w Gdyni co 2 tygodnie, przyczem pierw-
szv statek zawinal do Gdyni 14 marca,
zabierajac wieksza partje cynku oraz
troche drobnicy. Nasl¢pne statki zawi-
ja¢ beds do Gdyni we $rody pierwszegfio
i trzeciego tygodnia kaidego miesigca.
Z Gdyni statki ida wprost do Rotterda-
mu, a stad Renem az do Kolonji, zatrzy-
muijae si¢ po drodze w Duisburgu, Diis-
seldorfie, Neuss, Ruhrort | innych por-
tach nadrenskich., Statki posiadaja spec-
jalna konstrukcje, dostosowans do Zeglu-
gi po Renie. Przedstawicielem nowej
linji w Gdyni jest Polska Agencja Mor-
ska, ktora tez przyjmuje zgloszenia la-
dunkéw dla linji,
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TRANSPORTY BAWELNY DLA
CZECHOSLOWACJI PRZEZ PORTY
POLSKIE.

W sferach przemystu wlékienniczego
duie zainteresowanie wywolala wiado-
mosé o majacych nastapié rokowaniach
czynnikow miarodajnych w sprawie skie-
rowania transportow bawelny dla wio-
kiennictwa czeskiego przez port gdynski
lub gdanski.

BUDOWA RZEZNI DLA
DROBIU.

W poblizu Chlodni Portowej w Gdyni
rozpoczyna sie wkrotce budowa rzez-
ni dla drobiu, obliczonej na ubdj
200000 sztuk drobiu z przeznacze-
niem eksportowem przewaznie do An-
glii. Prowadzenie przedsiebiorstwa przej-
mie zaloZone specjalnie w tym celu
towarzystwo ,,Polski Export Drobiu",

§/8 ,NIEMEN" NA MADERZE.

Dyrekeia P, P. ,Zegluga Polska" w
Gdyni otrzymala raport od kapitana
statku ,Niemen", p. Leona Rusieckiego,
o pobycie tego statku na Maderze, w
drodze do portu Colon na rzece La Fla-
ta (Urugwaj) z ladunkiem wegla.

W dniu 13 lutego r. b, statek ,Nie-
men’' zawinal do portu Funchal na Ma-
derze celem uzupelnienia zapasow pro-
wizji i wegla bunkrowedo przed przej-
dciem przez Atlantyk. Niezwlocznie po
przybyciu statku do portu podniesiona
zostala na statku gala flagowa, kapitan
Rusiecki za§ zameldowal si¢ u bawiace-
go na wywczasach w Funchalu Marszal-
ka Pilsudskiego.

Statek odwiedzit plk. Dr. Woyczyn-
ski. Nastepnego dnia zostalo wydane na
statku przyjecie dla gosci z ladu.

Po opuszczeniu portu Funchal ze-
stala nadana ze statku depesza od kapi-
tana i zalogi do p. Marszatka z wyra-
zami czci i holdu.

DYZURY HOLOWNIKOW W PORCIE
GDYNSKIM.

Ostatnio zostaly zaprowadzone w por-
cie gdynskim 24-godzinne dyzury du-
zych holownikéw portowych, Dotychczas
w nocy dyzurowal w Gdyni tylko jeden
maly holownik.



W SPRAWIE WYKONCZENIA DOMU
MARYNARZA W GDYNL

W Gdyni odbylo sie w tych dniach
walne zebranie komitetu budowy Domu
Marynarza, Dom juz jest ca kowicie
vkonczony nazewnalrz, urzgdzenia wew-
netrzne jednak wymagaja jeszcze 165.000
zlotych.

Stale rozwijajacy sie ruch portowy,
oraz bezrobocie, kidore dotknelo row-
niez czesé polskich marynarzy wyma-
daja szybszego ukosiczenia domu. Brak
Domu Marynarza tembardziej sie¢ odczu-
wa, ze we wszysikich portach tej wiel-
koséci, co Gdynia, zagranica istniejg od-
dawna Domy Marynarzy.

SPIS LUDNOSCI RYBACKIEJ.

W chwili obecnej przeprowadzany
jest z ramienia Morskiego Urzedu Ry-
backiego ogélny spis ludnosci rybackiej
na wybrze#u. Spis obejmuje nietylko sa-
ma ludno$é, lecz takie narzedzia polo-
wu, inwenlarz Zywy i mariwy, oraz stan
gospodarczy rybakow.

SZOSA PUCK - HEL.

Budowa szosy Puck-Hel ma byé roz-
poczeta jui w czasie najblizszym. Szo-
sa ta bedzie miala 31 kilometrow dlu-
godci. Trasa jej bedzie biegla wzdluz
calego polwyspu Helskiego az do osa-
dy Hel na kradcu tego polwyspu. Bedzie
to obok linji kolejowej druga wazna dla
rozwoju letnisk na wybrzezu arterja ko-
munikacyjna, Koszty jej budowy wyniosa
okolo 25 miljonéw zlotych. Deodaé¢ na-
lezy, e za czasbw niemieckich pélwy-
sep Helski pozbawiony byl wszelkiej ko-
munikacji, poza morska.

UROCZYSTOSCI NADMORSKIE
ZWIAZKU DRUZYN LUDOWYCH
MOCARSTWOWEJ FOLGKIL

W dniu 15 marca r. b, jako w il-la
rocznice powrotu Polski na Baltyk, od-
byta sie w Helu wuroczysta akademia,
zorganizowana przez Obdz Mocarstwo-
wy w Gdyni, Uroczystoéé te polaczono
z poswigceniem 1 swietlicy rybackiej,
oraz orkiestry Zwigzku Drutyn Ludo-
wych Mocarstwowej Polski na Helu,
Na uroczysto§é przybyly liczne delega-
cje z Jastarni, Wielkiej Wsi, Rewy i in-
nych miejscowoéci nadmorskich,

Po nabozenstwie, podczas kidrego
podnioste kazanie wyglosil ks, proboszez
Grzenia, naslgpilo poswiecenie $wietli-
cy rybackiej, potem zas§ w wielkiej sa-
1i ,Morskiego Oka" — akademja.

W czefci muzykalno - wokalnej wy-
stapily: chor helski  Z.D.L.M.P.,, ~érki
miejscowych rybakéw, Talarowna Mar-
got, Lisakewska Wisia i Kiwitéwna Wi-
sia, deklamujac szereg utwor6w, oraz naj-
mlodsi spiewacy helscy — ,duecidei™
Albin Kohnke i Klemens Kohnke.

W akademji, po ktérej odbylo sig
skromne éniadanie rybackie, wzielo u-
dzial zgora 700 oséb.

WYCIECZK] TURYSTYCZNE
LINJI GDYNIA — AMERYKA.

Polskie Transatlantyckie Towarzy-
stwo Okretowe ,Linja Gdynia — Ame-
ryka' organizuje w lecie roku bieZgce-
go nastepujgce wycieczki morskie:

1) wycieczka po Morzu Baltyckiem:
Rysa — Tallin — Helsinglors — Stock-
holm — Visby, Odjazd z Gdyni dn. 1.VI
r. b. o godz. 14-ej, powrét do Gdyni dn,
10Vl r. b. o godz. 14-ej. Wycieczka ta
ogolem trwaé bedzie 9 dni.

Ceny biletow okretowych od zl. 325
do =zl 950.

2) wycieczka
i do Nordkapu:

na Fiordy Norweskie
Odjazd z Gdyni dn.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl fiamims

18.VII w poludnie, powrét de Gdyni dn.
2.VIli o godz. 6-ej. Ogélem wycieczka
begdzie trwaé 14 dni i 18 godzin,

Ceny biletow okretuwych od zt, 500
do zl. 1.500.

3) Wycieczka na Morze Pélnocne.
Odjazd z Gdyni dn. 6.VIII w poludnie,
powrot do Gdyni dn. 17.¥Il o godz.
16-ej. Ogolem wycieczka trwaé bedzie
11 dni i 4 godz.

Ceny biletow okretowych od zi, 375
do zi. 1.100.

4) Wycieczka po Atlantyku: New-
York, Niagara Falls, Finger Lake, Bul-
fale, Wyjazd z Gdyni dn. 29 lipca.

Cena biletow zi. 1.975 i zi, 2,200,

5) Wycieczki do Kopenhagi i z po-
wrotem, a) Pierwsza wycieczka wyru-
sza na okrecie ,Kosciuszko", ktéry od-
plynie z Gdyni dn. 20 maja i zawinie do
Kopenhagi dn. 21 maja, Podréz powrol-
na nastapi okretem , Pulaski”, dn. 29
maja, ktory przybije do Gdyni da. 30
maja,

b) nastepna wycieczka na okrgcie
Kosciuszko” odplynie z Gdyni w dn.
24 czerwca i przybedzie do Kopenhagi
25 czerwca, skad powrdei na okrecie
oPulaski”, odplywajacym z Kopenha-
gi dn. 3 lipca i zawinie do portu w Gdy-
ni dn. 4 lipca.

¢] ostatnia wycieczka na okrecie
Pulaski”, odplywajacym z Gdyni dn.
16 wrzeénia, przybedzie do Kopenhagi
dn, 17 wrzesnia. Ta wycieczka powroci
okretem ,Polonia”, odplywajacym z Ko-
penhagi dn. 20 wrzeénia i przybywaja-
cym do Gdyni dn. 21 wrzesnia,

Ceny biletow okretowych:

Na podréz okrezng w klasie kabino-
wej zl. 250, na podréz w jedna strong
zt. 165, na podréz okrezng w Il klasie
zh. 150, na podréz w jedna strone zl. 100.

Blizszych informacyj oraz prospek-
téw udziela Biuro Linji ,,Gdynia — Ame-
ryka" w Warszawie, ul. Marszatkow-
ska 116, we Lwowie, ul, Na Blonia 2; w
Krakowie, ul. Lubicz 3; w Gdyni, ul.
Nadbrzezna; w Rzeszowie, ul. Grottgie-
ra, w Tarnopolu, ul. Pilsudskiego 19; w
Rownem, ul, 3-go Maja 87, w Kowlu, ul.
Kolejowa 65, w Lucku, ul. Jagielloniska
91a, w Gdadsku, Hundegasse 67/68.

LOTWA.
ZAJECIE PAROWCA LOTEWSKIEGO.

W polowie lutego r. b. zostal w por-
cie londynskim sadownie zajety paro-
wiec lotewski ,Gaisma", ktory zderzyl
sie na Tamizie z dudskim parowcem
,Lileborg". Zadanej przez sad morski do
czasu wydania wyroku kaucji w wyso-
kosei 6.000 funtéw szterlingow hapitan
statku ,,Gaisma" nie mégl zlotyé. Ponie-
waz wyrok w sprawie tej kolizii ma za-
paéé w ciagu 3 — 4 miesigey, przeto za-
loga statku powrdeila na intwe.

ESTONJA. _
CHLODNIA PORTOWA W TALLINIE.

Ministerstwo Rolnictwa opracowalo
plany budowy w porcie tallifiskim chlod-
ni portowej i przeslalo plany te do o-
pinji Ministerstwu Komunikacji, Koszty
tej budowy wynieéé maja 1.320.000 ko-
ron. Termin wybudowania chledni be-
dzie zalezal od mozliwodci finansowych
Panstwa.

SZWECJA.

ZYSKI SZWEDZKICH PRZEDSIE-
BIORSTW ZEGLUGOWYCH.
Towarzystwo  zeglugowe Svenska
Amerika Linien" podaje w swym bi-
lansie za rok 1930 czysty zysk w wyso-
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kogci 4.190.000 koron szw. (5.130.000 kor.
w roku 1929). Wyplacona ma byé dywi-
denda dla akcjonarjuszéow w wysokodci
5% (w 1929 roku 6%).

Towarzystwo zeglugowe Stockholms
Rederi Aktiebolaget ,Svea” wykazuje
w bilansie za rok 1930 czysty zysk w
wysokosei 2,070,000 kor. (2.880.000 kor.
w r. 1929). Towarzystwo wyplaca 3
dywidendy (w 1929 r. 5%).

ROZNE.

AKADEMJA POMORSKA
W LOWICZU. )

W dniu 4 marca odbyla sie w Lowi-
czu akademja ku uczczeniu 11 roczaicy
odzyskania przez Polske wybrzeza mor-
skiego. Akademji przewodniczyl Prezes
Zarzadu Glownego Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, gen. G. Orlicz - Dreszer, ktéry
skreslit historje Pomorza i walk stacza-
nych przez Niemedw o odsunigcie Slo-
wian od Baltyku, Nastepnie wyglosil od-
czyt kpt M. lularski, poruszajae doaio-
stogé  spraw kolumalnych i emigracyj-
nych, klore stanowis jedno z najbardziej
Jdoniostyeh zagadnien wspdlczesnej Pol-
ski.

Na czesé druga akademji zlozyly sie
deklamacje, piesn, wykonana przez chor
wychowancéw gimnazjum im, ks. Jéze-
fa Poniatowskiego, oraz koncert orkie-
stry 10 p. p.

W akademji wzial udzial réwniez Se-
kretarr Generalny Ligi p. kpt. T. Cybul-
ski.

PANSTWOWA RADA [ECHNICZNA
DO SPRAW MORSK.CH.

W tych dniach ukaie sie zarzadze-
nie p. ministra przemystu i handlu o u-
tworzeniu Rady Technicznej do Spraw
Morskich, jako organu opinjodawczego
i doradczego w spiawach, duljczacych
rozbudewy i urzadzen poartewy:ih i
rozbudowy wybrzeza morshiego. Preze-
wodniczacego Rady zamtanuje minister
przemystu i handlu na wniosek dyrekto-
ra departameniu morsaiego,

W sktad Rady wejda: dyr. Urzzdu
Morskiego, delega! departamentu mor-
skiego Min, Przemystu i Handlu, 2 de-
legatéw Urzedu Morskiego, oraz dwal
przedstawiciele sfer nauk wo - technice-
nych. Urzednicy, delegowani przez u-
rzad Morski, obeznani beda dokladnie
ze sprawami techniczno-morskiemi.

POLICJA NA POMNIK
ZJEDNOCZENIA ZIEM POLSKICH
W GDYNL

W dniu 17 marca r. b, Pan Wicemi-
nister Przemysh: i Handlu J, Kozuchow-
ski, skarbnik komitetu Budowy Pomnika
Zijednoczenia Ziem Polskich w_Gdyni,
przyial przedstawicieli komitetu Gléwne-
go Policji Paistwowej dla uczczenia
Imienin Pierwszego Marszalka Polski, w
osobach pp.: inspektora Fr. Kaufmana i
nadkomisarza B. Kusidskiego, kidrzy
zlozyli ofiarg 3000 zi. na budowe pomni-
ka w celu uczczenia Imienin Marszalka

J. Pilsudskiego.

ZACIAG OCHOTNICZY DO MARY-
NARKI WOJENNEJ,

Kierownictwo marynarki wojennej,
oglasza, iz do czynnej stuiby wojskowej
w charakterze ochotnikéw moga byé
przyjmowani do marynarki wojennej w
roku 1931-ym meZczyZni urodzeni w la-
tach: 1911, 1912, i 1913. Termin wnosze-
nia podasd do FKU. uplywa dnia 1-go ma-
ja 1931 r. Szczegolowych informacyj, ja-
kie dokumenty nalezy zlozyé w PKU.
udzielajg Powiatowe Komendy Uzupel-



nied. Ochotnicy sluza w marynarce wo-
jennej 4 lata i 3 miesigce, z czego dwa
lata i 3 miesiace przypada na obowiaz-
kowa stuzbe wojskowa, a dwa lata na
stuzbe nadlermimows.

Glownym warunkiem wstgpienia do
marynarki wojennej jest ogolne wy-
ksztalcenie w zakresie conajmniej dwoch
klas szkoly powszechnej, posiadanie wa-
runkéw fizycznych do tej stuzby; pozg-
dana jest réwniez znajomo$é rzemio-

NARODOWY KONGRES ZEGLUGIL

Stowarzyszenie Czlonkéw Kongresow
Gospodarki Wodnej w Polsce urzadza w
styczniu przyszlego 1932 r, pierwsza kon-
ferencjg, poswigcong sprawom naszej ko-
munikacji wodnej, Konlerencja ta bedzie
ncsila nazwe Narodowego Kongresu Ze-
gludgi i zostanie poprzedzona wycieczks
na Niemen lub Polesie, urzadzong jesie-
nig r. b. we wrzesniu. Program zajeé
kongresu bedg stanowily aktualne za-
gadnienia, omawiajace stan obecny i
moZnodé rozwoju Zeglugi na polskiej sie-
ci drog wodnych naturalnych i sztucz-
nych, tudziez polskich portéw i 2eglugi
morskie].

Wszelkich informacyj udziela Komisja
Organizacyjna Kongresu - (Warszawa, ul,
Jasna 10, I-sze pietro, Dyrekcja Drag
Wodnych).

RADA MIEDZYNARODOWA DO

BADAN MORZA.

W dniach od 23 do 30 marca odby-
wala sie w Kopenhadze tegoroczna ses-
ja Rady Miedzynarodowej do Badan
Morza, W charakterze delegatéw Rzadu
Polskiego udzial w sesji brali prof. M.
Siedlecki i p. J. Borowik. Na posiedze-
niu Komisji Baltyckiej referowane byly
wyniki badan przeprowadzonych na pol-
skim statku badawczym ,Ewa". W ko-
misji Limnologicznej zustaly zreferowane
prace p, B. Dixona co do wzrostu loso-
si 1 lroci rzek polskich, za§ w Komisji
Statystycznej — statystyka polskiego ry-
bolowstwa morskiego za ubiegle 10 lat,
opracowana przez p, J, Borowika,

ZE ZWIAZKU POLSKICH MARYNA-
RZY REZERWY, ODDZIAL W PO-
ZNANIU,

Dnia 15 marca b. r. odbylo sie ze-
branie organizacyjne Zwiazku Polskich
Marynarzy Rezerwy, oddzial Poznan.

Zebranie zagail z ramienia Zarzadu
Gléwnego ppor. mar. rez. L. Juracz, mo.-
tywujage w stowie wstgpnem cel 1 zala-

nia nowolworzace] sie organizacii. Po
odceytamu porzadku obrad, na prie
wudnit..gcego powolano jednoglostie p.
J. Nowaka, , na sekretarza dr. St
Radla i na tawnikéw W, Jagielskiego i
St. Paclewskiego. Przewodniczacy od-
czytal statut, ktéry przedyskutowano i
jednoglosnie przyjeto, poczem nastapil
wybe- zarzadu oddzialu Poznanskieg,, w
nlorego sklad weszli p.p.: jako prezes
W. Jagielski, sekretarz J, Fraszzeak,
skarbnik S. Iwanski. Jednoczes$nie po-
stanowiono utworzyé przy oddzidie po-
znanskim kadre mlodziezy przysp- i hie-
nia wojenno-morskiego, ktore; Lierow-
niciwo powierzone zostalo cacrazemu
mar, rez. A. Michalakowi.

PIERWSZY ZJAZD DELEGATOW
YACHT-KLUBU POLSKI,

W dniu 22 marca r. b. obradowal
w Warszawie [ zjazd delegatow Yacht-
Klubu Polski,

W zjezdzie, précz czlonkéw tymcza-
sowego zarzadu glownego YKP. i dele-
gatéow oddzialéw YKP.-érodlagdowego i
morskiego, wzieli rowniez dosé liczny u-
dzial czlonkowie klubu, co §wiadezy o
duzem zainteresowaniu sprawami klubu.

Nowoprzyjety i zatwierdzony obecnie
statut wustala nastepujaca organizacje
Yacht-Klubu Polski.

Na czele klubu stoi zarzad glowny,
sktadajacy si¢ z komandora glownego,
wicekomandora, skarbmka | sekretarza,
wybieranych na przeciagg roku przez
zjazd delegatéw, oraz z wchodzacych do
zarzadu ex officio-komandoréw poszeze-
golnych oddziatow kubu, ktére w chwili
obecnej znajdujg si¢ w Warszawie i w
Gdyni.

Na czele oddzialéw stoja zarzady,
wybierane przez walne zebranie oddzia-
tow.

Zjazd delegatow, miedzy innemi, ma
za zadanie ustalanie budietu klubu oraz
repartycje dochoddow i1 wydalkéw mie-
dzy poszczeddlne oddzialy, zarzad glow-
ny za§ — kontrole finansowej dzialalno-
§ci oddzialow, organizownnie imprez,
przekraczajacych ramy mozliwoéci po-
szczegalnych oddzialéw, reprezentowanie
klubu nazewnatrz i L p.

W  wyniku wyborow do zarzadu
glownego weszli p.p.: Janusz Radziwill
— komandor glowny, Antoni Aleksan-
drowicz — wicekomandor, Bronistaw

Barylski — sekretarz, Kmdr, Jozef Un-
rug — jako komandor oddzialu morskie-
go w Gdyni i mec. W, Szadurski — jako
komandor oddzialu $rodladowego w
Warszawie.

Do komisji rewizyjnej wybrano p.p.:
M. Szydlowskiego, F. Hilchena, N. Ko-
rzona, S. Olarzewskiego i Cz. Klotta.

Sqd Honorowy sklada sie z pp.: wice-
marszalka Boguckiego, inz. E. Fryzen-
dorfa, kmdra J. Unruga, dyr. J. Rum-
mla, gen. Zaruskiego i A. Jurkowskiego.

Iodezas obrad zjazdu obszernie oma-
wiane byly sprawy dzialalnosci sporte-
wej 1 propagandowej klubu, przyczem
zdecydowano zwrécié baczniejsza uwage
w kierunku rozwoju vachtingu na morzu
: na jeziorach.

Jednoczes$nie ustalono podstawy fi-
nansowe] dziatalnosci, celem zapewnie-
nia_klubowi samowystarczalnoscr.

Rowniez #ywo zajmowano sie spra-
v.q juniorow klubu,

PRZEWOZ PASAZEROW
NA ZAGLOWCACH.

W poprzednim numerze ,Morza" da-
lismy wzmianke o kilku finskich zaglow-
cach, ktore opuscily Australie ze zboZem
dla Europy. Z posrdd nich siedem 2a-
glowcow stanowi wlasno§é armatora Gu-
stawa Eriksona z Mariehamn, klory ba-
da mozliwodé przewozu na zaglowcu
~Herzogin Cecilie" pasazerow. Statek
ten byl kiedyé przeznaczony na zaglo-
wiec szkolny i obecnie, posiadaiqc nie-
wykorzystane pomieszczenia dla wielu
uczniow, moglby bez trudu przyjmowaé
ktlkadziesnl osob, Erikson liczy, Ze na-
wet dzié, kiedy pasaierowie majg znacz-
nie wigksze wymagania, ni2 w dobie za-
glowcow, znajdzie sig wielu amatoréw,
ktorzy zdecydujg sie dla wraien i do-
brego morskiego powietrza, na zegluge
trwajaca okolo 3 miesiecy, czyli 3 razy
dluzsza, niz przy jezdzie z Europy do
Auslralji parowecem,

MORSKI NUMER ,HARCERZA",

Nr. 2 ,Harcerza" z lutego r. b. po-
Swigcony zostal w przewazajacej czedci
sprawom morskich i Zeglarskich druiyn
harcerskich. Znajdujemy 1am m, inn.
nastepujace ariykuly: ,Harcerze na wo-
dach”, ,Zastep zeglarski na kajakach”,
informacje o 21 druzynach #eglarskich w
Polsce, bibljografje 2eglarska, kronike
i t. p. Zeszyt zdobij kilka zdieé r Zycia
druzyn zeglarskich.

Znaleziono na: WwWwW.Mmagemar. com.pl
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ZJAZD OKREGU »LASKIEGO LIGI MORSKIEJIKOLONJALNEJ

W niedziele, dnia 29 marca r. b.
odbyt sic w Katowicach w sali
Rady Miejskiej zjazd delegatéw
Oddziatéw Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej Zaglebia Weglowego.

Zjazd zagail wiceprezes zarzadu
Okregu Slaskiego L. M. i K., p.
Mecenas Rostek. Na przewodm-
czacego Zjazdu wybrano przez
aklamacije p. Inz. Mlodzianowskie-
go, na sekretarza p. Prof. Dabrow-
skiego.

Z ramienia Zarzadu Gléwnego
Ligi M. i K. na Zjazd Okregu przy-
byt Prezes Zarzadu Gléwnego P.
General G. Orlicz-Dreszer w to-
warzystwie pp.: Dr. W1R sifiskie-
go, sekretarza Zarzadu"Glownego,
Kpt. M. Fularskiego, czlonka Za-
rzadu Gl. oraz T. Cybulskiego, Se-
kretarza Generalnego Ligi.

Na wstepie obrad przewndm-
czacy udzielil glosu prezesowi Za-
rzadu Gléwnego p. Generalowi
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G. Orlicz-Dreszerowi, ktéry w ob-
szernem przeméwieniu przed-
stawil zebranym uchwalony przez
nowy Zarzad Gléwny program
prac Ligi. W przemoéwieniu swo-
jem p. Gen. Dreszer zwrécil szcze-
golng uwage na potrzebe wspol-
pracy Okregow i Oddzialow z Za-
rzadem Glownym, zaznaczajac, Ze
kazda stuszna inicjatywa bedzie
przez wladze centralne Ligi zaw-
sze chetnie widziana, gdyz dla zy-



Przedstaw enie i bal hostjumowy,
przy [nsiytucie Pedagogicznym w Katowicach, Dochdd w
czony zostal na rozbudowe floty

cia organizacyjnego Ligi inicjaty-
wa i wspolpraca okregow i od-
dzialow jest ze wszech miar po-
zadana i potrzebna. Przemoéwie-
nie p. Generala Dreszera zostalo
przez zebranych delegatow przyje-
te hucznemi oklaskami.

Nastepnie wiceprezes Zarzadu
Okregdu Slaskiego p. Mecenas Ro-
stek, w zastepstwie chorego pre-
zesa p. inz. Kiedronia, zlozy! spra-
wozdanie z dotychczasowych prac
Okregu S$laskiego. Mowca przed-
stawil zebranym delegatom po-
wazny dorobek konkretnych prac
Okregu, jak: starania nad sprawa
budowy w Gdyni wlasnego domu
(schroniska) Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, troska o wychowanie
wodne mlodziezy, zbiorka na ma-
rynarke wojenna (okreg slaski ze-
bral przeszlo 44 tysiace zlotych
na ten cel), organizacia nowych
oddzialéw i t. p.

Po wygloszeniu sprawozdania
finansowego przez skarbnika O-
kregu, p. inz. Elandta oraz po od-
czylaniu sprawozdania Komisji
Rewizyjnej zjazd uchwalil jed-
noglosnie udzieli¢ ustepujacemu
zarzadowi Okregu absolutorjum,
wraz z podziekowaniem za do-

tychczasowa owocng prace dla or-

ganizacji.
Do nowego Zarzadu Okregu
wybrani zostali miedzy innemi

pp.: Inz. Kiedron, Mecenas Ro-
stek, Dyr. Szczur, Inz. Elandt,Prof.
Dabrowski i inni.

Po ukoriczeniu obrad Zjazdu. o
godzinie 2 p. p., uczestnicy Ziazdu
udali sic na wspélny posilek.

AT

Znalaziono na; www.magemar.com.pl

urzqd zone prze: dzialwe szkolng EL 1 czholy

sumie 150 zf, przezna-
narodowef.
czasie obiadu prezes Rostek w

goracych slowach dziekowal pre-
zesowi Zarzadu Gléwnego, Gene-
ralowi Dreszerowi za przybycie
na Zjazd Okregu, wznoszac toast
na jedo czesc.

O godz. 5 pp. w sali Klubu Pol-
skiego odbyl sie zbiorowy odczyt
pp. Generala Dreszera i Kpt. Fu-
larskiego na temat ,Zamorska po-
lityka Polski"”.

Nalezy z uznaniem podkresli¢,
ze Zjazd byl dobrze zorganizowa-
ny i dobrze obeslany przez od-
dziaty, wchodzace w skiad Okre-
du Slaskiego. W. R.

Whrelrze spalonego budynku L. M iK
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ZMIANY ZARZADOW
W ODDZIAIACH.

Oddzial w Lodzi. Na Walnem Zebra-
niu Czlonkéw Oddziatu Lodzkiego w da.
28 lutego 1931 r. wybrano Zarzad w
skladzie nastepujacym pp.: Pptk. Witold
Walicki — Prezes, Sedzia Marceli Wi-
lecki — Wiceprezes, Dyr, Alfred Frea-
tzel — Sekretarz, Jozef Nowicki —
Skarbnik; czlonkowie Zarzadu pp.: Dr
Wiadystaw Puchalski, Dyr. Wawrzyniee
Kornacki, Pplk, Adam Haberling, Dyr.
Stanistaw Pilichowski, Inz. Aleksander
Nalepinski, Sedzia Zbigniew Kasinski,
Sedzia Edward Jesionowski, Adw. Jerzy
Sieradzki, Roman Lewandowski, Felike
Swieczka.

Oddzial przy Ministerstwie Pracy
i Opieki Spolecznej. Na Walnem Zebra-
piu Czlonkow Oddzialu w dn. 27 wrzes-
nia 1930 r. wybrano Zarzad w skladzie
nastepujacym pp.: Adolf Dzwonkowski
_  Prezes, Mikolaj Zienkiewicz — Wi-
ceprezes, Zygmunt Markiewicz — Se-
Lretarz, Aleksandra Bodomerowa —
Skarbniczka; czlonkowie Zarzadu pp.
Aleksander Utrysko i Stanistawa Bosko,

NOWOZATWIERDZONE ODDZIALY.

Uchwaty Zarzadu Glownego z dnia 7
marca 1931 r. zalegalizowane zostaly
nastepujace Oddzialy Ligi Morskiej i
Kolonjalnej:

Oddzial w Dziénie, Zarzad Oddzialu
ukonstyluowal sie w nastepujacym skla-
dzie pp.: Bazyli Sodowski — Frezes,
Eugenjusz Poradowski — Wiceprezes,
Alfons Kobiok — Sekretarz, Pawel Jur-
szewicz — Skarbnik; czlonkowie Zarza-
du pp.: Ks. Balestaw Lozowski, Ks. Ba-
zyli Sokowicz, Wiadystaw Balicki, Ge-
nowefa Sadowska i Jadwiga Zobkowa.

Komisja Rewizyjna pp.: Jozef Iwos-
ski — przewodniczacy, Jozel Farojkow=-
ski i Marja Rosinska,

Oddzial przy szkole Zawodowej Zefi-
iej S. S, Opatrznoéci Bozej w Dubnie.
Zarzad Oddzialu ukonstytuowal sie w

w Pirisku. Sala restauracyjna,



Dem Ligi Morskiej |

Oddzialu., Dom

Oddz alu

Poiar domn

nastepujacym skladzie pp.: Magdalena
Peterczukowna — Przewodniczaca, Sa-
bina Maciukéwna — Sekretarka, Janina
Rybicka — Skarbniczka, Anna Zarzycka
— Zaslepezyni Przewodniczacej, Helena
Mielnikowna — Zast, Sekretarki, Stani-
slawa Sadowska — Zast. Skarbniczki,
Oddzial przy Zarzadzie Gléwnym
Zwigzku Funkcjonarjuszéw Celnych w
Katowicach. Zarzad Oddziatu ukonstytuo-
wal sic w skladzie nastepujacym pp.:
Insp. Karol Gérecki — Prezes, Teolil
Waclawek — Zast. Prezesa, Franciszek
Nowak — Sekretarz, Roman Bronny —
Zast. Sekretarza, Stanistaw Klusek —
Skarbnik, Ryszard Goerlich — Zast,
skarbnika; cztonkowie Zarzadu pp.: Kon-
stanty Szokalski, Ignacy Blaut, Szymon

Kijowski, Czeslaw Grochowski i Fran-
ciszek Bednarczyk.

Do Komisji Rewizyjnej weszli pp.:
Kontr. Kopylo, Dr, Sowa, i Feliks

Chmielewski,
Oddzial przy Gimnazjum i Seminar-

Kolonjalnej w Pirisku, wzniesiony staraniem
fen w dniz 2.I1.1931

L. M. i K. w Pirisku w dniu

miejscowe go

2.11.1931.

jum Zenskiem w Kaliszu, Zarzad Oddzia-
tu ukonstytuowal sie w skladzie nastec-
pujacym, pp.. Eugenja Lindnerowna -
Prezeska, lina Dunin6wna — Sekre-
tarka, Janina Stokowska — Skarbnicz-
ka, Fuchséwna — Zast, Prezeski, Bar-
czvfiska — Zast. Sekretarki, M. Lindne-
rowna — Zast, Skarbniczki,

Oddzial w Kostuchnie, Zarzad 0.
dzialu ukonstytuowal sie w skladzie na-
stepujacym pp.: Robert Bursy — Prezes,
Joze hmiel — Sekretarz, Bernard

Marniok — Skarbaik,

Oddzial przy IV Gimnazjum Meskiem
im. H. Sienkiewicza w Krakowie. Za-
rzagd Oddzialu ukonstytuowal sie w na-

stepujacym skladzie pp.: Przemystaw
Mroczkowski — Prezes, Antoni Swigcic-
ki — Sekretarz, Stanistaw Swiecicki —
Skarbnik, Jan Oszacki — Zast. Preze-
sa, Zygmunt Starachowicz — Zast, Se-
kretarza, Lucjan Mazurkiewicz — Zast.
Skarbaika.
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Oddzial w Krotoszynie, Zarzad Od-
dzialu ukonstyluowal sie w skladzie na-
stepujgcym pp.: Dr, Leon Gogolewski —
Prezes, Kazimierz Dulewicz — Wicepre-
zes, Jan Dronowicz — Sekretarz, Rpf_
Edmund Kobza — Zast. Sekretarza, Ja-
nina Prajerowa — Skarbniczka, Stani-
staw Jakubowski — Bibljotekarz; czlon-
kowie Zarzadu pp.: Alfons Herdach,
Sgczgsny Chelkowski, Ignacy Strozew-
ski.

Komisja Rewizyjna pp.: Jaskulski,
Gibasiewicz, i insp. szkolny Knast.

Oddzial w Rawiczu, Zarzad Oddzialu
ukonstytuowal sie w skladzie nastepu-

jacym pp.: Dyr, Wesolowicz — Prezes,

Noszezynski — Sekretarz, Wolski —

Skarbnik.

POZAR DOMU ODDZIALU L. M. ; K.
W PINSKU.

W dniu 2 lutego r. b, poar zniszezyt
dom Oddzialu L. M. i K, w Pinsku, — do-
robek dwuletnich wysitkéw Oddzialu.
Pozostal tylko budynek, stanowiacy
schronisko dla lodzi.

Katastrofa ta, jakkolwiek dotknela
Oddzial bardzo, nie zlamala jednak ener-
gii i woli twoérczej czlonkéw, a to tem
bardziej, ze z posrad Pinskiego spole-
czenslwa polskiego rozlegly sie glosy,
nawolujace i zachecajace do ponowne-
g0 wezniesienia tej placowki spolecznej
polskiej,

Oddzial w Piasku wyraza nadzieje, ze
inne Odzialy Ligi Morskiej i Kolonjalnej
nie odméwia mu swej pomocy linansowej,
czy to w formie zapomé6g zwrolnych, czy
tez chociazby w formie pozyczek, ktore
pozwolityby rozpoczaé odbudowe spa-
lonej placowki,

Z zYCIA ODDZIALU L. M. i K.

W BIELSKU - BIALEJ.

Zalozony w ubieglym roku Oddzial
Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Bielsku-
Bialej z generalem Waclawem Prze:-
dzieckim, jako prezesem Zarzadu na cze-
le, przejawia coraz wieksza Zywotnoéé,
u§wiadamiajac spoleczenstwo wszystkim;
dostepnemi mu sposobami o wielkich za-
daniach i zamierzeniach L. M. i K,

Wyrazem pracy i staran Oddzialu byt

Z iycia Oddziala L. M. i K. w Bielsku
— Bialej. Popiersie Pana Prezydenta Rze-

czypospolitej w sali ,Domu Zolnierza®,



+Dom Zolnierza"

Z iycia Cdd:ziale Lo M, 1 K. w

odezyt w sali teatru miejskiego dnia
181 b. r., wygloszony przez generala
brygady W. Przeidzieckiego o Morzu i
Kolonjach.

Rezultatem tego odeczytu bylo powiek-
szenie sie liczby czlonkow Oddzialu do
300 oséb.

Dnia 17 lutego staraniem Oddzialu
L. M. i K urzadzono w sali Domu Zol-
nierza bal, kléry bezsprzecznie byl tu
najwigksza 1 najefektowniejsza imprezg
karnawalowa. Zgromadzeni licznie go-

$cie mieli moznoéé nietylko spedzi¢ mile
,ostatki”, ale i podziwiaé pomystows de-
koracje sali, w ktorej na pieknych kili-
mach kossowskich, kilimiarni K. Ferku-
niak, pomyslowo zestawiono kilkanascie
wielkich, recznie malowanych obrazow
przedstawiajacych

caly dotycheczasowy

Bialej,
w kidrym shupia sie Zycie miejscowegu

Oddzialu L. M. i K.

w Bielsku —

i Znalezlono na: www.magemar.com.pl

dorobek naszej marynarki wojennej i
handlowej, jak réwnie? malujacych w
pigknych kolorach nasza przyszla ekspan-
sje handlowa w egzolycznych krajach.
Atrakecig wieczoru byla wielka 16d2
podwodna , Treviranus”, ktéra, jezdiac
w czasie przerw po wielkiej sali, strze-
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Bielshu — Bialej, Fragmenty dekoracji sali na balu morskim w dniu 17.11.1931.

lala z armat serpentynami i konfetti.

Z wiosna miejscowy Oddziat L. M. i
K. organizuje klub kajakowy na pobli-
skich stawach i rz. Sole. W tym celu
wyasygnowal juz nawel potrzebna sumg
na zakup kilku pierwszych kajakéw skla-
danych i zwyklych.

Z iycia Oddzialu L. M. i K. w Bielstu — Bialej. Bal morski w sali wDomu Zoi-
nierza", urzqdzony w dnia 17.11.1931.

Visby.

PO MORZIU POLNOCNEM —
terdam, Kanal Kilodski.

Informacje i sprzedaz biletéw w
w oddzialach prowincjonalnyeh,

T44-1V,

NA FJORDY NORWEGJI — od 18 lipca
Moldefiord, Nordkap, Trondheim.
od 6

PO ATLANTYKU — trans. okretem
New-York, Niagara. Bilety od
3 WYCIECZKI DO KOPENHAGI —
20 maja, 24 czerwca i 16 wrzeinia,

LETNIE WYCIECZKI MORSKIE

W hietacym sezonie letnim odbeds sig wycieczki transatlantyckie okretem +POLONJA":
PO MORZU BALTYCKIEM — od 1 do 10 czerwca. Bilety od 325 2zl Trasa — Ryga, Tallin, Helsingfors, Stockholm,

do 17 sierpnia.  Bilety od 375 z. Trasa — Kopenhaga, Londyn, Rot-

..KOS'C[]USZKCI" — od 29 lipca do 26 sierpnia. Trasa — Gdynia, Halifax,

1975 =zl ¢

trans. ukrl#ami .KOSCIUSZKO i ,PULASKI". Bilety od 150 zi. Odjazd
biurze LINJI GDYNIA — AMERYKA w Warszawie, ul. Marszalkowska 116,

oraz biurach ,WAGONS -LITS COOK", ,ORBIS", ,FRANCOPOL" i ,POLTUR™.
PASZPORTY 1 WIZY ZAGRANICZNE : wyjatkiem Stanéw Zjednoczonych A. P. ZBEDNE.

do 2 sierpnia. Bilety od 500 zl, Trasa — Kopenhaga, Bergen, Sognefiord,
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Prace organizacj. naszej, bedace
wynikiem sprecyzowanego osta-
tecznie przed kilku miesiqgcami
programu kolonjalnego, weszly w
faze realizacii.

Mrzemy s$mialo powiedzie¢, ze
Liga Morska i Kolonjalna sprecy-
zowala program spoleczenstwa
w sprawach, dotyczacych pol-
skich zainteresowan zamorskich,
zarowno w dziedzinie kolonizacji,
jak i zfxmorsk_iej ekspansji ekono-
micznej.

Program ten sprowadza sie do

1. przesirzegania zasady kon
centracji Polakéw na ob-
czyZnie;

2. zdobycia odpowiednich pod-
staw finansowych dla pro-
wadzenia kolonizacji za oce-
anem;

3. konsolidacji akeyj koloniza-
cyjnych na terenach zamor-
skich;

4. nastawienia polskiego Zycia
gospodarczego na rynki ko-
lonjalne, oraz na koniecz-
nos¢ wyeliminowania obcego
posrednictwa z  polskiego
handlu zamorskiego;

5. rozbudowy sieci polskich
placowek handlowych, a tak-
ze i przemystowych w kra-
jach zamorskich;

6. zdobycia odpowiednich pod-
staw finansowych celem kre-
dytowego popierania wy-
miany handlowej miedzy Pol-
ska a krajami zamorskiemi

Program ten kraj nasz powinien
zaczaé realizowaé w jak najbliz-
szej przyszloéci w imie intereséow
populacyjnych i ekonomicznych
Polski.

Innemi slowy mamy tutaj do
ezynienia z typowym programem

kolonjalnym, ktory sie nam narzu-
ca sila faktu, bo Polska mimo, iz
nie posiada wlasnych kolonij —
niemniej posiada i to wybitne inte-
resy kolonjalne.

Okolo 8 miljonéw Polakéw
przebywa poza granicami kraju;
liczny, bo okolo 500 tysiecy glow
wynoszacy przyrost naturalny, po-
wieksza coroku liczbe mieszkan-
cow Polski. Corocznie okolo 150
tysiecy zdrowych i silnych oby-
wateli musi szuka¢ kawalka chle-
ba u obcych. Mamy minimalny, bo
zaledwie 4,77 wynoszacy eksport
[w stosunku do ogolnego wywozu
Polski w roku 1929) do krajéow
pozaeuropejskich. Obce posredni-
ctwo przy wymianie handlowej
z krajami zamorskiemi kosztuje
nas corocznie setki miljonéw zlo-
tych. Argumentéw tego rodzaju
moznaby przytoczyé jeszcze wie-
cej.

Wszystko to swiadczy wymow-
nie juz nie o potrzebie, ale po-
prostu o koniecznosci jaknajrych-
lejszego zajecia sie unormowaniem
spraw, zwigzanych z bezproduk-
tywnym odplywem sil ludzkich
i stratami gospodarczemi, wynika-
jacemi z niekorzystnej dla nas wy-
miany handlowej z krajami zaoce-
anicznemi. Jedno i drugie powin-
no zapewnié Polsce duze korzvsci.
Tymczasem do dzisiaj daje same
tylko straty.

Liga Morska i Kolonjalna dazy
zupelnie $wiadomie do polaczenia
ze sobg dwu na pozor odrebnych
zjawisk, a mianowicie: problemu
naszej emigracji z problemem pol-
skiej ekspansji ekonomiczne;j.

Zdaniem naszym tutaj wlasnie
lezy sedno zagadnienia kolonjal-
nego Polski. Tylko polaczenie
tych dwu, wiazacych sie zreszta
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ze soba zagadnien doprowadz¢
moze do osiagania korzysci za-
rowno pod wzgledem populacyj-
nym jak i ekonomicznym naszego
kraju.

Sprawy emigracyjno-kolonjalne
i ekspansji ekonomicznej na za-
morskie rynki zbytu traktowac
powinnismy, jako polska racje sta-
nu.

Nie wolno nam zaniedbywaé
jednego z najwazniejszych zagad-
nienn naszego zycia zbiorowego.
Nie wolno narazaé naszych intere-
sow rasowych i gospodarczych na
niepowetowane straty. Powinnis-
my stworzyé celowa i umiejelnie
poprowadzona polityke emigracyj-
no-kolonjalna.

Straty, jakie ponosimy dotych-
czas w bilansie naszej emigracji sa
wprost nieobliczalne. Siegaja one
juz nie miljonéw, ale miljardow
zlotych, Z pracy polskiej zagrani-
ca korzystaja bowiem wylacznie
obcy i nawet produkcja naszego
kraju nie moze swobodnie docie-
ra¢ na zamorskie rynki zbytuy,
gdzie przebywaja, nawet nieraz
w wigkszych skupieniach, nasi ro-
dacy.

Straty, o ktéryc: rowa, wyni-
kaja stad, ze nie jestesmy natyle
zorganizowani, aby zabezpieczyc
owoce swej pracy przedewszysl-
kiem dla nas samych. Rozprasza-
my zywotne sily narodu po calej
kuli ziemskiej, oddajac prace pol-
skiego rolnika i polstiego robotni-
ka obcym bez zZadnvch zastrze-
zen. Miljony polskiego ludu na
emigracji bogaca obce, a czesto
i wrodie nam spole:zrenstwa. Pra-
ca polska sklada sie na poteg-
innych pafistw i narodéw, i r -
ma nawet nadziei, aby jej wyniki



choéby w czesci przyniosly jakas
korzys¢ wlasnemu krajowi.

Wszystkie te razace minusy, ja-
kie sa rezultatem niewyzyskania
mozliwosci, przez nas posiadanych
w zakresie planowego i §wiado-
mego celow programu kolonjal-
nego powinniémy corychlej usu-
nac.

Program kolonjalny Polski opar-
ty byé powinien o silne podstawy
finansowo - gospodarcze, ktorych

Zagadnienie Pan-Europy, tak
szeroko omawiane na ostatn‘em
posiedzeniu Ligi Narodow w stycz-
niu r. b., zasluguje na blizsze roz-
patrzenie takze z punktu widze-
nia polityki kolonjalnej.

Dazenia politykéw do zjedno-
czenia parstw starej Europy ida
roznemi drogami. Coudenhove-
Kalergi chce stworzyé zwiazek
panstw bez Rosji i bez Anglij,
wlgczajac natomiast wszystkie
kolonje francuskie, belgijskie, ho-
lenderskie i wloskie do tego
zwiazku. ,Zwigzek dla Porozu-
mienia Europejskiego” widzi Eu-
rope, jako unje celng, zostawiajac
kwestje udzialu kolonji w tej unji
otwarta. Woreszcie istnieje pro-
jekt Brianda Pan-Europy bez
unji celnej i bez kolonji, majacy

byé¢ zwigzkiem parnstw, nieco sci-
slejszym od obecnej Ligi Naro-
dow.

Autoréw tych projektow sklania
do dzialania troska o zagrozona

przygolowaniem zaja¢ sie powin-
no tak Spoleczenstwo, jak i Rzad.
Powinnismy zmobilizowa¢ wszyst-
kie rozporzadzalne s$rodki, aby
stworzy¢ takie warunk' dla naszej
polityki kolon]alneh ktrreby byly
konicem naszej bierrusu: w dzi- -
dzinie zainteresowa* ke njalnych,
a staly si¢ & '‘nkretnym rzynem.
Decydujac sie na podjecie reali-
zacji programu kolonjalnego, usu-
niemy dotychczasowy bezwlad w

HEUR - AFRYKA*

hegemonje Europy w $wiecie poli-
tycznym i gospodarczym. Do kon-
kurencji staja olbrzymie komplek-
sy polityczno - gospodarcze, jak
potezna Ameryka Pélnocna, z ob-
lekajacem sie juz w realne ksztal-
ty widmem Pan-Ameryki i uswia-
damiajaca sie Azja, z niezmierzo-
nym rezerwoarem mas ludzkich.
Europie grozi gospodarcza zalez-
no$¢ od tych kontynentow, gdyz
potrzebuje bawelny, welny, oleju,
nasion oleistych, kauczuku, ka-
wy, kakao i t. p. débr, ktérych
sama nie posiada i wytworzyé nie
moze, poniewaz sa to produkty
pochodzenia  podzwrotnikowego.
Poza tem Europa nie posiada wol-
nej przestrzeni, jako terenu osad-
niczego dla nadmiaru swej ludno-
$ci,

Ameryka i Azja maja i swoje
strefy wytwoérczosci podzwrotni-
kowej i wielkie przestrzenie pod
nieskrepowana ekspansje ludzka,
To samo posiada takze Afryka

Z iycia wychoditwa polskego we Francji.
pozostajqca pod opiekq kierowniczki
skie/,

w Marles les Mines,

Dziatwa szkolna w szkole polskiej
szkoly p. A. Tur-

Fot. S. Londynski.

tej tak waznej dla Parnstwa i Na-
rodu dziedzinie i zyskamy, poza
oczywistemi korzysciami, takze
szacunek i uznanie u obcych.
Podejmujac walke z dotychcza-
sowym, zdecydowanie niekorzyst-
nym dla Polski stanem rzeczy,
uwazamy, Ze trescia programu
emigracyjno- kolonlalnegu Polski
powinny sta¢ sig zasady, gloszone
przez Lige Morska i Kolonjalna.
Dr. W. ROSINSKI.
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ktora — lezac na tych samych
poltudnikach, co Europa — jest jej
naturalnem uzupelnieniem pod-
zwrotnikowem. Bez obszarow
podzwrotnikowych Europa nie mo-
ze stanowié jednosci, jej narody nie
moga stwoltrzyé samowystarczal-
nych gospodarstw. Afryka razem
z Europa jest wlasciwie jednym
kontynentem. Tak, jak nikt nie
uwaza Baltyku za przeszkode w
lacznosci pélwyspu Skandynaw-
skiego z reszta Europy, tak i mo-
rze Srodziemne nie moze byé
przeszkoda w stosunku do Afryki,
Afryka jest krajem wolnym, kra-
jem gospodarczo mlodym, nielicz-
ni— w stosunku do powierzchni—
Murzyni nie stanowia zadnej prze-
szkody dla kolonizaciji, jak row-
niez nie biora zadnego samodziel-
nego udzialu w gospodarce swia-
towej. Jesli Europa nie skoloni-
zuje Afryki, to zrobi to Azja.

I tu lezy zadanie dla twércow
Pan-Europy: zdobyé i rozwingé
Afryke dla Europy — przez Euro-
pe, stworzyé pohtyczno -gospodar-
cza ,Eur-Afryke".

Zeby Alryke zdobyé gospodar-
czo, musi ja Europa przedewszyst-
kiem kolonizowaé, to zn. posyla¢
tu nadmiar swoiej ludnosci.

Jak przedstawiaja sie zatem
mozliwoséci osadnicze w Afryce?

Znane sa warunki bytowania
w polnocnej i poludniowej Afry-
ce i nie potrzeba nad niemi sie
rozwodzié, w1¢ce7 uwagi jednak
trzeba poswigcié, obszarom leza-
cym miedzy zwrotnikami. [ tu
mamy juz ustalone poglady i do-
swiadczenie, co do niektérych te-
renéw, nadajacych si¢ pod stala
ko]om?a(:}e europejska, ze wymie-

nie wyzyny Angoli, Kamerunu,
Nigerji, Togo, Rodezji, niektore
czesci Mozambiku, Tanganyiki,

Kenia, Ugandy.

Struktura geograficzna Afryki
daje dogodne mozliwosci dla ko-
lonizacji europejskiej, tak pod
wzgledem k]lmaiycrnym, jak ko-
munikacyjnym i gospodarczym. W



swojem dziele p. t. ,Afryka"
przedstawil niemiecki geograf
prof. dr. F. Jidger objektywny
obraz rzeiby Alfryki, dzielac ja
zasadniczo na ,wyzyny i kotliny"
(Becken und Schwellen).

Zestawiajac réine obszary Afry-
ki srodkowej, o ktérych mamy
szersze wiadomosci, z podzialem
prof. Jigera, mozna stwierdzi¢,
ze wlasnie owe ,wyzyny'" obej-
muja te obszary, kiére sie¢ nadaja
pod kolonizacje europejska, pod-
czas gdy obszary okresélone, jako
wkotliny” nie moga byé¢ brane pod
uwage, dla europejskiego osadni-
ctwa masowego przy dzisiejszym
stanie rzeczy.

Przygladajac sie tym ,wyzy-
nom’’, bedziemy mieli rownoczes-
nie te obszary, ktére nadaja sie
dla stalej kolonizacji europejskiej.
Na potudniu leza ,wyzyny" ,po-
tudniowo-wschodnio-afrykanska" i
wpoludniowo - zachodnio - afrykan-
ska', otaczajace z trzech stron
kotline Kalahari, ktére sa w tej
chwili terenem ekspansji koloni-
zacyjnej angielskiej. Idac zachod-
nim brzegiem na pélnoc spotyka-
my ,wyzyne ,poludniowo-gwi-
nejska’, ktorej czesci sa znane ja-
ko wyzyny Angoli i Kamerunu,
stad ciagnac sie na wschod laczy
sig ona z ,,wyZyna Lunda", obejmu-
jaca reszte wyiyny angolskiej i
przechodzaca w obszar osadniczy
Rodezji; na pélnocny-wschéd od
niej lezy ,,wyzyna Nyassa', z cze-
sciowo juz skolonizowanym ob-
szarem, przy jeziorze Nyassa. W
dalszym ciagu laczy sie na pélno-
cy . wyzyna wschodnio - afrykan-
ska"”, posiadajaca obszary skolo-
nizowane pod Iringa - Mahenge,
Meru Kilimandzaru i Najrobi. Wy-
chodzac réwniez z ,, wyiyny Nyas-
sa' ciagnie si¢ w kierunku pol-
nocnym ,wyZyna centralno-afry-
karska”, przechodzaca nastepnie,
skrecajac na zachod, w ,wyzyne
Asande”. O tych dwéch obsza-
rach nie istnieja dotychczas zbyt
obszerne wiadomosci lub doswiad-
czenia, co do ich zdatnosci kolo-
nizacyjnej.  Poréwnujac jednak
z sasiedniemi terenami i sadzac
ze sprawozdar nielicznych planta-
torow 1 misionarzy. nie mozna
watpié, ze i te czesci srodkowej
Afry"i sa dla Europejczykow od-
pow’ :dniemi obszarami koloniza-
cyjnemi.  Ostatnio wymieniona
wwyzyna Asande” laczy sie na
zachodzie ze wspomniana juz , wy-
zyna poludniowo-gwinejska"”, za-
mykajac wielka kotline Konga,
nastepnie rozchodzi sie w dwie
strony, w kierunku pélnocno-
wschodnim, przybierajac nazwe

wWyzyny Bajuda" i w druga stro-
ne¢ polnocno-zachodnia, nazywa-
jac sie ,wyzyna Srodkowej Saha-
ry"”, ktorej moiliwosci osadnicze
nie s3 znane. Od tej na poludnie
wzdluZ zachodniego brzegu kotli-
ny Czad ciagnie sie ,,wyzyna Air",
przechodzaca w ,wyiyne pélnoc-
no-gwinejska”, ktéra posiada juz
znowu znane tereny: Togo, A.O.F.

i Nigerja.
Biorac pod uwage wszystkie
wymienione obszary, ktorych

zdatnosé¢ dla osadnictwa wykazaly
wieksze lub mniejsze przedsie-
wziecia osadnicze i ich dos$wiad-
czenia, to wynika, Ze prawie po-
lowa catej tropikalnej Afryki mie-
dzy zwrotnikami moze by¢ odda-
na pod stala kolonizacje europej-
ska. To jest skromnie liczac
8 — 10 miljonow klm. kw. w naj-
wiekszej czesci o bardzo zyznej
glebie '). Ponizej przytocze w do-
slownem tlomaczeniu opinje prof.
F. Jigera, jaka wyrazil na str. 71
swego dziela, po obszernem roz-
trzasnieciu warunkéw klimatycz-
nych i higjenicznych: ,,Dotad biali
nie osiedlili sie na tropikalnych
wyzynach Afryki w takim stopniu,
w jakim byloby to mozliwe. Tylko
niektére wyzyny wschodniej Afry-
ki, Rodezji i Angoli maja jaka ta-
ka ilos¢ osadnikow. Im dalej po-
stepuja higjena i technika, tem do-
godniejsze stajg sie warunki dla
osadnictwa, Juz dzi§ posiadaja
tropikalne osady Europejczykow,
i budowle na plantacjach lub
w miastach, typowy wyglad, wy-
nikajacy z uwzglednienia warun-
kow klimatycznych. Buduje sie
mozliwie swobodnie i przewiew-
nie, z balkonami, otaczajacemi ze
szystkich stron caly dom, ktore

umozliwiaja pobyt na swiezem po-
wietrzu, w cieniu i bez moskitow.
Jesli bedzie powszechnie mozliwe
ochlodzenie pokoji mieszkalnych
i pracowni i zmniejszenie w nich
wilgoci powietrza, wtedy bedzie
takze mozliwy staly pobyt bialych
w wilgotno-tropikalnych dolinach
i kotlinach, coprawda nie jako
osadnikéw rolniczych, ale jako
mieszkanicow miast, wykonywuja-
cych zawody $cigle miejskie”,

Ustalenie jednak warunkow ge-
ogralicznych, geologicznych i kli-
matycznych nie starczy jeszcze,
by mozna bylo wydaé ostateczny
sad o mozliwosciach dla stalego
osadnictwa w Afryce Srodkowej.
Trzeba poddaé¢ badaniu réwniez
kwestje ludnosciowe i komunika-
cyjne. Bardzo gesta lub tylko gde-
sta, stale mieszkajaca Iudnosé
autochtoniczna, byfaby wedtug na-
szych nowoczesnych poje¢ powai-
na przeszkoda dla szeroko zamie-
rzonego osadnictwa europejskie-
go. Taka ludnos¢ w Afryce istnie-
je tylko w cesarstwie Abisynh-
skiem, ktérego obszar opiera siq\
glownie o ,wyiyne Abessomal-
ska". Znajdujemy tu, jak na stosun-
ki afrykanskie, doé¢ gesto osiadla
i uprawiajaca role ludnoséé tubyl-
cza, ktora sie jednak sklada
» rozmaitych elementéow etnogra
ficznych, z przewaga semickich
Habeschi'. Dlatego tez pominie-
to poprzednio, przy wyliczeniu
obszarow, nadajacych sie dla osie-
dlenia sie Europejczykéw te wy-
zyne, tak samo, jak i obszary ko-
lonizacyjne Afryki Polnocnej i Po-
ludniowe;j.

') Obszar calej Afryki wynosi klm.
kw.  30.000.000.
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portu w Rie de Janeiro,



W pozostalych obszarach tropi-
kalnej Afryki miedzy zwrotnika-
mi, w przeciwienstwie do , wyzy-
ny Abessomalskiei”, gestosé tubvl-
czej ludnosci osiadlej jest bardzo
rzadka. Caly obszar zamieszkuje,
wedlug najnowszych szacunko-
wych obliczen, okolo 100 miljonéw
ludzi, z ktérych wiecej niz polo-
wa przebywa w krajach przy-
brzeznych i w kotlinach Konga,
Czadu i Biatego Nilu, ktore i tak
nie przedstawiaja wartosci dla
europejskiego osadnictwa. Ogolna
gestos¢ zaludnienia w obszarach
przewidzianych na osadnictwo
wynosi najwyzej 5 osob na 1 klm.
kw., a bardzo czesto 2 i jeszcze
mniej. Widzimy, ze osiedlenie sie
Europejczykéw moze sie odbyé
bez jakiegokolwiek wuszczerbku
dla egzystencji ludnosci tubylczej
i bez przeszkody dla jej rozwoju.
I ten wazny punkt musi i moze
uwzgledni¢ kazda celowo poste-
pujaca wspélpraca europejska we
wlasnym dobrze zrozumianym in-
teresie. Kwestja ludnosciowa nie
przedstawia zadnej trudnosci dla
zamierzonego na daleka mete
osadnictwa na wyzej wymienio-
nych 8 — 10 miljonach klm. kw.
w Afryce Srodkowej. Nawet je-
ieliby sie przeznaczylo 507 tego
obszaru dla obecnej ludnosci tu-
bylczej i jej ewentualnego rozro-
stu, t. zn. jesliby sie rezerwowalo
po 1 klm. kw. dla 4 — 10 ludzi,
przy obecnym stanie zaludnienia,
to zostaloby zawsze jeszcze 4 — 5
miljonéw klm. kw. dla stalego
europejskiego osadnictwa, a wiec
obszar, co do wielkosci rowny no-
lowie geograficznej Europy, albo
réwnajacy sie ladowi europejskie-
mu bez Anglii i bez Rosji.

Nieco trudniej przedstawiaja sie
sprawy komunikacyjne, ktore row-
niez posiadaja pierwszorzedne zna-
czenie dla europejskiego osadni-
ctwa. Kontynent afrykanski ubo-
go jest uposazony w naturalne
drogi wodne, ktére do tego je-
szcze niezbyt dogodnie leza w
stosunku do omawianych obsza-
row kolonizacyjnych. Rzeka Ni-
ger moze udostepni¢ w czesci wy-
zyne pdlnocno - gwinejska, Kongo
i czedei wyzyny poludniowo-gwi-
nejskiej. Zambezi znowu moze sie
kiedy$ staé droga komunikacyjna
dla pélnocnej czesci wyiyny po-
tudniowo-wschodhnio-afrykanskiej i
dla wyzyny Nyassa (Rodezja), tak
samo Nil dla wyzyny Bajuda w Su-
danie, ale to jest wszystko.
I w tym ubéstwie latwo dostep-
nych drég wodnych lezy moze
przyczyna, dlaczego dotychezas
tak malo poswiecil uwagi Afryce

jej majblizszy sasiad — Europa.
Tu czekaja jeszcze olbrzymie, lecz
wdzieczne zadania europejska

technike i europejski przemysl.

Te prace, obiecujgce zarobek
i rozszerzenie rynku zbytu, nie sa
zbyt trudne do wykonania przy
dzisiejszym stanie wiedzy. Powin-
ny one staé sie bodZcem do bliz-
szego zainteresowania sie euro-
pejskiego przemyslu i zycia gos-
podarczego calg kwestja afrykan-
ska, ktorej sprawa samego tylko
osadnictwa daleko jeszcze mie
wyczerpuje.

Nasuwa sie oczywiscie pytanie,
jaka ilosé¢ ludzi moga wymienione
obszary kolonizacyjne wlasciwie
przyja¢? Z rozmaitych wzgledow
jest bardzo trudno daé na to py-
tanie bezwzglednie pewna odpo-
wied?, poniewaz nie mozna wziag,
jako jedyna miare sama, tatwa do
ustalenia, wielko§é tych obszarow.
Gra tu role jeszcze mnostwo in-
nych warunkéw, jako to: gestosé
i mozliwoéé rozwoju tubylczej lud-
nosci, mozliwoéeci keomunikacyjne
i zbytu osiagnietych plodow, wiel-
koéé i rodzaj kultur (plantacie,
farmy, drobna uprawa rolna
lub ogrodowa), intensywnosé ich
eksploatacji i wiele innych. Pe-
wien autor niemiecki, uwzgled-
niajac te specyliczne warunki
afrykanskie i dotychczasowe do-
$wiadczenia, obliczyl  przypu-
szczalng ilosé ludzi, ktorzy mo-
gliby, przy dzisiejszym slanie rze-
czy, stopniowo osiedla¢ si¢ na
stale na wymienionych wyzynach
na 650.000. Dla kazdej wyzyny
obliczyl oddzielnie ilo§é koloni-
stow, Np. na wyzynie poludnio-
wo-gwinejskiej moze by¢ dzisiaj
oddany pod kolonizacje obszar
150.000 klm. kw., przyczem na
10 klm. kw. moze osiedli¢ sie
poczatkowo 5 oséb, co dla calego
obszaru wynosi 75.000 oséb.

Zdaniem autora poczatkowa ma-
sa tej 650.000-ej ludnosci, ktora
bylaby zajeta w rolnictwie i les-
nictwie, moze i w gornictwie, roz-
roslaby sie po 100 latach do
20.000.000. Do tych osiadtych ,bia-
lych Alrykanczykow" przywedro-
walyby w ciagu tego czasu, préocz
¢lementéw  rolniczych, jeszczé
i handlowe, rzemieslnicze, prze-
myslowe i administracyjne. O tej
dodatkowej imigracji dzi§ jeszcze
nie mozna podaé Zadnej liczby,
lecz, biorac przyklad z podobaych
proceséw osadniczych w innych
czesciach §wiata, mozna wyrazié
przypuszczenie, e wyniesie ono
w pierwszych dziesiatkach Ilat
okoto 30% pierwotnej imigracji.
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Jednak osadzenie 600.000 do
700.000 biatych osadnikéw jest dla

Europy powaznym problemem
o zasadniczem znaczeniu, Nie-
wszystkie panstwa imigracyjne

maja emigracje rolnicza, o ktorg
chodzi tu w pierwszym rzedzie.
Dlatego mialyby pansiwa o silnej
emigracji rolniczej przewazajacy
wplyw na kolonizacje danych te-
renow sama iloscig swego ele-
mentu rolniczego. 1 tu przecho-
dzimy do politycznej strony za-
gadnienia. Coudenhove - Kalergi
dzieli paristwa Europy na 2 grupy:
na panstwa zachodnie z kolonjami
i na panstwa wschodnie bez ko-
lonij. Lecz obie grupy uzupelniaja
sig, gdyz panstwa wschodnie, nie-
majace kolonij maja zato materjal
ludzki, potrzebny do gospodaro-
wania w kolonjach panstw za-
chodnich. W samej Afryce przed-
stawia sie sprawa w ten sposéb,
ze wschodnia czeéé nalezy wylgcz-
nie do Anglji, gdy zachodnig po-
dzielity miedzy siebie glownie
Francja, Belgja i Portugalja, czyli,
ze ta cze$é jest niejako predesty-
nowana na teren wspélpracy euro-
peiskiej, temwiecej, ze leza tu ob-
szary mandatowe. Jednak pan-
stwa, wymienione, nietalwo zre-
zygnuja z czegokolwiek ze swej
suwerennosci kolonjalnej. Z dru-
giej zas strony narody, wysylajace
swoich osadnikew do tego ,Pan-
Europeiskiego Zachodu Afryki”,
to zn. w pierwszej linji Niemcy,
Wiochy i w przyszlosci Polska, nie
beda chcialy dostarczaé bez przy-
znania im pewnych praw politycz-
nych, lub choéby gospodarczych,
swoich ludzi, swojej pracy i swrgo
kapitalu, dla rozwoju obcej ko-
lonji. Kwestja ta jest drazliwa
i trudna, ale nierozwiazalna nie
jest?), trzeba tylko dobrej woli
i zrozumienia wzajemnych intere-
sow stron.

Ale Afryke skolonizowaé moze
Europa tylko wspélnym wysil-
kiem, zmuszona do tego presja
wewnetrznych swych stosunkéow
i konkurencja dwoch pozostatych
kompleksow gospodarczych Azji
i Ameryki. Afryka jest powolana
do tego, by da¢ poczatek jednosci
Europy i z nia razem stanowié w
przysziosci trzeci samowystarczal-
ny kompleks gospodarczy $wiata.

LEON RADZIKOWSKI.

1) Pewne koncepcie pod tym wzgle-
dem wysuwa dr. G. Zalecki w pracy

.Problem koniecznoéci i mozliwose
polsk'ei polityki kolonjalnej”. Warsza-
wa, 1930 r.
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PRZYCZYNKI DO DZIEJOW KOLONJALNYCH FRANCUJI

PROTEKTORATY INDOCHINSKIE

TONKIN.
Tonkin jest czescia polnocna
Annamu. Wezly polityczne, 1a-

czace te kraje, byry zawsze bar-
dzo luzne, a niekiedy nawet zu-
pelnie sie zrywaly, Jest to natu-
ralne, jezeli zwazymy, ze kraje te
znacznie sie migdzy sobag réznia
zarowno pod wzgledem elnogra-
ficznym, jak i kulturalnym. To tez
zawsze dyplomaci zdawali sobie
sprawe, Ze ustanowienie jednoli-
tego protekioratu dla obu tych
krajow nie moze nie przynie§é
szkody jednemu z nich.

W pierwszych wiekach swej
historji Tonkin zwiazany jest z
Annamem, jednak bardzo luZno.
W XV w. dostaje sie pod pano-
wanie Chin, z ktérego sie jedn .k
uwalnia, akcentujac z cala sta-
nowczoscia swa odrebnosé. W
okresie od XVI do kofica XVIII
stulecia zwalczaja sie w Tonkinie
mozne rody. W 1835 r. udaje sie
krolowi = annamickiemu usunaé
szczatki odrebnosci terytorjalnej
Tonkinu. Ale rewolty nigdy nie
ustaly calkowicie. Ciagnely sie
one przez caly wiek XIX, broniac
interesow upadlej dynastji Le i
dawnych przywilejow, Te wlasnie
rewolte, objawiajaca sie w formie
bandytyzmu, Francija zastala w
Tonkinie. Tyranja krolow anna-
mickich kazata Tonkinowi szukaé
wybawiciela. Mogla sie nim staé
Francja z chwila pozyskania Ko-
chinchiny w 1862 r. Utrudnienia
robione przez Annamitéw kupco-
wi francuskiemu Janowi Dupuis,
przy splawie towaréw Rzeka
Czerwona do Chin, doprowadzily
do ekspedycji Garnier'a, ktory,
zdobywszy, jak wiadomo, delte
Rzeki Czerwonej, zginal z reki
bandytéw, zwanych ,,Czerwonemi
Flagami".

Konwencje t. zw. Philastre'a nie
wykorzystaly odniesionych sukce-
sow. Traktat z 1874 r. otworzyl
wprawdzie dla Francji szereg por-
tow, oraz miasto Hanoi, ale cy-
tadele tamtejsze mialy wrécié
pod wladze Annamitéow, a wla-
dza rezydentéw francuskich mia-
fa byé ograniczona do dziedziny
handlowej, oraz sadowej w wy-
padkach sporéw miedzy Francu-
zami, a Tubylcami,

Traktat ten wytworzyl taka sy-
tuacje, Ze Francja musiala przez
9 lat czeka¢ na powod, ktoryby
jej umozliwil interwencie w kie-

runku rozszerzenia jej praw w
Tonkinie. Dopiero po szeregu sa-
mowolnych wystapieri kréla an-
namickiego, Francja decyduje sie
na nowa ekspedycje¢, ktora dopro-
wadza do cytowarego traktatu
Harmuda (25.VII[.1883), Traktat
ten z cala scisloscia odgraniczal
protektoral nad Annamem od
protektoratu nad Tonkinem. —
wCharakterystyczng cecha prote-
ktoratu nad Tonkinem—pisze wy-
bitny znawca protektoratow indo-
chifiskich — Antoni de Pouvour-
ville — jest kontrola we wszyst-
kich gateziach administiacji wew-
netrznej, politycznej, cywilnej i
finansowej, kontrola, wykonywa-
na bezposrednio przez wladze
francuskie nad wladzami anna-
mickiemi, utrzymanemi ,en faga-
de" przy swych dawnych funk-
cjach”. Rezydenci francuscy us‘a-
nowieni w portach, miastach i
wszystkich wiekszych skupieniach
ludnosei, mieli kontrolowaé wla-
dze i czynnoséci mandarynéw lokal-
nych i prowincjonalnych w naste-
pujacych dziedzinach administra-
cji: rzady wewnetrzne (tongdok),
wymiar sprawiedliwosci (kwenor),
finanse (kwabo), policja (dedok).

Jezeli traktat Harmand'a zostal
potem przez traktat z 6.VI 1889 r.
zmodyfikowany, to dlatego, ze
pozbawial on towaru kilku pro-
wincyj, a rzad francuski obawial
si¢ narazi¢ na zarzut aneksji.

Z tego wzgledu traktat ten
zwrécil Annamowi odlaczone pro-
wincje, ale nie zmienil nic z po-
stanowienn traktatu Harmand'a,
dotyczacych Tonkinu.

KAMBODZA

Rasa Khmer, zamieszkujaca
Kambodie, mimo wielkiej potegi
i wysokiej cywilizacji, o ktorej
swiadcza zabytki architektonicz-
ne, nie pozostawila zadnych Zré-
del, ktéreby pozwolily poznaé je;
historje, wobec czego jest sie
zmuszonym polegaé na legendach
ludowych. Wladcy z tej rasy, po-
tomkowie  bajecznych  kréléw
Czerwonych, mieli rzadzié calemi
Indochinami. Z biegiem czasu
stracili swe panstwa i ulegli Sja-
mowi. Odtad zalezeli naprzemian
to od Chin, to od Annamu, to od
Sjamu, lub nawet od wszystkich
tych panstw réwnoczesnie. Trak-
tat, zawarty w Udong w 1845 r.,
nadal Sjamowi i Annamowi tytuly

wojca i matki Kambodzy".
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W tym to stanie ponizenia Fran-
cja zastala kréla Andnong i jego
krolestwo. Andnong, pragnac wy-
zwoli¢ sie z pod wladzy swych
g{rotekioréw. wyslal poselstwo do

apoleona III z azami czci
i holdu (1853 r.). Jasnem bylo, ze
cheial uzyska¢ pomoc Franci,
ktorej ,prestige’ w Indo-Chinach
byl wtedy bardzo wielki.

Napoleon jednak zajety sprawa-
mi europejskiemi, nie dal Zadne;
odpowiedzi. Dopiero w 1861 r.
(11.VIII) admiral de la Grandiére
zawarl w Udong pierwszy traktat
protektoratu nad Kambodza. Pro-
tektorat mial polegaé na utrzy-
mywaniu w Kambodzy porzadku,
obronie kraju przed wszelkim na-
padem z zewnatrz, udzielaniu po-
mocy przy $ciaganiu podatkéw
handlowych, ulatwianie komuni-
kacji miedzy Kambodza a morzem.
Traktat ten jednak nie przewidy-
wal, ze krol Sjamu, ktéry wraz z
krélem Annamu (prawa Annamu
przeszly na Francje na mocy trak-
tatu z 1862 r.) byl protektorem
Kambodzy, moze wystapi¢ z pre-
tensjami.

Niebawem tez to nastapilo.
Skoro tylko oddalit sie admiral
francuski, krél Sjamu zazadal po-
nownego uznania stosunku wasal-
nego, na co Kambodza musiala sie
zgodzi¢ w Konwencji z 2.11.1863 r.,
ktora przekreslila catkowicie ko-
rzy$ci protektoratu. Dopiero w
1867 r. Francja zawarla ze Sja-
mem traktat, w ktérym Sjam
zrzekt si¢ wszelkiej akcji i inge-
rencji w Kambodzy, wszelkiego
haraczu lub symbolu zaleznosci
lennej i uznal uroczyscie protek-
torat Francji nad Kambodza. Wza-
mian za to Francja zobowiazala
si¢ nie wciela¢ Kambodzy do
swych posiadlosci Kochinchin-
skich.

Protektorat nad Kambodza zo-
stal ostatecznie okreslony przez
gubernatora Thomson'a, ktéry za-
warl z krolem Norodomem I trak-
tat w Pnom-Penh (17.VI 1884 r.).
Trakat ten zobowiazal kréla Kam-
bodzy do przyjmowania wszel-
kich reform, ktére Francja uzna
za pozyteczne dla spelniania
swych obowiazkéw protektora. Z
postanowien tego traktatu najwaz-
niejsze sa: uchylenie zakazu po-
zbywania gruntéw, przez co zo-
stala w Kambodzy ustanowiona
wlasnosé ziemska, oraz zniesienie
niewolnictwa.

BOLESEAW CELINSKI



ROZWOJ HANDLU NIEMIECKIEGO W KOLONJACH

Handel niemiecki w kolonjach afry-
kanskich zaczyna odzyskiwaé swa zna-
komity sytuacie przedwojenng i zdoby-
waé dawne pozycje handlowe, ulracone
podczas wojny.

Ugoda handlowa francusko-niemiec-
ka z 17 sierpnia 1927 r. ulalwila ten pro-
ces, oslabila zastrzeienia Traklatu Wer-
salskiego, stwarzajge Niemcom mozliwo-
sci rozszerzania rynkow zbytu dla swych
produkiéw kolonjalnych, Dzieki tej ugo-
dzie celnej kolonje francuskie zapewnia-
ia eksportowi niemieckiemu le same, co
we Francji warunki. Wryjatek stanowia
[ndochiny, gdzie odnosne koncesje uza-
leinione sg od umowy francusko-japor-
sliei, W Tunisie i w kolonjach autono-
micznych Niemcy sa na tej samej sto-
pie, gdy chodzi o handel zagraniczny, co
i inne panstwa, W Marokku Alryce Za-
chodniej i Zwrolnikowej oraz w krajach
mandalowych produkly niemieckie na-
rowni z innem: panstwami korzystajas z
. zw. wolnego wejscia, Jedynie w Im-
perjam Szeryfa nie uzyskali dotych-
czas Niemcy prawa osiedlania sie.

Podezas gdy import niemiecki, pocho-
dzacy z innych czesci dwiata, zmniejsza
si¢, import, pochodzacy z Afryki wzra-
sta. W roku 1929 impnrt niemiecki, pn-
chodzacy z czarnego kontynentu przed-
stawial wartosé 385 miljonéw marek,
przeciw 372 milj, z roku 1928 | 332 z r.
1927.

Wartoéé eksportu z Niemiec do Al-
ryki w roku zeszlym wyniosla 149 milj,
marek, przeciw 138 z r. 1928 | 115 z r.
1927,

W Algierze niemieckie obroty handlu
ogolnie wynosily w 1913 r. 24 miliony
frankow w  zlocie; cyfra ta w 1928 r.
wzrosta do 150 miljonow  frankéw w
banknotach, zachodzi wigc tulaj nietyl-
ko powrdt do dawnej syluacii, ale na-
stepuje rzeczywisly wzrost, glownie za$
w eskporcie z Algieru.

Glowne dostawy niemieckie stann-
wily: wegiel kamienny, narzedzia i wy-
roby melalurdiczne, oraz wszelkiego 1o-
dzaju maszyny, Niemcy zas zakupywaly:
owies, wlosie, foslaly, welne, otrgbv i
tvtoi. Naletaloby dodaé do lago ‘eer-ze
90000 ton rudy zelaznej, wyslane z
Algieru do Rotlerdamu, lecz przeznaczo-
nej prawdopodobnie dla Niemiec.

W Tunisie nalezy rdwniez skonsta-
towaé wzrost, W r. 1913 import niemiec-
ki przewyiszyl 3 miljony, a eksport 7
miljondw frankow, czyli razem 10 miljo-
new, ktore w r. 1928 wzrosty do 63 i pal
milj.,, przyczem 22 i p6l milj. importu i
41 milj. eksportu, W r. 1929 Niemcy
sprzedaly glownie wagony kolejowe, ma-
szyny, papier i wegiel kamienny., Zaku-
pily natomiast glownie owies, fosfaty, o-
treby i rude Zelazna.

Do Marokka Niemcy importowaly w
1913 r. na 13 milj. frankéw i eksportowa-
ty na 8 milj, czyli ogdlny obrdt wynosit
21 miljondw frankdw, W r. 1928 cyfra ta
wzrasta do 26 miljonéw w pierwszym
wynadku i 215 miljon. w drudim, czyli
razem do 241 miljonow. W liczbie klijen-
tow Marokka Niemey szybko zajely dru-
gie miejsce przed Hiszpanja, dzigki za-
kupom foslatow, Dzialalnoéé handlowa
Niemiec przyjela wiee bardzo obszerny
rakres.

W Alfryce Zachadniej obrét handlowy

t Niemcami wynosit w r. 1913 razem

FRANCUSKICH

3214 milj. frankéw, z czedo B8'% milj.
przypada na import do Afryki i 24 milj.
na eksport z Afryki do Niemiec. [ tu
jeszcze konstatuje sie postep w r, 1928,
kiedy obrét desigga 181 mili.,, z ktarych
38 milj. stanowi import z Niemiec 1 143
— eksport do Niemiec.

Dostawy niemieckie dotyczyly prze-
dewszystkiem  wyrobow  metalowych,
szkta, krysztalow i piwa. Ich powaine
zakupy skladaly sie glownie z migdalow
palmowych — ,Dahomey"”, orzechow do
wyrobu oleju , Arrachides du Sénégal” i

drzewa (z ,Cote d'lvoire”) do wyrobu
mebli.
W Afryce Ekwatorjalnej cylry z r.

1913 sg nastepujace: 1% milj. importu 2
Niemiee i 4 milj. eksportu z kolonji do
Niemiec. czyli razem 5! milji. Handel
w r. 1928 wynosil 5% milj. importu i
36'4 milj. eksportu, razem 42 milj. Roz-
waj ten w tranzakcjach dolyczv dostawy
szyn, wagondw, maszyn, piwa i wyro-
béw bawelnianych, przy ogromnych
zakupach niemieckich prawie, %e calej
produkcji drzewa z Gabbonu, Hamburg
stal sie na nowo wielkim rynkiem dla
drzewa kolonjalnego.

Na Madagaskarze, gdzie normalnie
Niemcy réwniez wigcej kupuja, niz sprze-

Rok 1913
IMPORT EKSFORT
we frank. franc.
Algier 24  milj. (obrat)
Tunis 3 - 7 milj.
Marokko 13 « 8
Afryka Zach, 8% o 24
i Zwrotn, 1% i L

Peru. Olbrzymia rybu,’ f
wychodice polskiego.
Fot. S. Londynski

zfowiona przez
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daja, eksport produkiow 1lej wielkiej
wyspy okazal sie w r. 1928 mniejszy, ni
w r. 1913; dotyczy on przedewszystkiem
rafji, grafitu oraz produktéw i odpadkéw
zwierzecych, Ale import niemiecki de
Madagaskaru wzrasl bardzo znacznie w
ostatnim roku z powodu dostawy tytulem
odszkodowan w naturze szyn kolejo-
wych i materjalu kolejowego, razem na
25 milj, fr.
~ Postep handlu niemieckiego objawit
si¢ rowniez i w innych krajach afrykan-
skich, Naprzyklad w Egipcie, gdzie jego
import wynoesil 14 milj. funtéw angiel-
skich w r. 1913, a 3% milj. w r. 1929,
eksport do Niemiec wynoszacy w r. 1913
4 milj. funtow nie mogl jednak przekro-
czy¢ 3% milj, w 1928. Stanowil on gléw-
nie bawelne. Niemcy zaé§ w ostalnim
roku dostarczaly rynkom egipskim pa-
pier, teklure, wyroby bawelniane, zela-
zo, maszyny i produkty chemiczne.
Wreszeie w  Unji potudniowo-afrykan-
skiej angielskiej import niemiecki pod-
niost sie od 1913 do 1928 z 3 milj. fun-
tow szterlingow na 4% milj., a eksport
z Unji z 14 na 4% milj.

Ujete w tablice cyfry dla handlu nie-
mieckiego w kolonjach francuskich przed-
stawiaja sig¢ w sposob nastepujacy:

Rok 1928
IMPORT EKSPORT

we frank. franc.
150 milj. (obrot)
22

i 41% milj.
26 R 215 "
38 4 143,
5% i by

W poréwnaniu z latami przedwojen-
nemi zwlaszcza, eksport niemiecki z ko-
lonij afrykanskich zwiekszyl sie w znacz-
nym stopniu, co tlumaezy sie duzemi za-
kupami surowcow. Wreszcie, ¢dy cho-
dzi o produkty kolonialne, to Niemcy na
duza skale pelnia role poérednikiw na
wielu rynkach europejskich, W tym
wzdledzie i Polska jest stale jeszcze
klijentem Niemiec.

Powyisze dane $wiadcza najwymow-
niej o Zywotnosci handlu niemieckiego,
ktory wykazuje swa sile ekspansyina na
calym niemal éwiecie. Utrata kolonij
powelowana jest dzi§ tem wieksza ener-
gia propagandy ekonomicznei, jakg

iemcy prowadza w cudzych kolonjach,
konsekwentnem dazeniem oddrywania
wybitnej roli na rynkach kolonjalnych.
Rezultaty za§ osiagniete wykazuja, Ze
i bez mandatow te role mozna odgrywaé

ZAPISUJCIE SIE
DO LIGIMORSKIEJ

i KOLONJALNEJ!




NA PARANSKIEM POMORZU

Na horyzoncie zamajaczyla po-
szarpana linja brzegowa Parany,
Z mglistych oparéw wczesnego
ranka zaczely sie wylania¢ po-
tezne szczyty Serra do Mar, od-
dzielajacych duszne, wilgotne i fe-
bryczne Pomorze paranskie od
chlodnego i zdrowego wnetrza
Parany — tej Mekki conquista-
doréw polskich. Statek ,Lloydu
Brazylijskiego" , Santos", na klo-
rym odbywalem podréz z Rio de
Janeiro do portu parariskiego —
Paranagua, zblizyl sie do wysp,
zamykajacych od strony Atlanty-
ku wielkg zatoke.

Ujrzalem wylaniajace sie z nie-
pokalanie lazurowych fal mor-
skich, zielone bukiety wysp, oka-
lajacych zaloke Paranagua; ma-
rzenia mego dzieciistwa nabraly
rumienicow zZycia, ozyly ze zdwo-
jona sita. Bo i pomysle¢ tylko!

Po kilkudniowej, nuzacej po-
drozy przez monotonne plaszczy-
zny zlekka sfalowanego Atlanty-
ku zobaczy¢ nagle niby wycinki
utraconego raju. Najrozma:tsze
rodzaje palm, krzewoéw, ljan
i kwiatow zlozyly sie na to, aby
nada¢ wysepkom jak najbardz e
barwnego kolorytu. Dodajmy do
tego roznorodnosé ksztaltow skal,
wydzierajacych si¢ z morza zie-
lonosci, 1 $nieinosé¢ fal, rozbry
zgujacych sie o ich brzegi, a be-
dziemy mieli obraz tych cudo-
wnych tworéw przyrody.

Paranagua—paraniska Gdynia —
w niczem nie przypomina naszej
polskiej Gdyni. Rozrzucona na
bagnistem wybrzezu, zdumiewa
martwolg i brakiem ruchu. Dosé
porzadnie zabrukowane ulice zara-
stajg trawa. Pusto na nich, jak
na wsi polskiej, w czasie niedziel-
nego nabozefstwa. Senni prze-
chodnie snujg sie zrzadka po slo-
sunkowo  szerokich,  zalanych
sloncem chodnikach. Wszystko

Jedna r ulie w Paranagua.

Jedna =

nosi na sobie pigtno jakiejs sta-
rzyzny i opuszczenia. Nawet stat-
ki przybrzeine wyladowuja swoi

Linfa kolejowa Paranagua — Kurylyba,
prowadzqca przez gory Serra do Mar.
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malowniczych wysepek u wybrzeiy Parany.

lowar powoli, bez zgoraczkowa-
nia, w mysl starej brazylijskiej
maksymy, Zze przeciez ,wszystko
ma czas”. Nowoczesne magazy-
ny, ktorych kilka znajduje sie na
pryncypalnych ulicach miastecz
a, Smiesznie i pretensjonalnie
wygladaja na tem martwem tle.

Statek przybil do portu o 7 ra-
no, pociag do Kurytyby odchodzil
dopiero 0 15 m. 30. Zatrzymatem
si¢ w gospodzie, polozonej na sa-
mym brzegu morza. Upal doku-
czal nieznosnie. Z nadmorskich
zarosli mangrowych zalatywaly
podmuchy, cuchnace zgnilizna
i blotem. Niemal dotykalnie czu-
lo sie febrg, tego najwiekszego
wroga kolonistéw w nadmorskim
pasie Parany. Po kilkugodzinnym
spacerze po Paranagua wrocilem
do gospody na pol zywy ze zme-
czenia. Nie, stanowczo nie chcial-
bym mieszka¢ w paranskiej Gdy-
ni. Zycie nad zatoka Paranagua
mozliwe jest tylko na niektorych
wysepkach, polozonych dalej od
ladu, bardziej wzniesionych nad
poziomem morza i bardziej prze-
wiewnych.

O godz. 15 min. 30 wyjechalem

Port w Paranagua.



do Kurytyby. Droga prowadzila
poczatkowo przez bagniste rowni-
ny nadmorskie. Z okien wagonu
widaé bylo blotniste strugi, sacza
ce sie leniwie przez niskopienne,
krzewiaste,  ‘podmokle  bory.
Gdzieniegdzie na brzegach lasu
zwieszaly sie girlandy kolorowe-
go kwiecia. Z lokomotywy, opala-
nej drzewem, sypaly sig snopy
iskier, wdzierajacych sie do wa-
gonow i wypalajacych dziury w
ubraniach.

Po godzinnej jezdzie dotarlismy
do podnéza gor Serra do Mar.
Pocias zaczal powoli piaé sie pod
gore. Powietrze bylo coraz bar-
dziei rzezwe i przyjemne. Razeki,
tak leniwe i brudne na nizinach
nudmorskich, slawaly sie iwawsze
i czySciejsze.

Droga kolejowa przez gory Ser-
ra do Mar nalezy do najpiekniej-
szych na $wiecie. Pociag prze-
b.ega nad przepasciami, ktorych
sam widok przyprawia o zawrot
clowy, przemyka si¢ pizez dzie-
sigtki tuneli, mieraz wprost wy-
biegajac z jednego, wpada do dru-
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Pinjory

giego ciemnego otworu, Mija sze-
reg mniejszych i wiekszych wodo
spadéow, tonie w gestwinie boru
podzwrotnikowego, wdzierajacego
vie az na szezyly, Zdumione oczy
nie wiedza, czem sie  wiece]
zachwycac...

Po przebyciu najwyzszych prze-
leczy, pociag zjezdza na wyZiyng
kurytybska. Gory Serro do Mar,
tak strome i niedostepne od strony
oceanu Atlantyckiego, wydaja sie
tagodne od strony Kurytyby. Zbi-

PRZEGLAD KOLON/J

BUDOWA MOSTU NA ZAMBEZI

Zarzad kolonji ang, Nyassa zdecydo-
wal sic na wybudowanie mostu w dol-
nym biegu Zambezi. Koszt budowy wy-
niesie 1,5 miljona funtéw szterl. (60
milj. zt.), Most ten bedzie mial diugosei

35 km., bedzie wiec najdluzszym na
swiecie. Polaczy on kolej biegnaca
wzdluz terytorjum Nyassa od jeziora
Nyassa z koleja przeprowadzong od

porlu portugalskiego Beira (w Mozam-
biku) na poélnoc ku rzece Zambezi.

Potaczenie tych dwu koleji oZzywi po-
waznie ruch portowy w Beira, klory jest
naturalnym portem dla tej czesci Afryki,
a rownoczednie dozwoli na zwickszenie
eksploatacji kopalni wegla w Bengo, z
ktérej w najblizszych latach spodziewa-
ne jest osiaganie 500.000 ton wegla ro-
cznie na eksport.

OPOZNIENIE OTWARCIA KOLEJI
LOBITO - KATANGA.

Z powodu bardzo ulewnych deszezéw
w poludniowem Kongo Belgijskiem w
Katandze, zostaly przerwane roboty
kolejowe przy wykonczaniu ostatniego
odeinka 50 km, Wrykoriczanie tego od-
cinka rozpocznie si¢ dopiero z nasta-
niem pory suchej (poczatek maja), wo-
bec czego otwarcie linji kolejowej od-
bedzie sie najwczeéniej w lipcu,

JAK NIEMCY WYKORZYSTUJA
KAZDA SPOSOBNOSC NA SWA
KORZYSC.

Na rzece Swankop w b, niemieckiej
Potudniowo - Zachodniej Alfryce zawalil
sic nowozbudowany most kolejowy, w
czasie wyjatkowo ulewnych deszezéw i
powodzi, Prasa niemiecka, stwierdzajac,
ie most ten kosztowal wiele miljonéw—
czyni aluzje do ,lekkomyslnej pracy"
angielskiej w b. kolonjach niemieckich,
a rownoczeénie dodaje zlogliwie, 2e
wszysikie mosly zbudowane poprzednio

Zestawiony przez Fr. Eypa

przez Niemcéw, pozostaja dalej nieusz-
kndzone.

Nawet zwykly wypadek slaraja sig
Niemcy interprelowaé na swa korzy§é,
pomimo, #e zarzad kolonji natychmiast
zbudowal powyze] most prowizoryczny,
rapewniajacy normalny ruch kolowy i
kolejowy, az do czasu odbudowy zawa-
lonego mostu.

Zawalony most prasa niemiecka o-
kreélita nazwa ,Trockenzeit Briicke"
(most na czas posuchy").

ANGIELSKA LINJA LOTNICZA
LONDYN — CAPETOWN,

Obecna linja lotnicza 2z Londynu
wzdluz Afryki dochodzi juz do jeziora
Wiktorji. Otwarcie dalszej czeéci uleglo
pewnej zwloce i ma nastapi¢ dopiero w
polowie maja. Diugosé calej linji wynie-
sie 12,875 km. Przelot bedzie sie odby-
wal wzdluz linij kolejowych ponad Egip-
tem, kolonjami: Kenya, Ugands, Tanga-
nyika, Rodezja, oraz Unjg Poludn. Afry-
kariska az do Capetown,

ELEKTRYFIKACJA KOLONIJ FRAN-
CUSKICH.

Coraz wigcej powstaje elektrowni w
kolonjach francuskich. Istnieje juz elek-
irowni w Senegalu 6, na Wybrzezu Ko-
sci Sloniowej 2, w Dahomeyu 2, w Su-
danie 2, w Togo 1, na Madagaskarze 7,
w Reunion 5. Wiele z tych elekirowni
sa malemi przedsigbiorstwami, ale w
kazdym razie dobrze zaopatruja najbliz-
sze okolice w elektrycznoéé. W Indo-
chinach istnieje nie wiele elektrowni, a-
le zato poteznych; elekirownia w Haip-
hong urzadzona jest kosztem 30 milj.
frankéw, zatrudniajac 1.200 robotnikéw,
w Saigon — z kapitalem 22,5 milj, fran-
kow i 1.100 robotnikéw, na granicy Sai-
gon - Cholon — z kapitalem 20 milj
frankéw 1 500 robotnikami,
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parariskic

le paszcze lisciaste] zielonose
podzwrotnikowej ustepowaly po-
woli rzadkim, podszytym miejsca-
mi trawa, lasom klimatu umiarko-
wanego. Pokazaly sie pierwsze
drzewa iglaste — pinjory, tak cha-
rakterystyczmwe dla wyzu paran-
skiego.

Duszne, gorace i febryczne Po-
morze paranskie zniknelo poza ze-
batemi szczytami gor Serra do

Mar.
BOHDAN LEPECKL.

ALNY
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Najwieksze jednak tego rodzaju

przedsighiorstwa i w najwickszei ilosci
znajduja sie w Algierze, Tunisie i Ma-
rokko, dostarczajac elektrycznosci tam-
tejszym miastom, przedsiebiorstwom ko-
munikacyjnym i przemyslowym, a nawet
do celow rolniczych.

W nowym programie rozbudowy ko-
lonij z posyczek obecnie uchwalonych
przez parlament francuski, przewidziang
jest budowa kilkudziesigciu stacyj elek-
trycznych w zwiazku z gospodarcza roz-
budowa kolonij,

Elektryfikacja Afryki postepuje tak
szybko, ze bodaj nawetl szybciej, niz sie
to odbywa w wielu krajach Europy.

WYSTAWA PROBEK W TRYPOLISIE.

W dniu 1 marca r. b, zostala otwar-
i w Trypolisie na przeciag dni 60 Wy-
slawa probek, ktérej zadaniem jest daé
poglad na afrykarskic #ycie gdospodar-
cze. Eksponaly obejmuja: produkty rol-
ne, przemyslowe, kopalniane oraz okazy
fauny i flory.

Wioskie koleje oraz przedsiebiorstwa
okretowe i lotnicze udzielaja zwiedzaja-
evm wyslawe znizek biletowych 50%.

ZAMKNIECIE KOPALNI MIEDZI
W BWANA.

W Pélnocnej Rodezji istnieje kopal-
nia rud miedzi w Bwana-Mkubwa. Po-
niewaz kopalnia ta nie posiada tak do-
brych rud, jak inne kopalnie, a zwlasz-
cza w Kongo Belgiiskiem, przeto z po-
wodu obecnego spadku cen miedzi, ko-
palnia stala sie deficytowg i wobec te-
go ma byé wkrétce zamknicta.

Okolo 250 Europejczykéw — funk-
cjonarjuszéw kopalni — zostanie wiedy
zwolnionych, Powieksza oni liczbe bez-
robotnych Europejezykéw w Alryce, co
znéw wplynie hamujaco na rozwéj wie-
lu dziedzin gospodarczych.



NAPLYW NIEMCOW DO B. KOLONJ1
POLUDNIOWO-ZACHODN. AFRYKI.
Obecny stan ludnosci w  bylej nie-

mieckiej Poludniowo - Zachodn. Afryce,

bedacej pod mandatem Unji Poludnio-
wo-Afrykanskiej, obejmuje 210.000 mu-
rzynow i 19,500 Europejezvkow., Wérod

tych ostatnich Niemcy sa najliczniejsi i

ponadto ilo§é ich stale sie zwicksza.

obawy przed przepelnieniem ele-
mentem niemieckim, posiadajgcym pra-
wa obywatelstwa, zostala wydana usta-
wa, nadajaca codzoziemcowi obywatel-

stwo dopiero po pigeioletniej bytnosei w

Koloniji,

Wszystkie rozporzadzenia wydawane
sa w dwu jezykach t. || w angielskim i
holenderskim [w narzeczu Kraju Przy-
ladkowego). Usitowania Niemcow, aby
trzeei jezyk t j. niemiecki, zostal uzna-
ny na réwn: z dwema poprzedniemi, nie
odniosty wprawdzie skutku, ale nieofi-
cjalnie, pisma codzienne podajg rozpo-
rzadzenia takie i w jezvku niemieckim.

Niemey w dawnej swej kolonji roz-
wijaja taka aklywnod¢, iz nie ulega
walpliwosei, Ze chey stworzyé pewien
im potrzebny stan rzeczy, kiéry dalby
im moZnos¢ tem skuleczniejszego do-
chodzenia swych pre‘ensyj do odzyska-
n‘a tej koloniji.

Wytwarzanie takiego stanu rzeczy
staje w zupelnej sprzeecznosci 2z poli-
tyka Unji Poludniowo - Afrykanskiej,
ktéra mandat nad b. kolonjy niemiec-
ka uwaza tylko jako forme aneksji,
oraz glosi hasto i stara sie je wprowa-

dzi¢ w 2ycie, a mianowicie: ,Afryka
dia Afrykandréw”, Pod Afrykandami
nalezy rozumieé tylko obywateli Unji,

L. j. potomkow pierwszych przvbyszow
do Kraju Przvladkowego, 2z wylilucze-
niem naplywajacej obecnie do kolonii
ludnosei bialej.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA

KOLONJALNA.

Na wiosne r. b. bedzie otwarta w
Paryzu ,Miedzynarodowa Wrystawa Ko-
lonjalna®, najwicksza, jaka kiedykolwiek
i gdziekolwiek urzadzono dotad w dzie-
dzinie kolonjalnej,

Wezmg w niej udzial wszystkie pan-
stwa Kolonjalne, oraz wiele panstw za-
interesowanych, Wszyskie Kolonje be-
da tam reprezentowane w odpowiednich
pawilonach., Rodziny tubvleow, jako
przedstawiciele plemion roZnych ras
znajdg sie na wystawie | beda umiesz-
czeni w takich samych chatach i sza-
tasach, w jakich mieszkaja stale w miej-
scach swego stalego pobytu. Tubyley e
beda oddawaé sie swym codziennym za-
jeciom i zabawom, a w odpowiednich
swiatyniach beda mogli oddawaé sie
rowniez swym kullom religijnym.

W lasku S. Vincennes przeznaczono
na wystawe obszar 110 ha na pomiesz-
czenie chat i wiosek tubyledw, pawilo-
now, kawiard i restauracyj oraz parku
dla widowisk i zabaw.

Wystawa ta bedzie przegladem ca-
tedo swiata kolonjalnego od Algieru a2
do Madagaskaru, Indyj, Wysp Oceann
Spokejnego i Guayany, jego budowli, po-
czawszy od zwyklych szalaséw i lepia-
nek murzynskich, a skonczywszy na
wspaniatych palacach i éwiatyniach hin-
uuskich; jego ludnosci 2oltej i czarnej,
zwvezajow | obyczajow, kultury, pro-
dukeji 1t p.

Prace przygilowawcze trwaja od kil-
ku miesi¢ccy | obecnie dobiegaja konca.
ZDOBYCIE PRZEZ WLOCHOW OAZY

KUFRA.

Whosi, zajawszy ongdié Trypolis, wla-

dali nim tylko w czesci nadbraeinei, a

zczasem dopiero przez ustawiczne pod-
boje opanowywali oazy jedna po dru-
giej, a2 wreszcie dolarli wglab Sahary.
Ostatnim ich wysitkiem — uwierdiczonym
zwycigstwem — w ubieglych miesiacach
bylo opanowanie oazy Kufra na potud-
niowym wschodzie Trypolisu. Wojska
wloskie usuwajac ostatnia przeszkode w
zajeciu calej kolonji, doszly do tych gra-
nic, ktore zagwarantowane mialy Wlo-
chy traktatami, t. j, na poludnie do réw-
noleznika 19"350 szerokosci péinocnej

Oaza ta lezy na drodze karawan,
zdazajacych z Sudanu Francuskiego z
Uadai. Wlochy wiec uzyskaly obecnie
wazny punkt w tej czesci konlynentu

afrykanskiego i moznosé kontroli calego
ruchu na tej drodze.
Réwnoczesnie Wlosi wysuneli pewne

Gdyby

swe roszczenia do Gor Tibesti,
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Mapka czesci Afryki, na kiorq z Try-
pelisu  skierowuje si¢ akcja zaborcza

wloska w kierunku zatoki Guw'nejskiej,
je od Francji otrzymali, wéwezas uzy-
skaliby — niejako — odskocznie do po-
sunigcia sie az do jeziora Czad, a stam-
lad mieliby juz tylko ,jeden krok" do
Kamerunu, o kiérego mandat zamierza-
ia ubiega¢ sie w Lidze Narodow,

Koncepcja Trypolis - Kamerun we
wloskiej polityce kolonjalnej wybija sie
na pierwszy plan, albowiem przez Try-
polis, Sudan francuski, Jezioro Czad i
Kamerun prowadzi najkrotsza droga la-
dowa z zatoki Gwinejskiej do Morza
Srodziemnego, a temsamem i da Euro-
pY.

Fominawszy jednak powyzsza kon-
cepeje, dla ktorej realizowania zajecie
oazy Kufra daje pewne podstawy, inng
jeszcze korzy$¢ bezposrednia wyciagaija
Wilochy, a mianowicie moino§é wpro-
wadzenia i zainstalowania w nowozaje-
tyvch terenach okolo 40.000 wloskich ko-

20

lonistéw, a temsamem ugruntowania tam
swego panowania.

POZYCZKI DLA KOLONIJ FRANCU-
SKICH.

Projektowane poczathkowo w rozne
wysokosci pozyczki dla kolonij zostaly
ostatecznie przez parlament francuski
uchwalone. Przyjety projekt rzadowy
uwzglednil interesy wszystkich kolonij,
a pominal tylko kolonje: Algier, Tunis i
Marokko, ktére w sprawach finanso-
wych maja autonomije i same decyduja
o zaciaganiu poiyczek.

Podzial pozyczek przedstawia sie na-
stepujaco:

Zachodnia Afryka Francuska
1.692,000.000 Fr

Indochiny 1.370.000,000 |,
Ekwatorjalna Afryka

Francuska 822.070.000 |,
Madagaskar 735.000.000 .
Kamerun (2 poz.). 162.020.000 ..
Martynika 150.000.000 ..
Gwadelupa 125.000.000 |,
Nowa Kaledonija 95.000.000 |,
Tago 73.000.000 ..
Reunion 63.000.000 |,
Somalis 44.000.000 |
Guayana 21.020.000 ,
Fosiadlosci nu Oceanii 23.000.000 ,,

Razem 5.373.000.000 Fr

PoZyczki te maja byé uzyte glownie
na rozbudowe kolejnictwa w kolonjach.
drig, portow, na cele sanitarne i higje-
oy, na prace wodne, jak odwodnienie i
nawcdnienie leremow, wreszcie na bhu
dowg gmachow publicznych: poczt, tele
grafow j budynkow administracyinych

tzeznaczenie tak duzych kwot mialo
na celu nietylko rozbudowe gospedarcza
kolenij i wykoniczenie rozpoczety:ch
prac, oraz takie zagospodarowanie ko-
lonij francuskich, aby Francia mogla wy-
kaza¢ sie¢ wobec innych panstw kolon-
jalnych dorobkiem ekonomicznym, kt-
ryby w zupelnosci usprawiedliwial i
uzasadnial jej prawa do posiadlosci za-
morskich, ale takie mialo na celu po-
budzi¢ wytlwérczosé przemystowa metro.
poljii, w ktorej beda czynione zamdwie-
nia z kolonij i wskutek czego w drodze
obstalunkéw i zaplaty za towary wréci
do niej conajmniej 3 miljardy [rankéw,

Zapewnienie doslaw przemyslowi fran-
cuskiemu zostalo zagwarantowane usta-
wa, ktorej postanowienie wyraznie po-
leca, aby wszystkie materjaly, majace
byé uiyte do wykonania robot i 1, P, 0
ile nie znajda si¢ na miejscu, byly fran-
cuskiego pochodzenia i byly przewozone
pod francuskg bandera.

W kolonjach przez przyplyw dotawh:
wzrosnie pojemnos$é rynkow zbylu, z cze-
go skorzysta przedewszysilkiem francu-
tki przemyst, pracujacy na polrzeby ko.
lonij, a réwnoczesnie przedsiebiorstwa
kolonjalne znajda wiele ulatwien, oraz
nowe pala dla swej aktywnosci.

fYWIOLOWE KLESKI W ALGIERZE.

Przez kilka miesigey trwala w Algie-
rze, a specjalnie w Oranie, niebywatla i
dotad nieznana w rozmiarach, posucha,

rejonie nadmorskim posucha nie byla
tak dokuczliwa i tylko opénita zasiewy,
ale dalej od brzegow morskich, a zwla-
szcza na wysokich wyzynach, wyrzadzila
powazne szkody w rolnicwie i w hodawl
owiec, ktorych duza ilosé padla z braku
wody do picia,

Niespodziewanie pojawily sic gwal-
towne i ulewne deszcze, ktére spowo-
dowaly wylewy i wiele szkéd, a ponad-
to przeszedl nad Algierem cyklon, po-
zostawiajac po sobie, w wielu okolicach
straszliwe zmiszczenmie
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KRONIKA KOLONJALNA

STOISKO ZWIAZKU PIONIEROW KO-
LONJALNYCH NA WYSTAWIE ,POL-
SKIE MORZE 1 ZIEMIA POMORSKA".

Na wystawie ,Polskie Morze i Zie-
mia Pomorska” organizowanej przez
Okregg Warszawski Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej w czasie od dnia 18 kwietnia
do 1 czerwea r. b. w Warszawie —
Zwiazek Pionierow Kolonjalnych wyste-
puje z wlasnem sloiskiem.

Stoisko to obejmowaé bedzie dzialy
nastepujace: 1) mapy rozsiedlenia lud-
nosci polskie] na globie; 2) mape drog
eksploracji polskiei; 3) wykresy, doty-
czace naszego handlu zagranicznego z
krajami kolonjalnemi; 4) tablice, przed-
stawiajace te produsty k<. alne. bto-
re Polska imporluje, oraz te artykuly
polskiej produkcej, ktiore moga znalei!
zbyt w krajach kolonjalnych; 5) foto-
grafje, ilustrujace #ycie naszych koloni-
stow w Paranie, w Argenlynie, w Sta-
nach Zjednoczonych i w Kanadzie; 6)
mape kolonij poniemieckich z zakresle-
niem terenow, o ktore Polska powinna
wysltapié lylulem schedy; 7] bibljogralje
kolonjalng Polska, oraz 8) eksponaly
egzolyczne, jak: futra, narzedzia, ozdo-
by tubylecow i-t. p.

Z ZARZADU ZWIAZKU.

W dniu 17 marca r. b. odbylo sie po-
siedzenie Zarzadu Zwigzku Pionierow
Kolonjalnych, na ktérem zalalwiono na-
slepujace sprawy: przekazania funduszu
kolonjalnego wraz z pozostalemi znacz-
kamj Zarzadowi Gloéwnemu Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej; wyasygnowano kwo-
te 2.000 z}. na prace, zwiazane z przy-
gotowaniem stoiska kolonjalnego na
wystawie warszawskiej | t. p.

Zarzad poslanowil ponadto zwolaé
Zebranie Walne Zwiazku w okresie do
15 maja r. b.

ODCZYT D-RA ROSINSKIEGO
W BIALEJ.

W dniu 10 marca r. b. czlonek Za-
rzadu Gléwnego L. M. i K, i czlonek
Zarzadu Zwiazku Pionierow Kolonjal-
nych, p. Dr. W. Rosinski wyglosit w
Biatej (slask) odczyt na temat , 0 gos-
podarczy program zamorski Polski”.

Odczyt, zorganizowany przez T-wo
Wiedzy Wojskowej i miejscowy Oddzial
Ligi M. i K., pod przewodnictwem pa-
na Generala W. Przeddzieckiego, zgro-
madzil paresel osdb.

Z WYDZIALU KOLONJALNEGO.

Na ostatniem posiedzeniu Wydziatu
w dniu 14 marca r. b, zostal przyjety
projekl programu gospodarczej akeji Li-
gi w dziedzinie realizacji, gloszonych
przez Lige hasel kolonjalnych i koloni-
zacyjnych. Na temze posiedzeniu Wy-
dzial zatwierdzil na stanowisko Sekre-
tarza Sekcji Ekonomicznej p. red. Cze-
stawa Lukaszkiewicza.

ZMIANA NAZWY LIGL

Komisarjat Rzadu na miasto stol,
Warszawe zatwierdzil w polowie marca
r. b. nowy statul Ligi. W mysl zatwier-
dzonego Statutu Liga ma obecnie nazwe
nastepujgca: Liga Morska i Kolonjalna.

OSTRZEZENIE PRZED OSZUSTAMI
EMIGRACYJNYMIL,

Rozdmuchana w prasie kwestja emi-
grach do Angoli dala okazje calemu
szeregowi oszuslow do zwyklego nacia-
gania naiwnych obietnicami przyszlego
dobrobylu w Alryce.

Jak nas inflormujg z prowincji, wielu
wloscian, a nawel wiekszych posiada-
czy ziemskich padlo ofiargy tajemniczych
agentow, klorzy po zainkasowaniu zna-
cznej iloci gotéwki, znikneli bez $ladu.
Naduzycia siedaja kilku, a nawet kilin-
dziesigciu tysiecy zlolych w jednym wy-
padku. Poza tem pojawily sie lajemnicze
ogloszenia w prasie warszawskiej, wzy-
wajace osoby zainteresowane, do zwra-
cania sie do niezmanych dobrodziejow,
klorzy nawel zamierzaja wydawac pis-
mo, (sic) poswigcone wylacznie Angoli
Foniewaz organizatorzy tej akcji prze-
zornie zaslonili si¢ adresem skrzynii
pocztowej, nie podajac swych nazwisk,
sprawa ta wyglada bardzo podejrzanie

Dlatego tez raz jeszcze wyjasniamy,
2e jedynie fachowi rolnicy, rozpor:ydra-
jacy kapitalem 5 do 10 tysiecy dolariw,
zaleznie od warunkéw w jakich osiada-
ja, o ile odbeda na miejscu praklyke rol-
na, moga ryzykowaé wyjazd do Angoli,
celem zalo?enia plantacji.

Dokladniejszych informacyj w lej
sprawie udziela Zarzad Glowny Lidi
Morskiej i Kolonjalnej, Warszawa, No-
wy Swiat Nr. 35, IIT p., tel. 315-33

KSIAZKI I CZASOPISMA NADESEANE

Port Gdynia. Naklad Instytutu Bat-
tyckiego. Str. 32 z mapka, folografjami i
tablicami statystycznemi. Torus, 1931 r.

Ruchliwy, a tak zasluzony w dziedzi-
nie krzewienia idei morskiej w Polsce
Instytut Baltycki wydal obecnie krotkg
monografije, podwigecong opisowi portu
gdynskiego, Monogralja sklada sie z
citerech dzialow: Dlaczego zbudowano
Gdynie? opisu portu | urzadzen porto-
wych, korzysinego polozenia Gdyni i jej
rozwoju handlowego. Caloéé jest opra-
cowana bardzo slarannie i podaje dane
juz z roku ubieglego. Swietna ilustracje
stanowia mapka portu, zdjecia foto%ra‘
ficzne portu i miasta oraz kritkie. lecz
jasne i wyczerpujace tablice statystycz-
ne, charakteryzujace obrot perlowy, ruch
zeglugowy oraz dane o przywozie i wy-
wozie. Wydanie ma charakter luksuso-
wy, co do wygladu i moze stanowié
prawdziwa ozdobe kazdej bibljoteki, =

niezaleznie od tego, dzieki swej tredci,
stanowi nieodzowne vade-mecum dla
kazdego, kto jedzie do Gdyni dla inte-
resow, czy dla wypoczynku,

Iniz. W. HUBERT.

Jéze! Borowik. Dziesigé lal polskie-
go ryboléslwa morskiego (1920—1930).
Tablice statystyczne., Str. 160. Byddoszcz
— Gdynia. 1930 r,

W szeregu wydawnictw Morskiego
Instytutu Rybackiego ukazala sig¢ praca
jednego z niestrudzonych dzialaczy w
dziedzinie krzewienia idei morskich w
Polsce, Jozefa Borowika, poswigcona
zobrazowaniu naszego dorobku w rybo-
lowslwie morskiem. Autor przedstawil
ten dorobek w postaci tablic statystycz-
nych, podajgcych dane za okres dziesig-
cioletni 1920—1930 o naszym stanie ry-
backim, o jego statkach i narzedziach,
o ilogei i wartodci polowbéw roczoych

A0

poszczegblnych gatunkéw ryb oraz o mie-
siecznych polowach. Tablice sa zesta-
wione bardzo jasno | wyczerpujaco i mo-
gg stanowié bardzo cenne Zradlo przy
opracowywaniu wszelkich kalkulacyj fi-
nansowych, zwigzanych z Iworzeniem
przedsiebiorstw rybackich na wielka ska-
le, jakich brak tak silnie u nas si¢ od-
czuwa, Dla uzytku zagranicy wszysikie
tablice maja objasniema w dwoch jegzy-

kach: polskim i francuskim, poza lem
jeszeze przeklad [rancuski wiadomosei
wslepnych.

Ksiazka jest napisana oczywifcie dla
fachowcow, lecz dzieki swemu przejrzy-
stemu ukladowi moie zaciekawié¢ kazde-
go, kto sie inleresuje zagadnieniem

eksploatacji morza. In:. W, HUBERT.
Tadeusz Nowacki. — Organizacja za-
plecza portéw polskich. Str. 78. War-

szawa, 1931.

W cyvklu wvdawnictw Panstwowego
Instytutu Eksportowego ukazala sig pra-
ca, poswiecona wylgcznie malo znane-
mu u nas zagadnieniu naleiytego zorga-
nizowania przetoku naszegn wywozu i
przywozu przez Gdynig i Gdansk. Do-
tychczas pod tym wzgledem panowaly
nietylko wérod przecigclnedo ogolu, lecz
i wérod specjalistow z dziedziny ekono-
miki morskiej, do$é luine, a czgslokrod
sprzeczne, podlady. Uwazano jedynie
za pewnik, ze poniewaz droga morska
jest najdogodniejsza, przeto polski abrot
morski bedzie sig slale zwigkszal i Ze
przez porly nasze, b. j. Gdynig i Gdansk,
bedzie szlo coraz wigcej towaru. Rze-
czywistodé¢ polwierdzala pozornie le po-
glady, wykazuine statysiycznie stoonio-
wy wzrosl ruchu przez te porly, miano-
wicie w 1927 r. 7,8 miljona ton, w 1928
— 10 miljonow ton, w 1929 — 11 miljo-
now ton, a w 1930 r, — 12 miljonow.
Nalomiast nie zwracano wcale uwagi, Ze
jednoczesnie obnizala sie systematycz-
nie warloéé przewozonych towardw: w
1927 r. warlo$¢ 1 tony, przewiezionej
przez nasze porly, wynosila 180 zl, w
1928 — 148 zb, w 1929 — 143 zl, a w
1930 — 130 zb. Autor podkresla to zja-
wisko i przypisuje je zwiekszajacemu sig
weiaz naszemu obrotowi masowemu,
idacemu na Gdansk | Gdynie, i zmniej-
szajacemu sie stale naszemu obrotowi
drobnicowemu przez te porty. Okazuie
sie, e ten obrot drobnicowy kieruje sig
coraz bardziej na porly obce, a przede-
wszystkiem niemieckie, jak Brema, Ham-
burg, Szczecin i Krolewiec, Udzial por-
tow niemieckich w polskim obrocie za-
morskim, wedlug wartosci towardw, wy-
nosi okolo 42%, przyczem wartosé 1
tony przewiezionego lowaru dochodzi
do 900 zL. Przez Niemcy idzie lwia
czgéé obrolu najwiecej uprzemyslowio-
nych wojewodzlw $rodkowych, warszaw-
skiego i lodzkiego, oraz dostarczajacych
najwiecej surowca wojewodziw wschod-
nich. Rok rocznie placi Polska Niem-
com do 200 miljonow zl. za przewdz przes
ich terytorjum wysokowartoiciowych to-
warow drobnicowych oraz za korzysta-
nie z ich portow. Ten placony dobro-
wolnie haracz moglthy wydatnie zrowno-
wazyé nasz ujemny bilans handlowy. Si-
le przyciagajaca portéw niemieckich wi-
dzi autor w trzech czymnikach: 1) w

tanszym przewozie kolejowym, 2] w
uproszczeniach w czynnosciach porto-
wych z przewo2onym towarem i 3] w

licznych polaczeniach zeglugowych, ja-
kie maja porty miemieckie z calym $wia-
tem. Dla zwalczenia tej sily wysuwa p.
Nowacki: 1) skierowanie na nasze por-
ty lej czeéci obrotu zamorskiego, ktéra
idzie przez Niemcy, 3) powiekszenie ru-



chu tranzytowego z Czechoslowacji, Ru-
munji i \chgier i 3) wzmozenie ilodciowe
obrotéw w Gdyni | Gdansku.
Najtrudniej przedstawia sie
kwestja skierowania na porly
tego obrotu zamorskiego, ktory idzie
na porty niemieckie, albowiem jest to
Scifle zwigzane z obnizeniem stawek ko-
lejowych, t. j. zagadnieniem dla Polskich
Kolei Panstwowych prawie nie do roz-
wigzania. Autor zwraca uwage na sy-
stem, jaki stosujg wzgledem tych stawek
koleje niemieckie, zwiazane naréwni z
naszemi P.K.P. konwencjs Bernenska.
Konwencja owa zabrania udzielania zni-
tek od ogloszonych w taryfach stawek
kolejowych. Niemcy wobec tego prze-
stali oglaszania obowiazujgcych stawek
w laryfie ogolnej, a poczeli przelewaé
te uprawnienia na poszczedgilne swoje
dyrekcje kolejowe, ktire okreslaja wy-
sokos¢ stawek po uprzedniem porozu-
mieniu si¢ ze spedytorami. System ten
pozwala Niemcom byé w pozornej zgodzie
z wspomniang konwencjas Berneriska, a
jednoczesnie w wysokim stopniu ulalwia
im walke konkurencyjng z naszemi ko-
lejami, ktore dotychczas takiedo syste-
mu nie zastosowaly. Zdaniem p. Nowa-
ckiego, wprowadzenie na P.K.P, owego
systemu moze nam daé duze korzyéci i
pozwoli stawié skuteczny opér kolejom
niemieckim. Co sig tyczy powicksze-
nia ruchu tranzytowego przez Polske w
kierunku naszych porléw oraz wzmoze-
nia obrotow ilosciowych w Gdyni i
Gdafisku, to mie nastreczaja one zhyt
wielkich trudnoéci.

Fraca p. Nowackiego jest napisana
przysigpnie i jasno i moZe zaintereso-
waé kazdego, kto zajmuje sie sprawami
morskiemi. Wydanie bardzo staranne.

tutaj
polskie

Leszek Gustowski «Na Morzel
Gdafsk—Gdynia". Str, 90 4 III. Poznan,
1931 r.

Autor snuje swe refleksje na temat
tak waznego dla nas zagadnienia, jakiem
jest zagadnienie morskie. W szeregu
wspomnien i rozwazan kresli nam p. Gu-
stowski stosunek spoleczenstwa polskie-
go do spraw morskich przed 10 laty i w
chwili obecnej, wizerunki dawnego i dzi-
siejszego Gdariska, obraz rosnacej z kai-
dym miesiacem niemal Gdyni i zwraca
si¢ wreszcie z goracym apelem do spo-

leczeristwa, a w szczegdlnosci do kot
kupieckich i przemyslowych, aby nie
zaniedbywano u nas spraw morskich,

Mysl przewodnia aulora, ktéra jest po-
trzeba udwiadomienia szerokiego ogotu
o wainodci i znaczeniu dostepu do mo-
rza jest oczywiscie i trafna i zastugu-
jiaca na jak najwieksze rozpowszechnie-
nie, natomiast z Zalem stwierdzi¢ nale-
ty, Ze sposdéb wyrazania tej mysli przez
autora jest zupelnie nieodpowiedni, Styl,
jakiego uiywa p. Gustowski, jest do te-
go slopnia szluczny 1 napuszony, ze
przypomina zupelnie bardzo nieszczegnl-
ne ogloszenia reklamowe w brukowej
prasie prowincjonalnej, a czasami nawet
ulotki, drukowane dla Polonji amerykan-
skiej. Jako przyklad moda stuzvé takie
wyrazenia, jak: ,kostki Polski Morskiej
sa rzucone” (str. 19], ,oglaszamy tedy
pospolite ruszenie morskie Polski” [ibi-
dem), ,inicjatywa handlu polskiego — na
front” (str. 90) i t. p. Stylem takim wy-
rzadzil autor wielky szkode napisanej z
duzem uczuciem i glebokiem przekona-
niem ksiaice i oslabil przez to swe su-
miennie opracowane i dowodzace znajn-
mosci przedmiotu wnioski. Wydanie bar-
dzo staranme, okladka troche pretensjo-

TADEUSZ FONFERKO. JAK ZBUDO.
WAC KAJAK, — STRON 27, RYSUN-
KOW 16, TABLICE 3, CENA 1.50 ZL.

Sport kajakowy, ktéry tak kwilnie za-
granica, u nas niestely rozwija sie wolno
ze wzfledu na drozyzne todzi gumowych,
Miloénikom tego pigknedo sporlu nie po-
zoslaje nic innego, jak tylko sporzadzac
kajaki samodzielnie — domowym sposo-
bem. Wszystkim tym przychodzi z pomo-
cg praca Tadeusza Fonferki, doswiad-
czonego konstruktora kajakow, kitdra u-
kazala sie, jako lomik 14 wBiblioteezki
Sportowej”, GIL Ksiegarni Wojskowej.
Ksiazka zawiera opis: warszlatu, szkie-
letu kajaka, jego pokrycia, malowania,
przyborow pomocniczych, wreszeie daje
zestawienie materjalow do budowy szkie-
letu. Kajaki podanego przez aulora wzo-
ru — sa lekkie. zwrotne | niewywroine,
a co najwainieisze tanie. Na wyciecz-
kach nietylko rzecznych, ale i morskich,
wykazaly one swg warlogé,

Prace ilustruje 16 rysunkdw i 3 tabli-
ce, podajace naturalne wymiary poszcze-
golnych czedei todzi, co sprowadza prace
budowniczego lodzi jedynie do nalose-
nia wzorow na drzewo, odrysowania i
wycigeia.

wMlody Polak w Niemczech" (adres:
Berlin, Charlottenburg 4, Schlisstr, 57.V)
— Pod takim tytulem wychodzi w Niem.
czech czasopismo, przeznaczone dla
miodziedy polskiej, ktéra los rzucit poza
dranice ojczystego kraju, Wydawea pi-
sma jesl Zwiazek Polakéw w Niemezech,
Caloéé, starannie opracowana, zarGwno
rod wzgledem doboru tredei, jak 1 ilu-
stracyj, czyni nader dodalnie wrazenie.
Nowemu wydawnictwu zyczymy jak naj-
lepszego rozwoju.

“_
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IN2. W. HUBERT. INZ. W. HUBERT.
Nakladem Instytutu Wydawniczego
Pafistwowej Szkoly Morskiej w Gdyni
WYSZLY:
K. Blelski — Turbiny parowe ZL. 19—
it — Mechanika teoretycrna i Mo
— Prawidla wykonywania rysunkow
maszynowych. N
St. Dluski — Dewiacja kompasu . 520
A. Garnuszewski — Budowa okretu | . 45
- — Teorja okretu o 425
A. Hryniewiecki — Zarys meteorologji . 520
G. Kafiski — Opisowy kurs Lociji . 6.50
T. Kokinski — Gospodarka maszynowa na stat-
kach ST i -
A. Ledéchowski — Kurs nawigacii 7—
i — Astronomija Zeglarska v =
Dr. AL Majewskl — Prawo morskie W 15—
P — Monografja Pafistwowe;
Szkoly Morskiej o 10—
— Informator dla kandydatéw
na oficerébw  marynarki
handlowej 03—
USTAWA o eluzbie marynarea w200
HANDEL morski w praktyce w 95—
SIATUT Padstwowej Szkoly Morskie; o 0.80
OPIS uaniformu dla uczniéw Szkoly Morskie o 0.20
Nadto Instytut Wydawniczy poleca:
F. A, Ossendowski —Na skrzyzowaniu drog Z1. 6.50
J. Slowacki — pisma wybrane (wedlug progra-
mu dla srk6l érednich). n 3.80
Podreczniki te mozna nabywaé
w Instytucie Wydawniczym Panstwowej Szkoly Mor-
skiej w Gdyni. (Konto czekowe P. K. 0. Nr, 39.602j,
oraxr we wsrystkich ksiegarniach.
| Koszty przesylki poleconej 1.— zl,
I.XT

JEDYNE CZASOPISMO FRANCUSKIE.
POSWIECONE ROZWOJOWI

MIEDZYNARODOWEJ
2EGLUGI MORSKIE..

Paris — 150, Boulevard Haussmana.

ﬁ
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SOCIETE PROVENCALE
DE CONSTRUCTIONS
AERONAUTIQUES

3 RUE DE LA BAUME PARIS

Wielomotorowe sameloty i wodnoplatowce meta-

lowe, dla celéw wojskowyeh i transportowych,

10 typow przyjetych zostalo Francuskie
Ministerstwo Lotnictwa.

przez

743.1V-I1,

UNION DE CINQ CHANTIERS FRANCAIS
DE CONSTRUCTIONS NAVALES
IWIAZEK PIECIU FRANCUSKICH
STOCZNI BUDOWY OKRETOW

pa morzu Polnocnem, w Kanale La Man-
chz, na Atlantyku i na morzu Srédziemnem

6 bis, RUE AUBER. PARIS

STOCZNIA DE FRANCE W DUNKIERCE, Société des

"r:f: % Ateliers et Chantiers de France.
Vi, STOCZNIA DE NORMANDE W ROUEN, Société des

Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire.
STOCZNIA DE GRAVILLE W HAWRZE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée,

STOCZNIA DE LA SEYNE W TULONIE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranéz,

STOCZNIA DE PENHOET W SAINT-NAZARE, Socié-
té des Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire

@
4 Wszelkie okrety wojenne i statki handlowe, krazow-

niki, torpedowce, lodzie podwodne, statki luksusowe,
statki-cysterny do nafty, statki parowe i motorowe.

T21-X11-X

SCHNEI|

ZARZAD:

DER & CZE

42, RUE D'ANJOU, PARIS

Artylerja morska.
Wieze. Plyty pan-
cerne, Rury torpe-
dowe. Urzadzenia
portowe i wyposa-
zenie, Rezerwoary

:-: dla planow. :-

Maszyny morskie
i turbiny. Kompre-
sory powietrzne.
Sruby okretowe.
Motory elektrycz-
ne i osprzet. Spe-
cjalne odlewy ze-
1=t 1= liwne, -1 =

.Katsonis", 6d2 podwodna o wypornodcl 605 fon, zbudowana
dia greckiei floty wojennel.

f.odzie podwodne (typu Schneider-Laubeuf).
(0 pojedyficzem i podwéjnem dzialanw,
Franecji). 2-u taktowe motory typu

Motory typu Burmeister i Wain, 4-ro i 2-u taktowe
dla wszelkich statkéw handlowych, budowanych we

Schneider dla todzi podwodnych

WARSZTATY: Le Creusot, Breuil, ,Henri-Paul’, La Londe-Les-Maures, Havre, Harfleur, Hoc
Bordeaux, i t. d. STOCZNIE: Chalons s/Sadne,

1-11-X11, Procimy prwolywaé sie na powyisze oginszenie w .,Morzu®,

32
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KRAZOWNIKI — KONTRTORPEDOWCE — LODZIE PODWODNE [Loire Simonot]
TORPEDOWCE — TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE-SULZER.

Bud :wa ma 2ynerjl dla kontrtorpedowcow polskich WICHER® | BURZA® oraz budowa polsklej lodzi pudwodnej RYS™
589.1V-X.

STOCZNIE 1 WARSZTATY:

NANTES
(L. 1)
LE TRAIT
(s 1)
LA COUR-NEUVE
(SEINE)
Maszyny i kotly dla kratownikéw ,DUQUEISNE® KONTRTORPENOWILC ,TIGRE* (367 wezl) —
{ ,TOURVILLE® (36 wezl.) — najszybszych w swiecie N 2 e e
Atel. et Chant. da Bretagne | Ste. (ile, de Constru- NAISZYBSZY OKRET TEJ KLASY W SWIECIE
ctions Mécaniques) (Atel. et Chant de Bretagnel.

— ATELIERS ET CHANTIERS DE BRETAGNE —
— ATELIERS ET CHANTIERS DE LA SEINE MARITIME (Worms & Cie) -
— SOCIETE GENERALE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES —

.Lawne Zakl-dy E. Gernier | Faure Beauliev — Aparaty Rateas

HratownlKi, Hontrtorpedowce, Torpedowce, Awize, Hanonlerii, Lodzie podwodne. StatHi pasa=
terslkie, townrowe, stathi cysternowe, Trawlery, Holownili, Jachty, PogigebiarKi. Turbiny systea
mu Rateau i Bauer-Wach: Motory Diesla typu M,A.N.

AARZAD GLOWNY
PARIS (&-¢;
55,
BOULEVARD
HAUSSMANN,

WSZELKIE ZAPYTANIA
NALEZY KIEROWAC
POD TYM ADRESEM,

Tilarpedowlec ,BASQUE", 1495 ton. zhudowany przes Motor typu M, A, N. o slle 3000 H, P

tdo loded podwndnych.
Wylscznodé n Francig: S-te G-le de Conatr Mécan

Atel. et, Chant, de |a Seine Marltime (Worwr & Cie)

dla francuskiej flot jennef,
rancuskiel ok warenng] 321X




INSTYTUT WYDAWNICZY
LIGIMORSKIE]JiKOLONJALNE]

noleca nastepujgce prace: Srealecione o wwimacsmascam.sl (P
J. Borowik — Trzebu ruszyé z miejsca sprawg A. Debezynski — Dwa lata w Kongo. Zt, 6.50
rozwoju rybactwa morskiego ZL. —350 J6ozef Szczepanski — Z dziejow marynarki
Miljoner z Detroit — Czy chcesz zostac bo? w Folsce przedrozbiorowe;j. o —a0
gatym? o —id0 Adam Uziemblo — Nasza przeszlosé i przy-
Kazimierz Demel — Narzedzia i metody lowu szlosé ma morzu. ;=50
ryb. w —95 Adam Uziemblo — Liga Morska i Rzeczna w r.
F. Rostkowski — Realny program twércze) pra- 19217. w —a0
cy Polski na morzu. w =50 St. Wojciechowski — Flota handlowa w Polsce. ,, —.50
F. Rostkowski — Zarys organizacji przedsie- Program kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecznej. , —50
biorstw zeglugi morskiej. - Co kazdy Polak o morzu wiedzie¢ powinien?—
Edward Stonski — Zaslubiny Polski z morzem Praca zbiorowa pod redakcja Adama
zt. 1.— w opr. , 150 Uziembly. v 44—
Jozel Szczepanski - Powrot na odwieczny nasz K. Gluchowski — W¢rad pionierdw polskich na
Battyl. G =0 Antypodach. i 15—
H. Baginski — Zagadnienie dostepu Polski do A. Rylke — Morze, to nowy leren pracy dla
morza. i e robotnika pelskiego w —20
J. Rummel — Gdynia, Port Polskt oo+ 5 ; Morze w 2Zyciu Polskii — NajwazZniejsze wia-
W. Sieroszewski — Urok Morza. A | domosei o sprawach morskich w Polsce. ,, —.20
E. Kwiatkowski — Polska na Morzu. 5 =80 Gra towarzyska ,Bitwa morska". w B
G. Zatecki — Studja kolonjalne t. I, 11 1 11 (dla czlonkow L. M. i K. — z1 5—)
tacznie. . 1350 Z. J. Tyszel — ,Pod ojczysta bandera”. w 59—
E. Kwiatkowski — Trzymajeie si¢ morza B 50 F. Rostkowski — Panstwo a Zegluga i jej ren-
J, Korwin-Kaminski — Zagadnienia morskie townosé W —.50
w Polsce. wo l— Wi Nalecz — Album morski w 33—

oraz Wydawnictwa Instytutu Baltyckiego;

W. Stopczyk — Handel migdzynarodowy na Bal-

Yk, 12— Frace zbiorowe pod redakeja:

K. Smogorzewski — Propaganda korylarzowa J. Borowika — Obrona Pomorza, o 20—
zafranica. w250 o — Polskie Pomorze t, 1. w 25—
A. Siebeneichen i H. Strassburger — Spor “ — Przeciw  propagandzie koryla-
o Gdynig. W 15— rZowej. W 10—

Pozatem Administracja ,Morza" posiada na skladzie pewna ilosé rocznikow Morza” za lata ubiegle, w plo-
cienne] oprawie, po cenie: rocznik 1926 i 1928 po z. 32—, rocznik 1929 — zI. 30.—, oraz

pocztowki propagandowe na cele rozbudowy Marynarki Wojennej;

Pierwsza polska lodz podwodna Wilk™ [pg. ak-
Widoki Gdyni (serje po 9 sztuk) w —90 wareli Marin'a) sztuka w —30

Do nabycia w Zarzadzie Glownym Ligi Morskiej i Kolonjalnej
w Warszawie, ul. Nowy Swiat 35, Il pigtro
UWAGA: Instytut Wydawniczy L. M. i K. wysyla wymienione ksigzki i broszury oraz

pocztéwki za zaliczeniem pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesyltki, wzgl.
po uprzedniem nadestaniu znaczkéw pocztowych. Przy wigkszych zambwieniach — rabat.

Od Wydawnictw Instytutu Baltyckiego rabatu sie nie udziela.

PRENUMERATA: Rocznie zt. 12—, palrocznie 6.—, kwartalpie 3.—, Czlonkowie L. M. i K. otrzymuja czasopisma bezplatnie.
CENNIK OGLOSZEN.

| 1 |.. | 1y str

za fekstem 600 | 320 | 170 90 50 L
4 str.  okladki BOO | 420 | 220 - = "

3 % A 700 | 370 | 190 = - "
O 'nszenia w lekicie i fantazyine, oraz tabele — 107 drozei.

Konto Administracii w P.K.O. 9747, Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Nowy Swiat Nr. 35, Il pietro. Tel. Redakcji
533-40, Administracji 315-88.

Rekopisow nadestanych Redakcja nie zwraca,

WYDAWCA: LIGA MORSKA I KOLONJALNA. "REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF.
o Druk. Zakl, Druk. W Piekarniaka, Warszawa, Ordynacka Nr. 3, tel. 644-59.




