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Zaktady wyrabiaja:

1) przedze bawelniana, watkowa | osnownsg, nitkowanag,

ponczoszniczg, farbowang, gazowang, merceryzowang

it d, 2) tkaniny bawelniane wszelkiego rodzaju w sta-

nle surowym i bielonym, towary farbowane, drukowane,

zakardowe | t. d,, 3) towary ze sztucznego jedwabiu,
4) towary Iniane.
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NACZELNE PRZYKAZANIE WIARY

Staneliémy na progu nowego
1950 roku. W roku tym przypa-
da jedna =z mnajbardziej rado-
snych rocznic w Odrodzonej
Polsce. Dmnia 10 lutego 1930 r.
swigcié bedziemy jubileusz (0-
lecia wladania przez Polske do-
stepem do morza. Dnia tego
zrobiony zostanie niejako ra-
chunek sumienia calego Naro-
du z jego dziesiecioletniego sio-
sunku do zagadnienia morza.
Podsumowane zostana wysilki
juz dokonane na tem polu pra-
cy. Ujrzymy caly dotychczaso-
wy realny pracy tej elekt.

W perspektywie tego, co Pol-
ska na wybrzezu. objetem w po-
sindanie przed laty dziesigciu,
zastala, L(-;tlzie to niewatpliwie
dorobek imponujacy, dorobek
w Europie powojennej, bal na
swiecie nawet, w swoim rodza-
ju jedyny. Nie trzeba wszak-
ze zapominaé, ze istnieje jesz-

cze perspektywa inna — per-
spektywa potrzeb gospodar-
czych Polski na morzu. W tej
ostatniej perspektywie ujrzy-

my plastycznie te cze$é zadan,
jaka jeszcze przed nami stoi.

Zanim przejdziemy w dal-
szych zeszytach .Morza“ do
blizszego oméwienia programu
prac na nastepny dziesiatek lat,
zacznijmy od podstawowego
stwierdzenia.

Zagadnienie dostepu do mo-
rza przestalo byé w Polsce
czems w rodzaju chimery. Psy-
chika narodu zostala juz pod
tym wzgledem znacznie prze-

orana. Dzi§ nietylko ludzie mo-
rza, nietylko sfery gospodarcze,
nietylko rzad i eciala ustawo-
dawcze, ale przedewszystkiem
ten ,szary czlowiek”, na kio-
rym Panstwo swéj byt opiera,
przewaznie rozumie juz, czem
jest dla niego, jako zbiorowosci
i jako jednosiki, ten dostep do
morza. Dokonalo sie w ciagn tego
lat dziesiatka wielkie przeobraze-
nie, jakiego nigdy w naszej prze-
szlosci nie bylo,

Czy jednak ze zrozumienia
tego wynika nalezyta ocena do-
stepu do morza? Otéz trzeba
powiedzie¢ wyraznie, ze bar-
dzo czesto mimo, ze rozumie sie
juz, jak wielkie korzyseci morze
Panstwu przynosi. io jeszeze uie
docenia sie ich nalezycie. Pod
tym wzgledem istnieje rozbiez-
nos¢ miedzy pogladami na fe
sprawe czynnikéw oficjalnych
i kol, zagadnieniem morza bli-
zej sie zajmujacych, a olbrzy-
miaj masy Narodu. Jezeli cho-
dzi o inicjatywe prywatna, o
wydatki na potrzeby morza,
ktére sa jednoczesnie potrzeba-
mi zycia kazdego obywatela, o
ofiaro§¢ spoleczna wreszeie na
te cele — to pod tym wzgledem
jeszeze duzo jest do zrobienia.

Z tego trzeba sobie zdaé spra-
we na progu nowego roku pra-
¢y, na progu nowego dziesiecio-
lecia wladania morzem przez
Polske. Nie do$é jest morze ro-
zumiec¢, trzeba je nalezycie ce-
ni¢ i byé gotowym do ponosze-
nia wszelkich dla niego ofiar.

PANSTWOWE]

To trzeba zkolei whic w
chike ogdlu.

Na kursie akademickim dla
dziennikarzy w Toruniu, jaki
odbyl si¢ w pierwszych dniach
styeznia r. b. staraniem Instytu-
tu Baltyckiego. wstepna prelek-
cje na temat ..Wytyezne pol-
skiej polityki morskiej” wyzglo-
sil p. Minister Przemystu i Han-
dlu, inz. Eugenjusz Kwiatkow-
ski. Niezmordowany morza pro-
tektor, czlowiek, majacy dzis
w Polsce historyezng juz zaslu-
ge zerwania z chwiejna, niezaw-
sze Swiadoma swych zadan i ce-
lé6w. miekka. niezdecydowana.
chwilami najgorsze {tradycje
przeszio$el przypominajgca. po-
litvka w zakresie stosunku Pan-
stwa do morza. na zakonczenie
swej wspanialej prelekeji, zlo-
zyl nastepujace stwierdzenie
wyznanie wiary niejako, do-
gmat Polski dzisiejszej:

..Cheemy sie trzymaé morza.
Jest to potrzeba i. koniecznosé
niezlomna calego pafstwa i ca-
lego spoleczenistwa. Gdynia jest
najwaznejszem naszem Wyj-
sciem na §wiat, olwierancm
przez nas dla nieskrepowanej
woli prawdziwej 1 uczciwe]
wspOlpracy miedzynarodowej.
Witamy tam kazda zdrowa ini-
cjatywe gospodarcza. nacecho-
wang cheeig pokojowej wspdl-
pracy z cala radoscia. niezalez-
nie czy wychodzi ona ze strony
polskiej. ezy tez od obeych. za-
granicznych naszych przyjaciol.
Ale ponadto wszystko wazniej-

psy-



szem jest, ze dzi§ wybrzeze pol-
skie stanowi wlasnosé duchowa,
wlasnoéé pracy i wysilkow cale-
aa spoleczenstwa  polskiego.
Myél. rzucona juz w pierwszych
latach naszej samodzielnosci
gospodarczej i  polityeznej.
przenikala coraz glebiej i coraz
dalej, az stala sie nieodparta
koniecznoscig, niezlomng wolg
calej Polski i stala si¢ naczel-
nem przykazaniem wiary pan-
stwowej".

'ROZBROJENIE NA

Zagadnienie rozbrojenia na
morzu jest Scifle zwigzane z wy-
nikami, osiagnietemi przez koa-
licje w wieqlkiej wojnie §wiato-
wej. Traktat Wersalski mianowi-
cie pozbawil zwyciezone Nicm-
¢y ich kolonij zamorskich (art.
119) i poddal ograniczeniom nie-
mieckga marynarke, zaréwno
wojenng (art. 181-197), jak i
handlowa (zalgcznik Nr. 3 do
art. 251-244).

Kolonje — jak wiadomo —
stanowia zawsze rynki zbytn
dla wytwérezosci metropolji, sa
rynkami podazy surowcow i ar-
tykuléw, niezbednych dla tej
wytworezosci, a kitorych ona u
siebie w kraju dosta¢ nie moze,
i wreszeie, przedstawiaja swo-
bodne obszary dla naplywaja-
cego z metropolji wychodztwa.
Ruch miedzy metropolja a ko-
lonja utrzymuje marynarka
handlowa, ktéra ze wzgledow
strategicznych, ekonomcznych i
dochodowych winna byé zawsze
pod banderg metropolji. Obo-
wigzek oslony tej marynarki
ciazy na [locie wojennej danego
panstwa.

Poniewaz kolonje niemieckie
przeszly pod réznemi pozorami
we wladanie panstw Koalicyj-
nych, zasadniczo wielkich mo-
carstw: Anglji. Francji, Japonji,
Stanow Zjednoczonyc AmcryLi
i Wloch, przeto w interesie tych
panstw lezalo, aby osiggniety
stan posiadania utrzymadé.

Powyiej bylo zaznaczone, ze
ostone komunikeeji morskiej
miedzy metropolja a kolonja
stanowi marynarka wojenna.
Poniewaz zwyeieskie mocarstwa
koalicyjne pragnely §wiezo uzy-
skane nabytki kolonjalne utrzy-
maé, przelo wysunela sie po-
trzeba uregulowania wzajem-

nego zbrojen morskich. Cel byl

Slowa te, w granicie i w bron-
zie wykute, przySwieca¢ nam
powinny w latach dalszej pra-
cy, ktore mamy jeszcze prze
sobg.

Morze”, jak dotychezas przez
lat szes¢, w miare swych sil i
srodkéw bedzie nadal pracowa-
lo nad budzeniem 1 rozwija-
niem Swiadomoéei 1 mnalezytej
oceny spraw morskich, i ic
znaczenia w Polsce. Odwietlaé
bedzie nietylko wysilki i prace

tu podwéjny: po pierwsze, cho-
dzilo o posiadanie takiej floty
wojennej, kidraby mogla obro-
ni¢ laeznosé kolonij z macierza,
a po drugie, szlo o zachowanie
pewnej rownowagi morskiej
miedzy zwyciezecami, ktéraby
nie pozwolila jednemu panstwu
zagarnaé posiadlosei  kolonjal-
nych drugiego. Osiagnigciem
tych ebu celow zajela sie zwo-
lana przez Stany Zjednoczone
w 1922 r. Konferencja Waszyng-
tonska, Wziely w niej udzial
wszystkie wymienione poprzed-
nio panstwa.

Konlerencja rzeezona stanowi
kamign wegielny dla wspélezes-
nej taktyki i techuiki morskiej.
Zasluguje tez dlatego na blizsze
z nia zaznajomicme. Zasluguje
ona tembardziej, ze, jak zoba-
czymy ponizej, zagadnienie roz-
brojenia morskiego posiada dla
Polski bardzo duze znaczenie.

Wladanie morzem zalezy za-
sadniczo od dwdéch rzeczy: od-
powiednio silnej {loty wojennej.
ktora to wladanie wywalezy.
i od odpowiedniej iloSci portéw
wojennych, na ktérych sie ta
flota opiera, majac w nich moz-
nos¢ otrzymania uzupelnien i u-
skutecznienia napraw.

Przystepujac do obrad nad
pierwszym punkiem, konferen-
cja przyjela za jadro floty wo-
jennej pancerniki, co do kiérych
podala caly szereg postanowien,
nastepnie potraktowala dosé po-
bieznie krazowniki, o ktérych
wspomniala ogélnikowo, pomi-
nela zupelnem milczeniem koarr
torpedowee i torpedowce i wre-
szeie porobila zastrzezenia, co
do prowadzenia wojny morskiej
fodziami podwodnemi.

7. pomocniczyeh okretéw wo-
jennych zajela sie konferencja
jedynie lotniskowcami, podajac

2

juz wvkonang, ale torowaé be-
dzie droge wysilkom i pracom
przysziym, Na lamach naszego
pisma kazdy przejaw tworczej
pracy na morzu moze liczyé
zawsze na jak najzyczliwsze
przyjecie. Nie spoczniemy. do-
poki te idee, ktérym od poczat-
ku sluzymy, nie przeobraza sie
calkowicie w realne i Zzywe
ksztalty.

HENRYK TETZLAFF.

MORZU Y
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o nich szczegélowe przepisy, jak
o pancernikach. Co sie tyezy
przerabiania na okrety wojenne
statkdow handlowych, to art. 14
umowy zabranial czynienia od-
powiednich przerébek w czasie
pokojowym. a dozwalal jedynie
na stawianie wzmocniei podpo-
ktadowych pod dziala o kalibrze
152 mm.

Przepisy techniczne o poszcze-
gj(')lnch rodzajach okretow wo-
jennych byly nastepujace:

A. Pancerniki. Art. 5 ograni-
czyl wypornoéé pancernikow do
35.000 ton, przyczem do wypor-
noSci  mie wc};mlzq (cz. 4-ta,
rozdz. 2) ani paliwo, ani zapas
wody slodkiej do kotléw. Arty-
lerja (art. 6) mogla mieé kaliber
do 406 mm. Czas sluzby czynnej
(dz. 1, ez 3. rodz. 2) wynosil lat
20; po uplywie tego terminu
okret ulegal zniszczeniu. Pan-
stwa, uczestniczace w konferen-
cji. zawarowaly sobie (art. 4), iz
moga mie¢ w skladzie swych
flot wojennych nastepujaca o-
g6lna wypornosé pancernikéw:

Anglja i St. Zjed. po 525.000 ton,
Japonja 315.000 ton.
Francja i Wlochy 175.000 ton

B. Krazorwniki. Art. 11 okreslit
wypornoéé  krazownikow do
10.000 ton. obliczona analogicz-
nie do pancernikow, t. j. bez pa-
liwa i wody slodkiej do kottow.
Kaliber artylerji (art. 12) zostal
ograniczony do 203 mm. Czas
stuzby i ogélna wypornosé kra-
zownikéw zostaly przepuszczo-
ne.

C. Lotniskorwce. Art. 9 za-
strzegl wwporno$é  lotniskow-
cow do 27.000 ton. Kaliber dzial
zostal ograniczony do 203 mm.
(art. 9), a ich ogélna ilos¢ na lot-
niskoweu nie mogla przewvz-
sza¢ 10. Dziala przeciwlotnicze




oraz dziala o kalibrze do 126.7
mm. do liezby wspomnianej nie
wchodzily. Podobnie, jak z pan-
cernikami, mocarstwa zawaro-
waly, iz moga posiadaé w skla-
dzie swych {lot wojennych na-
stepujace iloSei lotniskowedw.
mierzone w tonach (art. 7):

Anglja i St. Zjed. po 135.000 ton.
Japonja po 81.0C0 ton,
Francja i Wlochy po 60.000 ton,

Stuzba czynna lotniskowcow
(dz. 1, cz. 3, 1ozdz. 2) =zostala
zr6wnana ze sluzba pancerni-
licéw. t. j. byla okreflona na 20
at.

Wojna morska w stosunku do
statkdw handlowych, jak poda-
je art. | umowy ogdlnej, zostala
poddana nastepujacym ograni-
czeniom: zatrzymywac i rewi-
dowaé statka handlowe wolno
tylko po ich uprzedniem zawia-
domieniu, nastepnie zostalo za-
bronione niespodziewane topie-
nie statkéw, nakoniec, jezeli sta-
tek ma ulec zatopieniu, to nale-
zy sprowadzié¢ zen zaloge i pa-
sazeréw. Lodzie podwodne mia-

ly §cisle przestrzegaé tych prze-
piséw i tylko zgodnie z niemi
prowadzi¢ walke.

Przechodze do obrad nad dru-
gim punktem, dciyczacym por-
téw, zgodzila sie konferencja na
budowe nastepujacych podstaw
operacyjnych (art, 19):

Anglja: w Australji, w Kana-
dzie, w Nowej Zelandji i w cies-
ninie Malajskiej (Singapore),
natomiast zabroniono fortyfiko-
wania Hongkongu;

Japonja: na calym archipela-
gu ]I:lc[’mﬁskim i na wyspacE sq-
siednich, natomiast zostaly wy-
faczone wyspy Kurylskie, wy-
spa Bonin, wyspy Liu-kiu, For-
moza i wyspy Peskadorskie;

Stany Zjednoczone: w sa-
mych Stanach, na Alasce, w ka-
nale Panamskim i na wyspach
Hawai; nie wolno bylo zakladaé
podstaw na Filipinach, wyspie
Guam i na wyspach Aleuckich.

Postanowienia te opieraly sie
zasadniczo i co do okretéw, i co
do portéw, na tym stanie, jaki
zapanowal po podpisaniu Trak-
tatu Wersalskiego. Same posta-
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nowienia mialy atoli charakter
bardzo niepelny. Rzuca sig to
w oczy zaréwno przy ocenianiu
zdolnoéci bojowej flot, jak i
przy pozwoleniach, dawanych
na porty wojenne. We flotach
zwrécono prawie wylaczna uwa-
o¢ na pancerniki, bedace rze-
czywiscie podstawa floty wspal-
czesnej, lecz pominigto prawie
milczeniem inne kaiegorje okre-
tow. W szczegdlnofei uderza to
przy krazownikach, majacych
olbrzymie znaczenie na ocea-
nach w dziedzinie utrzymania
lacznosei, ochronie wlasnego ru-
chu towarowego i w niweczeniu
zeglugi handlowej przeciwnika.
Badajac zagadnienia portowe,
da sie zauwazy¢ przedewszyst-
kiem. Ze postanowienia te ty-
czyly wlasciwie tylko Anglji,
Japonji i Stanéw, pominiete by-
Iy Francja i Wlochy. Przepisy,
regulujace budowe portéw, tez
mialy do$é dziwny charakter.
Zabronienie fortyfikowania
Hongkongu, punktu obserwa-
cyjnego W. Brytanji na Dalekim
Wschodzie, stanowilo obciecie
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szlaku indyjskiego floty angiel-
skiej i odsuwalo ja od Chin, tak
waznego terenu dla angielskich
interesow przemyslowych i hau-
dlowyech. Ograniczenia, prze-
dyktowane Japonji, unicesiwia-
lo w znacznej mierze wartosé
jej barjery wschodniej, chro-
niacej panstwo Mikada od Sta-
n6ow. Niemozno§¢ umacniania
Filipin. a gléwnie wyspy Guam
aralizowalo ckspansje amery-
canska.

Umowa Waszyngtoniska miala
zatem charakter niekom?lctny.
Czem to bylo wywolane? Wia-
dome jest powszechnie, Ze nie-
pelnoié powstaje zawsze wsku-
tek silnych taré¢ migdzy strona-
mi. Tarcia te wywoluja kompro-
misy. Tak samo bylo w danym
wypadku.

Kazde z mocarstw, bioracych
udzial w konferencji. dazylo
wszelkiemi silami do utarzyma-
nia swego stanu posiadania ko-
lonjalnego. Utrzymanie jednak-
ze kolonij wymagalo utrzyma-
nia w swojej wylacznej zalez-
nosci tych szlakéw morskich,
ktére laczyly wspomniane kolo-
nje z ich metropoljami. Wobee
iego Anglja dazyla do uzyska-
nia prawa wladania na szlakn
atlantyckim, laczacym ja z Ka-
nada, afrykanskim, wiodgcym
na poludnie, i indyjskim, cig-
gnacym sie przez morze Sréd-
ziemne naDal eki Wschod.

Francja pragnela utrzymac
glownie linje, laczace Tulon
z Algerem, t. j. mie¢ kluez od
swego afrykanskiego imperjum
kolonjalnego.

Japonja. wysylajaca nadmiar
swej ludnosei na poludnie i
wschod. zwracala bacznag uwage
na wszelkie drogi, wiodace na
Filipiny i archipclag Malajski.

Stany Zjednoczone, uwazajac
bezmierny rynek chinski za na-
turalna lokate dla swej ckspan-
sji przemyslowej i handlowej.
przedewszystkiem myslaly o
szlakach na oceanie Spokojnym.

Wreszecie Wlochy, zaintereso-
wane w emigracji swej ludnosci
do Ameryki fprzez Gibraltar)
i na wvspy Dodekaneru, sledz-
ly podejrzliwie wszelkie usilo-
wania, ktore mogly je skrepo-
waé na szlakach érédziemno-
morskich.

Widzimy wiee, ze prawie
wszystkie szlaki krzyzowaly sie
z soba, co doprowadzalo do cia-
glych taré i, w rezultacie, do
kompromiséw. W ostatecznosci

ograniczono jadra flot wojen-
nych, w postaci pancernikow,
przyczem pominieto milezeniem
iak  zasadnicze czynniki, juk
szybkoé¢ i opancerzenie, i pra-
wie w réwnej mierze skrzyw-
dzono dwéch gléwnych wspdl-
sawodnikow na DaleKim Wscho.
dzie: Japonje i Stany Zjedno-
czone.

Byly to jednak tylko paljaty-
wy. Sprawa rozbrojenia mor-
skiego. innemi slowy utrzyma-
nia zdobyezy po wielkiej woj-
nie. wysuwala sie wcigz na po-
rzadek dzienny. Rok 1929. dal
nastepujacy obraz sil morskich
wielkich mocarstw:

Kontr-
Panecer- Krqiow- FEodzie
i niki r:ﬂh :1,:;‘:& poaw.
Anglja 16 50 281 55
Fraicja 6 8 60 36
Japonja 6 25 95 61
Stany Zjedn. 14 10 246 &
Wiochy 5 2 38 16

Dodaé nalezy, ze pancerniki
francuskie i wioskie sa budowa-
ne przed wielka wojng Swialo-
wg. a zatem wlasciwie nie po-
winny byé pm-c’nwnrwane z pan-
cernikami pozostalych pansiw.

Wydatki znéw kszialtowaly
sie w spos6b nastepujacy: An-
glja — 7 miljardéw fr. fr., Fran-
cja — 2,5 miljarda fr. fr,, Japo-
nja — 4,5 miljarda fr. fr., Stany
Zjednoczone — 9 miljardéw fr.
fr. i Wlochy—1,5 miljarda fr. fr.

7 danych tych widoczna jest
jednak supremacja techniczna
Anglji. Starajg sie jej doréwnaé
Stany Zjednoczone. TInne pai-
stwa zostaly w tyle. W zwigzku
z tem inicjatywe dalszego pro-
wadzenia sprawy wziela na sie-
bie admiraliclia Wielkiej Bry-
tanji i zwrécila sie¢ do swego
glownego rywala na morzu. Sta-
néw Zjednoezonych, z propozy-
cja zwolania nowej konlerencji
morskiej, ktoraby ostatecznie
zalatwila sprawy rozbrojenia na
morzu. Konferencja ma si¢ od-
byé na poczatku roku 1950
w Londynie. Poza Anglja i Sta-
nami Zjednoczonemi  wezma
w niej udzial réwniez dawni
kontrahenci: Francja, Japonja
i Wlochy.

Konlerencja Waszyngtoiiska,
jak bylo o tem wspomniane, za-
{alwiin w calosci kwestje pan-
cernikdw, tej podstawy iloty
wojennej. Pancerniki daja pa-
nowanie nad morzami. o ktére
tak chodzi poszezegélnym zain-

teresowanym mocarstwom. Lecz
pozostala “ofwarta sprawa kra-
zownikéw 1 mniejszych okretow
wojennych, jak kontrtorpedow-
ce i lodzie podwodne. Zadaniem
zarowno krazownikéw, jak i
wspomnianych kategoryj mniej-
szych okreiow. jest utrzymanie
lacznoéei na szlakach wodnych.
ochranianie wlasnej marynarki
handlowej i niszczenie nieprzy-
jucielskiej. Uzyteczno§é tych
okretow jest &cile zwigzana
7 wielkoécig szlakéw. Im szlak
jest wiekszy. tem wypornosé
okretu patrolujacezo musi hyé
wieksza, bo tem wickszy jest za-
sieg jezo plywania. innemi slo-
wy musi on posiadaé wiekszy
zapas paliwa i zywnosci. Naj-
wieksze szlaki wodne posiada
Anglja. Ona tez jest najwigee]
zainieresowana w kwestji naj-
wiekszy okretéw patrolujacych,
jakiemi sa krazowniki. 7 poda-
nei powvzej tablicv widac. ze
najwieksza ilo&¢ krazownikéw
liezy flota aneielska. ma-ich bo-
wiem 50. kiedy wszystkie pozo-
stale panstwa licza ich razem
zaledwie 45. W inferesie zalem
W. Brytanji lezy, ahv wypor-
noéé ogdlna krazownikdéw, opar-
ta na istnieiacvm stanie rzeczy,
utrzymaé, Dodaé nalezy. ze i
ogélna wvpornoéé pancernikow
zostala okre§lona przez Konfe-
rencje Waszyngtonska w zalez-
noéci od stanu, jaki panowal
w 1922 roku. Zagadnienie kontr-
torpedowecéw i torpedowedw
jest dla Aneglji mniejszej wagi
i, prawdopodobnie, zgodzi sie
ona badZ na stan obecny. w kié-
rym ma jedynie serjo konku-
renta w Stanach Zjednoczonych,
badz nawet na pewne zmniej-
szenie swoich okretéw tej kate-
gorji. Najwiecej zastrzezen na-
suwa sprawa lodzi podwodnych.
Bron ta. szczegdlniej niebeznie-
czna namal ych szlakach, albo-
wiem 16dz podwodna dziala
znienacka (co zostalo ezeSciowo
zmodyfikowane przez Konferen-
cje Waszyngtoriska), lecz posia-
da stosunkowo ograniczony za-
siez plywania, a kosztuje nie-
wiele. Stad tez mocarstwa, ma-
jace do kontroli niewielkie szla-
ki wodne, jak Francja i Wlochy,
a czeSciowo Japonja. sa w wyso-
kim stopniu  zainteresowane
w utrzymaniu tego rodzajn
okretéw. Mocarstwa za§ o wiel-
kich szlakach: Anglja i Stany
Zjednoczone, nie przywiazuja
do zagadnienia lodzi podwod-
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nych takiego znaczenia. Gotowe
sa one nawet zwina¢ ten gatu-
nek broni w marynarce wojen-
nej, oczywiscie pod warunkicm,
e skasowanie lodzi podwodnych
obejmie wszystkich kontrahen-
tow.

Opierajac si¢ na wiadomo-
§ciach prasowych. przypusczaé
nalezy, ze najwiekszy spor wy-
wiaze si¢ wlasnie kolo kwestji lo-
dzi podwodnych.

Zagadnienia rozbrojenia na
morzu ma dla Polski znaczeuie
wicksze, niz sie ma pierwszy
rzut oka wydawaé moze. Zna-
czenie to jest poérednie i bezpo-
érednie. Poérednie przez to, Ze
w gre wehodzi tutaj nasz trady-

cyjny  sojusznik, Francja.
Zmniejszenie  sily francuskiej
marynarki wojennej jest. oczy-
wiécie. w najwyzszym stopniu
dla nas niepozadane. Jest to nie-
pozadane tembardziej, ze praw-
dopodobnie jeszcze f:’loéé dlugo
flota francuska bedzie pelnila
obowiazki cennego sprzymie-
rzefica polskiej floty na Balty-
ku. Jak bylo zaznaczone pancer-
niki francuskie, ktére istnieja
obecnie, ustepuja W znacznej
pancernikom angielskim, japon-
skim lub amerykanskim. Erq-
zownikéw Francja posiada ma-
lo. Skasowanie zatem lodzi pod-
wodnych oslabiloby flote fran-
cuska bardzo dotkliwie.

Co sie tyczy znaczenia bezpo-
éredniego, to nalezy pamietaé o
{em. ze postanowienia technicz-
no-wojskowe konferencji lon-
dynskiej. wedlug wszelkich da-
nych, beda rozciagnicte i na in-
ne panstwa. Tak bylo z wynika-
mi ﬁonferencji waszyngtonskiej.
Skasowanie zatem lodzi poJ-
wodnych, od kiérych rozpocze-
liémy budowe naszej floty, po-
czyniloby naszej marynarce wo-
jennej kolosalne trudnosei w
samym jej zarodku.

inz. WITOLD HUBERT
kpt. mar. w s 8

AKTUALNE ZADANIA NASZYCH DROG WODNYCH

(Dokonczenie).

4. KANAL ROBOCZY BUG — WISLA.

Od Warszawy przez Bug i kanal Krolewski do
Prypeci projektowana jes: t. zw. droga wodna
Wschodnia.

W przyszloci droga ta hedzie miata niewatpli-
wie wielkie znaczenie. jako prerwszorzedna dro-
ga wodna laczaca Zachodnia Europe ze Wschod-
nia.

Tymezasem fo zadanie nie jest aktualne.

Jednakze pewne czgsci te] drogi mialyby juz
obecnie ogromnie wazne znaczenie dla nas.

Kanal Bug -- Wisla przewiduje wyzyskanie
/macznej sily waodnej (okolo 20.000 HP.) pod saing
Warszawa. wyzyskujac spadek ok. 20 m.

Dzieki urzadzenin wspomnianego wyzej zbior-
nika kolo Wiodawy, mozeline sig staje otrzymi-
nie réwnomiernego przeplywu w

100.000.000 KW-h rocznie i szybke wzrasta. Mia-
sto ma zamiar budowaé nowa wielka elekirow-
ni¢ — co pochlonie miljony.

Zdawaloby sie, ze racjonalnicj byloby skiero-
waé wysilek w sirong zrealizowania budowy ka-
nalu roboczego Bug — Wisla, ktory zapewnilby
stolicy korzystanie z taniego 1 pewnego zrodla
energji i dawalby pewna eswarancje przed gro-
7aca zawsze katasirofa odciccia dowozu wezla,

Projekt szezegélowy kanalu Bug — Wisla jest
opracowany przez M. R. P. i zapewne’ niehawem
bedzie ukonczony *).

¥ Szezegolowe dane o projekeie wyzyskania energji
na kannle Bug — Warszawa umieszezono w Nr. 33—34
.Przegladu Technicznego™ z T. 1929 w artykule P. Tillin-
gera ,Sila wodna dla elektrytikacji Warszawy .

kanale w ciazu calego roku w wy-
sokoéci ok. 75 m¥s., — co pozwala
na wytworzenie .ok. 100.000.000
KW-h energji.

Koszt budowy kanalu (dlugosé
ok. 90 km.) wraz z kosztami budo-
wy zakladow wodnyech wyniesie
ok. 100.000.000 zi.

Kalkulacja szczegblowa wskazu-
je, ze lacznie z kosztem oprocento-
wania i amortyzacji calego kapita-
lu budowy (kanalu i urzadzen). —
koszt wlasny wytworzenia jedne-
go KW-h. wyniesie zaledwie 85
grosza. (Obecna cena pradu w
Warszawie wynosi 85 gr. za Swia-
ilo i 29 groszy za sile 1 KW-h).

Dla stolicy paiistwa niezmiernic

if

MaLxinIA @~
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wazng jest rzecza uniezaleznienie
si¢ od jedynego tylko 7zr6dla ener-
gji. Warszawa, w razie wojny lub
strajku — moze byé odcigta od do-
wozu wegla, — co wywola kata-

e ORJENTACYJNA RO} K
BUG-WISL

76 IBIORNIKIEMA NA [EZ.
strofe. }U T E{} I

w  Warszawie wynosi okolo

Obecne zapotrzebowanie cnerg[ii L M e e
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5. PORT PRZEMYSLOWY NA PRADZE.

Wylot wskazanego wyzej kanalu roboczego
z Bugu do Wisly znajduje sie ponizej Warszawy
przy granicy miasta (pomiedzy Pelcowizng i Ze-
raniem),

W r. 1919 rozpoezeto budowe t. zw. kanalu Ob-
wodowego i portu, wykupiono 180 ha gruntow
i wykonano przeszlo 500.000 m* wykopu. Oprécz
tego znaczna ilo&¢ ziemi wykopaly koleje dla bu-
dowy nasypu linji érednicowej. Wartos¢ wyku-
pionej ziemi i wykonanej roboty wymosi conaj-
mniej 7—S8 milj. zlotych.

Kapital ten lezy bezezynnie, a feren przedsta-
wia poorany wykopami nieuzytek.

Wykonany w lacznofei z projekiem kanalu
Bug — Wisla projekt portu przemyslowego, prze
widuje urzadzenie portu o ogélnej powierzchn
wodnej 24 ha, o 6300 metréw diugoéci obrzeza.
ze 100 hektarami placéw, przeznaczonych pod bu-
dowe zakladéw przemyslowych. ktéreby cheiano
budowaé w bezpoéredniem sasiedztwie drogi
wodnej. Oprécz tezo ok. 50 ha zajelyby ulice.
zielefice, budynki stuzbowe, waly. tory kolejowe.
odklady i t. p.

Porte ten bylbv polaczony z Wisla éluza komo-
rowa — i mialby staly poziom wody.

Daje to ogromne korzyéci. Zamiast kosztow-
nvech muréw betonowyeh, jakich wvmagaja
obrzeza portéw o zmiennym poziomie — port
o stal*m poziomie moze mieé tanie obrzeze ze
écianki szpuntowej i brukowanej skarpy.

Koszt muréw bulwarowych tego rodzaju, jak
w porcie warszawskim na Saskiej Kepie wynosi
2.600 zI. za m. b. — za$ koszt 1 m. b. obrzeza por-
tu przemyslowego na Zeraniu — 130 zl., czyli 20
razy laniej.

A wige obulwarowanie calego portu na Zera-
niu, 6.300 metrow biezacy _h (JErzeia. bedzie ko-
sztowalo nie wiecej, jak 1.000.000 zl.. gdvy koszt
bulwaréw jednego 600 m. dlugiego basenu portu
o zmiennym poziomie kosztuje 3.000.000 zf.

Dla zakonczenia rozpoczetych przed 10 laty
robét przy budowie portu na Zeraniu niezbedne
jest wykonanie tylko 600.000 m® wykopu. obul-
warowanie brzegdw, budowa §luzy, mostu drozo-
wego i przeprowadzenie pewnej iloci drég i ulic.
Wszystko to nie przekracza sumy 10 milj. zI.

Dla napelnienia basenéw i §luzowania wystar-
czy tymezasem ta ilo&é wody, kiéra bedzie do-
prowadzona przez budujacy sie kanal meljora-
cyjny, odprowadzajacy wode 2z zabagnionei
miejscowosci pomiedzy Praga i Zahkami.

Stosunkowo niewielki w;.rdatek 10 milj. zlotych

przysporzylby miastu dzielnice. majgca niezmier-
nie wazne znaczenie.
Silne wahania Wisly sprawiaja. ze sadowienie
si¢ zakladéw przemystowych i skladéw handlo-
wych w bezpo$redniem sasiedztwie z rzeka jes.
utrudnione. — co zle sie odbija na zegludze.

Dopiero staly poziom drogi wodnej umozliwia
bezposredni kontakt skladéw z taborem rzecz-
nym, niewymagajacy kosztownych., wysokich
bulwaréw i jest okolicznoscia bardzo dla zeglugi
korzystna. To tez wlaénie nad tego rodzaju dro-
gami wodnemi budowane sa zaklady i sklady.
cheace z zeglugi korzystaé. Widzimy fo u nas na

przykladzie Bydgoszezy i Pifska, a zagranica
w Berlinie, 3

Port na Zeraniu o stalym poziomie — a w przy-
szlodci idacy na wschéd od niego kanal — stalby
sie rowniez wielka ozdoba okolic Warszawy.
Nad tego rodzaju kanalami wyrastaja, oprécz
przemyslowych réwniez pickne dzielnice mie-
szkalne — jak to widzimy nad kanalem Teliow
i innemi kolo Berlina, naﬁ kanalem w Bydgosz-
czy i w wieln analogicznych wypadkach.

Mozna mieé¢ nadzieje. ze wielkie korzysei. ja-
kie miastu przyniosloby zakoinczenie budowy
portu przemyslowego na Zeraniu — przy stosun-
kowo mnieznaecznych kosziach, jakich wykonanie
tego projektu wymaga, pobudza czynniki zainte-
resowane do stworzenia odpowiedniej organizacji
dla zrealizowania i eksploatacji tego poriu.

Na zachodzie w takich wypadkach powstaja
swykle T-wa Akevine, zlozone z udzialu rzadu.
samorzadow i czasem kapitalu prywatnego.

6. KANAL KROLEWSKI. AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Przebudowa kanalu Krélewskiego jest przewi-
dziana, jako cze§é wschodnia drogi wodnej z Wi-
sly do Prypeci.

Projekt szezegélowy tej przebudowy zostal juz
przez M. R. P. opracowany.

Wehodzi tu 63 km. kanalizacji Muchaweca. 24
km. Piny i 1053 km. kanalu. Kosztorys wynosi
okolo 50 milj. zlotvch.

Aczkolwiek pod wzgledem komunikacyjnym
budowa tege kanalu nie przedstawia sie narazie
jako sprawa pierwszorzednej wagi, to jednak na-
ezy przvjaé pod nwage. ze kanal ten ma wielkie
znaczenie meljoracyjne dla osuszenia przylega-
jacej czesci Polesia. gdvz bedzie tworzyl gléwna
arterje odwadniajaca. Dlatego tez budowa ta nie
powinna byé odkladana na daleka przyszloéé.
Stopniowa jej realizacja powinna bvé zapoczal-
kowana w najblizszej przyszlosei.

7. FUDUSZ BUDOWY DROG WODNYCH.

Dla swej rozbudowy koleje panstwowe, oprécz
znacznvch zapomdg z budzetu Panstwa, kiére
wykladalo na ten cel setki miljonéw. rozporza-
dzaja dochodem z kapitalu ok. 7 miljardéw zl.,
ktory przedstawia ich wartosé i z kitérego koleje
nikomu nie placa odsetek. :

Dla rozbudowy drég kolowych podniesiona zo-
stala u nas, za przykladem innych paistw, spra-
wa stworzenia specjalnego funduszun drogowego.

Mialby on byvé w znacznej mierze zasilany
przez wplywy z automobilizmu (oplaty od wlasei-
cieli automobili, cla za wwo6z automobiléw i ich
czeSei, oplaty benzynowe i 1. p.).

Nalezy pomysle¢ réwniez o stworzeniu fundu-
szu dla rozbudowy drog wodnych.

Nakladanie nowyeh podatkéw w naszej svtua-
cji ekonomicznej nie jest wskazane.

Drogi wodne nie posiadajg — jak koleje —
znaczniejszego kapitalu, mogacego przynosié bez-
posredni dochdéd.

Uzytkownicy drég wodnych sa zbyt nieliczni,
i zbyt uposledzeni, by ich powolywaé do éwiad-
czef, jak uzytkownikéw szos. Byloby to bowiem
to samo, co wprowadzié oplaty od automobil6w



w kraju, gdzie szos niema i sa tyvlko drogi piasz'*
czyste. nie do przebycia.

Fundusz dla budowy drég wodnych moze byé
stworzony przez zrealizowanie fakiego przedsie-
Liorstwa na tych dr;;iach, kiéreby dochodowo-
écia swoja ulatwilo dalsza rozbudowe.

Mozliwe byloby w tym celu wykorzystanie ka-
nalu roboczego Bug -— Wisla.

Budowa tego kanalu wraz ze zbiornikiem wy-
réwnawezym na Bugu wyniesie ok. 120—130 mil-
jonéw zlotych.

Produkeja energji na nim wyniesie 100—120
milj. KW-h. rocznie.

W polgezeniu ze stacjami cieplnemi istniejace-
mi — moglaby ta produkcja byé calkowicie zu-
zyta przez Warszawe i wezel kolejowy war-
szawski.

Przy cenie dla motoréw 25 groszy (obecnie 29)
i dla éwiatla 65 gr. (obecnie 83), liczac dla ostroz-
noéei tylko érednio 35 gr. — sprzedaz tej energji
moglaby daé okolo 25—30 miljonéw zl. rocznie.
przy cenach dla konsumentéw korzystniejszych.
niz dzisiejsze.

Jezeliby$my mogli sie zdobyé w ciagu kilku lat
na stworzenie ze §rodkéw budzetowych funduszu
100-miljonowego na cel tej budowy, moglibySmy
na przyszlo§é mie¢  zabezpieczona co rok fak
znaczna sume, ze wystarczalaby ona na dalszg
rozbudowe drég wodnych.

Nalezaloby wiec tylko, by Panstwo: 1) stwo-
rzylo kanal roboczy pod Warszawa wlasnemi si-
lami, ew., zapomoca pozyezki, 2) by zapewnilo so-
bie przez odpowiednie uprawnienie dostatecznie
korzystny Zb? tej energji w Warszawie i w we-
zle warszawskim.

Gdyby koszt budowy byl calkowicie pokryty
ze §rodkéw budzetowych — ogélny zysk eksploa-
tacyjny ze sprzedazy pradu i z portu mégiby Hvé
nzyty na dalsza rozbudowe drég wodnych. Gdy-
by jednak dla budowy bylo niezbedne zaciggnie-
cie pozyczki — to jej procenty zmniejszylyby
znacznie ten dochéd (moze o polowe). =

_Nalezaloby przy okreslaniu uprawnieni konce-
sjonarjusza kanalu roboczego (zapewne Paiistwa)
przyja¢ pod uwage. ze celem hudowy nie jest by-
najmniej silne zmniejszenie kosziéw pradn
w Warszawie, leez stworzenie zrédla dochodu
dla budowy drég wodnych. Zaniedbane rzeki pol-

skie nie sq bowiem w moznosei odduwaé eﬁ_ergj.q
swych wad bezinteresownie krajowi, ktéry nie
dla tych rzek nie zrobil i robié¢ nie chce.

ZAKONCZENIE.

7 powyzszego, bardzo pobieznego przegladu
gléwniejszych naszych zadan na polu komunika-
cji wodnej — widzimy, ze whrew rozpowszech-
nionej opinji, nicktére z nich bynajmniej nie
przewyzszaja naszych §rodkow i, w poréwnaniu
ze swem znaczeniem, dobrze si¢ okupia.

Port przemyslowy w Warszawie, ?(anal War-
ta — Goplo, — sa to inwestycje, wymagajace za-
ledwie 10 i 12 milj. zlotych, za$ zbiornik dla Buga
i Wisty — 25 do 30 mil jonéw.

‘Kanal Weglowy wymaga 120 miljonéw, kanal
roboczy do Warszawy 100 miljondw.

Kazda z tﬁch ostatnich najdrozszych, lecz naj-
wazniejszych inwestycyj wymaga wiec okolo 20
miljonow rocznie w ciagu 3 lat. A przeciez woje-
»woédztwo Warszawskie lub Lubelskie wydaja
rocznie kazde na budowe i utrzymanie szosowych
dréoz wieksza sume.

Gdybyémy wiec odniesli sie do drég wodnych
z roéwnem zrozumieniem, jak chociazby do drég
kolowych — i wydawali rocznie na ich budowe
na cala Polske tyle, ile wydaje dzi§ jedno woje-
wodztwo na drogi kolowe — za kilka lat w War-
szawie mielibyémy prad znacznie tafszy, niz

cbecnie i nie baliby$my sie ani odcigeia dowozu

weela, ani przerwy zeglugi na Wisle z powodu
posuchy, a jednoczeénie stworzylibySmy sobie
srodlo dochodu dostateczne do zapewnienia dal-
szego stalego rozwoju naszych drég wordnych,
a w pierwszym rzedzie do budowy kanalu weglo-
wWego. ;

Pod miastem. zamiast wstyd przynoszacego nie-
uzytku — mieliby§my dogodny port przemyslo-
wy i malownicza dzielnice nad szerokim 40 m.
kanalem z czyste woda, ktéry ciagnalby sie od
miasta na wschod dziesiatki kilometréw wsrod
laséw i pieknych osiedli podmiejskich.

Nie sa to bynajmniej chimery.

Chodzi o zrozumienie sprawy, o sprecyzowanie
praktycznego. realnego programu i o poparcie go
przez zdecydowana opinje spoleczefstwa.

INZ, T..T.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl ‘I' LE'-L.".

PIERWSZA PRZYGODA STATKU SZKOLNEGO ,,POMORZE®

Ostatniego dnia 1. ub. cala
Polska zostala zaalarmowana
wiadomoSciami o niebezpieczeri-
stwie, w jakiem znalazl sie sta-
tek szkolny ,Pomorze”, nabyty
ze skladek spoleczefistwa po-
morskiego  przez  Wojewdadzki
Komitet Floty Narodowej w To-
runiu i ofiarowany Panstwowej
Szkole Morskiej. - Na szczedcie
grozne niebezpieczefsiwo, wi-
szace nad nowym statkiem
szkolnym i jego zalogy, minglo
i statek ten znajduje sie juz
obeenie w stoczni w Nakskov,
gdzie poddany zostanie nie-
zbednemu remontowi i otrzyma
motor pomocniczy.

Ponizej podajemy wraZenia
jednego z uczestnikéw tej groz-

nej przygody, kapitana Tadeu-
sza Meissnera, | oficera .Pomo-
rza”, Redakceja.

Dnia 19 grudnia 1929 r. prace przy-
gotowaweze do przeholowania statku
.Pomorze® zostaly ukoficzone. Reje
w ilofei pietnastu i gorne czefei ma-
sztéw zloZono na pokladzie i zamoco-
wano tak, aby przy najwigkszych
przechylach statku nie mogly poru
szy( sie z miejsca. Zabezpieczono sie
tak, aby w czasie ewentualnego sztor-
mu nie moglo nic spasé z gory na glo-
wy zalogi. Praca przygotowawcsa ad-
bywala sie nietylko na pokladzie:
pod pokladem sprawdzono szezelnosé
ilnminatoréw i zamknicto je na glu-
cho, t. j. na zelazne klapy, sprawdzo-
no w miedzypokladzie szezelno&é
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drzwi  wodoszezelnych,  zamknigto
wlazy do zbiornikéw ze slodka woda,
wyreperowano  pompy: ratunkowa,
pozarowa i do slodkiej wody, wresz-
cie  zamocowano wiele ruchomych
przedmiotiw, ktére w wypadku silne:
go kolysania bocznego. toczac Sig od
burty do burty, moglyby uszkodzié

" statek.

Do wykonania tej pracy czasu byla
niewiele, ludzi jeszeze mnie]. Roazpo-
ezeto ja 9 grudnia, z dniem przyjaz-
du do St. Nazaire komendanta, Kpt.
Konstantego Maciejewicza.  Razem
z nmm przybyli: bosman Jan Kaleta,
f. sternik Jozel Grzelak i marynarz
Tadeusz Klusiewicz. 12 grudnia wie-
czorem  przyjechal jeszeze z Gdyni
2 #ong nizej podpisany, tymezasowy
starszy oficer statku Pomorze”,

w




We cewartek dn, 19 grudnia 1929 r.
ﬂrzybyiu kolejy do St. %nmire zaloga
olenderska w liczbie 6 ludzi, Ktéra,
stosownie do kontraktu miala pelnié
sluzbe na statku ,Pomorze™ podezas
jego holowania do Danji. Zaloga pol-
ska przez czas holowania miala pozo-
sta¢ na statku jedynie jako personel
administracyjny, celem sporzadzanin
inwentarza i przygotowania statku do
remontu.

Zapowiedziane na dzien 19 grudnia
przybycie holenderskiego holownika
JPoolzee”, ktory mial przeprowadzic¢
JPomorze” do Nukskov, zostalo opéi-
pione. Otrzymalismy we czwartek
wicczorem depesze, e, Poolzee”
przybedzie do St. Nazaire w pigtek
20-gn o 5 rano. Jednakze lholownik
nasz nie przybyl ani w piatek. ani
w sobote o 5 rano, leez w sobote o 6
wieczorem. Przyczyng tego opdinic-
nia byl bardzo silny sztorm. Jeden
2 ezlonkéw zalogi holownika mial zla-
mana rekg, kilku bylo lzej rannych.
Sam holownik nie odniésl powazniej-
azych uszkodzen jedynie dzigki temu,
7ze zmienil kurs i poszedl z fala, choé
i tak mial wguiecione zupelnie drzwi
do mensy*) 1 rozbite bardzo grube
szklo iluminatora,

Tegoz dnia, t. j. w sobote, pojechu-
lem do Nantes na s/s .,Warta®, statek
nalezacy do P. P. Zegluga Polska, pe
rzeczy, ktore przybyly na tym statku.

Na .Warcie" zastalem wszystkich
oficerow, nie wyluczajac nawet ko-
_mendanta, kpt. Gérskiego, zajetych
gaszeniem pozaru.  Wegiel, Kiéry
Warta” miata jako ladunek, zajgl
sie w czasie drogi w ezeSei ladowui,
przylegajacej do kotlowni.

Oficerowie czarni od wegla, brudni,
spoceni i zmeezeni pracowali razem
z zaloga nad odkopywaniem wegla,
aby moc sie dostaé do zrédla ognin,
ktéry od pieciu, czy szefcin dni roz-
palal do czerwonodci przegrode wodo-
szezelng miedzy ladownia a kotlow-
nia, wytwarzajac przytem moce fruju-
eych gazéw, kitére kazdej chwili mo-
glv rozsadzié statek?®).

O polnoey wrocilem do St. Nazaire.
Nazajutrz niedziela — robimy sobie
swieto. Ogladamy holownik. Jest dosé
duzy, wyglada na mocny, podobno
1000 FIP. EL\Talm’cy do T-wa L. Smut
E CO's Internationale Sleepdienst
w Rotterdamie. Ma na pokladzie 2 ho-
leY: kazdy sklada sie z grubej sta-
lowki®) i 2 manili®). Przy jednym ma-
nila jest troszke przetarta — widag,
76 uzvwana, za to staléwka niemal
zupelnie nowa: przy drugim odwrot-
nie. Sa to moje zupelnie osobiste spo-
strzezenia.

W poniedzialek ladujemy 2z holow-
nika wegiel dla zalogi holenderskiej,
znajdujgeej sie na Pomorzu™ i nalte.

otem podnosimy niewielka szalupe
ratunkowsq ma 12 oséb, na kiérej od-
bywal sie transport wegla.

Przed poludniem inspektor nawiga-
cyjuy z portu odbywa u nas ostatnig
wizyte. Sprawdza, czy wszystko jesi
wedlug przepisu, czy mozemy dostacé
pozwolenie na wyjscie na mores

#* Mensa — salon, jadalnia.

3 Pozar ten zostal szezeSliwie uga-
szony. Straty niewielkie. Przyp. Red.

% Lina holownicza.

5) Statéwka — lina stalowa.
8) Manila — lina z wldokien konopi
manilskich.

Oficeromie i czeéé zalogi slatku szkolnego ,Pomorze” podczas przerioy
mw pracy nad przygotorwaniem statku do wyjscia na morze. Zdjecie, zrobione
w St. Nazaire. Od lewej: konsul R. P, m Harorze p. Winiarz (1), komendant
statku kpt. K. Maciejericz (2), I oficer kpt. T. Meissner (3), basman Ka-

leta (4), starszy sternik Grzelak (5).
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Okazuje sie, ze all® jest ,right”,
musimy tylko zaopatrzyé sie jeszcze
w boje $wietlng do kola ratunkowe-
go. W godzing po odejécin inspektora
boja jest na miejscu.

Po i poludnin o godzinie 3-ej otrzy-
mujemy wszysikie dokumenty okrg-
towe u p. Osmont, naszego miejsco-
wego maklera. Zdawaloby sig, Ze nie
nie stoi juz na przeszkodzie, aby
7z wysokg woduy nastepnego dnia opu-
eié port. St. Nazaire, W rzeczywisto-
fci jednak jest inaczej: w kapitana-
cie portu wywieszono depeszg z o-
strzezeniem o sziormie w zatoce Bi-
skajskicj i na wybrzezu Bretanji. Ta-
kieZz ostrzezenie odebral przez radjo
kapitan holownika ,Poolzee™ z mete-
orologicznej stacji radjowej w Lon-
dvnie. W kanale La Manche i na wy-
brzezu Bretanji sztorm panuje juz od
czwartku, a wige 5 dni bez przerwy.
Wtorek Dbedzie széstym dniem.

Przypominamy sobie, ze to jutro
wilja. Postanawiamy spedzié ju na
statkn. (Zwykle wieczorne obiady ja-
damy w hotelu ,Terminus”). Narazie
uzupelniamy jeszeze zakupy, powick-
szamy zapas prowiantu, obstalowuje-
my chleb. Kto wie. moze wyjdziemy
na morze w pierwsze $wieto? Wszysi-
ko teraz zalezy od przepowiedni me-
teorologicznych.

We wtorek rano nowa przepowied-
dnia sztormu: po poludniu to samo.
Paryz i Londyn oglaszaja zgodnie
przez radjo burze na pélnocnym
Atlantvku, w La Manche i kolo Fini-
sterre.  Kapitan holownika ani mysh
o wyjécin na morze. JesteSmy prawie
przekonani, ze we $rode tez nie wyj-
dziemy.

Wieczorem spoiywamy wieczerze,
przyrzadzona przez moja zone. Dzie-
limy sie oplatkiem, przyslanym przez
naszych Dbliskich z kraju. Ktére to
Boze Narodzenie spedzane zdala od
nich od 1918 roku? Dziewigte chyba..
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Ale jesieSmy razem z zong.. Tymcza-
sem  komendant jest daleko od swej
najblizszej rodzinv.. Jest troche za-
dumany — nietrudno zgadnaé¢, e my-
§li o zonie, o Halinie, Olgierdzie
i Kotku... Tak rzadko i tak krdatke
widuje ich wszystkich. W lecie nigdy,
w zimie niezawsze.

Mamy nawet ehoinke, pieknie przy-
strojona zabawkami, wlasnorceznie
zrobionemi przez mojg zone¢. Zapala-
my $wieezki. Robi sie nastroj.

Przypomina mi sie choinka z drze-
wa na .Lwowie® w rokn 1925, gdy
wracaliémy 2z Brazylji.. Bylem wow-
cras uczniem. Paru nas w tajemnicy
przed innymi pracowalo nad budowy
tamtej choinki.

25 grudnia znowu sztorm, zZnowu
czekamy.

26 grudnia. O 9 rano kapitan ho-
lownika ,,Poolzee” deevduje sie wyjsé
na morze. My jestedmy gotowi
O 1130 przychodza 2 portowe holow-
niki. Podajemy im liny z dziobu 1 z
rufy i zaczynami wybieraé laficuch
prawej kotwicy. Zapomnialem nad-
mieni¢, #ze ,Pomorze” mialo zarzuco-
ny prawa kotwice z trzema przestami
faficucha w wodzie, i bylo przycumo-
wane rufa do nabrzeza.

Wywindowanie fancucha i kotwicy
nie jest weale latwe. Winda kotwics-
na na ,Pomorzu” nie moze byé poru-
gzana para. Zaprzegamy sie do Ealw-
stanu’). Jest nas dziesieciu z Holen-
drami, czasami pomaga nam pilot,
ktéry zdgzyl zmarznaé siarezySeie,
czasami — iomeminul. jesli ma chwi-
le czusu.

Wybranie 45 sazni laficucha trwa 2
godziny. Wreszeie kotwica wstaje, na-
koniec wynurza sie z wody., Holow-
niki ciagng nas ku wejéeiu do szluzy.

O g. 1430 cumujemy si¢ w szluzie,

7) Kabestan — reczna winda kol-
wiczna.



gdzie Wita nas bardzo uprzejmy ka-
pitan ]gort'u'.

— Doskonaly czas dla panéw na
wyjscie na morze. Wprawdzie zapo-
wicdziany jest sziorm w zatoce Biskaj-
skiej. ale nim nadejdzie beda juz pa-
nowie w La Manche, a tam dacie juz
sobie jako§ radg. Niema co cz at
dluzej. lepszej pogody w zimie pano-
wie tu nie znajda.

Zdaje sie, 2e kapitan holownika
.Poolzee” nie byl jednak zupelnie
fego samego zdania, co komendant
portu.

Wedlug umowy mieliémy wzigé hol
7 Poolzee™ jeszeze w szluzie, gdzie
bylo na to do§é czasu, i gdzie wszyst-
kie manewry sa badZz co badZ bez 1:lm-
rGwnania latwiejsze, niz na rozfalo-
wanem morzu, chotby ze wzgledu na
to, ze 2 statki moga si¢ w szluzie
przycumowaé -do siebie, co na fali jest
wykluczone,

[lr.-d.nuk;tc kapitan holownika zmie-
nil  widocznie poprzednig  decyzje
i oznajmil, Zze staniemy na redzie, na
kotwiey.

— Moglibyémy pedej$é chociaz pod
Belle-Tle i tam w razie niepomyﬁ]nei'
pogody zakotwiczyé sie — Zauwazy
komendant, — Dopiero co kotwica
wybrana z fakim frudem i mow od-
vazu kotwiezyé.. Jakié niezdecydo-
wany jest ten kapitan.

Punktualnie o 3 po pol. otwarto
szluze. Portowe holowniki wyciagaji
has na morze. Zaczynamy sig lekko
kotysa¢. Chee przygotowaé wielo-
krazki do poduiesienia kotwicy. ale
pilot wetrzymuje mnie: JParez & mon-
iller, capitaine!®). — Alez dlaczego,
przeciez péjdziemy chyba dalej, po-
goda dobra. — Pilot wskazuje mi
“Poolzee”, ktéry stoi-jeszeze w szlu-
zie:

— Wasz holownik nie spieszy sig,
mie wiem co zamierza robié. Musicie
bvé gotowi do zakotwiczenia, bo prze-
ciez portowe holowniki nie mogy was
trzymaé do jutra rana.

— Dobrze, ale jeéli teraz kotwicy
nie podniesiemy na poklad, to potem
na wickszej fali, przedziurawi nam
ona burte.

Pilot rozklada rece i wzrusza ra-
mionami. Mimo jego ,parez a mou-
iller, capitainel"¥) — Alez dlaczego,
mej chwili podehodzi do nas ..Pool-
#ee” i zada rzutki®), aby mée nam pn-
daé hol. Wiee idziemy ma morze jed-
nakze. Brawao!

O g. 1530 hol byl juz zamocowany.
Polaczyliémy go z rozlaczonym z ko-
twicy lewym lancuchem kotwicznymi,
ktérego wypuszezono okolo 5 sazni
poza kluza'®). Dalsza czeéé holu sta-
nowi staléwka, zlaczona z manila, za-
mocowana na holowniku. Nasz lafi-
cuch kotwiczny tirzyma sie przede-
wszvsikiem mna 4-calowej staléwee,
wzietej potréjnie, zamocowanej na
maszcie i polaczonej z taficuchem. po-
satem troche na hamulen Leho fa.
Zwvkly hamulec jest zluzowany.

Przv  wyjéein  na_ morze wialr
W.-WSW11), ‘sila 3-4. Tutaj nalezy do-
daé, ze ,Pomorze” wyszlo w podrdz,

8)  Wstrzymajmy sie, kapitanie!”

9) Rzutka — cienka linka.

19) Kluza — otwér, przez ki6ry laf-
ench kotwiczny wychodzi za burte.

11y W-WSW — zachéd ku poludnio-

wemu zachodowi.
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nie troszezac sie b{na-jmnie‘ 0 nawi-
gacje. Wszystko nalezy do holownika
. Poolzee”. My jesteémy bierni, jestes-
my poprosin pasazerami. Nie mamy
instrumentéw nautyeznyeh z wyjat-
kiem 2 miewyregulowanych Kkompa-
shw, nie mamy spisow latarfi mor-
skich, tablic przyplywéw i odply-
wow, locji, kodu svgnalowego, lorne-
tek, pelengatoréw. sekstansow, chro-
nometrn i t. d. Mamy tylko 4 mapy,
ktore komendant kupil na wszelki
wypadek.

O 1555 oddajemy pilota. Dopiero
w niespelna godzine péZniej koficzy-
my ostatecznie pracg Pprzy Zzamoco-
wanin kotwiey typn Admiralicjii na
pokladzie.

Piatek 27 grudnia 29. +Kolo 6 rano
wirzano Swiatla latarni  Belle-lle.

dziefi wiatr 2znacznie ‘wzrasta.
Wielka fala: kurs okolo West. W no-
ey wiatr nieco slabszy” — tyle mGwi
nasz dziennik okretowy. Statek silnie
kolysze sic wzdluznie, posuwamy sie
bardzo powoli naprzod.

Sobota 28 grudnia 29 r. Od 5 rano
wila{r wzrasta. Kurs kolo West, Duza
fala.

Okolo 1030 peka hol {manila)
w miejscu, bliskiem zamocowania na
holowniku. .

7 powodu duzej fali okazalo sie
niemozliwe wybranie holu ma statek.
Na rozkaz kapitana holownika odla-
ezono hol od lafncucha kotwicznego.
Przyjmowanie drugiego holu trwa de
t\:udzmy 15, przyczem holownik trzy-
crotnie podchodzi do butry, aby
wziaé rzutke.

Po zamocowanin holu ,Poolzee”
przytrzymuje nas w miejseu, nie cia-
gnae naprzéd. Sterowanie wykluezo-
ne. W nocy sztorm od WSW-West.

Niedziela 29 grudnia 29 r. Okolo
145 w noecy peka hol (staléwka)
w odleglosei okolo 153 m. od zlacze-
nia go z laficuchem kotwicznym.

Przygotowujemy sie do przyjecia
nowego holu, choé wiemy, Ze . ool-
zee' mial ich wszystkiego dwa. Zresz-
g w nocy podaé hol jest prawie nie-
mozliwe. Moze na urwanym koficn
stalowki zrobia ,oko” do rana i po-
dadzg nam jg jeszeze raz nieco krot-
sza. Komendant stara sie okreslié po-
zyeje. Nie widaé zadnych $wiatel
z brzegn. To dobrze! Znaczy, Ze je-
steémy daleko od ladu i przed switem
nie wyrzuci nas na brzeg. Do rana
nadejdzie jaka§ pomoe. Przeciez
Poolzee”, gdyby sam nie mial juz
holu, ma zawsze radjo.

Przez jaki§ czas holownik trzyma
sie na wietrze, poczem znika o olo
330 w nocy za mgla deszczowa. Silny
szkwal zrywa nasze czerwone latar-
nie (oznaczajace, e nie odpowiada-
my za ruchy statku) i rzuca je o bur-
te. Zostaju tvlko &wiatla pozyey jne
i rufowe. Statek kladzie si¢ wpo-
przek fali, ktdra przewala przez po-
klad, jak réwniez przez kabine nawi-
gacyjng na rufie. Nachylenia boczue
przekraczaja czasem 50%

Wlaéciwie nie mamy nic do roboty,
jak tylko czekaé do rana. Jednakze
tej przymusowej bezezynnosci nie
mozna nazwaé ,dolee farniente™.
Schodze na chwile do kabiny Zony.

— Czemn wladciwie kolyszemy sig
wiecej, niz przedtem? — pyta mnie
rona.

— Holownik trzyma nas wpoprzek
fali, zeby hol mniej szarpalo. Fala
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jest olbrzymia. Sztorm wyje, jak sto
orbiow Tu, w kabinie *nicbardzo
stychaé, bo hatas latajacych grotéw
zaglusza wycie wiatru. '
réeilem znowu na poklad. Pola-
zilem fam i sam, znfirza!em do mie-
dzypokladu, wypalilem  papierosa,
ktorvm poczestowal mnie komendant.

PrébowaliSmy podniesé dwie sztor-
mowe latarnie, owiniete czerwong
etaming (pléinem banderowem), za-
miast zerwanych czerwonych. Nie na
wi_elt: sie to zdalo, gdyz gasly natych-
minst.

Tymezasem Holendrzy powkladali
pasy ratunkowe, wzieli swoj zelazny
prowiant i zgromadzili sie na rufie
w kabinie nawigacyjnej.

Zdrzemnalem sie jaka§ godzine.
Gdy sie obudzilem kolo 5 rano, nieco
na wschéd od mas bylo widaé wybly-
<ki latarni. Samo #rédlo Swiatla bylo
jeszcze za  widnokregiem. Zreszig
trudno to bylo stwierdzié, gdyz po-
ziom statku wahal sie o jakies 10 m.
zaleznie od tego, czy _ lezeliémy
w bruzdzie, czy tez znajdowalifmy
sie ma wierzcholku fali.

Komendant zdolal juz zidentyfiko-
waé latarnie. Sprawdzilifmy ja tylko
teszeze raz wspélnie. Byla to Pen-
march, na poludniowo-zachodnim ey-
plu Finisterre.

— Psiakoéé! Ale tez nas dryfuje na
najpaskudniejsze miejsce, jakie moz-
na znalezé w calej Bretanji — zauwa-
sylem.

— Tak! Jezeli ,Poolzee”, ani zaden
inny holownik nie przyjda po nas do
rana, to moze nam Eyé ciepto na tych
skalach des Etoes — potwierdzil ko-
mendant, prostujac sic z nad mapy.

— Jak to dobrze, ze pan kupil fg
mape, panie komendancie. CobySmy
robili bej niej? Wprawdzie niezbyt
dokiadna, ale chociaz wiemy gdzie
nas dryfuje. Do ladu pewno bedzie
ze 20 mil?

— Myéle, ze troche mniej. Dryfuje-
my pewno okolo 3 mil na godzine.
Mamy jakie$ 6 godzin czasu t. j. du
11-ej.

Od czasu peknigeia holu  komen-
dant objal gnwédztwo LPomorza®™.
Oznajmiono to Holendrom, jednakze
nie jest latwo zmusi¢ ich do pracy.
Siedza w swych pasach ratunkowych,
patrza na blyski latarni i szwargoczg
co§ po swojemu szeptem, jakby sig
bali kogof obudzid.

7 nastaniem dnia po bezowocnem
oezekiwanin holownika kolo 9 rano
komendant kaze polagczyé lewy kot-
wice z lafcuchem, ktéry przediem
byl przyczepiony do holu. Helendrzy
niezhyt “chetnie  biorg sie do pracy.
Sq zbvt osirozni. Boja sie pokalecze-
nia lub wypadniecia za burte. Zresz-
ta przy pracy przeszkadzaja im pasy
ratunkowe. Sam nasz st. sternik, Jé-
zof Grzelak, robi wiecej i predzej
niz oni w szefciu.

Komendant na rufie pelenguje!®)
.na oko" i ,na reke" latarnie. Jest
ich dwie. Trudno jest okreélié pozy-
¢je przy pomocy rozhustanego i nie-
uregulowanego kompasu, a jednak
pozycja jest i to bardzo bliska praw-
dy. Sondujemy reczna sonda, bo innej
nie mamy. 60 m. wypuszczonej linki
nie daje nam dna. Zreszty kto to wie?

12) Pelengowaé — mierzyé kierunek
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Sonda jest bardzo lekka, a w dodatku
fala ma kolo 10 m. wysokoSci — idzie

rost z zachodu z otwartego Atlan-
:‘;}l)cu. Statek czerpie burtami wode,
a jego pochylenia wzdluzne powodn-
ja rosmice wzniesienia rufy statku
nad dno morza w dwdch réznyeh mo-
mentach o jakies 12—15 metréw. Ju-
kiez wyniki moze daé reczna sonda
w takich warunkach?

Z obserwacji laiarni Penmarch i Ke-
vity wynika, ze prad i wiatr dryfuja
nas w kierunku ESEY). Mamy slaba
nadzieje, ze uda nam sie przeslizgnac
tuz kolo raf Les Etoes i podryfowad
dalej na wschéd. Jednakze o 10 go-
dzinie nadzieja nasza zawodzi — wi-
doeznie prad si¢ zmienil. gdyz dryfu-
jemy w kierunkn ENEM).

Pare minut przed dziesigtq ukon-
czyliémy prace przy wlaczenin lewej
kotwicy J’o jej laficucha. Jednoczes-
nie, poniewnz widaé, Ze nie umknie-
my rafom. do ktdryech zostalo majwy-
7ej 3/4 mili. komendant wydaje roz-
kaz przygotowania paséw ratunko-
wyeh, mnie zaé kaze zawiadomié¢ o
sytuacji zone.

Wehodze do naszej kajuty.

— Wiesz — odzywa sie Zona —
wezoraj minelo 2 miesigee od maszego
Slubu.

— Ach, prawda! No, podréz poslub-
ng mamy z przygodami. Wiesz w no-
cy nie powiedzialem c¢i calej prawdy,
leez teraz musze. Przed druga w no-
cy znowu pekl hol. Myélelidmy, ze do
tej pory holownik w jakié sposéb pe-
§pieszy nam na ratunck, Tymezasem
nic: moze sam utonal. Do ladu, a wla-
sciwie do skal, zostalo zaledwie 1/2
mili, 3/4 mili najwvzej. Prawdopo-
dobnie .Pomorze™ rozbije sie na nich,
bo watpliwe jest, aby nasze kotwice
i lafcuchvy wytrzymaly na tfakicj
strasznej fali i przy takim sztormie.
Rozbicie ,,Pomorza®” jest prawie rowno-
znaczne z naszg Smiercig. Przybéj na
skatach podwodnych jest tak gwal-
towny, #e tvlko cudem mdéglhy sie
ktod przez niego przedostaé, nie bg-
dge zmiazdzonym o kamienie. Jednak-
7¢ jeszcze niewszystko stracone. Ma-
my dobre kotwice, moze nas untrzy-
maja przez pare godzin. Dwa lata te-
mu w Kattegacie przetrzymalidsmy tez
bardzo silny sztorm na kotwiey na
wielkiej fali. Komendani prosi. abys
wlozyla pas ratunkowy 1 wyszla na
rufe. Najlepiej przebierz sie w moje
ubranie: bedzie ei cieplej, no i moze
wygodniej, jezeli trzeba bedzie ply-
waé. Chaé zdaje sie ohecne suknie
nie przeszkadzalyby kobietom w ply-
waniil.

Chee byé spokojny, jak tam na gé-
rze i zachowaé swobodny ton. Zona
moja jest jednak zupelnie spokojna.

— Szkoda, #e nie uprzedzile§ mnie
wezeSniej, nie wiem, czy zdaze sie
przebraé?

— Alez zdazysz, napewno. Jeszcze
mamy dobre pol godziny do skal. Mu-
sze wracaé na poklad. Pozegnajmy
sie na wszelki wypadek!

— Obrgczke masz?

— Mam. Wiesz mam wrazenie, ze
to wszystko dobrze sie skoficzy. Wla-
Sciwie jeszcze nie jest bardzo zle. No,
dowidzenia Irko! Jestem tu juz ze 3
minuty. Trzeba wracaé na poklad.

18 Wschodnio-poludniowo-wschodni,
1) Wschodnio-pélnocno-wschodni.

Wracam na gére. W kabinie jest do-
syé cicho, ale tu wiair wyje, jak ope-
tany. Czasami tylko, gdy zapadamy si¢
w doline miedzy dwiema falami, robi
sic zupelnie ¢icho, jesteSmy zaslonigei
wowezas olbrzymia girg wodﬁ. ktdrej
iylko bialy grzbiet pieni sie, klebi, la-
mie i syezy zlowrogo, i

O 1030 statek znajduje sic o pdl mi-
li od nadwodnych raf. Przed niemi, jak
wynika z naszej niezbyt dokladnej ma-
py sa jeszcze kamienie podwodne.

Komendant, ktéry jest wszedzie, wi
dzi, slyszy i wyczuwa wszystko, zarzg
dza rzucenie prawej kotwicy i natych:
miast po niej lewej.

Jednakze l]grzy takiem kolysanin stat-
ku praca z kotwica jest bardzo trudna
Udaje nam si¢ rzuecié¢ kotwice dopiero
o godz. 11. Koiwica pada na jakie§ bar-
dzo plytkie miejsce, gdyz lafcuch jej
wolno puszezony na hamulen, zatrzy-
muje sie natychmiast. Popuszezamy go
do 105 sazni, poczem wlaczamy hamu-
lec Lehoffa, jednoezeénie przygolowu-
jemy lewa kotwice. Z ta idzie szybciej,
gdyz w momencie, gdy lutw'ice WYpro-
wadziliémy za burie, peka manila ta-
1ji 1% kotwicznej. Dolny blok talji leci
wraz z.kotwica do dna. Zapomnialem
dodaé, ze przediem jeszeze zerwaly sie
nam gaje kotbelki, kiéra lata, jak ope-
tana. Tracimy duzo cennego czasu, aby
ja okielznac.

Statek powoli zatacza luk i staje
w linji wiatru. Boczne mnachylenia
statku zmniejszajy sie troche, zato
wzdluzne sic poteguja, kilkanadcie
gwaltownych  szarpnieé, bukszpryi
chowa sie w wodzie, rzyjmujemy
kilkanascie ton slonégo nekiaru na po-
klad przez dziéhb, jednoczesnie rufa
okretu wysirzela gdzie§ wysoko w
niebo.  Przedluzenie linji pokladu
dziurawi niebo na 35° nad widnokre-
giem. Ale kotwice trzymajg. Lewg
trzeba jeszeze popuécié — lancuch
pairzr zbyt pionowo — zaledwie 2
przesla w wodzie (30 sqzni). Wylgeza-
my hamulce kotwiczne, lecz w tej sa-
mej chwili stycha¢ donoény glos ko-
mendanta z rufy:

— Zatrzymaé kotwicg! Nie popusz-
czaé lancucha! Kamief 15 m. za rulg!

Zaciskamy narazie hamulce zwy-
kle, wlgczamy Lehoffy. Teraz zaczy-
na sie gorgezkowa praca postawienia
dodatkowych stoperéw na lafcuchy.
Zwykle hamulee na takiej fali i przy
takim wietrze niedlugo nas utrzyma-
ja. Kolo z. 2 po poludniu praca jest
mniej wiecej ukofniczona.

Z rufy dostrzegamy oddzielone od
nas skalami Les Etoes szalupy ratun-
kowe z Igdu. Holendrzy, bardzo
markotni i niezbyt chetni przy pracy,
nabierajg humoru. Widaé jednak od-
razu, ze tg drogg szalupy ratunkowe
do nas nie dotrg. Zaduzo jest tam ka-
mieni podwodnyeh, za wielki przy-
béj. Fala pedzi z szalong sila i szyb-
koscia postgpowa, lamige sie i rulu-
jac kilkadziesiat razy. Morze za rufa
naszego statku jest zupelnie biale od
piany. Ratunek dla nas moze przyjié
z trzech stron: z zachodu, z poludnia,
lub ze wschodu, nigdy jednak pod-
czas sztormu z pélnocy, gdzie wlasnie
widzimy, walezace napréino z przy-
bojem szalupy ratunkowe. Czy jed-
nak ktorakolwiek z nich odwazy sie
na taka fale obejé¢ Les Etoes od
wschodu i podejéé do nas od strony
rozpetanego oceanu — to watpliwe.

L -15& — wielokrgzki.
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Tuz za rufy raz g: raz wylania si¢
fatalny - kamief. Na mapie jest on
oznaczony krzyzykiem i pélora me-
trowa glebokosScig. Znaczy to, ze w
ezasie odplywu podezas spokojnego
morza jest nad nim 1 i pél metra wo-
dy. Ster naszego statku dzieli od fego
kamienia zaledwie 15 m.

Co robié¢ dalej? Chyba zjesé cos
rimnego i przespaé sie troche. Szalu-

y nie przyjdg — niema gadania. Ho-
ownika ani slychu, ani widu. Ze sta-
cja sygnalowa nie mozemy sie poro-
zumie¢ z powodu braku kodu sygna-
lowego i lornetek.

Jeszeze przed Zachodem slofica,
z obserwacji skaly za rufa, konstatn-
jemy, 7e kotwica trzyma doskomale:
nie podryfowalismy ani o milimetr.
Szybko zupada mnoc. Teraz tylko wy-
trzymaloéé laficucha kotwicznego mo-
7e nas zbawié, Jezeli wytrzyma — to
dobrze, jezeli nie — fo.. chyba tez
dobrze. Co komu sadzono..

Na noc zapalamy duZy ogien na po-
kladzie ze starych lin, ablanych nafty,
oliwa, roztopionym lojem i smolq.
Spuszezamy dla oszezednoSei bande-
re polska. #eby sie zbyi nie podarla
na wietrze; z fezo samego powodu
fciagamy flag . NC™

miedzypokladzie spostrzegamy
doéé znaczng ilo$é wody. Dostala sie
tu najwidoczniej przez nawiewniki

i wylot rury odplywowej wodv chlo-
dzacej z dawnego pomieszczenin dy-
NAMOMAaszyvny.

Komendant, kiéry nie podlega zme-
czeniu, ktéry przez caly miesine mo-
7e nie spa¢, a przez tydzien nie jesé,
spuszeza przy naszej pomocy wodg
z miedzyvpokladu do zenz'®). Sluzba
w nocy poleza na stalem dogladaniu
mocowan laficuchéw kotwicznyeh, na
perjodyeznem ° obchodzeniu  wszyst-
kich pomieszezefi i przedzialéw stat-

ku. wreszeie na pelengowanin latarni.,

W ciggn nocy Zzadnych svegnaléw
skierowanych z ladu na statek nie
sposirzezono; nie zanwazono réwniei
zadnveh odpowiedzi na nadawane ze
statkn syenaly lampa elektryezng al-
fabetem Morse'a.

Co do mnie, to czas wolny przesy-
piam snem kamiennym.

Zapomnialem jeszeze o jednem.
Przv oddawanin prawej kotwicy o
1055 wskutek gwallownego przechviu
statkn na sterburte, bosman Jan Ka-
leta. écingajacy gaje kotbelki, zostal
raptownie rzucony na pacholek cu-
mowniczy i doznal powaiznego obra-
7enia #eber. Bosman Kaleta jest po-
tluczonv tak silnie, Zze pracowaé nie
moze. Mozliwe, 7e jedno, lub pare 7e-
ber zlamanych.

Poniedzialek 30 grudnia 1929 r. O go-
dzinie 0 sila wiatrn znow wazrasta, Kie-
runek wiatru odehodzi na SW, i SSW.
Kamien z za mfy znajduie sie rano z
lewej strony ..Pomorza®. O 6 rano sila
wiatru 10. Stan morza bez zmian.
chwilami deszez. Po wschodzie stonca
zanwazamy na maszcie sygnalowym ko-
lo latarni Kerity sygnal flagowy, prze-

znaczony niewatpliwie dla mas,, nie mo-

zemy go jednak odezytaé. Inny sygnal
stozkowy (dwa stozki podstawami do
sicbie), zapowiada zblizajgcy sie orkam.
(Mamy na statku stara locje francuska
Cate Nord de France, z 1915 roku.

18) Zenza — najniZsze miejsce na
dnie statku, do ktérego zwykle dcieka

woda.
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Wskutek niemoznoéei osiagniecia jed-
nakowego mapreienia na wszysﬁch do-
datkowyeh mocowaniach lancucha kot-
wicznego i wskutek przeskoezenia j
nego ogniwa  przez  hamulee Lehoffa,
kolo 10 rano, podezas jednego z silnyeh
szkwaléw peka ogniwo tadmowego ia-
mulea windy kotwicznej. Stawiamy je-
szeze jedno dodatkowe mocowanie ze
staléwki; ogniwo zostaje prowizoryeznic
zastgpione 3 szaklami.

W chwili pekniccia oﬁn:iwa hamulea,
zaloga holenderska, meldujac o peknie-
cin lafiencha ketwicznego(!!), wklada w
pospiechu pasy ratunkowe i ncieka na
rufe, gdzie znajduje sie nasza mala sza-
lupa ratunkowa. Widzac prace polskiej
zalogi przy lancuchu, Holendrzy wra-
cajy stopniowo, nie palg sie jednak
zbyinio do roboty. GdybySmy tak za-
miast nich mieli 6 dobrych absolwentow
Szkoly Morskiej.. Nasi Holendrzy sta-
nowezo sa do niczego,

Od g 10 rano szkwaly o nadzwvezaj-
meg sile (11) 2z ulewnym deszezem. Stan
taki trwa do godziny 15—16. Stuzba, jak
wezoraj. O przygotowanin goracyveh po-
sitkow ani mowy.

Obserwacja chmur, idgeych na réi-
nej wysokofei z rézng szvbkoeig i w
roznych kierunkach nie wrézy polep-
szenia.

Przez caly dzien, podobnie jak wezo-
raj widzimy szalupy ratunkowe z lgdu,
niemogaee przejsé przyboju. Czemuz nie
ida ‘dookola? Czy fala zaduza? Zaczy-
namy przypuszezad, ze nie majg weale
zamiary przechodzié m“aybojn. czekajy
tylko za nim, na wszelki wypadek. Gdy-
by statek zerwalo z kotwicy, a zaloga
ratowalaby si¢ wskoczeniem do wody,
moze f[ala przenioslaby kogokolwiek
zvwego na tamig strome.

Znowu nadchodzi noe, znowu szalupy
ratunkowe z Guilvinec i z Kerity wra-
ca'w na lad.

torek 3.12 1929 r. O pdlnoey sila
wiatrn 9. kierunek west, fala olbrzy-
mia. Wiatr stopniowo slabmie. O g. 3
sila jego wvnosi tylko 7. Przecigine
boczne nachylenie siatku 30°. Okolo
wpol do  széste] rano spostrzegamy
$wiatla paroweca, ktéry w odpowiedzi
na naszq czerwanag rakiete trzyma sie w
odleglosei 3—4 mil od nas. Przypuszcza-
my, ze jest to holownik , Poolzee”, kii-
ry czeka na §wit, aby zblizyé sie do
burty ,,Pomorza®.

O g. 6 rano komendant wvdaje roz-
kaz przygotowania do rozlgezema pra-
wego lancucha na siGdmej szakli (6
przesel w wodzie), Wiszacy lewy lan-
cuch przvgotownjemy do wybrania na
kabestanie, majgc zamiar zlgczy¢ na-
stegpmie lancuch z holem podanym przez
holownik. R

Zawiadomiona o powyviszem zaloga
holenderska zdenerwowana i moralnie

przemeczons, zadnej cheei do pracy nie

wswka.zfﬂi; Zaloga polsfa bez zarzutu.

Szezegolnie wyrdznia sie praca, odwaga

i ofwiecenic st. sternika Jozefa Grze-
a.

O g. 630 spostrzegamy sylwetke sza-
lupy ratunkowej podchodzacej do bur-
tv ,.Pomorza®, nie od strony ladu a od
wschodu. Okazuje sig, ze jest to szalupa
T-wa ratunkowego z ilvinec. Holen-
derska zaloga stathu zabiera sie do o-
puszezenia L, Pomorza®, lecz ostry glos

omendanta  Maciejewicza zatrzymuje
Holendréw na burcie. Bosman Kaleta
tlumaczy im, Zze $wiatla statku, trzyma-
jacego sie w poblizu nas, sa miewatpli-
wie Swiattami  holownika ..Poolzee”,
ktory czeka §witu, aby podaé nam hol.
Okazuje sie jednak, ze stan zalogi ho-
lenderskiej jest taki, iz nic juz ja nie
obchodzi ,,Pomorze”; caly jej uwage po-
chlania szalupa ratunkowa.

O g. 7 podehodzy do statkn jeszeze
2 szalupy ratowmicze pod wioslami i
jedna pod zaglem i motorem. Tym-
czasem statek uwazany za holownik
oddala sie, wreszcie znika za widno-
kregiem.

obee powviszego zaczynamy pray-
puszezaé, ze holownik ,Poolzee”, ki6-
vy od 52 godzin od opuszezenia ,.Po-
morza™ mnie zjawil si¢ nam na ratu-
nek i majge stacje radjows, mie przy-
stal  zadnego innego holownika, —
musial sam zatonac.

. 5 wiatr odchodzi zpowrotem
na WSW. i &cicha dalej, zachmurze-
nie wzrasta, temperatura podnosi sie,
fala traci zupelnie grzebienie, pozostaje
jednak bardzo duza.

O g. 7 zaloga szalupy ratunkowej
nagli do opuszczenia statku, nie chege
dluzej czekaé przy burcie. Rybacy
bretonsey ostrzegajy nas, ze sztorm
nie jest jeszcze skoficzony. W noecy
byle widaé S$wiatla latarni Belle-lle,
odleglej o 40 mil od skal les Etocs.
Taka przejrzystodé powietrza wrozy
szybki powrdt sztormu. Wlasne na-
sze sposirzezenia meteorologiczne po-
twierdzajg przepowiednie zalogi ra-
townicze].

Zaloga holenderska dwukrotnie po-
rywa sie do samowelnego opuszeze-
nia statku. Dwukrotnie wladezy glos
komendanta zatrzymuje ja na pokla-
dzie ,Fomorza™.

Sytuacja wymaga decyzji. Komen-
dant wzywa do siebie starszego ofi-
cera i bosmana Kalete, ktdorzy w din-
gim protokule stwierdzaja. e pozo-
stanie zalogi na statku mijaloby sie
z jakimkolwiek ecelem.

to dokladna tresé protokulu.

Sytuacja statku ,Pomorze” dn. 31
grudnia 1929 0 7 h. a m.

1) Oczekiwany od 52 godzin holow-
nik .Poolzee" nie przybyl

2) Wszelki brak wiadomosei o ho-
lownikn ,.Poolzee” i nieobecnosé ja-
kiegokolwiek innego holownika, wez-
wanego przez niego, mnalezy tluma-
czyé zginieciem holownika . Poolzee”
przy wybieranin urwanego halu, lub
przy otwarciu luku, ktéry mogl by¢ za-
jany podezas wydobywania nowego
holn na pokiad.

3) Obeeny stan morza pozwala na
opuszezenie statku na szalupie ratun-

‘kowej z Guilvinee, leez wykluezonem

jest opuszezenie statkn na okretowej
szalupie i wyratowanie na ‘niej ludzi.
Towdd: wielka fala i przybéj na ra-
fach podwodnych.

4) Okretowe hamulee Lehofla lancu-
chow  kotwicznych sg  poruszone 2
miejsca, a bolec ich i éruby, ktéremi
przymocowane sg do pokladu, sg nad-
wyrezone nadmierng praca. Skrece-
nie érub moze spowodowaé raptow-
ne zerwanie hamuleéw Leholfa, a to
vstatnie  spowoduje zerwanie dodat-
kowych hamuleéw 2z lin stalowych.
Swatek zerwany z kotwicy przy panu-
jacym niezmiennie wietrze 2 cwiartki
SW., bedzie rzucony na rafy les Etocs
bez majmniejszej nadziei ratunkn stat-
ku ani jego zalogi.

5) Spotrzezenia  meteorologiczne
zwiastujg szybkie zblizanie sie szior-

mu.

6) Z powodu stalego od dluZszego
czasu oczekiwania nieszczeScia, stan
zalogi - holenderskiej doszedl do osta-
tecznego naprgzenia nerwdw. Zaloga
holenderska mysli jedynie o ratunku
swego zycia, nie troszezac sig weale
o statek i nie wykonujae rozkazow
komendanta.

7) Szalupy ratunkowe z ladu nagla
i dluzej ezekaé nie moga.

8) Nawigzanie kontaktu z wladzami,
celem uratowania statkn mozliwe jest
tylko na ladzie (statek nie posiada in-
nych érodkéw sygnalowyeh, procz re-
cznej lampy do morse'owania).

9) Uratowanie statku mozliwe jest
tylko przy cichej pogodzie z powodu
jego pozycji zakotwiczenia migdzy
skalami.

10) Z powodéw wymienionych w
wnkeie 4 i z powodn przeforsowania
]uﬁcuchu kolwicznego przetrzymanie
pomyslhie jeszeze jednego sztormu
przez statek jest bardzo watpliwe i
niemal  wykluezone. Pozostawienie
satogi na statku réwnaloby sie igra-
nin ze dmiercig i byloby zupelnic zby-
fecznem narazeniem na nichezpieczen-
stwo zalog szalup ratunkowyeh z la-
du.

e, d. ‘n.).

Nastepuja podpisy.

TADEUSZ MEISSNER.

WYSPA HWAR ZIMA

Podobnie, jak Polska, Serbja, jako
Jugoslawja, uzyskala przez wojne
Swiatowy dostep do morza. Ale pod-
czas, gdy nad nasze morze w miesig-
cach zimowych juz jezdzié nie mozna,
to tam, na wyspach dalmatyfiskich,
panuje najprzyjemniejsza pogoda.

Jedna z najpiekniejszych wysp jugo-
slowiafiskich jest wyspa Hwar, daw-
niej za czaséw austrjackich noszaca
nazwe Lesina.

jest to wyspa niewielka i dlatego mo-
7 malo znana. Ale klimat jej jest ba-
jeczny. Latem mie jest tam tak upal-

nie, jak w innyeh kapieliskach jugo--

sfowianskich, a zimg niema tam przy-
kryeh, jak gdzieindziej, wiatréw. W
grudmiu naprzyvkiad temperatura jest
o 8 stopni wy#sza, niz w Splicie (Spa-
lato) oddalonym od Hwam o 2 i pdl
godziny jazdy statkiem, a o 2 stop-
nie wyzsza niz w Dubrowniku (Ragu-
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za), dalej na poludnie polozonym.
Srednia  temperatura  w  styezniu na
Hwarze wynosi + 8 C. Na sloicu w
grudnin bywa do 40° C. W gradniu
woda ma 17°—18° C., tak ze jeszcze
mozna sie kapac. Klimat taki omozli-
wia Hwarowi odgrywanie coraz wiceej
roli znanego uzdrowiska zimowego. Nie-
daleko od miasta znajduje sie piekny
las pinjowy z aloesami, agawami i in-
nemi ro§linami wegetacji poludniowej.

o




Malowniczy zakatek Hrwaru.

Na wyspie hoduje si¢ duzo wina. Doj-
rzewajn pomaraficze, cytryny i dakty-
le. Szereg kwiatéw kwitnie w grudniu.
Duzo fez jest na wyspie palm réznych
gatunkow.

Wyspa ma 2.400 mieszkafcow, zabu-
dowana jest na sposob wloski. Sq ez na
wzgérzach poblizkich (do 400 metréw
wysokoéei) dawne forty weneckie i ne-
apolitafiskie. Hwar jest siedziba bisku-
pa, ma pickna katedre i stary klasztor
franciszkanski z cyprysem, majacym
400 lat i picknym obrazem ,Ueczia
Panska” Rosellego z roku 1.500. Lud-
noéé Hwaru zajmuje sig polowem ryb,
(latem slynne sa polowy sardynek) i
hodowla winogron. Hwar posiada pigk-
ne winnice i dobre i tanie wina. Dalej
ma szereg hodeli z dobrg i tanig kuch-
nig, z nich Palace-Hotel jest bodaj
najlepszy. Dla wygody gofci posiada
Hwar dom zdrojowy z czylelnia, bi-
lardem, dancingiem ete. Komunikacja
2 Warszawy do Splitu kolejg, a stam-
tad codzieii jest komunikacja statkiem
do Hwaru. Na wyspie mozna uZywac
przejazdzek na mulach, lub do pobliz-
kich wysepek motorowka lub lodziami
zaglowemi. Wysokie pasmo gér chroni
Hwar od wiatréw pdlnoenych, bory za$

Wejscie do hotelu Palace

o Hmarze.
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Kapiel w grudniu.

od wiatréw wschodnich i zachodnich.

Hwar jest idealnem miejscem Wy-
poczynkowem. Calkowity spokéj i la-
godna zima stawiajg go w pierwszym
rzedzie uzdrowisk dla stabych na plu-
ca. Ceny w Hwarze sq minimalne. Ca-
lodzienny pobyt w Hwarze kosztuje
od 120 dinaréw, okalo 20 zlotych w se-
zonie letnim, do 60 dinarow w sezonie
zimowym. Kto w Jugoslawji, w jakiem-
kolwiek uzdrowisku spedzi 10—90 dni,
korzysta latem z 50 proc, a zima z 75
proc. ulgi kolejowej na calej przestrzeni
powrotnej drogi kolejowej na lerenic
Jugoslawji.

Na Hwarze ludnosé méwi po chor-
wacku. Gdy sie méwi wolno po pol-
sku, jest sie przez nig rozumianym.
Poza tem znaja tam jezyk nie-
miecki i wloski. Na wyspie by-
wa najwiecej Niemedw, ale ostatnio
i Polacy zaezeli te wyspe od-
wiedzaé, a warto, zeby tam, do brat-
niego narodu jugoslowiarskiego, coraz
czebeiej jezdzili, bo sa mile widziani.
pobyt za§ bedzie tam duzo tafiszy, ni#
gdzieindziej, i z pewnoéciy przyjemniej-

SZV.

INZ. ST. LEGOWSKL

BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANC]JI

Miedzynarodowa wystawa morska,
ktéra odbvla sie w Paryzu w Grand
Palais i trwala od (l-ego do 22-go
grudnia r, ub., a cieszyla sie wielkiem
powodzeniem, stala sie nader intere-
sujaevm wskaznikiem oZzywienia sie
w budnwnictwie statkéw i ich urza-
dzen, Wystawey urzadzili swe stoiska
kolo mudelu lodzi podwodnej natural-
nej wielkodei, kidry wystawilo Mini-
sterstwo Marynarki i ktory byl gléw-
na przyncta wystawy. Nalezy dodad,
7e wvystawa zostala otwarta przez
Prezvdenta Rzeczypospolitej Francu-
skiej, p. Gastona Doumergue’a i, zwie-
dzili ja minister marynarki wojennej,
p. Georges Leygues, oraz minister
marvnarki handlowej, p. Louis Rollia.

7 ‘posréd wystaweow wymienié na-

lezy ,Ateliers et Chantiers de Breta-
gne* i ,Ateliers et Chantiers de la
Seine” (.Worms et Co.”), znajdujgce
sie w jednem stoisku z ,Société Géné-
rale de Constructions Mecaniques™,
ktore posiada prawo do wyrabiania
silnikéw Diesla M. A. N. Obok znaj-
dowalo sie stoisko zokladéw i stoczni
~Augustin Normand®, ktdére przedsta-
wily modcle lodzi podwodnych, wy-
budowanych przez to przedsiebior-
stwo na jego Stoczni w Hawrze, oraz
stoisko ..Ateliers et Chantiers de la
Loire”, ktére osingnely rokord wszech-
Swialowej szybkosei na zbudowanym
przez nie kontrtorpedoweu ,,Verdun™
(40 wezléw), jaki zostal spuszczony ua
stoczni w St. Nazaire,

Zaklady Schneidera mialy swoje sto-
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isko rowniez kolo lodzi podwodnej.
Obok umiescilo sie .Société Rateau”,
ktorego urzadzenia pomocnicze, dzig-
ki swemn Swietnemu wykonaniu, zdo
byly sobie tak wielkie uznanie na no-
wych [francuskich okretach wojen-
nych. Godzi sie zaznaczyé, #e towa-
rzystwo to odbywa bardzo cickawe
préby ze swoim wynalazkiem dostar-
ezama paliwa do silnikéw Diesla na
angielskim okrgcie ~Agamemnon®.
Stoiske ,Soci¢cté des Ateliers et
Chantiers de St. Nazaire-Penho&t”
sciggalo najwicksza uwage zwiedza ja-
eych wystawe z powodu katapulty
(wyrzutni) tvpu Penlott, przeznaceo-
nej do wyrzucania platoweéw i wodno-
platoweow. Model tego przyrzadu wy-
rzuca minjaturowy wodnoplatowiec
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o wadze 85 kg, i daje mu szybkosé
20 km. na godzine, co przedstawia
rzebieg 1.3 m. w ciagu pol sekundy.
fodel. o kitérym mowa, jest dokladna
veprodukeja katapulty, jaka zbudo-
walo to towarzystwo dla parowea ,lIl2
de France” i dla nowyeh francuskich
krazownikéw i lotniskowcdw, Kata-
pulty le, stanowiace wylyeznie fran-
cuski wynalazek, sa przeznaczone do
wyrzueania platowedw i wodnopla-
foweow z ograniczonej przestrzeni
i po raz pierwszy zostaly przedsta-
wione wobee publicznosei.

Miedzy stoiskami francuskich wy-
tworni  wielkich  silnikéw  Diesla
{oprocz stoezni, ktdre uzyskaly prawo
na budowe tvelr silnikéw dla potrzeb
morskich) mieéeilo sie na wystawie
stoisko . Compagnie de Construction
Mecenique Procidés Sulzer”, znanej
7z budowy dwdéch najwiekszych do
chwili obecnej motordw Diesla, prze-
znaczonyeh na statki. Oba silni 3.0
mocy po 6,000 KM kazdy, beda usta-
wione na parowen . Felix Roussel’,
nalezacym  do ,Messageries Mariti-
mes”, Parowiee ten, majacy kurso-
waé micdzy Franejg a Chinami, 2o
stal pomyélnie spuszezony W dnin
{7 grudnia r. ub. nu stoczni Saint Na-
zaire. nalezacej do oAfeliers et Chan-
tiers de la Loire”; pojemno$é parow-
ca dochodzi do 22000 ton. ,.Compagnie
da Construction Mecanique Procédés
Sulzer® buduje obeenie cztery silniki
tego samego tyu dla dwdch paroweaw
.Georges-Philippar” i , Aramis", he-
dacyeh blizniaezemi parowcami z We-
lix Roussel® i stanowiacych wlasnosc
iowniez  ,Messageries  Maritimes™.
W zwiazku z powyzszem staje sig wi-
doczne, iz budowa wielkich silnikéw
Diesla we Francji robi szybkie posie-
Py, 4 rownoczesnem zastosowaniem
tego rodzaju napedu dla statkow han-
dlowych.

Dotvehezas  armatorzy  francuscy
stawiaja silniki Diesla tylko na stat-
kach o pnj('num.-ici najwyzej 23.000
ton. Najwiekszym motorowcem: fran-
cuskim jest Lafayette”, nalezacy o
Compagnie Générale Transatlan-
tique”, ktéry Dbedzie spuszczony na
stoczni Penhoit na wiosne roku bie-
rqcego. Powyzej tej cylry stosuje si¢
naped za pomocg turbin parowvch.
Tego rodzaju naped jest uzyty na

Kontrtorpedowiec francuski ,Verdun”, zbudomany przez
stocznie ., Ateliers et Chanfiers de la Loire”, kidry osiggnal
rekordoma szybkodé 40 wezlom.

wielkim paroweu o pojemnosci 39.000
ton, bedacvm rowniez w budowie na
stoczni Penho#t, a przeznaczonym ni
linje do Ameryki Poludn, utrzymy-
wanej przez ,Compagnie Sud-Ailan-
tique™. Parowiec wspomniany zosta-
nie spuszezony w kwietniu rokn bie-
zacegn,

Turbiny parowe beda réwniez silni-
kiem napgdowym na nowym parowcu,
stanowigevm | wlasnosé .Compagnie
Générale Transatlantique”, jaki be-
dzie kur:owal miedzy Hawrem a No-
wym Jorkiem i, jest znany pod tym-
czasowa nazwy nouper lle de France™
Stocznia Penhoét jest zajeta obecniz
przygotowaniem specjalnego urzadze-
nit w Saint Nazaire o dlugoSci okolo
350 m., aby méc zaczadé na poczatku
rokn hiezgeego budowg tego nowegn
wielkiego parowea o wymiarach wiek-
szveh, niz wymiary .lle de France

Wéréd réznveh dostaw ze stoczni
francuskich nalezy odnotowaé dw'e
jugostowianskie lodzie  podwodne
CSmeli® i ,Osvetnik™, jakie zostalv
zbudowane przez Ateliers de Chan-
tiers de la Loire®.

OLIVIER QUEANT
Thim. inz. W. Hubert.

PRZEGLAD MARYNARKI WOJENNE]

PANSTW

ANGLJA.
NOWE OKRETY WOJENNE. — Do
dnia 1 paZdziernika 1930 r. ma byé
ukoficzona budowa nastepujacych no-
wych okretéw wojennych:

1) okret warsztatowy . Resource”
(w stycznin 1950 r.);

2) 10.000-tonowe krazowniki Nor-
folk®” i ,Dorsetshire” (pierw-
szv w kwietniu, drugi we wrzesnin
1930) ;

3) krgzownik ,York", 8400 ton
wypornoéei (w marcu 1930):

4) siedem 2z podréd ofmiu kontrtor-
pedowedw klasy ,A®, dalej 4 kano-
nierki: ,Folkestone”, ,Scarbo-
roungh”, LPenzance® i ,Ha-
stings”, dwie ostatnie lodzie pod-
wodne klasy .0 ,Olympus® i

OBCYCH

Orpheus”, szes¢ lodzi podwod-
nych klasy P wreszaie leader ,,Co-
drington®.

KRAZOWNIKL—Krazownik Shrop-
shire”, spuszezony w dnin 18 wrze-
énia r. ub. na wode na stoczni Beard-
more w Dalmuir, odbyl w polowie
paZdziernika prébng jazde. FPo ukon-
czeniu jego posiada obeenie flota an-
gielska = w czynnej sluzbie cziery
10.000-tonowe krazowniki z programu
budowy 2z r. 1925 i pigé takich sa-
mych krazownikéw klasy .Kent" z
programu z r. 1924, Poza tem znaj-
duja sie jeszeze w budowie 4 kraZow-
niki z programdéw z 1926 i z 1927 r
Dorsetshire® i .Norfolk" po
10.000 t., oraz .York" i ,Exe ter”
po 8.400 t. wypornosei.
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Krazownik Shropshire” po-
siada B dzial kalibru 20,3 cm. i 4 dezia-
la kalibru 102 em. oraz 8 aparaléw
torpedowych. Szybkos¢ jego ma wy-
nosié 3225 wezlow. Okret ten ma
wejsé do skladu eskadry krazowni-
kéw morza Srédziemnego na miejsce
krgzownika ,Frob isher".

KONTRTORPEDOWCE. — Dhnia 4
pazdziernika 1929 r. spuszczono na
wode w Clydebank kontriorpedowiec
JAchates®. Z posrdd kontrtorpe-
dowedw klasy A", objetych progra-
mem budowy z r. 1927 znajduje sie W
budowie tylko jeszcze kontrtorpeda-
wiee oA cheron®,

LODZIE PODWODNE. — Dnia 3 paz
dziernika 1929 r. spuszezono na worle
w Birkenhead 16d%z podwodng ,.P hoe-
nix", objgta programem budowy 7 r.
1927,

STANY ZJEDNOCZONE.

NOWE KRAZOWNIKIL — Dnia 5-%0
wrzednia r. ub, na stoczni Bethelehem
Shipbuilding Corporation W Quiney
spuszczony zostal na wade 10.000-t-
nowy krazownik . Northampton®, dnia
7 wrzesnia r. ub. za$ splynal na waode
na stoczni Newport News Shipbuil-
ding and Drydock Co blizniaczy
okret . Houston®. W fen sposéh spusz-
czono na wode juz 3 z posrad kon-
tygentu 7 rzyznanych Stanom Zjed-
noczonym Ameryki w grudniu 1924 7.
krazownikow t. zw. Swaszyngton-
skich”. Wymiary tych krazownikow
sq nastepujace: najwicksza dlugusé
{8268 m. dlugosé miedzy pionatnl
177,40 m., szerokosé na linji wodnej
19,65 m., najwicksza szeroko§é migdzy
zewnetrznemi brzegami pancerza
20,14 m., zanurzenie: 6,01 m. WYs9-
kosé burty do pokladu glédwnego.
mierzona w polowie dlugosei okretu—
10.97 m., wypornosé 10.000 tom, sila
maszyn (turbiny) 107.000 E. He B
szybkos¢é wg. construkeji 32,7 wg-
Aéw. Uzbrojenie stanowia: 9 dzial
kalibru 203 cm. w trzech wiezach
pancernych, cziery dziala przeciw-
lotnicze o kalibrze (27 cm., szed¢ a-
paratéw torpedowych na dwach po-
trojuych lawetach. Zaloga razem z

oficerami — 679 ludzi.
AT




LOTNICTWO MORSKIE. — Amery-
kafiskie Ministerstwo - Marynarki ogla-
szu urzedowo, ¢ w najblizszym rokn
budzetowym udzielone zostana zamé-
wienia na budewe 152 hydroplatow-
cow i 148 motoréw aeroplanowych, ja-
ko czeSciowe wykonanie programu
rozbudowy sil lofniezyeh na morzu.
Wartoéé tveh zamdéwien wynosi okolo
3.500.000 dolardéw.

WYCOFANIE 53 KONTRTORPE-
DOWCOW. — Amerykaiski Urzad
Marynarki oglasza skreslenie z listy
floty 33 konirtorpewciow.

LODZIE PODWODNE. — Mnozyce sig

w ostatnich latach wypadki zatonie-

cia toded podwodnyeh spowodowaly -

szereg zarzadzen ze strony Deparia-
mentu Marynarki w  Waszyngionie,
Postanowiono w kazdej strefie opera-
cvjnej lodzi podwodnych* ulrzymywac
po jednym okrecie ratowniczym. Do
Swiadezenia przy ratowanin  zalopio-
nej lodzi podwodnej .S, 4" spowodo-
waly wprowadzenie szeregu ulepszen
na okretach  ratowniczyeh . Fal-
con” i Widgeon”. znajdujacych
sie obecnie w sluzbie. Jako okrgt ra-
iowniczy dla lodzi podwodnych na pel-
nem morzy ma sluzyé obecnie okret
LOrlotan®.  Okret .Mallard® obejmie
taka samg sluzbe w strefie kanatu Pa-
namskiego, .Pigeon”, dawna ku-
nonierka rzeczna, obejmie stuzbe na
wodach wschodnio-azjatyckich.

Kazda stacja ratownicza lodzi pod-
wodnyeh otrzyma pewng liczbe pon-
tondéw, przystosowanych do podnosze-
nia zatopionych lodzi. Pontony, prze-
snaczone dla  okretu ratowniczego
JFalcon” stacjonowane beda w No-
wym Jorku, dla strefy kanalu Panam-
skiego — w Coco-Selo, dla strefy wy-
brzeza Pacyfikn w San Diego. , dla
okretu ratowniczego Widgeon” w
Pearl Harbour, i dla wdéd wschodnio-
azjatyekich — w Cavite,

NIEMCY.

NOWE KRAZOWNIKIL. — Dnia 6 li-
sfopada r. ub. rozpoezal swa sluzbe
nowy krazownik niemiecki .Karls-
ruhe” (6.000 ton), zbudowany na
stoezni Deutsche Werke w Kielu. Jest
to okret blizniaczy 2z krazownikiem
WKinigsberg”, wzbudowanym tak-
7e po waojnie i bedacym juz w sluz-
bie od pewnego czasu, oraz 7 kra-
sownikiem Kaln”, kiérego budowa
niebawem bedzie zakonczona.

Intensywne zbrojenia Niemiec nu
morzu musza przejaé glebokn trosky
kazdego trzezwo myélacego Polaka.
Czas najwyzszy przeciwsiawié mm
rdecydowany i odpowiadajacy na-
szym interesom program morski Pol-
ski!

WLOCHY.
NOWA LoDz PODWODNA. — Na

stoezni Monfalcone w TrieScie spusz-
czono na wode w dniu 6 paZdziernika
r. b. 16dz odwodng ,Luciano-
Manera". ?est to 16dz podwodna
klasy ,,Pisani”. Wypornosé jej na po-
wierzehni wynosi 850 ton, w zanurze-
pin 1050 1. Szybko&é na powierzchni
17,5 wezlow, pod woda 9 wezléw. U-
zbrojenie jej stanowi 1 dzialo prze-
ciwlotnicze kalibru 10,2 em. i osiem
53,3 cm. aparatéw torpedowych.

JAPON]JA.

BUDZET MARYNARKI WOJENNE].
— Bud#et marynarki wojennej na ro
19201930 przedstawia sie, jak naste-

uje:

Eudte{ zwyezajny — 147.771 milj. jen.
- nadzwyezajny—I118.289 -
A dodatkowy— 1.036 “

Razem: — 269.116 milj. jen.
Budzet marynarki wejennej stano-
wi 13,1 proc. wszystkich wydatkéw
pafistwowyech.  Wydatki na  waojsko
wynoszg 13,2 proe. calego  budzetn
paﬁstwowcign. Fﬂpanju wydaje za-
ifem na sily zbrojuneé na ladzie i na
morzu ogélem 283 proe. swego bud-
efu panstwowego.
NOWA LoDz PODWODNA., — W Yo-
kohamie spuszezona #ostula I6dz pod-
wodna ,Tsubame”, stuzaca takze
juko stawiacz min. Wypornosé jej
wynosi 300 ton., Szybkesé na po-
wierzchni wody — 20 wezliw.

HISZPAN]JA.

PROGRAM MORSKIL — Minister mu-
rynarki oSwiadezyl. Zze potrzebny do

wykonania uchwalonego przez rzad
programu budowy floty kredyt w wy-
sokosei 105.000.000 pesetéw, zostal u-
zyskany. Obecnie rzeczoznawey roz-
patruja pro&ektg budowy lodzi pod-
wodnych. o budowy tej potrzebne
beda kredyty w wysokoser 144.000.000
pesetow.

Wedlug informacyj czasopisma hisz-
pafiskiego .El Debate” gpracowany
przez rzad nowy program budowy flo-
ty obejmuje budowe w okresie 10 lai:
dwdéch 10.000-tonowyveh  krazownikow
typun ,waszyngtonskiego”, 12 lodz

odwodnych, | parowea naltowego, 5

ontriorpedowcow po 1630 i, 3 okre-
téw patrolowych po 250 1. i szeregn
mniejszych jednostek. Ogélem kosz-
ty tego programu obliczane sy na
500.000.000 pesetow.

TURCJA.
PROGRAM MORSKL — Turcja za-
méwila ostatnio we Wloszech dwa
kontrtorpedowece o wypornosei 1600
ton, dwie lodzie podwodne po 500 ton,
i3 do 4 okretéw strazniczych. Zamo-
wienia te obejmujg sume 15 miljo-
now funtow tureckich.

WYKAZ WPEYWOW
NA BUDOWE POMNIKA ,ZJEDNOCZONYCH ZIEM POLSKICH" W GDYNI
ZA CZAS OD DNIA 20 Vill DO 201X 1929 R.

IMIE | NAZWISKO ity
w zlotych
. Stan poprzedni . 229.671.36

Polacy ze Standw- Zjednoczonych Ameryki Poéln. zamiesz-

kali w okregn Konsnlatu Polskiego w New-Yorku — 328
dol. 10 cis. I s ey oy | =y S S 291353
Oddz, ,Kolo Skarbowe™ Ligi Morskiej i Rzecznej . . . 1 000 00
J. Wolanowski, Warszawa . ST i e e 2.000.00
Izba Przemyslowo-Handlowa w Lublinie . . . . . . 3.000.00
Powiatowa Kasa Komunalna, Pszezyna, G. Slgsk . . . . 100.00
Dr. Wiadystaw Wroblewski, Prezes Banku Polskicgo . . . 1.000.00
Inzynierowie L. i M. Rudowscy, Sosnowiec . . . . . 100.00
Ludwik Kolwitz, Bydgoszez = L T e 100 00
Zrzeszenie Hurtownikéw 2elaza w bLods . . . . o . 1.000 00
M. Sz Chary i Synowie, Brzes¢ m(B. . .., . . . 200.00
Szol, Wolman i Ska, Lublin : 1000
M. Seinfeld i*Frinkel, Stanistawow . 100 00
Adolf Auerbach, Lwéw . . . . 100 00
Miedzinski i Wyrzykowski, Poanan 100.00
$laski Przemysl Kolejowy, Katowice 100 00
Zins i Ehrlich, Tarnow . 500.00
Juljan Glass, Warszawa 500.00
e ol b e L P S S g o e P 100 00
D. Lichienstein i S. Kleinmann, Radzyn Podlasks . . . . 25.00
Abraham Langsam, Przemy$l | 75.00
+Metal”, Spélka firmowa, Lida . 20000
Finkelstein i Fehl, Lwow | 10000
I.. M. Rosenberg, Radom FPOAS = 500.00
Dom Hadlowy Bracia Cholem, Wilno | 300.00
M. Birman, Rzeszéw S el PSS SRS R 150.00
Hurtownia Zelaza, Barzel, Baranewicze . . . . . . { 100.00

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej prey Warszawskim Urze- |
dzie Wojewddzkim R e e At e 100 00
Inz. FEugenjusz Kwiatkowski — honorarjum za artykul |

umieszezony w miesigezniku . Rolnictwo™ p. t. W sprawie
cla na saletre chilijska™ 300.00
Razem , Wi ‘ 244.534.89
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Ksiazki 1 czasopisma
nadestane

Wiele pisano w ostatnich czasach o
Allanie Gerbault, kiory Dilym‘! na
jachcie zaglowym kulg ziemska, zegli-
jac sam jeden. Niewatpliwie nkazgy sig
ter w przekladzie polskim pamiginiki
Gerbault'a z tej podrozy, jak swojego
czasu wyszedl jego pamictnik z pierw-
szej samotnej podrézy p. t. .Sam przez
Ailantyk®.

Po przeczytanin wymienionej ksiazki
fatwo sobie wyobrazié, jakie trudno-
gci i niespodzianki spotykajy samotnego
seglarza z jego malym stateczkiem na
hezkresnyeh przesirzeniach oceanow, w
roznych klimatach, w czasie rdéznej po-
gody i na jokie niebezpieczenstwa jes!
narazony mimo najskrupulainiejszej i
najbardziej przemyslane przyvgotowa-
nie sie do wyprawy.

Tem wicksza wice zasluga przvpada
w tidziale temu, ktéry pierwszy nie za-
wahal sie odbyé samotnej podrézy na
malym stateczku dokola globu i ktéry
jej dokonal, zachowujgc caly czas ni-
czem niezmagcony pogode ducha i hu-
mor, jak na prawdziwego zeglarza przy-
stalo.

Czlowiekiem tym byl Joshua Slo-
cum, kapitan marynarki handlowej
Stanow iit-nlnm-mn}'cln. ktory swa sa-
motng  podroz  odbyl na 12-tonowym
slupie wzglednie joln:: ,Spray“. Ru-
szyl on w droge dn. 24 kwietnia 1895 r.
z Fuirhaven obok Bostonn i przeply-
nal Atlantyk do Gibralta 1, nastepnie
yo raz drugi do Ameryki do Pernam-
suco, poczem przez Rio de Janeiro,
Buenos Aires, obok przyladka Horn i
wysp Juan — Fernandez, Samoa i I'i-
dzi do Australji. Z Australji przez cie-
énine Torresa obok wysp kokosowych
(Keilinge), Rodrigueza 1 R‘Iauryccgu na
Durban (Natal), przyladek Dobrej Na-
dziei, wyspe §w. Heleny i Antyle, skad
wroeil do Nowego Jorku i Fairhaven
po 3 latach, dwéch miesiacach i dwéch
dniach, przebywszy w tym czasie z g6-
ra 46.000 mil morskich.

O tej podrézy wyszla obecnie prze-
yiekna ksinzka, makladem Gléwnej

siegarni  Wojskowej. w tlumaczeniu
p. Ludwika Szwykowskiego, znanego
zeglarza - sporstmena, ktory —znakomi-
cie  przystuzyl sie tym przekladem
sprawic propagandy zeglarskiej.

Bardzo dobrze sie stalo, ze postarano
sie u wydawey amerykanskiego o ory-
ginalne klisze do Swietnych ilusiracyj.
Jest ich w ksiazee kilkadziesiat, co o-
oromnie podnosi jej wartodé, zwlaszeza
w oczach mlodziezy, ktéra rzadko wi-
dzi dobre ilustracje, tyezace sie spraw
seglarskich.

Ksinzka ta nie moze byé eoczywiscie
aceniana  pod wzgledem literackim,
edyz pisal ja zeglarz, nieroszezacy so-
bie pretensji do sukcesow pisarskich.
Jato tresé przedstawia dla sportowedw-
zeglarzy niepordwnany poemat morski,
kiory po przeczytaniu, mimoweli z tem
samem niestabngcem zajeeiem czyta sig
poraz drugi.

Tlumacz w krotkiem slowie wstep-
nem wyznaje, ze, czytajac pamiegtnik,
przezywal wraz z autorem jego podroz
Niema w tem ani odrobiny przesady:
{uk wlasnie czyta si¢ pamiginik kapi-
tana Slocum‘a, .bardzo dobrego i bar-
dzo madrego czlowieka®™.

Ostatni rozdzial ksiazki zawiera opis
stateczku, z dokladnemi jego przekro-
jami oraz ocene statku, wyrazong przez

kpt. Slocuma. Skromny sad o sobie, ja-
ki sie obserwuje u Slocuma w jege pa-
mietnikach z podrézy, przebija rowniez
w ocenie staitku. Twierdzi on, Ze praw-
dopodobnie inni zeglarze mogliby {ak-
samo uzywaé swych staitkéw, o ilebv
je odpowiednio zaopatrzyli.

7 opiséw podrézy wynika jednakze,
7e .Spray" odznaczal sig szczegdlng, a
wybitng wlasnoéeig, kiéra nie jest u-
dzialem wszystkich statkow.

Mianowicie podezas jakiej takiej po-

ody i mniej wiecej stalego pod wegle-
gcm sily wiatrn, statek f{rzymal sie
kursu bez sterowania, niezaleznie od
kierunku wiatru, skoro tylko zagle i ster
zostaly raz odpowiednio ustawione i u-
normowane. Raz nadanego kursu mdgl
sie statek trzymaé nawet calemi dnia-
mi bez potrzeby sterowania, a osiatecz-
nie wystarczala niewielka zmiana stern
w znacznveh odstepach czasu (Na oce-
anie Indyjskim w ciggu 25 dni Zeglugi
spedzil Slocum przy sterze zaledwie 3
godziny!), Ta zaleta statku umozliwila
samotnemu zeglarzowi wypoczynek po
ciezkich czestokroé  wysilkach fizvez-
nveh.

Samosterowno$é statku, — ze sie tak
wyraze — oraz szybko§é statku (8 we-
Zlow). byly dlugi czas podziwiane 3
wzbudzaly u znaweéw niedowierzamie.

Ot6z kpt. Slocum byl sprawozdawen
wiarygodnym, jak to wykazaly bada-
nia inz C. Andrade, amerykafskiego
konstruktora  okretowego, dokonane
przy pomocy wszelkich mozliwych me-
fod. a zmierzajace do poznania prze-
krojow ,Spraya”. Skonstantowano fe-

nomenalne, teoretyeznie najzupelnic]
pokrywajgce sic wypoSrodkowanie po-
tozenia wszystkich punktéw cigzkosel.
{majacych znaczenie podczas zeglugi),
ktére lezaly ma tej samej plaszczyinie,
mianowicie na wvlaszezyvznie gléwnego
zebra (owreza). Konstruktor C. Andra-
de nie zna podobnego przypadkn w bu-
downictwie okretowem dawnem ani tez
w mowoczesnem: .przypadek taki —
twierdzi on — mogl sie zdarzyé, lecz ja
nie mialem sposobno$ci go poznac”.

Ta wladciwodé i kszialt przekrojow
daly rzeczoznawcom podstawe do usta-
lenia, po prchrnwudzeniu starannych
obliczefi. ze oéwiadezenia kpt. Seolum’a
tak co do szybkosei, jakotez i co do in-
nveh zalet Spraya® opowiadaja praw-
dzie.

Pozatem kpt. Slocum byl wielkim
smaweca morza. Wybieral on kursy i
czas podrozy z wielka znajomofcig rze-
czy. Jezo postepowanie jest znakomitym
przvikladem dla amatoréw Zeglarzy —
jesli chodzi o dokladnosé przygotowan.
przewidyvwanie i — mimo w zystko
ostroznodé, A przeciez byl pierwszo-
rzednym marynarzem i nawigatorem o
niezwykle rozwinigtej zylce zeglarskiej.
skoro odbyl swa podréz poslugujac
sie bardzo prymitywnemi i lichemi
instrumentami nawigacyjnemi.
(siazka ta jest mniezwykle cennym
nabytkiem naszej literatury zeglarskie].
Powinna sic ona znaleié we wszysi-
kich bibljotekach szkolnych i sporto-
wvych oraz doczekaé sig rvehlo  kilku
nakladow.

T. FONFERKO

Z ZALOBNE] KARTY

§. P. WACEAW GRUNDWALD
OFICER-MECHANIK
MARYNARKI HANDLOWE].

Dnia 24 grudnia 1929 r. wieczorem
na statkn ., Wista" (2. P. .Zegluga
Polska’™), stojacym w porcie gdyni-

§. p. Waclaro Grundmald.

skim, ulegl nieszezefliwemu wypad-
kowi mlodszy mechanik tego statku,
Waclaw Grundwald: przechodzae obok
otwartego luku, poélizgnal sig i spad]
na dno statku, odnoszac szereg cigi-
kich obrazen. Przewieziony do miej-
scowego szpitala, zmarl dnia 26 grud-
nia 1929

g p. Waclaw Grundwald urodzil sig
dnia 27.X11-1903 r. Uczgszezal do gi-
mnazjum w Lowiczu, poczem prze-
niésl sie do Szkoly Morskiej w Teze-
wie. Szkole Morska skoficzyl w 1927
r. Po odbyciu stuzhy wojskowej. z
kiérej wyszedl w stopnin bosmana-
podchorazego, zostal przyjety do Pan-
stwowego Przedsigbiorstwa WZegluga
Polska” w Gdyni, na kiérego stat-
kach plywal juz w czasie prakiyki
szkolnej. Przed samemi Swigtami Bo-
zego Narodzenia powrdcil z czwarte]
podrézy do Afryki i Wloch. W wie-
czor wigilijny  spotkalo go nieszezs-
scie, kiore polozylo kres jego mlode-
mu #yein.

Cialo zmarlego przewiezione zosta-
lo do Lyszkowic, ziemi Lowickiej, i
tam  pochowane na
cmentarzo parafjalnym.

miejscowym

émieré & p. Waclawa Grundwalda
wywolala szezery zal wérdd kolegow
i przelozonyeh, przez ktérych byl ce-
niony i serdecznie lubiany.

Czeéé Jego pamiecil
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GDYNIA | WYBRZEZE

AKADEMICKI KURS DLA DZIENNI-
KARZY O POMORZU. — W Toruniu
odbyl sic w dniach od 7 do 12 styez-
nia r. b. akademicki kurs dla dzien-
nikarzy o Pomorzn, zorganizowany
rzez Instytut Baltycki, Cykl nie-
smiernie ciekawyeh wykladow, poru-
szajgeych caly szereg zagadnien,
swigzanych z dostepem do morza,
otworzyl prelekeja wstepng na temat:
«Wytyezne pulsfciej polityki mor-
skiej”, p. Minister Przemysiu i Han-
dlu, inz Eugenjusz Kwiatkowski. Wy-
ktad odbyl sie w zapelnionej po brze-

gi sali Teatru Miejskiego w Taruniu.
Dalsze wyklady wyglosili: Dyrek-
tor Departamentu Morskiego Min,

Przem. i Handlu, inz. Teodozy Noso-
wicz — o zagadnieniach portowych,
czlonek Rady Portu w Gdansku, dr.
Feliks Hilchen — o Zrédlach rozwoju
naszych portéw, b. Minister, Prezes lz-
hy Przemyslowo-Handlowej w War-
szawie, inz. Czestaw Klarner — o ro-
li inicjatywy prywatnej w rozhudo-
wie porin, Dyrektor Pafistwowego
Przedsichiorstwa ,Zegluga Polska™ w
Gdyni, p. Juljan Rummel — o pro-
blemach polskiej floty handlowej i
mnni.

Blizej o tym ciekawym cyklu pre-
lekeyj napiszemy w jednym z naste-
pnych numeréw.

NOWE HOLOWNIKI DLA PORTU
GDYNSKIEGO. — W poczatkach listo-
pada i grudnia przybyly do Gdyni 2
nowozakupione holowniki  portowe.
Holowniki te otrzymaly nazwy: ,Zubr”
i ,Bizon".

‘PIEKNA TRADYCJA. — Nawigzujac
do starych tradyeyj, pracowniey Zeglu-
gi Polskiej ul'unduwali votum w posta-
¢i modeln starego okretu epoki kaprow
krolewskich.

W niedziele 29 grudnia z gmachu Ze-
wlugi Polskiej wyruszyl pochéd z tvm
modelem, przeszedl do kosciola w Gdy-

Magazyn firmy ,Pantarei” na nadbrzezu Polskiem
mw porcie Gdynia.

Budowa gmachu chlodni portowej o Gdyni. Zdjecie, wyko-

nane v dniu 11 grudnia 1929,
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ni na uwlice Swietojafiska, poczem po
odpowiedniem nabozefistwie i picknem
a wzruszajacem przembéwienin ks, wi-
karego model ten zawieszony zostal w
glownej nawic.

W ten sposob koScidl w Gdyni jest
jedynym w Polsce z wiszacym posrod-
ku okretem. co tak czesio sie spoivka
w kofciolach np. Breianji.

Delegaci zalog statkéw zostali poiem
zaproszeni przez Dyrekeje Zeglugi Pol-
skiej* na obiad.

PIERWSZE ZAMOWIENIA DLA ,STO-
CZNI GDYNSKIE]®. — Na ,Stoczni
Gdynskiej* zostal zaméwiony nie-
wielki statek motorowy, majacy slu-
zyé do celéw sanitarnych.

Statele ten ma byé prazydzielony do
L{}'S[)GZ{Cji budujacej sie kolo Gdyni
stacji kwarantannowej.

AR

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W
R. 1929, — W miare szyvbkiego rozwo-
ju portu w Gdyni odpowiednio wzra-
sta jego obrét fowarowy i ruch okre-
towy. Wzrost obrotu towarowego
charakieryzuja nastgpujace liczby: (w
tonach)

rok: przywéz: WYWOZ! ogolem:
1927 6.702 891.497 598.199
1928 190.962 1.765.049 1.956.011
1929 324.297 2,494,245 2.818.542

Na gléwne towary zlozyly sig: w

przywozie: nawozy sztuczne, ryz ru-
da, zlom zelazny; w wywozie: wegiel
(2.437.000 {on), drzewo, cukier, ce-
ment.

Ruch pasazerski w roku 1929 wyno-
sil na wjezdzie i wyjeidzie — 25.959
os6h (w 1. 1927 — 9504 osoby i w
1928 — 23282 osoby). Statkéw przy-

Wnelrze magazynu portowego firmy ,Pantarei” m Gdyni.
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ZAKONCZENIE KAMPANJI PRZELA-
DUNKOWE] TOW. ,.WISLA BAL-
TR — humpaplja przeladunkowa
w porcie morskim Tow. Zegluga L Wisia
—Baltyk” w Tezewie zostala zakofi-
czona i zamknieta do wiosny r. 1950.
Ladowano wegiel wylacznie do Prus
Wschodnich od maja do paZdzierni-
ka: w  poszezegolnych miesigeach
przeladowywano do 8.000 t.

ak sie okazalo, przeladunek w kie-
rinky Prus Wschodnich i Litwy do-
skonale sie kalkuluje przy wykorzy-
stanin znakomicie urzgdzonych powo-
czesnych Srodkéw przeladunkowych
Towa ,,Wisla—Baltyk™, skladajacych
sie. z przenosnikow taSmowych tego
samego typu. co zbudowane nieco
pozuiej przy mowym basenie Wislo-
ujseia w Gdansku. :

Zachecony powodzeniem zarzad to-
warzysiwa zamierza w przyszlym ro-
ku przeladowaé conajmniej 73.000 t.,
co zabezpleczy prace bezdeficytowa
portu tow. . Wis a—Baliyk” w Teze-
wie. Zawarcie iraktain handlowego
» Niemcami moze w dalszym stopniu
polepszyé  konjunkfure dlu poriu
tezewskiego.

WYCIECZKI ZAGRANICZNE. — Pro-
gram wycieczek zagranicznych P. P.
WZegluga Polska™ na popularnym sis
,Gdynia™ na rok 1930 zostal juz osta-
tecznie ustalony i wydrukowany. O-
bejmuje on podréze do Kopenhagi —
zwanej Paryzem Polnocy — oraz do
Stockholmu, gdzie w r. 1930 odbedzie
sie wielee interesujaca wystawn.

W zwinzku z coraz wiekszy spraw-
nofcia  organizacyjny P. P. WZegluga
Polska® udalo sie znizyé koszly wy-
cieczek.

Podobnie, jak w latach ubieglych,
turysei polsey przez caly czas pobyin
zagranica mieszKaé i stolowaé sie be-
dg na statku.

W{dzml Pasazerski P. P. ,Zegluga
Polskn® w Gdyni wysyla prospekty
wycicezek na zgdanie.

Zaméwienia na bilety beda przyj-
mowaly réwnicz wszystkie ajentury
Miedzynarodowego Towarzystwa Wa-
ic;un‘rjw Sypialnych, Cook i T-wa LOr-
his™.

Juz czas ukladaé projekty na lato,
‘przyezem nalezy uwzgledni¢ tak pig-

ne, zdrowe i dostepne podréze mor-
skie na polskim statku zagranice, bez
sadnyeh klopotaw paszportowych.

LOTWA

%
NOWY STATEK. — Armator, kapitan

Grauds, zakupil w Anglji nowy sta-
tek o pojemnosci 3.000 b, r. 1. Statek
otrzymal nazwe ,Ewerline”. Bedzie to
jeden z wigkszych statkow handlo-
wyeh pod bandera lotewska.

Prrzedsiebiorstwo zeglugowe Grauds,
ktore rozpoczelo swa dzialalposé  po
wojnie # jednym parowcem, rozporza-
dza obecnie 8 parowcami i jest naj-
wickszem tego rodzaju przedsigbior-
stwem na Lotwie.

SZKOLA MARYNARZY W WINDA-
WIE. — Na ostatnicm posiedzeniu ra-
dy miejskiej w Windawie omuwiana
byla m. inn. kwestja powolania do zy-
¢ia szkoly marynarzy w tem miedcie,

Izrzycr.i:_m postanowiono podjaé wszel- .

ie kroki. zmierzajace do urzeczywi-

T A T
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stuienia tego projektu.  Wyklady w
szkole maja sie odbywac w godzi-
nach popoludniowych, aby umozliwi¢
wykorzystanie personelu nauczyciel-
skiego szkél windawskich. Pozatem
postanowiono  jednoglosnie, e po-
mieszezenie dla szkoly da miasto na
przeciag trzech lat.

DALSZY ROZWO] LOTEWSKIE] ZE-
GLUGIL — Na Lotwie oczekiwane jest
znaczne powiekszenie tonazu floty
handlowej ‘w najblizszym sezonie za-
kupu statkéw. Armatorzy lotewsey
nagromadzili podobno juz znaczne ka-
pitaly i rozpoczeli pertraktacje o kup-
no statkéw. Szereg armatorow wyje-
chalo ostatnio  zagranieg, aby obej-
rze¢ oferowane do sprzedazy statki.
Obecnie jest najlepszy czas do ku-
powania statkéw, bowiem w zwigzku
7 zamarziieciem szeregu poriow na
polnocy spadaja  frachty i wiele
przedsighiorstw zeglugowych  prze-
chodzi sezonowy kryzys finansowy.

7EGLUGA W BILANSIE PLATNI-
CZYM EOTWY. — W bilansie platni-
ezym Lotwy z r. b wykazane sq na-
stepujace pozycje: dochody z zagra-
nicznych  statkéw handlowyeh 2.9
mil{'. (w roku poprzednim 2.5 milj.);
dochéd metto wilasnej zeglugi handlo-
wej 8.7 milj. (w roku poprzednim 4.8
milj.): oplaty portowe od zagranicz-
nych statkéw 1.4 milj.: dochody 2z
tranzytu do Rosji 25 milj. fr. 2. Wy-
dano na zakup statkéw zagranice 4,2
milj. fr. zl, podezas, gdy w roku po-
przednim wydatek na ten cel wynosit
2.9 milj.

STRUKTURA LOTEWSKIE] FLOTY
HANDLOWE]. — Zestawienie lotew-
<kiej floty handlowej wedlug rodzaju
cfatkéw i pordwnanie jej z okresem
porzednim, daje obraz nastepujacy:

1aglowce

Parowce Taglowee , “itorami
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(.1.1914 50 45.194 270 42528 4 257
114028 83 75640 33 3139 9 5%

18,1020 100 99200 34 321010 716

KREDYTY DLA ZEGLUGIL — Loiew-
ski Bank Ilipoteczny udzielil ostainio
dla  szeSciu  przedsicbiorstw  zeglu-
gowych pozyezek w wysokoSci ol
50.000 do 100,000 latéw. Kredyty te
przeznaczone na zakup statkdw, u-
dzielone zostaly na lat 6 i [iv\nkr}'wujq
25 do 30 proc.warlofei zakupionych
statkow.

Trzy dalsze firmy zeglugowe otrzy-
majgq podobne kredyty z nowego bud-
zetu Banku,

Diuzszq dyskusje w lonie rady Ban-
ku Hipotecznego wywolala kwesija,
czy nalezy udzelié tego rodzaju po-
zyezek  preedsicbiorstwom, w Kidrym
zatrndniony jest kapital obey. Poro-
zumienia w fej sprawie nie osiggnie-

to.
FINLANDJA

BRAK SRODKOW NA FUNDUSZ AR-
MATORSKL — W r. 1926 parlament
finski uehwalil stworzenie specjalne-
oo funduszu pozyczkowego dla arma
toréw, t. zw. funduszu armatorskiego,
z tem, ze przydzinl Srodkéw, niezbed-
nych do utworzenia takiego funduszu
nastapi pézniej. - Dotychezas wszakze
$rodkéw tyeh nie przydzielono, ponie-
waz mnie pozwala na to cigzka sy-
tuacja gospodareza kraju. W budze-
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cie na rok przyszly réwniez nie wsta-
wiono zadnej pozyecji na ten cel. Jed-
nak w kolach rzadowych i parlamen-
tn licza sie z tem, ze uda sig wydo-
staé kapituly, potrzebne do utworze-
nia fego funduszu (100 miljonow ko-
ron finskich) z nowej pozyczki zagra-
nicznej, ktéra rzad zumierza zacin-
gnad.

SYTUACJA 2ZEGLUGI FINSKIE].
Dyrektor Urzedn zeglugi w Finlandji
w wywiadzie dziennikarskim scharak-
teryzowal sytuacje zeglugi  finskiej,
jak nastepuje: Podobme, jak w Szwe-
¢ii, panuje w Finlandji osira walka
konkurencyjna micdzy zegluga a ko-
lejami. Caly szereg linij przybrzez-
nych musial ostatnio wskutek tego
zwinagé  swoja dzialalnosc. Najaktu-
alniejszg  sprawi W zogludze  jest
chwifuwu sprawa Finskiej linji do A-
meryki Poludniowej i pafistwowyeh
zapomog dla tej linji. Ta ostatain
kwestjo powstala w ostatnich czasach,
po seeregn lat, podezas ktoryeh linja
ta utrzymywala sic bez panstwowej]
omocy. Specjalne znaczenie ma ta
inju dlatego, ze calkowity transport
kawy do Finlandji odbywa si¢ pray
pomocy statkéw tej linji. Zegluga do
portéw pélnocnych Finlandji zostala
juz wstrzymana, chociaz morze jeszene
nie zamarzlo. Uczyniono to dlatego,
aby wnie naraza¢ taboru plywajacego
ua uszkodzenie, wskutek burz Zimo-
wyeh, panujacych obecnie na  pol-
nocy.

ROZBUDOWA PORTU W HELSING-
FORSIE.— W 1. 1930 zamierzone jesi
snaczne rozszerzenie portu W Hel-
singforsie. Preliminowane wydatki nu
ten cel wymiosa 23 1r1ilgon6w mk.
Rozbudown obejmie gléwnie t. 7w,
port zachodni. Port weglowy ma byé
rozszerzony przez wysadzenie wo po-
wietrze jednej z wysepek, dalej utwo-
rzony ma byc nowy dojazd o wigk-
szem zaglebienin. W porcie poludnio-
wym urzagdzony ma yyé nowy dwo-
yzee kolejowy obok budynku celne-
go. W ,Skatudhamnen” ma byé prae-
dluzone nabrzeze i ustawiony nowy
dzwig o nosnosei 60 ton. Pozatem ma-
ja byé prowadzone w dalszym eciagn
roboty przy letnisku dla hydropla-
néw.

SZWECJA

GOSPODARCZE ZNACZENIE FLOTY
HANDLOWE] W SZWECJL — Kpt.
Zander (Stockholm) wyglosil referat
na ten temat na zebraniu Zwiazku
przedsiebiorstw zeglugowych w Mal-
mo, i oswindezyl m. inn, co nastepu-
je: Warto$é szwedzkie] floty handlo-
wej wynosi w chwili obecnej 420 mi-
ljonéw ~koron. Dochod brutto 2 zeglu-
gi w roku biez obliczany jest na ca
2000 milj. koron. Wsrdd réznych ga-
lezi krajowego rzemyslu zajmuje Ze-
gluga czwarte miejsce, po przemysle
papierniczym, metalurgicznym i
drzewnym. Stanowi ona walne #rd-
dlo dochodéw i ma wielki wplyw na
aktywno$é bilansu platniczego Szwe-
cjl.. W okresie 5 lat 1924—1923 wiek-
sze stocznie szwedzkie wybudowaly
dla szwedzkiej floty handlowej szereg
jednostek za sume 76 miljonow ko-
ron, podezas gdy roboty reparacyjue
w tym okresie daly 60 miljonow ko-
ron, Ze wszystkich gléwnych prze-
mysléw krajowych zegluga wymaga

najmniejszego kapitalu zakladowego.
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7 tych powodéw zasluguje zegluga na
duzo wieksze zainteresowanie, niz to
jest obecnie, zwlaszcza, Ze jest ona
nieodzownym  warunkiem udzialu
Szweeji w handlu Swiatowym. Mimo
calego szeregu mowych jednostek
szwedzka flota handlowa liczy jesz-
cze 32% slatkéw, starszych ponad 25
lat, podczas gdy procent tyech stat-
kéw w Swiatowej flocie handlowej
wynosi tylko 15%.

W uzupelnienin tego referatu dy-

rektor portu w Malmé wskazal na to,
7o wladze poriowe weigz jeszeze nie
spotykaja sie z wystarczajgcem  zro-
zumieniem swych zadai w  kolach.
niezwigzanych bezposrednio z Zeglu-
gq. Koleje np. wprowadzajy szereg
znizek taryfowyeh, konkurujae z Ze-
gluga. Jest rzecza honieczng zrewi-
dowanie polityki, stosowanej praez
wszystkie srodki komunikaeji, a wige
wgez: zegluge, koleje, samochody i
luluictwn.
STOCZNIA DO WYDOBYWANIA
WRAKOW. — W Szwecji powstala
specjalna stocznia, ktdra sig zajmie
wydobyvwaniem i naprawianiem zato-
pionyeh statkéw, podobnie jak sic to
dzieje w Danji i w Norwegji. Konsul
J. Carlbom zaknpil stocznig .Karls-
lhamn  Skeppsvarv”®.,  Przystosowana
ona zostala do wydobywania wra-
kow. Dla stoezni zakupiono w ostat-
uich dniach eztery statki: dwa, nale-
saqce dawniej do tow. ,Svea” parow-
ce: ,Gistriksland” i ,Trafik”, dalej
angielski statek ratowniczy ,Dulhou-
se’” i dufiski parowiec ,lxpress’.
Stocznia zatrudnia narazie 200 ludzi.
BUDOWA  PROMU - LODOLAMA.-
CZA DO PRZEWOZU WAGONOW
TOWAROWYCH.— Dyrekeja szwedze
kich kolei pafstwowyeh zamowila w
stoczni L, Lindholmen-Motala™ prom do
ywzewozu towarowyeh wagonéw ko-
ejowyeh ma linji Trelleborg - Sas-
snitz, przystosowanych do lamania lo-
déw. Budowa tego promu - lodolama-
eza bedzie kosztowala 2.875.000 koron.
Dostawa ma nasiapi¢ 15 grudnia
1930 r. Statek, kiéry bedzie zbudowa-
ny weg. plamow szwedzkiego inZzyniera
Svdowa, ma mie¢ dlugosé 942 m.

A g, -
ntl 2 v i

Z wystary poSmiertnej prac § p. Dra Zygmunia Grrudzin-
skiega 1w Palskiem Tomarzystwie Folograficznem o Warsza-
mwie. ,,Na polskiem morzu".

NOWY STATEK RATOWNICZY. —  czy. ktéry stacjonowany bedzie w zu
Szwedzkie towarzystwo dla ratowa- foce Botnickiej w_ poblizu t. 2w.
nia rozbitkéw, dzieki licznym dota- .ementarza okretéw™ kolo Grundkai-
cjom, zamowilo nowy statek’ ratowni-  len - Understen. Bedezie to statek mo-

7 wystamy po§miertnej prac §. p. Dra Zymunta Grudziriskiego m Polskiem Tomarzystwie Folograficznem

w Warszamwie. ,Stockholm® i ,Lodzie rybackie”. /A'ig.—

: Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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torowy o nhastepujacych wymiatach:
dlugoéé 18.07 m., szerokosS¢ 5.25 m.,
zanurzenie 2,3 m. WyposaZony on zo-
stanic w motor Bolindera o sile
90 H. P. Statek budowany jest w
Ystad. Pozatem bedzie on wyposazo-
ny w aparat rakietowy, w aparaty
{lenowe, w radjotelesvaf i t. d. Sta-
tek zostanie podzielony na szereg od-
dzielnych wodoszezelnych komdr, co
zabezpicezy g]l(} przed zatonigeiem
Zaloga jego skladaé sie bedzie z 4
ludzi. Statek obejmie stuzbe patrslo-
wy miedzy Understen i Grundkallen.
Stacjonowany bedzie w Alskiirsviken
albo w Oerskiirsund ma zachéd o
Crison. Statek ma byé gotowy cal
kowicie we wrzedniu r. 1950,

NORWEGJA

ZAMOWIENIA NORWESKIE W STO-
CZNIACH ANGIELSKICH.— W ostat-
nich czasach armatorzy norwescy za-
mowili w Anglji ogétem 20 statkow -
eystern, glownie na stoczniach Svan
Hunter et Wighum Richardson Ltd. i
Armstrong, Whitworth et Co Litd..
ktore razem zbudujg (4—15 statkéw.
Pozatem kilka statkow buduja stocz-
nie Wear i Tees. Zaplata za te statki
nskuteczniona zostanie na podstawie
dlugoterminowych kredytow. M. inn.
Armstrong buduje 7 statkow - cy-
stern dla  przedsigbiorstwa  Jens J.
Salvesens Rederi A. — S. z Oslo. Kaz-
dy statek ma liczyé 8.800 ton. Cena
sfatku wynosi 140.500 L.

NIEMCY

POELNOCNA WYSTAWA PORTOWA,
7EGLUGOWA 1 KOMUNIKACYJNA
W KIELU. — Magistrat m. Kielu po-
stanowil urzadzi¢ latem 1930 r. w pa-
wilonie, zwanym .Nordostsechalle”
(8.000 m®), wystawg portowa, zeglu-
sowg i komunikaeyjna. Niedawno ro-
zeslano pierwsze prospekty wystawy.
Kierowniciwo wystawy zabiega o to,
aby zarzady portéw pélnoenych ze-
cheialy wzigé udzial w  wystawle,
Itﬂlls}'?{l"q(t modele, fotografje, plany.
stutysty{ii i t. p. aby daé zwiedzajy-
eym wystawe mozliwie pelny obraz
stosunkaw, panujaeyeh w portach pol-
noenych. W ramach wystawy zamic-
rza magistrat Kielu urzadzi¢ pélnoc-
ny tydzien gospodarczy, jak réwniez
konferencje  kapitanow poriowych
wzgl. dyrcktoréw portowych, celem
omowienia aktualnyeh zagadnien por-
towveh i zeglugowych,

NOWE UPOSAZENIE KAPITANOW
W zZEGLUDZE NIEMIECKIE]. — Ro-
kowania miedzy armatorami a przed-
stawicielami  kapitanow statkéw w
sprawie uposazema daly nastgpujace
rezultaty:

Od dnia 1 listopada 1950 r, otrzymu-

ju Kapitanowie nastepujace pobory: na

parowecach i motoroweach w wielkiej
i sredniej zegludze 690 RM., w zeglu-
dze na morzu Pélnocnem i na Balty-
ku 600 RM. Na statkach od 100 do
100 ton we wszyslkich rodzajach ze-
glugi 500 RM. Na zaglowecach ponad
1,000 ton 690 RM., od 501 do 1.000 ton
600 M. i od 126 do 300 ton 500 RM.

AMFIBJA DLA MARYNARKI NIE-

MIECKIE]. — Na stoczni Hoppe
& Kroos w Cuxhaven zbundowano o-
statnio cickawy statek — amfibje. Jest

to  wlageiwie  plywajocy samochod.
Przeznaczony on zostal  dla miemiec-
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narki wojennej. Oddano go
juz do sluzby. Wymiary jego 52 ni-
stepujacer 6,8 X 2,1 m. rozstep kol 2.3
m., cztery kola o lacznym mnapedzie.
kim::kamic riadwodzic bez stern, tak sli-
mo, jak na lgdzie, przy pomocy przed-
nich kél. Naped daje motor OpeF o si-
Je 14/40 H.P. Szybkos¢ na wodzie 11
na ziemi 24 klm., na godzing. Prébuna
jazda na wodzie, po piaskn i po mle.
dala dobre rezuliaty.

Z CALEGO SWIATA

STRATY SWIATOWEGO TONAZU
MORSKIEGO W 1928 R. — Wedlug
ogloszonej ostatnio statystyki .Lloyd
Register” straty §wiatowej floty han-
dlowej w statkach rozebranych, zatonic-
tyeh, zniszezonych, wycofanych i t. p.
w 1028 r. wyniosty ogélem 705 jedno-
stek1) o pojemnoSci 1,314,647 bruito
tonn rej., z czego 584 statkdw parowych
i motorowych o pojemn. 1,220.176 br. t.
rej. oraz 121 Zaglowcdw o poj. 94,471
br. . rej. Liczby te wykazuja — w po-
réwnanin  z rokiem poprzednim —
wzrosi strat w {onazu parowym i moto-
rowym o 336.778 br. . rej., oraz zmniej-
szenie strat w 1ionazu zaglowedw o
45.200 br. t. rej., czyli w ogilnej su-
mie — zwickszenie sirat o 322,578 br.
trer.

Tlo§¢ tonazu utraconego, rozebranego
i wycofywanego w ciggu osiainich lat
przedstawiaja ponizsze liczby:

Stat+| parowe

L I molprowe Zaglowce
Hoté B, llose B.rt”
1919 425 524,172 241 112,058 (nefto)
1920 370 518595 215 138.959
1921 344 536.537 215 137.720
1922 511 743866 205 143.946

1923 709 1,456.870 259 239.909
1924 777 1,614.662 239 243.017
1925 553  980.794 186 16].241
1926 636 1.226875 182 117.070
1927 469 852398 154 139.671
1928 584 1,220,176 121 94471

Tonaz, utracony mnaskutek nieszeze-
dliwych wypadkéw morskich, wynidsl
w 1928 r. 531.061 br. t. rej. NajniZsza
liczbe strat w stosunku do posiadanego
fonazu, poza Danjg i lolandja (po
.29 proe.) wykazujg Niemey.

Straty w tonazu, poniesione w 1928 1.
przez poszezegolne kraje, przedstawia-
1v sie nastepujgeo:

]/E su #9%
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Wyspy Brytyiskie 19.875 120.446 0.61
Dominja Brytyj. 2907 27.095 0.97%
Stany Zjedn. Am. 11.997 77010 0.64
Danja i oo 106 3.0535 0.29
Francja . . . . 35344 56506 1.i9
Niemey i 5,777 133568 0.41
Grecja . . . . LI8T 19045 1.0
Holandja: . . . 2816 7.083 029
Wilochy . . . . 3428 30706 040
Japonja . . . . 4139 69416 1.08
Norwegja . . . 2968 25721 050
Hiszpanja . . . 1164 14113 1.21

Szwecja . . . . 1447 16256 1.12

Inne kraje Europy 20.119
Ameryka Srodko-

wa i Poludn. 25.054
Pozostale kraje . 5.870

1) Jednostki ponizej 100 b. 1. {7 rej

CZECHOSLOWACKA WOLNA
STREFA W PORCIE HAMBURSKIM.
— Po zawarciu porozumienia miedzy
rzadem Czechoslowacji a wolnem mia-
stem Hamburgiem 1w sprawie wy-
drierzawienia fterenéw w wolnej sire-
fie portu hamburskiego, rozpoczeie.
zostaly ma tyeh terenach odpowiednie
przerdbki urzadzed, kiére przeprowa-
dzone byé maja w ciagu 2—3 lat. W
pierwszym rzedzie nabyli dzierzawcey
znajdujacy sie na tyeh terenach ma-
gazvn  starszej konstrukeji o po-
wierzehni okolo 6.000 m. kw. za cene
230,000 mk. W Saalehafen znajduje sie
wvdzierzawiony przez Cezchpstowa-
kéw teren o diugo:’;ci ca 450 m., ktory
ma obslugiwaé czechoslowacki ruch
na Elbie. Moldaunhafen poloZony le-
ren, ktory ma dlugosé nabrzeza 150 m.,
sluzyé ma dla ruchu morskiego. Za-
mierzone jest pobudowanie w Saale-
hafen zelazo-betonowego mabrzeza 1
trzech nowoczesnych magazyniw, w
tem jedenego dwupigtrowego. W Mol-
dauhafen powstaé maja zabudowania
sarzadu  strefy czechoslowackiej. W
porcie celnym Hamburga mad Peute
otrzymala Czechoslowacja ponadio te-
reny o powierzehni 13.000 m. kw., ma
ktérych maja byé urzadzone sklady
wegla i materjalow, warsziaty repara-
cyjne i t. p. dla statkéw ezechoslo-
wackich. Koszty ogélne projektowa-
nych urzadzefi obliczone sa na ca 4
miljony marek.

LIKWIDACJA PANSTWOWE] FLO-
TY RUMUNSKIE]. — Po rozbiciu sie
rokowaii miedzy rzgdem rumuiskim.
a grupa angielska w sprawie komer-
cjalizacji rumunskiej, pafstwowej
floty handlowej, rzad rumuinski po-
stanowil, wobec duzych deficytow Ze-
glupi. sprzedaé prawie wszystkie swe
statki. W fen sposGb rozpoczeto li-
kwidacje pafstwowej floty handlo-
wej.

FUZJA W ZEGLUDZE WLOSKIE]. —
Trzy wloskie towarzystwa zeglugowe:
Lloyd Triestino, Maritima Italiana i
Sitma (Genua) polgczyly sie w jedno
towarzystwo p. n.: Lloyd Orientale.
Towarzystwo to uprawia¢ bedzie
slownie Zzegluge na morzu Ssrodziem-
nem, do Indyj i do Azji Wschodniej.
W kolach fachowyeh licza, ze nowe
wielkie towarzystwo bedzie uezestni-
czylo w wiekszym stopniu w podziale
panstwowych subsydjow, niz dotyeh-
czas poszezegolne towarzystwa, ktore
sie sfuzjonowaly.

NYSCIG W ZEGLUDZE WLOSKIE]. —
Po obstalowaniu mna stoczni Stabili-
mento Technico Triestino przez tow.
Lloyd Sabaudo w Genui wielkiego
transoceanicznego parowea 0 pojem-
nosei 40.000 b. r. t. i o szybkosei 26
wezlow, przeznaczonego do komuni-
kacji na poélnoenym Atlantykn. tow.
Navigazione Generale Italiana zamd-
wilo ostatnio na stoczni Ansaldo w
Genui statek o pojemnoSei 47.000 b.
r. t, ktéry ma osiagnaé szybkosé 27
wezlow.

OZYWIENIE W JUGOSLOWIANSKIM
PRZEMYSLE OKRETOWYM. — W
zwigzku z zamierzonem otwarciem
przez creskie zaklady .Skoda™ stoczni
okretdw w Splicie wysuwane jest w
chwili obeenej, jako warunek usku-
tecznienia {yeh planéw, wydanie usta-
wy 0 pafstwowem poparciu dla prze-

nie sa notowane. myslu budowy okr¢tow. Zamierzone
19 Znaleziono na: www.magemar.com.pl mﬂ
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jest powolanie do Zycia towarzystwa
akeyjnego budowy okretdw, kidrego
60% akeyj nalezaloby do .Skody",
40% zasé do jugoslowiafskich towa-
rzystw  zeglugowych. Jednoczesnie
zamierza Skoda™ zalozyé na Sawie w
poblizu Obrenovac stocznie statkow
rzecenych.

Nieczynna przez dluzszy czas stocz-
nin w Kraljevica na poludnie od Rje-
ki (Fiume), zostala zakupiona przez
nowo zalozone towarzystwo p. n.:
JPierwsze jugoslnwiaﬁsﬁie towarzy-
siwo budowy okretéw Kraljeviea S.
Al Zalozycielami tego towarzysiwa
sy w pierwszej linji ju ostowiafski
bank dunajsko - adrjatycki oraz an-
gielska firma Yarrow & Co. z Gla-
sgow. Kapital zakladowy towarzystwa
wynosi 40.000 E. Stocznia zamierza,
poza reperncjami, budowaé statki do
4.000 lon.

ROZSZERZENIE PORTU W SPLICIE.
— Gléwny port Jugoslawji Split ma
byé znacznie TOZSZErZOMY. Pewna
wielka fabryka cemeniu rozbudownje
juz wlasnym kosziem swe nabrzeza
w porcie. Pozatem ma byé pobudo-
wany szereg nowych nabrzezy.
WZROST TURECKIE] FLOTY HAN-
DLOWE]. — Turecka flota handlowa
powiekszyla si¢ w T ub. 0 6 parowecow
o lacznym tonaZu 12.400 tom, co ozna
cza wzrost w pordwnaniu ze stanem
w kofien 1918 roku o 10%. Wszystkie
6 paroweow zbudowane ‘jednak byly
W Ilutnch 1880—1895.

PRAWO MORSKIE W TURCJL —
W Tureji weszlo w Zycie nowe prawo
morskie, wzorowane w calosci na pra-
wie morskiem niemieckiem, bedace
wlasciwie dostlownym przykladem te-
go prawa.

ZAMOWIENIA BOLSZEWICKIE NA
STATKI WE WLOSZECH. — Stocznia
Monfalcone otrzymaal od specjalnej
komisji Sowietéw zaméwienie na bu-
dowe 3 paroweow za ceng 17 mil jo-
néw liréw, Parowce przeznaczone si
do #zeglugi kabotazowej.

SUBWENCJA DLA ZEGLUGI CHI.
LIJSKIE]J. — Rzad chilijski przezna-
czyl 2 miljony pesetéw (6.916.000 zl.),
jako zapomoge dla chilijskich tow. Ze-
glugowych, kidre zaprowadzg regular-
ng komunikacjg ze wschodniem wy-
brzezem Ameryki Poludniowej (Argen-
tyna, Urugwaj i Brazylja). Dotad jed-
nak ani jedno chilijskie przedsigbior-
stwo zeglugowe nie zglosilo gotowosci
do otwarcia tej linji.

ROZNE

ZDERZENIE STATKOW. — W pobli-
7u latarni plywajacej Elbe 5 starl sie
polski parowiec JKrakéw”, nalezacy
do ,Zeglugi Polskiej”, 2z paroweem
. Ansgir®, nalezacym do polnocno-nie-
mieckiego Lloydu. sKrakéw" ma usz-
kodzony ster oraz wgniecionych kil-
ka plyt na lewym boku. ,Ans ir' ma
uszkodzone niektére plyty. .Ansgir’,

wybudowany w 1922 r., ma 3870 h. r.

t., oKrakow™ 3.000 t.

LADUNEK 8/S LAEGIR® MA BYC
WYDOBYTY. — Dnia b grudnia zato-
pal na Baltyku w poblizn  wyspy
Karsls, hamburski parowiec whegir,
majacy na pokladzie, jako ladunek, 235
samochodéw. W miejscu, gdzie statek
ten zatonal, pracuja trzy ratownicze
statki szwedzkie. Istnieje nadzieja, Ze
caly ladunek uda sie wydobyé.

TRZECIA KLASA DLA TURYSTOW.
— Linje okretowe, pracujyce na pol-
nocnym  “Atlantyku,  zaprowadzily
Erzed parn laty dla podréznych, od-
ywajacych podréz dla celéw nauko-
wych i w interesach m. inn. takie t.
zw. .Arzecia klase dla turystow™, Frek-
weneju w tej nowej klasie okretowe]
wzrasta z m{cu na rok bardzo znacz-
nie. W tym roku osiggnieto juz no-
wy rekord. Tylko do kofica paz-
dziernika przewiozly te linje okreto.
we 200.000 pasazeréw w .trzeciej kla-
sie dla furystow™

OFIARY

Na rzecz Ligi Morskiej i Rzecznej
zlozyla V klasa Gimnazjum im. C.
Plater-Zyberkéwny — 32,30 zl
Fdward Wolf, kierownik Szkely
Powszechnej w Rosochach, gmina i
owiat Opatowski, zlozyl zebrane
7 groszowych skladek przez dzieci z
oddzialéw I i IV — 2.77 zl

DZIAL OFICJALNY LM iRZ
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PRZYGOTOWANIA DO OBCHODU
DZIESIECIOLECTA DOSTEPU
DO MORZA.

Wobec ustawicznie dzialajacej agi-
tacji niemieckiej, dazgcej konsekwent-
nie: do rewizji naszej granicy zachod-
niej w kierunku oderwania waojewodz-
twa pomorskiego, a fem samem pozba-
wienia nas bezpoSredniego dostepu do
morza, jest konieczne podkreslenie w
czasie obchodu niezlomnej woli utrzy-
mania w swem rcku tego dziedzictwa
przodkow i gotowodei do poniesicnia
wszelkich ofiar i wysilkéw dla odparcia
wrogich zakuséw na dziedzictwo pra-
r1jt'n\\

Znajdujaca sie w druku, zapowiedzia-
wa porzednio, broszura, ktorej celem
jest dostarczenie materjalu rzeczowego
dla prelegeniow w dniu obchodu, zo-
stanie przesiana za zwrotem kosziow
przesylki kazdemn z Oddzialow.

W druku znajduje sie rowniez afisz
propagandowy, ktéry za zwrotem wla-
snveh kosztow zostanie  wyslany Od-
dziatom.

NOWY ODDZIAL.

W myél uchwaly Zarzadu Gléwnego
7z dn. 4 lisiopada 1927 r. zostal zalega-
lizowany Oddzial w Sarnach. Do Za-
rzadu  oddzialu  zostali wybrani pp.:
Apolinary Despinoix — prezeg, Roza
Marcificowa — wiceprezes, %Vaclaw
Zgirski — skarbnik, Grzegorz Szeka-
lenko

sekretarz,
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Z ZYCIA ODDZIALOW.

Do zarzadu Oddzialu L. M. i R. w
Zgierzu zostali wybrani pp.: dyr. Jakab
Stefan Cezak — prezes, wiceburmistrz
Leopold Zajaczkowski — wiceprezes,
Alojzy Wieczorek — skarbnik, Henryk
Milezarek — sekretarz, prof. Antoni
Banachowski, Ryszard Elke, Kazimierz
Wojciechowski i Matylda Wyrwiczow-
na, jako zastepcy: Antoni Mazowita i
Eugenjusz Swatek. Komisja Rewizyjna
pp.: red. Wladyslaw Cielecki, Jan Fon-
der i inz Mieczystaw Kralkowski.

Do Zarzadn Oddzialu L. M. i R. w
Cherzomwie - Gmina zostali wybrani pp.:
Pawel Janus — prezes, inz Ludwik
Slawicki — wiceprezes, Jozef Kilisz —
wiceprezes, Jan Cichy — skarbnik, Je-
rzy  Smolenski — sekretarz, Teodor
Czyba — przewodniczgey Sekeji Pro-
yagandy. Eawnicy pp.: Florjan Ga-
I)r_\'é i Jan Bartosz. Komisja Rewizyjna
pp.: Leon Burzyhski, A. Spalek i A
Koloch.

Do Zarzadu Oddzialu Szkolnego L.
M. i R. przy Gimnazjum im. A. Mic-
kiemwicza m Warszamie, zostali wybrani
pp.: Jerzy Niemezyk — prezes, Stani-
slaw Koczorowski — wiceprezes, Cze-
slaw Brzozowski — sekretarz, Leszek
Wysocki — skarbnik, czlonkowie Za-
rzadu: Jézef Hankiewicz i Jan Czyz
Komisja Rewizyjna pp.: Stanislaw Bo-
gucki, Jerzy Brochocki i Tadeusz Ka-
minski. Kierownicy Sekeji: propagan-
dowej p. K. Berstein, historycznej
Urbanowski, dochodéw miestalych p.

b 20

B. Bojarski, budowy lodzi p. Z. Kliku-
nas, sportow wodnych p. . Niemezyk,
Bibljoteke prowadzi p. G. Dobrzyiski.
Opickun Oddzialu z ramienia Rady, Pe-
dagogicznej — n. prof. Wilusz.

Do Zarzadu Oddzialu L. M. i R. przy
W arszawskim  Urzedzie W ojemddzkim
zostali wybrani pp.: inz Jan Wrysoe-
ki — przewodniczacy, Stanislaw O-
ctrowski — zast.  przewodniczacego,
Jan Barankiewicz ~ sekretarz, Kosin-
Ska — zast. sekretarza, Schoenberg —
skarbnik. Jan Starczewski — zast.
<karbnika. Komisja Rewizyjna pp.:
Wojewoda inz St. Twardo, inz.H.Klo-
decki, W. Samolewicz i Z. Lissowska.

Do Zarzgdu Oddzialu L. M. i R.
w Zloczowie zostali wybrani pp.: pplk.
Lewicki Jozef — prezes, Boleslaw Wo-

loszynowski — wiceprezes, pot. Stani-
claw Slomka — sekretrz, por. Jan Sta-
tlej — skarbnik, Zygmunt Rzepecki -
zast. skarbnika, eczlonkowie Zarzadu:
inz. Waclaw Alda, mjr. Aleksander
Hild, dr. Aleksander Paulo, dr. Leo-

pold  Bilowiecki, Jozef {urki(’\yivz,
Komisja Rewizyjna pp.: Eljasz Cha-
vak, kpt. Jan Boczarski, dyr. Adolf
Herman, por. Franciszek Kikal. chor.

Andrze] Szwaja. }

Do Zarzadu Oddzialu L. M. i R. przy
Ministerstivie Przemysiu i Handlu zo-
stali wybrani pp.: Stanislaw Szypow-
ski — prezes, Marjan Gutowski — wi-
ceprezes, Jozef Schmid — sekretarz,
Marja Lipska — skarbnik, czlonkowie
Zarzadu: Edmund Byezynski, Janusz
Gilewski i Wladyslaw Gorski.
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REWJA MORSKO-KOLONJALNA W ANTWERP]I

W roku biezacym, w czasie od
26 kwietnia do pazdziernika
wlacznie, odbedzie sie¢ w An-
twerpji Miedzynarodowa Wy-
stawa Morska, Kolonjalna i
Sztuki Flulglmn'lzki(‘.j (L’Exposi-
tion International Mavitime, Co-
loniale et d‘Art Flamand-An-
vers 1930).

Wystawa ta wzbudzila ogdlne
zainieresowanie panstw_ kolo-
njalnyech i Ilz(ll'ﬁfii(‘l‘l. Komitet
wystawy rozeslal zaproszenia
do wszystkich krajow. Udzial
w Wystawie zapewniony zostal
miedzy innemi przez nasi¢puja-
ce panstwa: Anglje. Francje,
Wlochy, Holandje. Kanade, Nor-
wegje. Finlandje, Niemcy i t. d.
Polska reprezentowana bedzie
w osobnym pawilonie o powierz-
chni 200 mtr. kw. Organizacjg
naszego pawilonu zajmuje sie
specjalny komitet, wyloniony
przez polskie przedsigbiorstwa
zeglugowe z P. P. ,Zegluga Pol-
ska® w Gdyni na czele i Lige
Morska i Rzeczng. Pawilon nie-
miecki na wystawie organizuja:
_Flotten - Verein“ i ,Kolonial-
Verein".

Znaczenie wystawy jest kolo-
salne, o ile sie zwazy, ze z jed-
nej strony Antwerpja jest jed-
nym z najwigkszych portow
§wiata, a z drugiej, ze Belgja
jest typowym krajem kolonjal-
nym ze wzgledu na swe posia-
diosci kolonjalne (Kongo Bel-
gijskie), oraz ze wzgledu ma
sprawowanie mandatu nad cze-
écia b. kolonij niemieckich.

Dla panstw morskich i kolo-
njalnych wystawa antwerpij-
ska ma réwniez znaczenie zusa({«
nicze, poniewaz umozliwia im

wykazanie swego dorobku go-
spodarczego na morzu i w admi-
nistrowanych przez nie kolo-
njach,

Ogdlny obszar wystawy wy-
nosi okolo 50 ha., czyli niewiele
mniej od obszaru Powszech-
nej Wystawy Krajowej w Poz-
naniu. Egzotyezny charakter
wystawy zapewni jej niewa-
tpliwie powodzeénie. Duzo uroz-
maicenia wniesie réwniez i dzial
sztuki flamandzkiej, kiora we
wszelkich swych przejawach be-
dzie tam reprezentowana.

Wystawa antwerpijska ma
takze zasadnicze znaczenie i dla
Polski. Liga Morska i Rzeczna
zabiegala tez oddawna o wzig-
cie udzialu w wystawie antwer-
pijskiej. Starania Zarzadu Glow-
nego Ligi zostaly ostatecznie u-
wieficzone wynikiem pozytyw-
nym. Organizacja nasza weszla

w bezposrednie porozumienie z

Zegluga Polska”, w rezultacie
czego utworzono wspblny Komi-
tet Wykonawczy, na ktirego
czele stanal jako przewodnicza-
ey p. Dyr. J. Rummel. Sekreta-
rzem Komitetu zostal p. Dr. Ro-
sinski.

Komitet ma za zadanie zorga-
nizowanie dzialu (pawilonu)
polskieco na Wystawie Mor-
skiej i Kolonjalnej w Antwer-

)ji.

Wedlug posiadanych przez
nas informacyj dzial polski wy-
stawy obejmowaé bedzie naste-
pujace sekcje: Historja i etno-
grafja Pomorza. porty polskie:
Gdynia i Gdansk: dorobek Pol-
ski na morzu; polskie linje okre-
towe: syntetyczne przedstawie-
nie calosci gospodarczej R. P.
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dane o przemysle, mogacym
znalezé zbyt na swe produkty
na rynkach kolonjalnych: infor-
macje o konsumpeji artykuléw
kolonjalnych w I’nlsc-e. oraz da-
ne, dotyczace naukowo-eksplo-
racyjnego dorobku Polski.

UwazaliSmy za konieczne zor-
ganizowanie pawilonu polskie-
go w Antwerpji. aby zademon-
strowaé¢ przed Swiatem znacze-
nie Polski, jako czynnika w o-
gélnym rozwoju gospodarczym
Swiala: Checemy rowniez stad
na strazy dobrego Imienia Pol-
ski wérdd obeych i dlatego réw-
niez uwazamy za konieczne i
nieodzowne pokaza¢ sSwiatu,
czem Polska jest jako organizm
gospodarczy i polityezny w sto-
sunkach z narodami.

Inicjatywa nasza dzielimy si¢
z ..Zegjlugq Polska®, jako ta jed-
nostka realnej pracy kraju na-
szego na morzu, ktéra wyrobila
sobie juz w Polsce zaszczyine
imie i ktéra z dniem kazdym to
dobre imie Polski roznosi po
§wiecie pod bandera Rzeczypos-
politej.

Jestesmy przekonani. ze wspél-
ne nasze wysilki przyczynia sig
w duzej mierze do dalszego zbli-
7enia narodéw Swiata do kraju
naszego i ze ta lacznos¢ z innemi
narodami, jaka Polska nawiaze
przez wystawe antwerpijska za
poérednictwem pawilonu .Ze-
slugi Polskiej” i Ligi Morskiej
i Rzecznej. przyczyni sie do
zblizenia gospodarczego Polski
z innemi krajami. A mnajbar-
dziej zbliza do siebie ludzi i na-
rody wzajemne poznanie.

W. R.
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PROJEKTY FRANCUSKIE W SPRAWIE STWORZENIA
KOLONJALNE] SIECI LOTNICZE]

7 chwila przystosowania sa-
molotu do komunikacji pasazer-
sko-pocztowej przekonano sie.
ze w tej dziedzinie samolot mo-
7¢ oddaé znacznie wieksze uslu-
gi, niz jakiekolwiek inne érod-
ki komunikacyjne. W dobie
przyspieszonego tempa Zzyciowe-
go — samolot stal si¢ nieodzow-
nym czynnikiem, powolanym do
odegrania wybitnej roli ze
wzgledu na ekonomje czasu w
odbywaniu dalekich podrézy i
moznoé¢ latwego zastosowania
go w réznych szerokosciach geo-
sraficznych. Zrozumialy to do-
brze panstwa. posiadajace kolo-
nje, 1 skierowaly swe wysilki
w celu opanowania szlakéw po-
wietrznych $wiata, gdyz w ten
sposob majlepiej moga vozto-
czy¢ kontrole nad swemi posia-
dlosciami, zapewnié sobie wply-
wy polityczne, a nadewszystko
zbyt  dla” wlasnego przemyslu
lotniczego,

Rozpoczal sie tedy jeden z naj-
ciekawszyveh moze okreséw kon-
kurencji miedzynarodowej w
rozwoju lotniciwa handlowego.
Toczy sie obecnie cicha, lecz za-
cieta walka o opanowanie po-
wietrza. Biora w niej udzial: An-
glja, Francja, Belgja, Holandja.
Wlochy. a nawet Niemcy. Ci o-
statni, bedac naskutek ograni-
czenn traktatu wersalskiego w
warunkach specjalnych, nie po-
sindajac wlasnych kolonij. biorg
wszakze udzial w tej bezkrwa-
wej wojnie, zagarniajac rynki
panstw poludniowo - amerykan-
skich, ktére nie posiadaja wlas-
nego przemyslu lotniczego i ma-
terjal lotniczy musza nabywac
zagranica.

To tez w polityece lotniczej
Anglji, Francji. Belgji i t. p.
opierajacej si¢ po wojnie Swia-

sultana.

("asablanca. Palac

towej przewaznie na produkeji
samolotow wojskowycL. dzisiaj
nastapily odchylenia. wyrazaja-
ce sie w ten sposob, ze poza ko
niecznym kontyngentem samo-
lotéw dla wojska i odpowiednie-
mi pracami laboratoryjnemi.
w glownej mierze zostala zwro-
cona uwaga na samolot, jako
érodek komunikacyjny, o wiel-
kim zasiegu i duzej nosnosci u-
zytecznej. Pracuje nad tem sze-
reg fabryk, rzesze konstrukto-
r6w, a nadewszystko. wysokie
budzety ministerstw lotnictwa,
pozwalajace na realizowanie
planéw  lotniczo-kolonjalnych.

Wysilki w tym kierunku sa
olbrzymie, jesli sie zwazy, ze
szlaki lotnicze, wvchodzac z po-
nad Europy, przechodzg nad
krajami pierwotnemi, gdzie ..sto-
pa cywilizacji jeszcze ziemi nie
dotknela®. Trasa lotnicza prze-
prowadzana przez Anglikéw od
Kairu do Kalkuty, lub tez od
Kairu do Kapsziadu daje dosta-
teczne pojecie, z jakiemi przeci-
wiefistwami musiano walczy¢,
aby linje te uruchomié. Niema
dzisiaj = panstwa kolonjalnego.
ktoreby nie dazylo do utworze-
nia wlasnej sieci lotniczej za-
rowno wewnatrz posiadloder, jak
i laczacej kolonje z macierza.
Holandja podejmuje polaczenie
z Batawja. Belgja dazy do stwo-
rzenia komunikacji Kongo —
Bruksela: Anglja zamierza w
najblizszej przyszlosei utworzy¢
dwie gléwne magisirale: Lon-
dyn — Warszawa — Bombaj 1
Londyn — Kair — Bombaj —
Australja.

Jakie sa plany lotnictwa kolo-
njalnego Francji?

Rozlegloéé francuskich posia-
dlosei kolonjalnych. specjalne
polozenie terenéw afrykarnskeh.
ktére dla innveh srodkow komu-
nikacyjnych przedstawiaja du-
ze trudnosei do pokonania. na-
kazywaly rzadowi francuskiemu
przystapi¢ bezwlocznie do stwo-
rzenia kolonjalnych linij lotni-
czveh.,  Utworzenie pierwszej
linji, laczacej Francje z Maro-
kiem, zostafo zdecydowane juz
w 1919 roku i mniej wigece]j
w tym roku pierwszy odecinek
wielkiego szlaku afrykanskiego
zostal zrealizowany. [rancuzi
rvchlo zrozumieli korzysei, wy-

Elywajqce z polgczen lotniczych
Stalo sie jasnem, ze nowe drogi
powietrzne zapewnia kolonjom
francuskim wiecej spoistosci.
szybko  wywra  ozywiajgcy
wplyw na zycie ekonomiczne
dalekich prowineyj, zbliza je do
rynkéw europejskich, pozwala-
jac na latwiejsze regulowanie
importu towaréw, jak réwniez
skréca czas, potrzebny do zawic-
rania tranzakcyj handlowych.
Dlatego tez Francuzi rozpoczeli
liczne wywiady i studja na fe-
renie alfrykanskim. Prace ba-
dawcze wykazaly, ze posiadlosei
francuskie nadaja sie do utwo-
rzenia wielkiej Ellinji powielrz-
nej afrykanskiej. mimo, ze nie
jest to zadaniem latwem. Trud-
nosci bowiem lezaly w specjal
nych warunkach wytworzonych
przez przyrode kraju. slaba ge-
stoéé  zaludnienia oraz klimat
Ten ostatni czynnik przedstawia
najwicksze niedogodnosci dla
zeglugi powietrznej. Zamierze-
nia francuskie, idace w kierun-
ku przeciecia Afryki z poélnocy
na poludnie jedna wielka magi-
strala lotnicza. musialaby poko-
na¢ trzy strely, rézniace sie¢ od

siebie uksztaltowaniem terenu
i klimatem.
Perwsza strefa — to przeloi

nad Sahara od Algieru lub Ca-
sablanki do jeziora Czad, a wige
nad terenem przewaznie pustyn-
nym. przez slonce wypalonym.
bezwodnym, o bardzo slabej ro-
§linnoci. Specjalne trudnosci
nastreczalyby tu miesigce: kwie-
ciefi, maj. czerwiec, lipiec. Sred-
nia temperatura w tym czasie
wynosi do 33, mnajwyzsza
44— 48" w cienin pomiedzy 13
i 14 godzina i najnizsza 15—20
miedzy 4 a 6 godzing. W tych
miesiacach loty musialyby od-

Principe. Zatoka,
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bywa¢é sie noca. w czasie kto-
rych widoczno§é jest dobra, a
powietrze spokojne nawet po
gwaltownyeh wiatrach dzien-
nych.

W  poczatkowyeh  rozwaza-
niach nad komunikacja lotnicza
llrzez Sahare obawiano sie, ze
oty natrafia na nieprzezwycie-
zong przeszkode w postaci burz
piasczystych. RzeczywiScie w
czasie silnego wiatru, podrywa-
jacegzo piasek do wysokoSei
1800 m., lecie¢ niepodobna, lecz,
ze wiatry te sa rzadkie, a nade-
wszystko lokalne. samolot przy
swe{']szyhkus'sci bedzie mégl zaw-
sze huragan omingé. Oczywiscie
warunki  klimatyezne Sahary
zmuszaja . Francuzéw do budo-
wy wzdluz calej trasy loinisk
pomocniczych z i:}ﬂiplel.nelni u-
rzadzeniami &wietlnemi i radjo-
telegralicznemi.

Druga sirefa bedzie centralna
Afryka, a wige lasy niebezpiecz-
ne ze wzgledu na ,.przymusowe
ladowanie™ oraz deszeze. czeste
i ogromnie gwaltowne. Zaszlaby
wiec potrzeba uzywania do lo-
téw aparatéw wielosilnikowych.
dokladnej i starannej sluzby po-
mocniczej na lotniskach zapaso-
wych, po rozmieszezanych mniej
wiecej co 50 kilometrdw,

Nﬂj‘}atwiejszq strefla bedzie
trzecia, wiodgca od Tete do Mo-
zambiku. a nastepnie przez cies-
nine na Madagaskar. Odleglosé
417 km., dzielgca lad afryvkanski
od Madagaskaru. bedzie przeby-
wana na wodnoplatoweach.

Umvyélnie podaje szezegolowe
badania nad linja alfrykanska.
gdyz ze wzgledu na jej charak-
fer jest ona najwazniejsza ma-
gistrala dla Francji. Przechodzi
bowiem nietylko przez posia-
dloSei francuskie. lecz i kolonje
portugalskie. Kongo belgijskie.
a tem samem musi byé przed-
miotem zainteresowania miedzy-
narodowego. Tutaj wiec nada-
rza sie Francji sposobnoéé nie-
tylko do zbytu produkeji wlas-
neso przemyslu lotniczego, lecz
i do roztoczenia swych wply-
wéw na posiadloéei cudze. A po-
niewaz od gléwnej linji Paryz—
Madagaskar rozchodzilyby = sie
odnoei na Dakar. Senegal. Rio
de Ore i wzdluz zatoki Gwinej-
skiej do Sudanu i Dahomey'u
wplywy lotnicze Francji ogar-
nelyby niemal 3[4 wielkiego
kontyneniu afrykanskiego.

Trzeba bylo zkolei przepro-
wadzié studja nad konstrukcja

samolotu, ktéraby dawala gwa-
rancje bezpieczenstwa i maksi-
mum odpornoéei mna zmiany
atmosferyezne i klimaiyezne
Afryki. Najdogodniejsza ze
wzgledu na teren b}flaﬂy wielo-
silnikowa amfibja. zdolna do la-
dowania na ziemi oraz do wodo-
wania. Natomiast gdv chodzi o
wplyw atmosfery na platowiec.
to samoloty metalowe maja
pierwszenstwo. To zagadnienie
nie zostalo jeszeze calkowicie
rozwigzane. gdyz duzo przema-
wia za i przeciw metalowi. Bar-
dzo mozliwe, ze najpierw beda
uzyte samoloty drewniane, jako
znacznie tansze, a nastepnie sto-
pniowo zamieniane beda na me-
talowe. Niezaleznie od wyboru
platowea. realizacja tej linji be-
dzie wymagala ze sirony Franeji
znacznego wrysilku. oprawrjla

mozliwosei techniczne samolotu

sy dzisiaj ogromne. Dowodza te-
zo liczne raidy, w tym celu urza-

dzane przez lotnikéw francu-
skich, a wykazujace, ze dla no-
woczesnego samolotu nie istnie-
ja trudnoSci terenowe, zaburze-
nia atmosferyczne. klimat i t. d.
Lecz do utworzenia regularnej
komunikaeji pasazerskiej owe
mozliwosei  techriczne muszg
byé znacznie wieksze — i na tem
polegaé bedzie ogromny wysi-
ek Francji.

Poza linja alrykanska Fran-
cja zwrécifa uwage na swe ko-
lonje w Indochinach. gdzie prze-
dewszystkiem stara sie naklonié
rzad indochinski do utworzenia
wewnetrznej sieci lotniczej, zre-
sztg bardzo ciekawej, gdyz obej-
mujacej Tonkin. Kochinchine,
Sjam iJBirmanj . 0 ogolnej dlu-
gosei 3.500 km. GePc;:[r.ntel:n naleza-
loby zapewnié polaczenie z Fu-
ropa przez Indje. a przedluzajac
je przez Chiny i Japonje, utwo-
rzyloby sig¢ olbrzymia 1in'¢ po-
cztowa. obejmujaca caly Daleki

HUMOR U OBCYCH
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Jak karykaturzysta niemieckiego czasopisma, wydamwanego
 jezyku angielskim p. t. ,Salfwater” myobraa sobie kon-

kurencje linij okreforoych transatlantyekich.
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Wschéd. Przewidywane jest, ja-
ko linja ﬁierwszej potrzeby, po-
lqczenie Rangoon — Hanoi, linja
bezwatpienia trudna do zorgani-
zowania, ktéra jednak dla Fran-
cji przedstawia olbrzymia ko-
rzySC,  poniewaz przechodzi
przez 0§ skrzyzowania sie linij:
Europa — Daleki Wschod i Da-
leki Wschod — Australja.

Na drugim planie jest na wi-
doku linja Hanoi — Saigon
przez Annam i Hue i wreszcie
Saigon i Bangkok.

Bardzo ciekawa linja jest po-
laczenie Francji przez Dakar
z Brazylja ponad poludniowym
Atlantykiem. Linja ta urzedowo
{':—:st otwarta, narazie jednak
icznej frekwencji nie posiada.

Do tych projektéw nalezy do-
daé polaczenia lotnicze: Paryz—
Konstantynopol — Alep — Ba-
gdad: linje Marsylja — Syrja,
ktéra przezWl ochy i Greeje Jo—

chodzi do Beyruihu: wreszcie
Marsylja — 7Tunis, a_nastepaie
Kair i Syrja. ktéra dociera do
Alepu.

Tak sie przedstawiajg najbliz-
sze zamierzenia Francji w ogdl-
nyeh zavysach. Mysl rozbudowy
lotnictwa kolonjalnego znalazla
wérod  spoleczenstwa  francu-
skiego calkowite uznanie i po-
parcie. Potrzeby kolonij w tym
wzgledzie wymagaja oczywiscie
specjalnych  studjow nietylko
w terenie i w konstrukeji, jak
to wyzej zaznaczyliSmy, lecz i
W wyznaczeniu trasy, w instala-
cji lotnisk i t. d. Sa to rzeczy
niezmiernie wazne, gdyz od tego
zalezna bedzie regularnosé lo-
{6w. a tem samem frekwencja pa-
sazersko-pocztowa. Studja iakie
zajma oczywiSeie sporo czasu,
edyz niemozliwe jest stosowanie
jakichkolwiek szablonéw. [nne
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warunki sa w Afryce. a inne
w Indochinach. Podréz na linji
Hanoi — Sajgon nad terenem
przewaznie rozmicklym wyma-
gaé bedzie specjalnych badan,
gdy tymezasem Sahara wysuwa
nowe problemy, zupelnie od-
mienne od indochinskich.
Tymeczasem francuska polity-
ka lotnicza, w przewidywaniu
szerokich mozliwosci lotniczo-
komunikacyjnych, juz teraz da-
zv do zapoznania technikéw
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2 potrzebami kolonij i mozliwo-
4cia ich eksploatacji lotniczej,
azeby doprowadzi¢ do skutku
projekty lotniezo - kelonjalne
Francji. :
Na zakonczenie nalezy dodac.
7e obecnie cala I'rancja zrozu-
miala, iz polityka loinicza jest
§cidle zwiazana z polityka kolo-
njalna i Ze na terenie miedzyna-
rodowym te dwa czynniki laczyc¢
nalezy.
TEODOR CYBULSKI

kiem. a wige:

wom ogolu

MORSKIE] I RZECZNE]!

towy,

ZAPISUJCIE SIE DO LIGI

,Biuletyn Urzedniczy“

Organ Zwiazku Stowarzyszen
Panstwowvch z wyksztalceniem

rzy wszystkich dzialow administracji pai-

zagadnieniom administracji pa nstwowej. spra-
7z wyksztalceniem akademickiem,

Prenumerata wynosi :
rocznie w przedplacie
polrocznie w przedplacie
cena pojedynczego egz.
cena podwojnego egz.

Ulga dla czlonkéw Stowarzyszen, nalezacych

rocznie w przedplacie 6 zl.
cena numeru pojedynezego 50 gi
cena mumeru podwojnego 3%

Zgloszenia prenumeraty przyjmuje kazdy Urzad Pocz-
Prenumerate wplaca¢ nal-zy na konto czekowe
w P. K. O. Nr. 2 254, Wilasciciel konta: Zwiazek Sto-
warzyszen Urzednikow
akademickiem. Redakcja i Rdministracja przyjmuje od
godziny 10— 15 1 18 do 19 (Warszawa,

Urzednikow
akademic-
Inzynierow, Prawnikéw i Leka-

stwowej
jest podwigcony
oraz

urzednikow urzednikow

S zl
4 71 50 gr.
50 gr.

1 7. 50 gr.

do Zwiazku :

Panistwowych z wyksztalceniem

Kredytowa 16,
m. 25

TYFTYKI, CZYLI KOZY WEENISTE

Ponizej podejmy ciekawy, in-
formacyjny artvknl o hodowli
kéz angorskich w Amnatolji i o
smaczenin  tej galezi produkeji
hodowlanej dla handlu tureckie-
go. Artykul ten, piéra p. Jana
Lepkowskiego, stale zamieszku-
lego w Konstantynopolu, znako-
mitego znawey tematu, zwraca
takze uwage na mozliwosci akli-
matyzacji kéz angorskich w in-
nyeh érodowiskach o pewnych
okreslonyech warunkach. Sadzi-
my, ze zainteresuje om tych
7z, pofdéd pionierdw naszego wy-
choditwa, kiérzy za morzami

pracujg na roli i prowadza, lub
prowadzi¢ zamierzaja. E0Spo-
darstwa hodowlane.

Red.

Tyftyki albo kozy welniste.
tak ~zwane takze powszechnie
kozy angorskie, byly znane w
Anatolji za maj awniejszych
czasow. Stynny geograf Strabon.
ktory przed (ﬁivwietnastu wie-
kami zyl w Amassji, obszernie
méwil o dlugosci. gigtkodei i
cienkogci welny ko6z angorskich.

Niektorzy przypuszczaja, ze
kozy owe zosialy sprowadzone
z Tvbetu przez %urkéw podezas

24

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ich wejscia do Anatolji i, zakli-
matyzowawszy sie w Azji Srod-
kowej. zaczely dawaé welng
ciefisza i dluzsza i z¢ z czasem
produkeja jej przewyzszyla ga-
tunkowo produkeje tybetafniska.
Wedlug naszezo mniemania opi-
nja ta jest bledna i zdaje nam

sie raczej, ze kozy angorskie
egzystowaly zawsze w tym kra-
ju.

Czysta rase koz angorskich

mozna poznaé po obfitem runic
dlugiem. blyszczacem. jedwabi-
stem i falistem, kiére pokrywa
cale ich cialo z wyjatkiem nog
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i glowy. Odrézniaja si¢ one od
kéz europejskich czolem bar-
dziej wystajacem, rogami po-
chylonemi ku tylowi i mniej-
szym wzrostem (60—70 em.)

ozy angorskie w Turcji sa
strzyzone na wiosne (koniec
marca, kwiecien, maj). Dlugo§¢
ich welny waha si¢ miedzy
10—15 cm., czesto dochodzi de
25 em. SpotykaliSmy nawet ko-
zy, ktéryeh welna miala 50 e¢m.
dlugosei.

Kolor welny jest zwykle bia-
ly, albo zéltawy, lecz spotyka
sig réwniez szare, jasno zolte.
bronzowe i nawet czarne.

[los¢ welny otrzymanej od
jednej kozy angorskiej wynosi
okolo 1 i pol do 3 kg.

Inna wlasciwoécia kéz angor-
skich jest trudno$é wyhodowa-
nia ich w innyeh klimatach. Zno-
sza one latwo klimat chlodny
lub goracy, ale nie znosza wil-
goci, kiéra powoduje u nich
wszelkiego rodzaju cLomby.

Dlatego tez stada kéz moga
zvé i rozmnazaé sie tylko na wy-
sokich plaskowzgérzach ponad
500 m. nad poziom morza. Migj-
sca wzniesione o 700 i 1000 m.
nad poziom morza o klimacie su-
chym, o lecie goracem, a zimie
ostrej mnajwiecej im sprzyjaja.
Charakter pastwiska wplywa
réwniez na gatunek welny. I tak
w miejscowosciach, gdzie trawa
jest krdtka, ale obfita, welna
koz jest dluzsza, ciensza i wig-
cej blyszezaca.

Zwierzeta ie wymagaja wiel-
kiej pielegnacji, czystosei i od-
powiedniej paszy, a takze do-
rze pr}zewietrzan‘ych i cieplych
owezarn.

Kozy angorskie znajduja sig
tylko w Anatolji S$rodkowej
i wschodniej. Strefa, najbardziej
sprzyjajaca hodowli tveh zwie-
vzat. jest pas pomiedzy Kizil-
Irmak a Zakaria. Granica pal-
nocna tego pasa siega az do zbo-
czy gérskich Anatolji polnocnej
ku Czarnemu morzu. Dokladniej
granice ich hodowli mozna ozna-
czy¢ na: Bolu, Eskiszehir, Kuta-
ja, Karahissar, Konja, Kir - sze-
hir, Bolu, Kastamuni, Amassja,
Siwas. Van, Dzarbekir.

Liezba kéz z 2 i p6t miljona
w r. 1924 podnosi sie do 3 miljo-
néw i wiecej w r. 1927, aby spasé
znowu w latach nast¢pnych dla
wielkiej  émiertelnosei  tych
zwierzat. spowodowanej ostfat-
niemi ciezkiemi zimami i wyglo-
dzeniem, gdyz przez ostatnie dwa

Stado koz angorskich, NV GE
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lata panowala susza i brak bylo
paszy. Lliczba kéz w chwili
obecnej (marzec 1929) nie prze-
kracza 2.700.000 sztuk.

W roku 1910 bylo ich 3.220.700.
a w r. 1914 2.776.500. Ale wojna
i lata powojenne uczynily w tym
stanie znaczny wylom. Osta-
tecznie dla tej przyczyny, cay
innej, produkeja kéz tureckich
rzamiast sie rozwijaé, racze] -
pada z powodu brakun starania
i stosowania metod naukowych
i utrzymuje si¢ ciagle na niskim
poziomie. Z drugiej strony miej-
scowego przemyslu dla zuzytko-
wania welny, ktérej zbyt 2z tej
racji jest na lasce rynkow Brad-
fordu i Bostonu, wplynal rowniez
na zmniejszenie si¢ waznosci tej
produkcji. A jednak tyftyk sta-
nowi jeden z wazniejszych ar-
tykuléw surowych Anatolji.

Dzisiaj nie sama tylko Tureja
produkuje welne taltykowa. A-
klimatyzacja kéz welnistych
najpierw w kolonjach Kapszia-
du, nastepnie w Stanach Zjedno-
czonych i rozwdj produkeji wel-
ny w tych krajach zmniejszyly
warto§é welny anutolijskiej

W roku 1541 sultan iurecki o-
fiarowal w prezencie ministrowi
holenderskiemu 2 kozy angor-
skie. To byly pierwsze kozy
przewiezione zagranice. Péiniej
probowano aklimatyzacji iych
zwierzat w Hiszpanji. we Wlo-
szech i w innych krajach Sro-
dziemnomorskich

W roku 18352 w czasie pobyin
emira Abd-el-Kadora w Brussie
kozy angorskie zwracily na sie-
bie jego uwage. podarowal wige
15 tyveh zwierzat Towarzystwu
Aklimatyzacji we Francji. Ten
podarek zachecil Francuzéw do
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roby  aklimatyzacji kdz we

Francji i baron Rousso konsul
francuski w Brussie kupil stado
koz, liczace 90 sztuk. Jednak u-
sitowania Francuzow przyswo-
jenia tych zwierzat w Algierze
byly daremne. Udalo si¢ to na-
tomiast Anglikom w Kapszia-
dzie.

Pierwsze kozy angorskie byly
importowane do Kapsztadu w r.
1850 przez pulkownika Hender-
sona, W 1857 r. 13 kéz eksporto-
wanych prosto z Angory przez
d-ra Weitt'a nie udalo sig¢ zakli-
matyzowac i ten ostatni zmuszo-
ny byl je sprzedaé. Kupil je
specjalista hodowca, mieszkaja-
cy w strefie wschodniej Kap-
sztadu, rozmnozyly mu sie szyb-
ko i w r. 1862 bracia Mosenthal
przywiezli do portu Elzbiety
kilka stad. pochodzacyeh prosto
z Angory.

W roku 1897 wywéz kéz zostal
przez rzad turecki zabroniony,
wobec czego eks:L)er!ycjc do Kap-
sztadu  ustaly ¥).  Tymeczasem
kozy przywiezione do kolonij w
Kapsztadzie mnozyly sie szyhko
i w 1888 r. import welny z Kap-
sztadu do Anglji przewyzszyl
import turecki. Nieco pézniej
welna turecka stracila na rynkn
londyiiskim polowe, a nawet 3[4
swej wartosei z powodu konku-
rencji ~ welny kapsztackiej.
Wspaniale rezultaty otrzymane
w Kapsztadzie pobudzily inne
kraje c?u zainteresowania sie ho-
dowla koéz angorskich, jednak
bez rezultatu. z wyjatkiem Sia-
néow Zjednoczonych.

* Wywoz kéz angorskich jest dotad
weinz jeszeze zabroniony.




W 1913 . produkeja welny w
Stanach Zjednoczonych podniosla
sie do 2 15 miljona kg. Duzisiaj

rodukcja Kapsztadu jest trzy-

rotna, a Stanéw Zjednoczonych
dwukretna w stosunku do pro-
dukeji tureckiej. Wedlug pew-
nych obliczeni kozy welniste w
Kapsziadzie licza 5 14 do 4 mi-
lionow sztuk. a w Stanach Zje-
noczonych prawie 2 miljony.
W Kapsztadzie kozy sa strzyzo-
ne 3 razy do roku.

Trzeba jednakie zwrécié u-
wage, ze pmimo konkurencji
welny kapsztackiej i Stanéw
Zjedn, welna turecka ma wielka
przewage nad swemi konkuren-
tami dla swego gatunku. cienko-
sci i dlugo$ei wldkien, ich mocy,
falistosci jedwabistego polysku
it.d. To tez jest ona wiecej po-
szukiwana pomimo swej wyso-
kiej ceny tak przez rynki an-
gielski i amerykanski, jak fran-
cuski. hiszpanski, niemiecki. pol-
ski, wloski ete., ktére jednak
dla zgremplowania jej musza ja
posylaé do Bradrofdu albo Bo-
stonu.

W  Azji Mniejszej od czasw
najdawniejszych welna byla u-
zywana do wyrobu pewnych
tkanin krajowych i byla mniej
lub wigcej znana na \%sch(}dzie.
Dopiero w r. 1749 handel wel-
na osiagngl specjalna waznosé,
W tym roku Tow. Angielskie
dla Kandlu ze Wschodem. kidre-
go siedziba znajduje sie w Man-
chesterze, zalozylo [ilje w An-
gorze i grzyczynifu sie w pewnej
mierze do rozwoju tego handlu.

Welny angorskiej, ktora jest
réwnie blyszezaca jak jedwab.
tvlko twardsza. mie mozna
przasé samej. leez w polgezeniu
z bawelna albo zwykla welna.
W Turcji wyrabiaja w polacze-
niu z welng angorska ponczo-
chy i skarpetki, szaliki, czapecs-
ki, dywany. koldry. rekawiczki

etc.. ale fabrykacja ta ciagle
jeszeze jest bardzo pierwotna,
a przez to ma zbyt bardzo nie-
Znaczny.

DZiQEi swemu polyskowi i
swej mocy welna angorska jest
uzywana do wyrobu rozmaitych
tkanin, a szczegdluie do wyrobu
aksamitu utrechtskiego, ktory
fabrykuja gléwnie wazniejsze
oérodki przemyslowe we Fran-
cji, Niemezech i t. d.

Welna angorska jest uzywa-
na rowniez do wyrobu tkanin.
nadladujacych skére dzikich
zwierzat, jak lwow, tygrysow.
Wlosy lalek sa réwniez wyra-
biane z tej welny. a specjalnie
pochodzacej od kéz z Alata.
Czenguelli, falistej. jasno i cie-
mno - brunatnej.

Miasio Bradford bvlo do osta-
tnich czaséw osrodkiem dla han-
dlu i przedzenia welny, ale od
niedawna Stany Zjednoczone
zajely pierwsze miejsce w tym
handlu i fabrykacji. W Tureji
centrem sprzedazy i eksportu
welny anatolijskiej byl i jest
Konstantynopol.

Ceny welny tureckiej ulega-
ja zmianom naglymn i czesto bar-
dzo znacznym. Sq lata, kiedy ce-
ny wzrastaja dwdjnaséb, ale sa
i takie. kiedy hodowey uwazaja
za korzystniejsze sprzedaé swo-
je zwierzeta na rzez, zamiust
je strzyce i znzytkowaé ich wel-
ne.

W latach 1860—1870 ceny wel-
ny wahaly sie okolo 59 piastrow
zlotych za oke ®). W 1874/5 1.
kosztowala ona 30—35 piastréow.
W 1878 r. cena zniza si¢ do 19
piastréw. zeby w nastepnym ro-
ku podnieéé sie do 45. Nastepnie
daje sie odczué znizka cen i
trwa az do rokn 1894, kiedy 1
oke kosziuje 14 — 15 piastrow,
ale zato w nastepnym roku cena
skacze na 35—36.

) | oke = 1262 gramy.
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Od wybuchu wojny w 1914 i
(915 r. ceny, kiére wynosily
wtedy 16 — 22 piastréw. spada-
ja 8 — 12 z powodu konfistka-
ty welny przez rzad turecki, a
takze zamkniecia drég lado-
wych i morskich, co zupelnie
zatamowalo handel.

W 1919 i 1920 r. Niemey zaku-
pili po cenie 50 — 75 piastrow
papierowych praswie caly zapas
welny, zarekwirowanej przez
intendenture wojskowa. W roku
1924 welna turecka osiggnela
najwyzsza cene po wojnie. Ga-
tunek extra Kutaja, Karahissar
sprzedawano latwo po 330 —
540 piastrow za oke. Nastepnie
jednak ceny znowu obmnizyly
sie i dopiero w r. 1927 i 1928 o-
bjawily tendencje¢ zwyzkowa, a
w poczatkach sierpnia 1929 r.
ksztaltowaly sie jak ponizej:

Welna kozlat wszelkiego po-
chodzenia w marcu 1929 r. pia-
stré6w — 250—280; w sierpniu —
230—235 za oke.

{ gatunek (Kutaja, Karahis-
sar. Eski-Szehir, Bo{cnwadi_n. Si-
virhisar i tegoz gatunkn w mar-
cu 1929 r. piastrow — 230—240;
w sierpniu 1929 v. 190—195 za
oke.

2 gatunek (Bej-Bazar. Jozgaf.
Maden, Angora, Bolu i tegoz ga-
tunku w mareu 1929 r. piastrow
— 220—230:; w sierpniun 1929 r.
180—185 za oke.

5 gatunek (Kastamuni. Sofra-
muni, Akszehir., Gerede, Czer-
kes ete. w marcu 1929 r. piastrow
— 210—215; w sierpniu 1929 r.
— 165—170 za oke.

4 gatunek (Konja, Ilgin) w mar-
cu 1929 r. piasiréw — 200—205
w sierpnin 1929 r. 165—170 za
oke.

5 gatunek scarto i deri w mar-
cu piastrow — 110—160; w sier-
pniu 1929 r. 120—140 za oke.

/V‘—“g- JAN EEPKOWSKI,

PRZEGLAD KOLONJALNY

KOLONIZACJA MAROKA
HISZPANSKIEGO.

Miedzynarodowy Przeglad Rolmi-
czv” oraz ,La Quinzaine Coloniale”
publikujg bardzo ciewy artykul inzy-
niera Boneta, dotyezaey obeenego sta-
nu kolonizacji w hiszpafnskiem Maro-

1.

Wyniki akeji kolonizacyvjnej, jakd
byla podjeta w tym czasie przez wla-
dze hiszpanskie w Maroku, wskazujg,
jak wysokie rezultaty dodatnie moz-

(Zestawiony przez Dr, Jana Rozwadowskiego)

ua osiggnal przez zorganizowanie ula-
nowej i celowej akeji kolonizacyjne]

Dyrekeja Kolonizacyjna. kidra po-
wstala w roku 1927, jest organem, po-
wolanvm dla rozwoju bogacliw natu-
raluveh i Zveia ekonomicznego Maro-
.

W miastach Melilla i Larache zosta-
Iy  zorganizowane wzorowe szkoly
rolnicze. Szkoly te rozwingly nad-
zwyezajng  dzialalpo$é w kierunku
dotowania ferm kolonistéw drzewami.
Do chwili obecnej szkoly rozdaly
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z gora 500000 drzew owocowyeh. Do
szkdl uezeszezaja nietylko dzieci, ale
1 starsi kolouiSen

W tej chwili Hiszpanie organizujy
taka szhole wzorowa w Tetuanie. PPo-
zatem w réznyeh punktach kraju
tworzone sa lokalne Hmiura propagan-
dy roluictwa, kitére stanowia jukgdy-
by filje wymenionych wy#éj szkol.
Biura takie maja za zadanie rozprie-
strzenianie wirod okolieznyeh rolni-
kow pozytecznych windomodei z dzic-
driny produkep roluej. Biura te na-
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przykiad mzwijsjm zywy dzialalnodé
propagandowa w kierunku rozwojn
produkeji oliwek, ktéra to produkeja
w Maurvkn hiszpadskiem jest bardzo
rentowna Pozatem rozwija sie propa-

ande na rzecz bawelny i jedwahin.

yrekeja Kolonizacyjna opracowala
bardzo obszerny plan osuszenia doliny
Alhucemas i plan ten jest w szyb-
kiem tempie wykonywany.

Dyrekcja kolonizuje obecnie inten-
sywnie tereny rolne, lezgce w okre-
gach Larache, Arzila i Elz-qKsar.

Prawo z 6 lutego 1928 roku zalecilo
organizacje syndykatéw rolniczych.
Syndykaty te powstaly i juz obecnie
w znacznym stopniu ulatwiaja proces
dalszej kolonizacji oraz wplywaja do-
datnio na podnoszenie sie stopnia kul-
tury rolnej wéréd tuziemedw.

Prawo z 25 listopada 1926 roku
stworzylo podstawy dla kredytu rol-
niczego. W ciggu ostatniego roku kre-
dyty rolne w Maroku hiszpaniskiem
wyniosly 1.400.000 pesetéw (przeszlo
3.000.000 zlotych).

Dyrekcja  Kolonizacyjna zwrdeila
rowniez baczng uwage na hodowle
bydla, poniewaz hodowla ta byla do-
tychezas prowadzona przez tuziemecéw
w sposéb prymitywny.

Pobudowano stacje meteorologiczne
w Melilli, Tetuanie i w Larache.

Ostatnim, najéwiezszym etapem
dziulalnosei Dyrekeji Kolonizacyjnej
w Maroku jest propaganda turysivki
w tvm kraju.

POLACZENIE FRANC]JI Z MADAGA-
SKAREM DROGA POWIETRZNA.

Organizacja linij lotniczyeh Fran-
cja — Madagaskar jest na ukoficze-
nin. Linje te beda eksploatowane

rzez Transafrykanskie Towarzystwo

otnicze, na kidre zlozyly sie kapita-

Iy po jednej trzeciej ze strony: pan-
stwa, Towarzystwa Poezty Lotniczej
oraz Towarzystwa Air-Afrique.

Linja lotnicza polaczy bezposrednin
Algier z Madagaskarem. Bedzie onu
biglgln przez Laghuat, El Golea, Aulef
i Tanezruft — 1200 km. Dﬂll\fi etap
lotéw bedzie biefl przez_Niger de
Gao, Niamey. Zinder, Fort-Lamy,
Fort-Archimbault i Bangui, skad sa-
moloty bedq braly kierunek na
Brazzaville bezposrednio, wzglednie
beda ladowaly na terytorjum Angoli.
Stad poprzez wschodnia Afryke por-
1ugalsﬁg i Mozambik samoloty bedq
docieraly do Madagaskaru. Narazie
w najblizszym czasie ma byé urucho-
miony pierwszy etap przelotu, to jest
linja od Algiern do Katangi w Kongo
belgijskiem i poczatkowo linja bedzie
zupelnie zamknieta dla ruchu pasa-
zerskiego. Bedzie ona wylaeznie linja
pocziowg. W rejonie tropikalnym, co
40 kilometréw urzgdzone beda stacje
pomocy dla samolotéw. Pozatem
w pewnych punktach ustawiono latar-
nie, aby umozliwié samolotom loty
odczas mnocy. Loty beda codzienne

ursowaé bedzie 9 samolotéw o kilkn
motorach kazdy. Obsluge samolotu
stanowié beds pilot i mechanik. Kaz-
dy samolot posiada wlasng radjosta-
cje. Porty lotnicze, w ktérveh bedg
lydowaly samoloty, sq réwniez zaopa-
trzone w radjostacje, aby mogly one
porozumiewaé sie z samolbtami. Juz
obecnie w portach budowane sq han-
gary. Normalne, codzienne loty zacz-
ng sie we wrzefnin 1930 r. arazie

za$  od styczmia do wrzeénia 1930 r,
loty beda sie odbywaly 2 razy w mie-
sigen.

otychezas czas trwania podiéz
z Paryza do Gao wynosil — {2 dni,
Paryz — Zinder — 25 dni, Paryz —
Brazzaville — 30 dni, Paryz — Mada-
askar — 33 dni. Po uruchomienin
inji lotniczej podréz z Parvza na Ma-
dagaskar trwaé bedzie 11 dni.

HANDEL MADAGASKARU
W PIERWSZEM POLROCZU
1929 ROKU.

Handel Madagaskaru w pierwszem
polroczu 1929 roku w poréwnanin
z identycznemi okresami w latach
poprzednich przedstawia sie w sposéh
nastepujaey (w tonach):

1929 1928 1927
import 85878 48538 41477
eksport 85.104 85.045 59.029

170,982 131583 100.506
Zwickszenie sie¢ importu nastgpilo
wskutek przvwozu wiekszyeh trans-
portéw wegla (w okresie sprawozdaw-
czym przewieziono wegla 25373 tony),
cementu — 18.683 ton oraz innych
prndduktdw jak metali, cukru, maki
it od

RYNEK PRACY I PROJEKTY KOLO-
NIZACJI ROLNE] NA MADAGA-
SKARZE.
Skolonizowanie przez ronikéw Ma-
dagaskaru nie przestaje zywo zajmo-
waé francuskich sfer kolonjanych. Po-
czatkowo we Francji istnial projekt
sprowadzenia na Madagaskar rolni-
kéw-Chificzykéw. Projekt ten po cze-
$e¢i byl juz nawet realizowany. Jed-
nakze praktvka wykazala, ze sprowa-
dzanie Chinczykéw jest zbyt drogie.
Ponadto wérﬁc{ kolonistéw chinskich,
sprowadzonych na Madagaskar, znaj-
dowal sie pewien odseiek elementn

ludzkiego niepozadanego.

Obecnie powstal projekt sprowadza-
nia  kolonistow-Hinduséw. Kolonisci
maja byé sprowadzani z Unji Polud-
niowo-Afrykaiiskiej, gdzie osiggneli
juz oni znaczne rezultaty, jako rolni-
cy i odznaczajy sie oszezednodein
i zamilowaniem do pracy na roli

Kolonista taki, na moey kontraktu,
zawartego z nim, bylby zwigzany
z ziemig na przecigg 3-ch lat i w tym
okresie czasu nie wolno mu byloby sie
zajmowac inng pracy, jak tylko praca
na roli. W tym celu bylby zawarty
specjalny uklad z Unjg Poludniowo-
Afrykafiska, na mocy ktérego koloni-
sta nie mdglby powrdeié do Unji
przed uplywem roku, do czasu objecia
w posiadanie ziemi na Madagaskarze.
Po wygasniecin kontraktu, t. j. po 3-ch
latach kolonista moZze powrdcié do
Unji, jednakze powinien on wéwezas
zwrocié koszty przejazdu, kidre mo
beda wyplacone przy przejezdzie
z Unji na Madagaskar.

W Afryce Poludniowej znajduje sie
okolo 180.000 Hinduséw, z czego 40.000
zajmuje sie rolnictwem. Ci ostatni
majg byé niyei do kelonizacji Mada-
gaskaru,

SYTUACJA W PRZEMYSLE BAWLE-
NIANYM JAPOKNSKIM.

Rozwdj grzemyslu bawelnianego
w Chinach, kiéry pastapil w gléwnej
mierze przy pomocy - kapitaléw i tech-
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nikéw japofiskich zaczyna zagrazaé
inferesom  eudzoziemskich przemy- °
stow bawelnianych, a w pierwszvm
rzedzie japonskiemu.

4 czasu wojny europejskiej pro-
dukcja chifiska udcbraﬁl produeen-
tom japonskim znaczne rynki zhytu
wewnatrz Chin i obecnie juz weszla
nawet na rynki Indyj Brytyjskich.
Poniewaz przemysl chinski produkuje
materjaty bawelniane o grubej nitce,
przeto producenci  japofiscy przeszli
na fabrykacje wyrobéw bawelnia-
nyeh o nitee cienszej, powyzej nr. 20.
Od r. 1926 do r, 1928 produkeja ba-
welny w Japonji o nilce ponizej nr.
20 spadla o jedng pigty, natomiast
w iym samym czasie wzrosla odpo-
wiednio produkeja wyZszyeh gatun-
kéw bawelny,

Narazie przemyst japofiski nie od-
czuwa strat z powodn zmniejszenia
sie  eksportu,” poniewaz nadwyzka,
ktéra dawniej byla eksportowana.
obecnie jestzuzywana wewnatrz kraju

Uchwalone niedawnoe prawoe o ska-
sowanin pracy nocnej w fabrykach
przyczyni bezwalpienia szereg tru-
dnofei japonskiemun przemyslowi ba-
welnianemu. Zmniejszy sie wdwezas
dywidenda, ale nie mozna bedzie jed-
noczesnie  zmniejszyé plac robotni-
czych.

Paki stan rzeczy zmusi oczywiscie
przemysl bawelniany do przeorgani-
zowania si¢ i ta nowa organizacja p6j-
dzie zapewne w kiedunku karteliza-
cji, aby w fen sposéb uregulowaé
sprawg  zakupu surowca, energji
cieplnej, ubezpieczei i t. p.

Nalezy réwniez zanotowaé, ze prze-
myst  jedwabniczy japonski ezyni
znaczne postgpy. Wartosé eksportu te-
go produktn w roku 1927 wyniosta
& miljonoéw zlotveh, zas§ w roku 1928
okolo 40 miljonéw zlotych. Eksport
idzie na r}'n{(i Dalekiego Wschodu.

ORZECZNICTWO SADOWE KOLO-
NJALNE.

Sa apelacyjny w Hanoi (Indochiny)
oglosil niedawno wyrok niezmiernie
ciekawy i charakterystyczny dla naj-
mu pracy w handlu w kolonjach.
Sprawa przedstawia sie, jak naste-
puje: kontraki najmu pracy zawar-
ty przez pewnego subjekta handlo-
wego z jedng z firm zawieral klauzu-
lg, ze subjekt po zwolnieniu sie z fir-
my nie ma prawa w ciggu dwuch iat
najmowaé sie do pracy w jakiejkol-
wiek innej firmie konkurencyjnej. W
wypadku, gdyby klauzula byla przez
subjekta pogwalcona, zaplaci on fir-
mie odszkodowanie w wysokoSei 25
tysicey frankdw.

Sprawa w [ instancji byla rozpatry-
wana przez sqad w Haiphong, kiéry
orzekl, ze klauzula powvzsza jest nie-
wazna, poniewaz godzi ona w przepi-
sy prawne, normujgce wolnosé pracy
i wyboru zawodu.

Jednakie .sad apelacyjny w Hanoi
uchylit wyrok 1 instancji, wychodzyc
z zaloZenia, ze klaozula jest niewazna
tylko w tym wypadku, o ile zobowia-
zany nie moie w inny sposéb zarobié
na zycie, jak tylko przez prace w ‘ir-
mie konkurencyjnej.

OBROT HANDLOWY TONKINU.

Ruech portu tonkinskiego Haiphon-
gu zwicksza sie z rokn na rok. To-
ku 1929 do portu weszlo o 39 stat-
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kéw wiecej, anizeli w roku poprz:-
dnim. Bandera japofska zajmuje
trzecie miejsce — 58 statkow.

Japonezyey konkuruja tutaj z po-
wodzeniem 2z Chinceykami. Tonaz
chﬁr‘lsk‘i spada gwualtownie z roku ua
TOK.

Przez port preeszlo w 1928 roku —
991,668 ton roznych towkréw i 755535
ton wegla.

Wartosé eksportu i importu w roku
1928 wyniosla 2.575.908 [rankow.

KRYZYS PRODUKCJI RYZU
WE WLOSZECH.

Produkecja ryzu we Wloszech prze-
chodsi  obeenie  ostry kryzys, Ryi
wloski mnie jest konsumowany w ca-
losei w kraju, wskutek czego zjawia
sig potrzeba eksportowania go zagra-
nice. Jednakze na rynkach zagranicz-
uych ryz wloski napotyka na silng
konkurencje ryzu, produkowanego w
innych krajach i musi byé sprzeda-
wany niekiedy ponizej kosziéw pro-
dukeji.

Wlochy usilowaly za wszelka ceng
zwickszyé wewnetrzng konsumcje ry-
zu. Organizowano w tym celu speejal-
ne ,dnie ryzowe", przeznaczone dla
propagandy uzywania ryzu przez na-
réd wloski.

Proponowano, aby wicksza czgsé
pozywienia, gotowanego dla armji
wloskiej skladala sig z ryzu, jednah-
#e ondstapiono od tego zamiaru w oba-
wie, aby w ten sposéb wogéle nie
zmniejszy¢ konsumcji ryzu, wskutek
przesycenia, jakie bezwatpienia na-
stgpiloby wérdd Zolnierzy.

Roezna konsumeja ryzun we Wio-
szech wynosi na mieszkaifica zaledwie
7 kilogramow, wowezas kiedy w Ja-
ponji osiaga ona zawroina liczbe
180 ke,

Wskutek eciaglych strat, ponoszo-
nyech przez wloskich producentéw ry-
in, myslano réwniez we Wloszech o
ograniczenin  produkeji i o dostoso-
waniu jej do potrzeb wlasnych. Jed-
nakze i te mysl zarzucono z obawy
przed znacznem zwigkszeniem sie bez-
robocia. Nalezy zauwazyé, ze produk-
cja rviu we Wloszech zatrudnia wicl-
kg liczbe rak roboczych. Naprzyklad
w jednej tylko prowineji Vereeli
przy produkeji ryzu zatrudnionych
jest okolo 90.000 robotnikéw przez 40
dni w ciggu roku i robotnicy ci zara-
biajn od 17 do 21 liréw dziennic.

ORGANIZACJA WYZSZEGO SZKOL-

NICTWA KOLONJALNEGO W PA- -

RYzZU W ROKU AKADEM. 1929/50.
Unimersytet paryski.

Wydzial prawa: Prawo kolonjalne—
prof. Nogaro. Ekonomja kolonjalna —
prof. Maunier. )

Wydzial medyczny: Patologjn tro-
pikalna, zajecia prakiyezne z dziedzi-
ny bakterjologji kolonjalnej — prof.
Tanon. . !

Wydzial filozoficzny: Geografja, ko-
lonizacja Afryki, Zachodnia Afryka
francuska, studja nad islamem.

Instytut medycyny kolonjalnej.

Program wykladéw: Potologja egzo-
{yezna, parazytologja, bakterjologja,
chirurgja krajéw goracych, oftalmolo-
gja, hematologja, protozoologju, ento-
mologja i t. p. oranz specjalne wykla-
dy, dotyczgce malarji dyr, instytutn

Langeron

Brum profesarowie:
i Galliard. :

Callége de_F rance.

Jezyk i literatura arabska — prof.
Margais.

Historja filozofji indochifskiej —
prof. Finot.

Historja kolonjalna — prof. Marti-
nea.

Geogralja ekonomiczna Algieru —
prof. Demontés.

Muzeum.

Ryboléwstwo i hodowlana produk-
cja kolonjulna — prol. Gruvel.
Agronomja koloujalna — prol. Che-
valier.
Szkola jezykdro rschodnich.

Jezyki: arabski, arabski wschodni,
berberyjski, abisyfski, jezyki sudai-
skie i annamickie, oraz geogralja, hi-
storja i instytucje puistw muzulman-
skich.

Szkola kolonjalna.

Kurs ogilny.

System ekonomiczny i kolonizacja
francuska, system ekonomiczny i ko-
lonizacja cudzoziemska, organizacja
administracyjoa kolonij francuskich,
organizacjas administracyjna kolonijf
cudzoziemskich, metody kolonjalne
francuskie i cudzoziemskie, buchal-
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terja handlowa, rachunkowosé admi-
nistracyjna, nauka skarbowa, historja
kolonizacji cudzoziemskiej, geogratja
kolonij [rancuskich i cudzoziemskich,
etnografjo ogolua, mineralogia, 20-
ologja, botanike, meteorologju, wia-
domosei z dziedziny techniki i mecha-
niki roluiczej, topogralja, literatura
i sztuka kolonjaluu, psychologja w za-
stosowaniu do kolonizacji, prawo ad-
ministraey jne Kolonjulue.

Sekcja Indochin.
Historja ludochin i Chin, geogralja
i etunogralja ludochin, prawo zwycza-
jowe w ludochinach, ustawodawstwo
1 administrucja w lndochinach, jezyk
annumicki, jezyk Kambodzy.

Sekcja afrykariska.

Historja fravcuskiej Afryki Za-
chodniej i ‘I'ropikalnej, etuografja
i prawo zwyczajowe Afryki Wschod-
niej, geogralja Afryki [rancuskiej,
ustawodawstwo i administracjn w Al-
gierze, Tunisie i pozostalych kolo-
njach alrykanskich, oraz Muadugaska-
ru, prawo muzulmanskie, djalekty
afrykanskie.

Pozatem istnieje w Paryzu Instytut
Agronomji Kolonjalnej, oraz wyida-
dane sq specjalne przedmioty z dzie-
dziny mnauk kolonjalnyeh w Szkole
le!z Politycznyeh.

KRONIKA KOLONJALNA

PO PODR6zY DR. ROSINSKIEGO
DO PARYZA I ANTWERPJIL

W czasie swego dwutygodniowego po-
bytu w Paryzu i Antwerpji w grudniu
r. ub. p. Dr. W. Rosinski, sekretarz Za-
rzadu Zwinzku Pionierow Kolonjalnych
przeprawat!]zi] szcreF rozmow z Zarza-
dami  Wystaw kolo
ski\r{fi i belgijskiej.

wynikn tych konferencyj Liga
Morska i Rzeczna, wraz z f’ar‘aslw.
Przedst. .zegluga Polsky”, przystapila
do organizowania pawilonn polskiego
na Wystawie Knl:mjaluej. Morskiej
i Sztuki Flamandzkiej w Antwerpji, ja-
ka ma sig odbyé w tym mieScie w roku
biezacym.

Sprawa udzialu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej na Wystawie Kolonjalnej w Paryiun
w  roku 1951 zostanie miccydnwana
w najblizszyeh tygodniach.

Fakt wystapienia organizacji naszej
na wvystawach kolonjalnych = przyjac
nalezy jako pozytywna prace nad zo-
rjentowaniem opinji publicznej $wiata
naszemi zainteresowaniami morskiemi
i kolonjalnemi.

ODCZYT P. H. SUKIENNICKIEGO
WPTE

Dnia 13 stycznia r. b. p. Hubert Su-
kiennicki, czlonek Zarzadu Zwiazku
Pjonierow  Kolonjalnych,  wyglosil
w Sekeji francuskiej Polskiego T-wa
Emigracy juego odezyt p. t. , Jak powin-
no byé zorganizowane Wychodztwo
Polskie we Franeji”,

Refereni stanal na stanowisku, ze
uajhardzie[i odpowiednia formg organi-
zacyjng dla emigracji naszej we Fren-
¢ji w zakresie obrony infereséw mate-
rjalnych, winny sie sta¢ Sekeje Polskie

rzy C. G. T. (Syndykaty francuskie).
teferent podkredlil jednocze$nie niedo-
stateczne formy organizacyjne dzisiej-

njalnych francu-

i wysungl zgdanie w kierunku czynu-
kow miarodajnveh, aby przy okazji
majacej nastapi¢ rewizji konwencji e-
migracyjnej polsko-francuskiej z 1919 .
postawiono postulat, na ktérego podsia-
wie art. 4 [rancuskiej Ustawy z roku
1884 o zwiazkach zawodowych powi-
nien hyé w stosunku 4o robotnikéw
polskich derogowany. Referent powolal
sie na precedens. jaki zaistnial przy de-
rogowaniu podobnego artykulu Ustawy
francuskiej z 1898 r. o fowarzvstwach
wzajemnej pomocy. Na skutek fej
derogacji roboinicy  polsey majg
prawo wchodzié do zarzadéw towa.
rzystw wzajemnej pomocy. I chociaz
Polacy w tych zarzadach nie mogq
mie¢ wickszosei (w mysl przepisow
prawa Polacy mogag zajmowaé w za-
rzadach tych towarzystw polowe mi-
nus jeden mandatéw), to w kazdym
razie moga posiada¢ w nich bardzo
powazny, a niekiedy decydujaevw
nawet wplyw. Sprawe t¢ reguluje
jak wiadomo, arl. 4 kanweneji pol-
sko-francnskiej z roku 1920,

W dyskusji zabierali glos micdzy
innemi pp.: dyr. A. Lisiewicz, prof.
Poniatowski. St. Malesa, dr. G. Za-
tecki, I Zielifiska i K. Zieleniewski.

SEKCJA ADMINISTRAC]JI KOLO-
NJALNE] W POLSKIM INSTYTUCIE
PRAWA ADMINISTRACYJNEGO.

W Polskim Instytucie Prawa Ad-
ministracvjnego im. Kréla Kazimie-
rza Wielkiego, kidrego prezesem jest
prof. dr. Tadeusz Hilarowicz, utwo-
rzona obok innych sekeyj (zagadnied
ustrojowyeh. administracji wvznanio-
wej, techniki ustawodawezej, mie-
dzynarodowej wymiany myshi i po-
stepowania administ-icyjnego) —Sek-
cje administracji kolonjalnej. Zastep-
cq przewodniczgcego tej Sekeji jest

szyeh Sekeyj polskich przy C. G dr. Jan Rozwadowski, sekretarzem
28 Znaleziono na: www.magemar.com.pl IW
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mag. Witold Milewski. Na pierwszem
zebranin tej Sekeji przy bardzo licz-
nym udziale wrzednikéw paistwo-
wyeh i samorzadowveh, wyalosil dr.
Jan Rozwadowski referat o kwestji
mandatéw kolonjalnyeh dla Polski
w sprawie przveotowywania  kadr
polskich  urzednikéw  kaolonjalnveh.
W dlugiej ozvwionej dvskusji zahie-
rali glos przewodniczoevy prof. Hila-
rowicz, knt. M. Fularski, dr. Rozwa-
dowski, W. Milewski, dr. A. Frevd,
Szerszeniewicz i inni, a w  wvniku
wehwalono zwrdcié sie do  Zwiazku
Pionierdw Kolonjalnveh o wspdlng
akefe eelem nmo?liwienia chod kilku
urzednikom polskim odbveia proktvki
w administracji kolonjalnej innych
panstw.

KOMITET WYKONAWCZY PAWI-
LONU P. P. .ZEGLUGA POLSKA"
T LIGT M. T R. NA WYSTAWIE
KOLONIJALNE] T MORSKIE]
W ANTWERPJL

F P ?nrlngu Polska” w Gdvni
W porozumienin z T_}gq Morska
i Rzeczng powolala do Zveis Komitet
Wvkonnwezv pawilonn  polskiego na
Wystawie Mnorskiej 1 Kolonjalnej. ja-
ka sie odbedzie w roku biezgcym
w Antwerpji.

Sklad kowmitetu przedstawia sie na-
stepujoer: pp.: dvrektor . Rummel,
Frzowmlninmcv: komandor Pistel,

zast. przewodniczocego: dr. J. Moz
wadowski, 11 zast, rrzewodniczacepn;
dr. W, Rosinski, sekretarz: W. Tokar-
ski, skarbnik: k. Slomnicki i por.
A. Zarvehta — ezlonkowie.

Komitet  opracowal  juz  projekt
dzialu pnolskiegn na wystawie 1 zu-
twierdsil prezedetawiony przez archi-
tehta projekt hudyvnku pawilonu,

O UDZIAL LIGI M. 1 R. NA WYSTA-
WIE KOLONJALNE] W PARYzU.

Sckeja  kolonjalna  Ligi  Morskicj
i Rzecsnei prowadzi obecnie pertrak-
tat jv. z Zarzadem Wvystawy l\n!nn_i.‘llv
m‘j‘ w Parviu o zarezerwowaonie miej-
s pod przvszie stoisko Lizi na fej
wystawie. Ukoficzenia pertraktacji
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i pomyslnego ich wynikn oczekiwaé
nalezy w czasie najbliiszym

Natychmiast po zapewmemu udzia-
lu Ligi na wystawie paryskiej powo-
tany zostanie do zyveia specjalny ko-
milet stoicka polskiego na wspomnia-
nej wystawie.

SEKCJA KOLONJALNA W PARYZU,

W Parvin ma powstaé w czasie naj-
hlizszym Sekeja Kolonjalna L. M. i R.
Prace crganizacvjne w tvm lncrnnku
prowadza pp.: T. Lazarski i Z. Cza-
plicki.

P. K. O. WE FRANC]L

Trzy nainowazniejsze banki pani-
stwowe polskie utworzyly estatnin
w  Warszawie specinlny bank dla
ulatwienia  wvehod7twn  polskiemu
bezpiceznej lokatv oszezednoéei. No
wo wtwarzona instyvtucja mazwana zo-
stala ..Polska Kasg OQpicki™ (P. K. Q..
Pozvteczna ta instvtucja finansowa,
posiadajaea  calkowita  gwarancje
nipowazniejszveh  hankdw  pafstwo-
wveh, rozpoezela juz na pewnveh le-
renach emigracyjnych swa dzialal-
noéé.

Otrzvmalifmy ostatnio  wiadomosei
0 mzpnc?e(m prac P. K. O. we Fran-
cji. Niestetv na samvm  wstepie
P. K. O. spotkala sie na gruncie fran-
cuskim z dziwnym przyjceiem ze
strony jednego z pism. a mianowicie
ze sirony erganu b, wojewody pomor-
skiezo p. J. Brejskiego ,Wiarusa Pol.
bl\'l(""l‘l. Orzan ten w niestvehany
sposab  nanada na nowo utworzona
instvincje bankowa, zarzucajac jej
poprostu... niewvplacalnoéé. Pismo to
w nie pn{'ntalnvm ataku na P, K. O.
(Polska  Kasa ~ Opiekil straszy wy-
chodztwo przed wumicszezaniem o-
szezednosel w tej instytueji.

Wedlug informacyj przez nas otrzy-
manveh Polska Kasa Opieki jest in-
stytucja  calkowicie  odpowiedzialng,
poniewaz stoja za nig trzy najpowai-
niejsze banki panstwowe®), a wice tak
jakby samu Panstwo.

*) Bank Gospodarstwa Krajowego,
Panstw. Bank Rolny i Pocztowa Kasa
Oszezednoscei.

T T S T N D T R TR

Robote wiee, prowadzon preez wy-
chodzacego we Francji ,.Wiarusa” u-
wazaé nalezy za robote czysto anty-
pafistwowa, no i par exelence anty-
spolecznag.

Nadmieniamy, e kilka innych
pism polskich we Francji odnosi sie
do P. K. O. (Polskiej I%aw Opieki)
z ealym zaufaniem. Jak tlémaczy zlo-
fliwi, ,Wiarus® msei sie rzekomo na
P. K. O. za to, ze nie otrzymal z tej
instvtueji... platnych ogloszen (!).
P Ko 0 tlr&mar:?y podobno abstvnen-
cje swg przy przydzielanin ,Wiara-
sowi” oglaszen tem, Ze pisrnu temu
Rzad Polski odebral w swoim czasie
debit za wystagpienia antypanstwowe.

Wracajac do samej organizacji

K. O. we Francji. zaznnezvé musi-
mv. 7ze forma zaczecia pracv tej in-
stvtueji na gruncie franeuskim pomy-
flana zostala bvnajmniej nie nazhvt
szezefliwie, Chodzi nam tntaj o . 7w,
wwplatnie® P, K. O. Otéz  wplatnie
zorganizowane zostalv w fen sposib,
ze przyjmawanie pieniedzyv od emi-
grantow powierzono bhinrom ,.Onicki
Polskiej* we Francji”. Tego mﬂm]u
rozstrzvgniecie. trzeha przvznac,
sprawy nie zalatwia. Z jednej strony
cheig?a to personel ,Opiek™. ponie-
waz odrywa go od pracy celem 7a-
latwiania spraw finansowvch witedy,
kiedv personel ten jest faktveznie
przeciazony niesieniem pomoev zgla-
szajacvm  sie  do  ,.Opieki” chorvm.
wdowom i sierntom. oraz pnnzuknjq-
cvm pracy. Z drugiej znéw strony
pnlncreme dwn tveh faktéw 1f. j. opie-
kufezej i bankowej. nie “ph\an za-
chgeajaco na depozvtarinszv. ktérzy
niechetnie bedq lokaowali swe
oszezednodel w t_\'min samvm hinrze,
gdnr‘ schodza sie bezrobotni i bicda-

Teudno, taka juz jest p:\rlmlng]a
Illdrka i nalezaloby sie z nin liczvé.
Sadzimy jednakie. 7e te braki beda
jak majrychlej usunigte,

W kazdvm razie ,Wiarus” nie ma
najmniejszego fvinln do podwazania
solidnodei instviueji, jaka jest Polska
Kasa Opieki. Mozna i nalezv krviv-
kowaé czyjes bledy, nie wolno jednak
uprawiaé¢ akeji, pachnacej w najlep-
szym wypadku... szantaZzem.
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Zwigzer Pioneréw Kolonwlnvch, pragnqc nawiqzaé kontakt z Polakami, osiadivmi w kolowiach, spe-
jalnie zas w kolomach afrykatiskich, vrosi wszystkich rodakéw o zglaszanie sie do Zwiqzku z dokiadnem

podaniem swego adresu [ warunkéw swego 2Zycia.

Takzte rodziny Pol kéw, przebywaiqcych w koloniach,

zamieszkale w kraju, proszone sq o adresy swych krewnvch, aysmy mogli post.¢ im nasze czasovismo.
Roéwnoczesnie zwracamy sie z proshq do rodakéw z b, zaboru pruskiego, ktdrzy 2yli, przebywali,
lub stuzvli wosjkowo, czy w aaminstracji, w daw-ych kolonjach Niemiec — o naw. qzanie lq.znosci ze

Zwiqzkiem.

Adres Zwiqzku Pionierdw Kolonjalnych: Warszawa, Krélewska 9, m. 6, tel. 315-88.

G A Z O W NI A MEISKAwBIELSKU

do gotowania, do pieczenia
do smazenla. fo prasowania

83?5——3‘!‘}—)(” --1

Predko, czysto GAZ fanio, wygodnie

do o$wietlania, do opalania
dla motoréw dla przemyslu

katde] chwili ciepta woda.

Najtafisze i najlatwiejsze do kupienia

KSIAZKI ROZOWE | BLEKITNE

Cena tomu w oprawie z 10 ilustracjami zl 1.50.
Zadad we wszystkich kslegarniach.
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DLA PODROZUJACYCH

DO POLSKI

Najkrotsza, najwygodniejsza i naj-
przyjemniejsza linja okretowa.

Okrety ,Lompagnie Générale Transatlantique”, pierwsze
w sluzbie komunikacyjnej z Gdynia:

»POLONIA“ i ,,VIRGINIE“.

Czeste polaczenia miedzy Havre i Gdynig—
Ryga /Klajpeda.

W sezonie letnim komumikacja do Leningradu .

Na zadanie wysyla sie bezptatnie
prospekty | rozkiady jazdy.

Po informacje zglaszaé sig:

»Cie Gle Transatlantique*

Paris—6, rue Auber

oraz do Oddzialow.
398—XI-1V.

CZYTAJCIE CO TYDZIEN

«LE JOURNAL DE LA MARINE
MARCHANDE"

B

Znaleziono na: www.magemar.com.pl MT
JEDYNE CZASOPISMO FRANCUSKIE,
POSWIECONE ROZWOJOWI
MIEDZYNARODOWE]
ZEGLUGI MORSKIE].

Paris — 190, Boulevard Haussmann.

378—1—XI1,

Juz ukazal sie w sprzeda-
zy ulicznej | na kolejach

ARTYSTYCZNY TYGODNIK
By 8§ TR O WANY

REDUTA

Wydawnictwo Legji Inwa-
lidobw Wojsk Polskich :—:

pod redakcja Remigjusza Kwiat-
kowskiego | Tadeusza Teslara.

Ciekawy, zywy, aktualny —
obfitos¢ tresci | llustracy]

Cena numeru gr. 50. Prenume-
rata — miesigcznie zlotych 2 :-:

Kazdy, kto kupuje lub prenume-
ruje ,Redute* skiada cegietke na
rzecz Inwalidéw armji narodowe|

Adres Redakcji: Warszawa, ul.
Nowolipie 2. Telefon 540-45.
Konto czekowe P.K.O. Nr, 21.760

Numery okazowe wysyla BIQ na
Zadanle bezptatnle - -1 =1 =

BROTELLA

(Tylko z nazwiskiem [Prof. Dr. Gewecke).

Odznaczona ,Medalem Bronzowym" na IV Migdzynarodowej
Wystawie Sanitarno-Hygienicznej w Warszawie w 1927 r.

Usuwa szkodliwe pozostato$ci z or-
ganizmu i Jest idealng d]eta Zofadka
| Kiszek tak dla chorych [ak i dla
zdrowych .
Srodek ,Brotella® moze byé zaiywany w 100 réinych rodzajach
przy #niadaniu, obiedzie i wieczerzy.

W APTEKACH | DROGERJACH NALEZY ZADAC:

BROTELLA — lagodny 21, 4.30
BROTELLA — siiny - 9.50
BROTELLA dla dorosiych w Bi—

BROTELLA dla diabetykdéw w 8.—
BROTELLA dla nerwowych w 8—
BROTELLA dla niedokrwistych , 7.—
BROTELLA dla dzieci " Bi—
BROTELLA przeciw biegunce , 7.50

Generalne Przedstawicielstwo na Gdansk
i Polske;

ALFRED FINK

Gdansk, Hundegasse 52,
rk w P. K. O. Poznan 207277.

B43.127.X1.1,
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Pieknos¢ tryumfuje.

Wspanialy, aksamitny polysk skéry mozna pordw-
naé z picknodeis kwiatu. Tak samo, jak musi byé
pielegnowany kwiat, lak samo i skéra musi podle-
gaé systematyveznej i sumiennej pielggnacji.

Skéra nigdy nie bedzie sprawiala milego dla oka
wrazenia i nie bedzie wydziclala swego naturalnego,
subtelnego zapachu, o ile nie oddyeha, nie wykony-
wuje swych funkeyj, innemi slowy — o ile przez
nieumiejetne jej pielegnowanie, funkcje, ktére ma
ona do wypelnienia, s zahamowane.

Fakt odéwiezenia i odmlodzenia skéry przez stose-
wanie ,Hortiflor-Créme” spotkal sie¢ z Zzywem uzna-
niem lekarzy.

Plamy na twarzy, powstale wskutek mnieumiejel-
nej pielegnacji. znikaja szybko i pewnie przy stoso-
waniu Hortiflor-Créme", przy pomocy kidrego
osiaga sie gleboki masaz skéry. Dzialanie ,,Hortiflor-
“reme” jest tak szybkie, ze juz po krétkim crasie
skidra staje sie czysta 1 promieniuje pigkno<eia.
Zmarszezki i faldy na twarzy sy tak samo szyhko
i pewnie usuwane, przez osiggany przy pomocy
JHortiflor-Créme” gleboki masaz skéry, ktora na-
biera wspanialego aksamitnego polysku.

Stosowanie $rodkéw kosmetyeznyeh, niemajaeych
zadnej naukowej podsiawy powoduje to, ze na ské-
ree wytwarza sie jukgdyby pergaminowa warsiwa,
na ktérej nastepnie utrwalaja sie faldy i zmarszezki.

5

419—L

Nalezy zatem stale stosowaé kosmetyki ,Hortif-
lor”, azeby podobne zjawisko nie mialo miejseca. Na-
wet dla tyeh, ktorzy wzgledem swej skéry juz zgrze-
szyli, istnieje niety'ko nadzieja, ale absolutna pew
nosé, #ze przedwezeinie powstale faldy i zmarsze~ki
zostana usuniete, o ile bedy stosowali kosmetyki
~Hortiflor".

Azeby Szan. Czytelnikéw zapoznaé¢ z ta nowa me-
toda pielegnowania skéry, wysylamy na zgdanie zu-
pelnie bezplatnie, préobke ,Hortiflor-Créme”. Pomi-
mo tego, ze probka taka wystarczy tylko na kilka
razy, wystarcza jednak do tego, azebyscie mogli oce-
ni¢ dzialanie ,Hortiflor-Créme".

O ,Hortiflor-Rahm” moina powiedzieé, co nastg-
puje: ,Hortiflor-Rahm" wspomaga regeneracje ski-
ry i stanowi najlepszq ochrong przeciwko zmianom
pogody. . Hortiflor-Rahm® uniemozliwia tworzenie
sic wyrzutéw i zapobiega szorstkeder skory.

Jest bezwarunkowo koniecznem, abywcie przede-
wszystkiem, szezegiiowo zostali  poinformowani
o sposobie odmladzania skory. Przesslamy zalem na
sudanie bezplatnie i franko: 1) Prolke ,Hortiflor
Creme”; 2) ksigseezke ,0Odrodzenie Pieknodei®;
50 Komunikaty o najnowszych sukcesach kosmetyki
lortiflor”; 4) Prospekt ,,Sposéb odmlodzenia skéry "

W tym celu prosimy o nadeslanie dokladnego
adresu do Silvikrin-Vertrieb, oddzial ., Hortiflor®,

Gdansk 301. Botichergasse 23/27, )
Znaleziono na: www.magemar.com.pl ‘W

UDO

WORCZA
nazywa prof. dr. Girber w Nr. 31 niemieckiego tygodnika lekarskiego

Indyjska herbate na nerki i pecherz

JHKOEMIS-KOETJING*

HERBATA C

i opisuje przy tej okazji beznadziejny wypadek choroby nerkowej pewnej nie-

wiasty. Pacjentce opuchly tak dalece nogi, rece i1 twarz, Ze zaledwie mo-

gla patrzeé. Codziennie otrzymywala traykrotnie jedna tyzeczke powyizszej her-

baty, sparzona w filizance wody. Prof. Giirber wskazuje na zadziwiajacy nad
wyraz skutek tej kuracji herbacianej:

Po dwumiesiecznem uzywaniu tej herbaty nie bylo w moczu ani biatka, ani cze-
gokolwiek nieasormalnego, opuchlizna zupeinie znikngta. a chora uzyskata znowu
petng zdolnosé do praey.

Indyjska herhate na nerki i pecherz (takze herbate na reumatyzm i artretyzm)
jak i indyjskg herbate przeciwko chorobom watroby i zétei ,Temolawsk* tylko
prawdziwa w 26ttem, oryginalnem opakowaniu puszkowem plantacjl,
z zamknieciem noszacem godio: ,MARKE HESS", moina naby¢ w apte-
kach, drogerjach, albo w generalnem przedstawicielstwie:

ALFRED FINK, Gdansk, Hundegasse 52.

TAMZE ODPOWIEDNIA LITERATURAI
KONTO W P. K. 0. POZNAN 207.277.

B42.128-X11-1.
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Slaski Urzad Wojewodzki — Wydzial Robot Publicznych oglasza
KONKURS

na posade inzyniera-referenta dla spraw pomiarowych.
WYMAGANE SA NASTEPUJACE WARUNKI:
a) przynalezno$¢ panstwowa polska,
b) egzamin dyplomowy politechniki polskiej, albo réwnorzedne studja zagraniczne,
c) posiadanie uprawni=n mierniczego-przysieglego w mysl ustawy o mierniczych przy-

sieglych z dnia 15 lipca 1925 r.

d) praktyka zawodowa, szczegolnie w dziale uzupelniajacych pomiaréw i nowych
zdjec poligonowo-tachymetrycznych.
e) zhajomosc jezyka polskiego w slowie i pismie.

Przy réwnorzednych kwalifikacjach, kandydaci mogacy wykazac sie praktyka
na terenie b. zaboru pruskiego i austrjackiego w czesci $laskiej, ewentualnie znajo-
moécia odpowiednich ustaw i instrukcyj katastralno-pomiarowych w tych dzielnicach
beda mieli pierwszenstwo. ;

Do posady przywiazane sa pobory wedlug umowy.

Podania z dolaczeniem uwierzytelnionych dokumentéw nalezy sklada¢ w Slaskim
Urzedzie Wojewodzkim — Wydzial Robot Publicznych w Katowicach do dnia 31 stycz-

nia 1930 r. WOJEWODA
’V w. Z.
4221, Znaleziono na: www.magemar.com.pl MB' ZURAWSKI!, m. p.
Wicewo|ewoda.

SATISE

Slaski Urzad Wojewodzki w Katowicach oglasza

KONKURS

na posade lekarza powiatowego na powiat Katowice- Wies.

ZENIE

Do posady tej pravwigzane jest wynagrodzenie weding VI wzgl. VI stopnia stuzbo-
wego uposazenia urzednikéw panstwowych w myél ustawy z dnia 9 pazdziernika 1923 (Dz. U.
R. P. Nr. 116, poz. Y24). !

Reflektanci zecheg wniesé do Slaskiego Urzedu Wojewédzkiego, Wydzial Prezydjalny,
podania w terminie do dnia 15 stycznia 1¥30 T., do ktérych nalezy dolgezyé:

1) metryvke urodzenia,

9) poswindezeme obs watelstwa polskiego,

3) dyplom doktora medycyny,

4) &wiadectwo zdrowia, wyidane przez lekarza urzedowegzo,

5) dowdd odbycia przypaimniej 5-letniej prakiyki lekarskiej,

8) dokladny zyciorys, udokumentowany ¢windectwami i+ dowodami, z ktéryeh niewal-

pliwie wynikaé musi cinalodé zajed t}nLyl'..hc.zaso\'.'}'ch.

Wiek kandydata nie moze przekraczaé 40 lat.

Posada bedzie narazie nadana na podstawie umowy slnzbowei, poczem przyjecie na
etat hedsie moglo nastapié za gezwoleniem  Ministerstwa Spraw Wewnetrznyeh po zlozeniu
egzaminu na stanowisko urzednika lekarskiego 1 kategorii w pafnstwowej slu7bie zdrowin, Sto-
sownie do rozporzgdzenia Rady Ministrow 2 dnia 16 styeznia 1925 r. (Dz U.R.P. Nr. 19 poz. 139)

Dr. ORSZULOK, m. p.

21— Naczelnik Wydzialu Z. P.
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WIELKA NAGRODA PANSTWOWA WIELKI MEDAL ZLOTY
na P. W. K. w Poznaniu w 1929 r. na P. W. K. w Poznaniu w 1929 r,

Zjednoczone Zaklady Przemystowe

K. SCHEIBLERA i L. GROHMANA

Sp. Akc,
W LODZI

'Skroét telegraficzny — Zjednoczone tLodz

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iicenie

Zaktady wyrabiaja:

1) przedze bawelniana, watkowa | osnownsg, nitkowanag,

ponczoszniczg, farbowang, gazowang, merceryzowang

it d, 2) tkaniny bawelniane wszelkiego rodzaju w sta-

nle surowym i bielonym, towary farbowane, drukowane,

zakardowe | t. d,, 3) towary ze sztucznego jedwabiu,
4) towary Iniane.

B626—420—1.

WYDAWNICTWA MORSKIE Najwhgadtuniion droga e

NAKEADEM

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO :
SZKOLY MORSKIE] W TCZEWE wietrzna.

wozu towarow—to droga po-

Wyssly: 2. Towar, wyslany samolotem,
St. Dhusk. Dewiacja kompasu. 590 . . .
A. Garnuszewske. Budowa okretu I. 455 w przemqgu kllku gOlen PrZy-
TR 'Eeur]a ul:r:;lu.l 425 b =
A, MigTviec k1. arys t i. 5.20 -
(j' f%‘:%:: " E;ion?ckz‘::&gci;i. : 6 50 ‘:Vwa na miejsce prz&‘::znacze
;(- ;,:j'; .vm . #:trrzmn::jigng; li‘:;ﬂ. 2-gie). g_S_“ nia, poczem natychmlast' ZO-
. Brelskr, i : 19.— . ]
x Mechahika teoretycrna, - 16— staje doreczony adresatowi.
& jl;-";aw dia wykonynrania rysun- S UI . f l Phait I
W maszynow —_
m@ggﬂ'}&g@ (l;‘]uﬁs:wowems::kyor}g f!::corskiej. 10— atwione forma NOSC1 ceine.
dydaté icerd < e .
" “narki nendioweie o g Informujcie sie: w Bydgosz-
USTAWA o sluzbie marynarza. 2.50 . . .
HANDEL morski'of raitons = czy, Katowicach, Krakowie,
STATUT Panstwowej Szkoly Morskiej. —.80 s . .
OPIS UNIFORMU dla uczniow Szkoly Morskiej —.20 Lwow]e’ Poznanlu, Wargzaw]e,
Nadto Instytut, Wydawniczy poleca: Gdansku, Brnie 1 Wiedniu
F. A Ossendowskl.  Na skrzys niu drog. 6.50 B
J. Stowacki. A P?s:arxzi':gx:\e]u(w;dfug pro- w blurach P. L. L. "Lot“ oraz
gramu dla szkél érednich).  3.80 . . .
e 8 . ! we wszystkich oddzialach firmy
Gd!t;;zr;:k; t; rnoktn? _Fubywag w !nstgr't‘;‘.;u:mt Wydiwm- : i
czym ZKo orskie) (lczew, omeorre—Ron ciekowe
P.K.O gg.ﬁOE) oraz we wszystkich ksiqga::'liach, EkSPEdyc}qn? ‘prz ewozo We]
Koszty przesylki poleconej 1.— zI. _S' A' Hartw'g'
I=X:1



