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Nieskrepowany dostep Polski
do morza jest jednym z podsta-
wowych warunkéw Jej istotnej
niepodleglosci. Prawdzie tej da-

la juz mocny wyraz w czasie
swiatowej zawieruchy wojen-
nej stynna deklaracja pokojo-

wa Prezydenta Stanéw Zjedno-
czonych  Ameryki, Wilsona.
Prawda ta znalazla swe od-
zwierciadlenie w traktacie po-
koju, podpisanym przez pobite
Niemecy w Wersalu. Prawde te
niejednokrotnie potwierdzilo
zycie.

To tez ci, dla ktérych niepo-
dlegloéé Polski jest sola w oku,
patrza pozadliwie na ten szmat
polskiej ziemi, ktéry lgczy caly
kraj z morzem. Wiedza dobrze,
ze odebranie Polsce w ten, czy
w inny spos6b Pomorza, dopro-
wadziloby nieuchronnie do jed-

nego — do upadku Jej niezawi-
stosel.
Do walki otwartej przeciw

Polsce, przeciw Jej mniepodle-
slodei, wystapi¢ nie mogg. Inne
sy dzisiaj czasy. Hasla imperja-
listyczne nie majg dzisiaj popu-
larnoéei na Swiecie, latego
walcza z obecnvm stanem rze-
czy perfidnie. Wysuwane sg ha-
sla gospodarczej natury, czyni
sie karkolomne ewolucje umy-
slowe celem udowodnienia bra-
ku praw ze strony Polski do po-
siadania ziem pomorskich, E}'l
czas, kiedy probowano udowod-
nié, ze dostep do morza jest dla

Polski klopotliwym podarkiem,
ktérego nie potrali Ona nalezy-
cie wyzyska¢. Montuje si¢ wiel-
ki aparat propagandy antypol-
skiej, mobilizuje si¢ zastgpy pu-
blicystow i uczonych, byle tyl-
ko wméwi¢ w opinje Swiata
fakt rzekomej krzywdy Nie-
miec.

Zwlaszcza w ostatnich cza-
sach jestesmy éwiadkami wzmo-
zonej akcji  przeciwpolskiej.
Gléwna tego przyczyna — to
spokojne i rzeczowe stanowisko
w tej sprawie Polski. Na zaja-
dle ataki retoryczne Niemiec na
kwestje t. zw. ,korytarza” Pol-
ska odpowiada wymowa fak-
tow, wymowqg wyt¢zonej pra-
cy. Z opuszczonego. zaniedbane-
go szmatu ziemi czyni kwitnaca
ﬂracq i ruchem dzielnice. Kil-

udniowa wycieczka zagranicz-
aych gosci po Pomorzu i po wy-
brzezu rozbija w puch kunszto-
wna robote kilkuletniej propa-
gandy. Rzeczowe artykuly o
Gdyni i o polskiem wybrzezu,
Wraz Zz wyrazami szczerego po-
dziwu dla polskiej pracy i jej
rozmachu, coraz czegsciej poja-
wiajg sie w prasie panstw za-
chog!?:ich. Sg lio glos}? tem cen-
niejsze, Ze powstaja samorod-
nie, bez jakiejkolwiek najcze-
éciej inicjatywy ze strony Pol-
ski w tym kierunku.

Stad plynie rozpaczliwe nate-
zenie atakéw przeciw nieubla-
ganie rosngcej potedze stanowi-
ska polskiego.

Na wzmozone ataki z tamtej
strony musimy odpowiedzieC
kontrofensywa. Na argumenty
Niemcéw musza sie znalezé sil-
niejsze argumenty ze strony pu-
blicystyki polskiej.

Kontrofensywa ta musi byé
planowo, konsekwentnie i celo-
wo przygotowana. | tutaj zaslu-
zony Instytut Baltycki w Toru-
niu, o ktorego owocnej i pozy-
tecznej dzialalnoéci  gloéniej
jest zagranicg, niz w Polsce,
ochotnie hierze na siebie zada-
nie o wielkiej donioslosei. Or-
ganizuje mianowicie w styczniu
roku przyszlego specjalny Kkil-
kudniowy kurs akademicki dla
dziennikarzy polskich, na kté-
rym specjalnie uproszeni prele-
genci zposréd  pierwszorzed-
nych przedstawicieli nauki i
znaweow danych zagadnienn za-
znajomig uczestnikéw kursu z
caloksztaltem zagadnienia bal-
tyckiego i spraw pomorskich.

Szezegély tego przedsiewzig-
cia podajemy na innem miejscu.
Tutaj musimy daé tylko wyraz
nadziei, ze redakcje organéw
polskiej opinji spolecznej doce-
nig wage tego kursu, ktéry
umozliwi daleko sprawniejsze
parowanie cioséw propagandy
niemieckiej w sprawach Pomo-
rza. Kurs niewatpliwie zostanie
licznie obeslany.

Nie trzeba chyba podkreslaé
znaczenia takiego kursu. Pras
nasza, pelna najlepszych cheui,
zawsze ofiarnie sluzgca obronie



intereséw Polski na kaidym
odcinku, jesli chodzi o zagad-
nienia morskie w Polsce, nie po-
siada dostatecznej ich znajomo-
§ci. Skutek jest taki, ze niezaw-
sze ]g(]usy strony przeciwnej
spotvkaja sie z nalezyta odpra-
wi‘s‘i na lamach pism polskich.
Spoleczeistwo nasze naogél
zagadnienia  morza nie zna.
Reaguje goraco i odruchowo na
dzwiek tego slowa ,morze”, kté-
re nabralo w ostatnich latach
magicznego znaczenia w Polsce,

ale istoty zagadnien najczgsciej
nie rozumie, Poprostu nie uswia-
damia sobie naFeé.ycie, jak gle-
boko i jak daleko zachodzi
zwigzek miedzy jego Zyciem co-
dziennem a temi zagadnieniami.
I tutaj prasa ma nader wdzigcz-
ne zadanie wychowawecze. Wy-
krzesa¢ z mas te Swiadomosé
znaczenia morza. nauczyé pa-
trze¢ na nie nietylko pod katem
widzenia sentymentu. ale takze
zdrowej mys$li gospodarczej —
to zadanie tak pierwszorzqi]nej

doniosloéci. ze nie zawahamy sie
stwierdzi¢, iz powodzenie tej
akeji wychowawczej stanowic
bEdzie o lepszej przyszlosci Pol-
ski.

A wiec kontrofensywa prze-
ciw athkom wrogie] propagan-
dy z jednej strony i umocnienie
pozyeji wewnatrz kraju. z dru-
iej — oto sa dwa najkapital-
niejsze zadania doby obecnej.
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GDYNIA — MIASTO PORTOWE

Gdynie, przedwojenng malg
osade rybacka o kilkuset ubogich
rvbakach, przed paru laty jesz-
cze ledwo kto znal. Byla ona po-
fozona w dolinie Chylonki mig-
dzy prastarg wioskg, Oksywiem,
a malowniczo rozciagajacem sig
Orlowem, uwazanem za miejsce
wycieczkowe pobliskich Sopot.
Cale swe znaczenie zawdzi¢cza-
la Gdynia stacji kolei zelaznej
tej samej nazwy na linji Sopoty-
Reda. Na t¢ miejscowo$é padl
wybor, gdy od granicy niemiec-
kiej do granicy gdanskiej na pol-
skiem wybrzezu szukano miej-
sca pod przyszly port polski.

Do lutego 1926 r. Gdynia byla
gming z soliysem na czele.
tego czasu Gdynia jest miastem
wydzielonem z burmisirzem na
czele (obeenie Gdynia ma komi-
saryeznego prezydenta miasta).
Wlasciwy rozwd6j miasta zaczal
sig od r. 1923, t. j. wkrotce po-
tem, gdy oddano budowe portu
zagranicznemu konsorcjum. W r.
1921 Gdynia liczy 2500 mie-
szkancdw, w r. 1927 — 13.780, w
r. 1928 — 22,011, W dniu 1 pa-
idziernika r. b. eyfra ta doszla
do 32.000 stalych mieszkahcow.

Ruch budowlany nie jest bar-
d.o znacznv. chociaz w stosunku
do resziy m'ast polskich, zajmu-
je jedno z naczelnych miejse. To
tez glod mieszkaniowy nie jest
jeszcze bynajmniej zaspokojony.
Powazna czgsSc urzqdniEéw. pra-
cownikéw prywatnych i robotni-
Lkow do pracy. do Gdyni przy-
jezdza stale kolejg i mieszka po-
za obrebem miasta. W r. 1024
wvbudowano 18 doméw o 72 iz-
Lach, w r. 1925 15 domdw o 120
izbach. a w r. 1926 — 48 doméw
o 421 izbach, w r. 1927 — 89 do-
mow o 1.246 izbach i w r. 1925
93 domy o 1.900 izbach. razem
do r. 1928 wlgcznie — 203 domy,
0 3759 izbach.

Magistrat wybudowal kolonje
rybacka, budynek strazy pozar
ney, gmach szkoly powszechnej,
dwu czteropigtrowe domy dla ad-
ministracji miejskiej i mieszkan
urzedniczych. Ostatnio wybudo-
wano hotel robotniczy i wznowio-
no pracg nad budowa kolonji ro-
betniczej. 7 gmachow publicz-
nych powstaly w tym czasie dwo-
rzec, poczta, {.Trzqd Morski, gma-
chy Banku Polskiego, Banku Go-
spodarstiwa Krajowego, Zeglugi
Polskiej, Kierowniciwa Budowy
Portu, Panstwowego Instytutu
Meteorologicznego, stacji  pilo-
tow, koszary Marynarki Wojen-
nej na Oksywiu. Nie wymienio-
no tu instalacyj firm prywat-
nych w porcie.

Procz wyzej wymienionych
gmachéw miasto urzgdzilo kana-
Tizach i wodociagi, te ostatnie na
Oksvwiu sq juz czynne, a w §rod-
mieSciu wraz z kanalizacja jesz-
cze w tym roku bedg urnchomio-
ne: poza tem urzadzono szereg u-
lic i przeprowadzono na nich o-

§wietlenie. W r. 1927/28 zgora
2.000.000, w r. 1928/29 zgéra
4.000.000, a w r. 1929/50 =zgoéra

2.000.000 wydatkowano na wyzej
wymienione inwestveje. Pozatem
przewidziana jest budowa gma-
chu strazy ogniowej na Oksy-
wiu, budowa przytulku dla star-
cow i kalek, ochronki i szpitale,
dom ludowy z salg teatralng i od-

Whnetrze gdynskiego autobusa

czytowa, budowa lazni, lokalu
klubowego z bibljotekg oraz ha-
li targowej. Ponadto uruchomio-
no przedsiebiorstwo autobusowe,
posindajace narazie 6 duzych
autobuséw. Uruchomiono dalej
tabor miejski do czyszcezenia ulic.
Wreszcie sa projekiowane sta-
djon, boisko tenisowe, pawilon
turystyczno-kgpieliskowy. W ja-
kim czasie wymienione projekty,
przewidziane w budzecie 1929/30.
dadza si¢ zrealizowaé, w chwili
obecnej nie da si¢ jeszcze przewi-
dzieé. Ustawa o rozbudowie mia-
sta z dnia 1.6.1927 (Dz. U. R. P.
51 ex 27) w znacznvm stopniu
przyczynila si¢ do ozywienia ru-
chu budowlanego, pokrywajac w
30 proc. §rodkami %ank!l Gospo-
darstwa Krajowego budownictwo
prywatne.
*

Obecny obszar miasta wynosi
1448 kilometrow kwadratowych.
Jest przewidziane powigkszenie
iego obszaru do wielkiego polko-
la o promieniu 7 klm. Miasto
mzhucrownje sie zupelnie pla-
nowo wedlug zgory opracowane-
go i czgéciowo juz zatwierdzone-
go planu regullucyjuegn. ktory
przewiduje dzielnice handlowa,
portowa, robotnicza, kapielisko-
wa, przemyslowa i t. d. Przy Mi-
nisterstwie Przem. i Handlu u-
tworzono specjalna Komisje Mie-
dzyministerjalna, ktéra wszelkie
zagadnienia, z rozwojem miasta
zwigzane, omawia i uzgadnia. W
r. 1928 przeprowadzono 5.879 me-
trow biez. kanalizacji i 9.200 me-
trow rur wodociagowvch. Poza-
tem zalozono sieé kablowa do o-
$wietlenia. Te kilka cyfr dajg po-
iccie 0 ogromie prac. wykona-
nych ostatnio przez wladze miej-
saie, mimo wigcej. niz skrom-
nvch, srodkow. I tak finanse mia-
sta w r. 1928/29 przedstawiajg sig

jak nastepuje:
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Port o Gdyni. Widok na basen im. Marszalka Pilsudskiego.

Warto§é majagtku miejskiego
wynosila w tym okresie 4.507.600
zl., dlugi 6.565.024 zl., budzet
zwyczajny opiewal na sumg
1.523.924,01 zl., a budzet nadzwy-
czajny na sumg _7.029.003.75 =zl
Kredyty. udzielone miastu przez
Bank gospodarstwa Krajowego,
osiagnely sume 6.440.000 zl.

rganizacja miasta po uchwa-
le Rady Ministrow z dnia 10 lu-
tego 1926 r. obejmuje urzad bur-
mistrza i magistrat, skladajacy
sie z dwoch czlonkéw. Do magi-
stratu wchodzi: 1) Wydzial ogél-
ny z komisjami: a) budowlana,
b) elektrowni, ¢) opieki spolecz-
nej, d) badania cen, e) rewizyj-
na: 2) Miejski Urzad Policyj-
ny; 3) Glowna Kasa Miejska.
Poza tem utworzono Komitet
Rozbudowy Miasta oraz Urzad
Rozjemezy dla spraw najmu. W
roku 1927 magistrat zwicksza sig
do 6 o0s6b, komisja budowlana
zamienia sie na Miejski Urzad
Budowlany. Powoluje si¢ do zy-
cia Rade Szkolng i dwie nowe ko-
misje podatkowa i klimatyczna.
W r. 1928 magistrat ustgpuje, Ra-
da Ministréw rozwiazuje Radg
Miejska. funkeje jej obejmuje
Wojewodzka Izba Pomorska. Na-
stepuja nowe wybory. Magistrat
nowy ma juz 3 wydzialy: 1. Wy-
dzial Administracyjny (dawniej
Og6lny) z referatami a) osobo-
wym i ogélnym: b) Opieki Spo-
lecznej. Kultury i Sztuki. ognio-
wym, uhezpieczeii i policyjnym,
¢) wojskowym; II. Wydzial Fi-
nansowo-Gospodarczy z refera-
tami: a) finansowym, b) podat-
kowym i egzekucyjnym: IIL
Wydzial Techniczny z referata-
mi: a) policji budowlanej, b) bu-
downictwa miejskiego, ¢) rozbu-
dowy miasta, d) podziemny, e)
elektrotechniczy, mierniczy.

Komisje zostaly czeSciowo znie-
sione. W rokn 1929 wydziela si¢
‘idynia na mocy uchwaly Rad
Ministrow z dn. 11.1.29 r. (Dz. J
R. P. 4-29, poz. 35) z powiatu i
tworzy miasto wydzielone.
tvm roku tworzy si¢ dalsze 4 wy-
dzialy. IV. Inwestycyjno-budo-
wlany. V. Turystyezno-kapieli-
skowy. VI. Zdrowia i Opieki
Spolecznej. VII. Urzad Stanu Cy-
wilnego. Magistrat sklada si¢ na-
dal z 6-ciu o0séb. Jako instytucje
przejSciowg utworzono stanowi-
sko specjalnego delegata Rzadu,
ktéry mial uporzadkowaé finan-
sowg gospodarke miasta i umozli-
wi¢ racjonalna dalsza rozbudo-
we miasta. Z chwila mianowania
dotychczasowego delegata komi-
sarycznym prezydentem miasta,
Urzad ten zostal skasowany.

Nim jeszcze Gdynia byla prze-
7naczona na przyszly port pol-
ski, poznano si¢ na jej natural-
nych warunkach, jako doskona-
lego osrodka turystyezno-kapieli-
skowego. Rozpoczgto  budowe
wzorowo urzadzonego kapieliska
na malowniczo polozonej Ka-
miennej Gorze. Budowa portu nie
sprzyjala szybkiemu rozwojowi
tezo kapieliska, z powodu malej
odleglosei od portu. Rok ubiegly
wykazal, ze turystyka w Gdyni,
mimo ogromnego naplywu wy-
cieczek zagranicznyeh i krajo-
wvch, stala na wysokoéci zada-
nia.

BankowoZé stopniowo coraz
wiecej zwraca uwage na Gdynie.
[ tak w roku 1926 powstal w
Gdyni Oddzial Banku Gospodar-
stwa Krajowego. kiory wkrotce
przeniesie sie do wlasnego pick-
nego gmachu. W r. 1927 ntworzo-
no w Gdyni Oddzial Banku Rol-
nego. ktéry rdwniez jnz przysta-
pil do budowy wlasnego gmachu.

Bank Polski od kilku miesi¢ey u-
rzeduje juz we wlasnym monu-
menialnym gmachu. Poza tem w
Gdyni pracuje kilka oddzialow
prywatnych bankéw, jak: Ka-
szubskiego, Polskiezo Banku
PrzemysTowego i innych. Han-
dlowych przedsiebiorsiw w Gdy-
ni szybke przybywa. W r. 1919
bylo ich 7. w r. 1927 bylo ich 55,
w r. 1929 bylo ich 259. To samo
dzieje si¢ z przedsiebiorstwami
przemyslowemi, ktérych w .
1919 bylo 5, w r. 1927 — 71, w r.
1029 — 175. Przedsi¢biorstiw o
charakterze portowym jest w
Gdyni: 5 przedsigbiorstw zaopa-
trywania statkéw, 3 towarzystwa
zeglugowe, 5 towarzystw tran-
sporfowych i 11 biur makler-
skich, Konsulatéw Gdynia po-
siada narazie 3, a mianowicie:
francuski, szwedzki i norweski.
W przygotowaniu sg dalsze.

Jak z tego krétkiego szkicu
widaé, poza portem i miasto por-
towe silnie si¢ rozwija. Jest zu-
pelnie naturalne, ze rozwdj mia-
sta portowego nie moze byé tak
szybki, jak rozw6j portu. Rozwdj
portu zalezy tylko od wladz, ki6-
re jego rozbudowe finansuja.
Przy rozwoju miasta tyle jest
czvanikéw rzadowych, samorza-
dowych i prywatnych, ze to za-
sadnienie jest znacznie wigcej
skomplikowane. Jedno stwier-
dzié mozna, ze obecne wladze
miejskie stojg na wysokoSci za-
dania. Brak im tylko pienigdzy i
jeszcze raz pienigdzy. Inne trud-
noSci w duzej mierze opanowano
i jest nadzieja, ze trudnodci [i-
nansowe beda opanowane, czy to
droga dotacyj panstwowych. ezy
tez pozvczek zagranicznych. O-
bie ewentualno$ci sq brane w ra-

chube.
¥ INZ. ST. LEGOW SKI

AT

3 Znaleziono na: www.magemar.com.pl #acemir




AKTUALNE ZADANIA NASZYCH DROG WODNYCH

T-wo Propagandy Budowy Drég i Bu-
dowli Wodnych w Polsce w celu $cidlejszej
wspolpracy z L. M. i Rz, jako przyczynek
do swej dlugoletniej dziula{nne’u:i w kierun-
ku zuzytkowania drég wodnych dla podnie-
sienia stanu gospodarezego Polski i zblizenia
jej przez takie komunikacje wodne z mo-
rzem, z fachuw;ch wydawnictw swvch:
..Droii Wodne w Polsce” tomdw 9 nadeslalo
nam bedacy obecnie przez wybiinego autora
w opracowaniu tom X

Z praey .Zadania aktualue naszych drég
wodnyeh, na plan pierwszy wysuwa sie ka-
nal Wnrtﬂ—-d)oplu. laczacy dorzecze Warty
z Wisla. a przez Warte ze Slaskiem tania
i najblizszg droga wodna. Polaczenie to
przez wojewodztwa: Kieleckie, Lodzkie, Po-
znaniskie, Warszawskie, Pomorskie lgezy
nietylko Slask z morzem. ale i calg zacho-
dnig i lwig czesé¢ Polski érodkowej w jedng
integralng calosé gospodarcza — jest wiec
ogromnie donioslego 2znaczenia nietylko
ekonomicznego, ale tez i polityeznego.

Doniosta i skuleczna praca T-wa Propa-
Enndy, prowadzona pod wvitrawnym kierun-

iem swego dvrektora i zalozyciela inz Ra-

fala Mierzynskiego uzyskala dotad uznanie
i poparcie nietvlko u Czlonkéw L. M. i Rz,
ale i Rzgdu przez oddanie do dyvspozveji
T-wa dla eksponowania jego wydawnictw
az dwdch  stoisk  Rzgdowej Wrystawy
na P. W. K. w Poznaniu (M. R. P. oddzial
[ir:’ng Wodnych oraz M. P. i H. oddz. Mor-
ski).

Wspélpraca T-wa Propagandy Budowy
Drég Wodnveh z L. M. i Rz. jest bardzo po-
zndana dla skupienia akeji l:[]w('}ch. pokrew-
nych Instytuevj. Pierwszym krokiem w tym
kierunku niechaj bedzie praca, ktérg po-
nizej przedkladamy Sz. Czytelnikom.

WSTEP.

NAJBARDZIE] UPOSLEDZONA DZIEDZINA.

Ze w Polsce j st ngdza — o tem, niestety wie-
my dobrze wszysey.

Ze ta nedza jest w znacznej mierze skutkiem
tego, iz w wielu dziedzinach zycia jesteSmy w po-
rownaniu z Furopa Zachodnig i Ameryka — za-
cofani, — o tem tez wiemy.

Ze dobra i tania komunikacja jest jednym
z najwazniejszych czynnikéw produkeji i warun-
kéw skutecznej konkurencji miedzynarodowej,—
i 0o tem wiemy.

Ale ze najbardziej bodaj zacofani jesteémy
w tak waznej dziedzinie komunikacji, jak zeglu-
ga wewnetrzna — i to nietylko w poréwnaniu
z sgsiadami zachodnimi, ale i wschodnimi, — z te-
go nie zdajemy sobie sprawy.

O tem, Ze nasze rzeki dotad sg w stanie dzi-
kim i ze od stu lat nie wybudowano u nas po-
wazniejszej sztucznej drogi wodnej, — gdy
w Niemczech wlasnie w tym czasie powstala
wspaniala sieé takich drég, — o tem, ze nasza ze-
gluga na Wisle nie rozwija sie. lecz kurczy, —
gdy u sgsiadéw ta galez komunikacji wykazuje
staly i energiczny postep, — o tem, ze dzi$ jedno
wojewbdztwo wydaje na szosy wiecej. niz caly

1

wozu wodg",

kraj na drogi wodne, — o tem nie wiemy i ni~
cheemy stuchac.
Nieprzyjemnie... i wstyd!

*

Nasze surowce eksportowe, jak wegiel i drze-
wo, musza przebiegaé po 700 — 1000 km.. zanim
dojda do portu morskiego. W kalkulacji ich
kosztéw na rynku wszechSwiatowym, — koszty
transportu sa decydujace.

Wszedzie. gdzie drogi wodne sa nalezycie urza-
dzone i pielegnowane, — transport wodny su-
rowceéw przy znacznych odleglodciach jest dwa
razy tanszy od transportu kolejowego. Nawet na
naszej zaniedbanej Wisle transport wodny jest
tanszy od przewozu na naszych kolejach *).

A przeciez nasze koleje w kalkulacji swych
taryf nie uwzgledniaja oprocentowania kapitaln
i podatkéw, gdy zegluga prywatna zmuszona jest
te koszty ponosié.

Pod naciskiem opinji publicznej powstala na-
sza flota morska i zaczyna sie. dzieki energiczne-
mu poparciu spoleczefistwa i Rzadu, powoli roz-
wiljac.

ecz nasza zegluga rzeczna zamiera, pracujac

na drogach wodnych zaniedbanych, — nietylko
pozbawiona subsydjow, — leez zmuszona opla-
caé wszystkie podatki, gdy jej konkurent —

koleje — ich nie ponosza i nie sq zmuszone do
oprocentowania kapitalu.

Panstwo, zrzekajac sig¢ oprocentowania 7-mi-
ljardowego kapitalu, jaki przedstawiaja nasze

rogi zelazne. daje w ten sposéb skrycie subsy-
djum w wysokoéei 500 miljonéw zlotych rocznie
jednej tylko galezi komunikacji: kolejom.

Dla innych, mianowicie dla komunikacji wod-
nej i drogowej. pozostaja grosze, a zegluga pry-
watna. zrujnowana podatkami i konkurencja tak
uprzywilejowanvch kolei, — upada.

W rezultacie kraj pozbawiony jest dobrodziej-
stwa, z ktérezo korzystaja inne kraje: taniego
przewozu wodnego.

Zmuszeni do sprzedawania na Baltyku naszego
wegla taniej od angielskiego, musieliSmy za prze-
woz wegla ({o Gdanska wprowadzié ulgows taryfe
Eo zl. 7 od tony, gdy wlasny koszt tego przewozu

oleja wynosi nie mniej, niz zi. 12 — 13,

Niedobér ten odbijaja sobie koleje na innych
towarach. W ten spos6b inne dziedziny #zycia go-
spodarczego sa obcigzone haraczem po zl. 5—6
od wywiezionej tony wegla, co czyni obecnie
ok. 50.000.000 zl. rocznie,

Gdy wywéz wegla kolejg wzroénie, wzroénie
i ten haracz.

Gdy obok istniejacej linji kolejowej bedzie
wybudowana nowa, do kosztéw eksploatacji tej
kolei dojda koszty oprocentowania jej kapitalu
budowy. Wlasne koszty transportu wzrosng, po-

%) Patrz artyknl p. Tadeusza Maliszewskiego w Zlotej
Ksigdze Budowy Polskich Kanaléw Zeglugi, tom III
i w miesigezniku ,Morze" Nr, 7 z r, 1929 p. t. ,Koszt prze-
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niewaz zaé taryly na wegiel podnies¢ nie bedzie
mozna, wzro$nie haracz, ktory bedzie rozloZony
na inne dziedziny zycia gospodarczego przez
podwyzszenie innych taryf.

Za cene budowy linji kolejowej Slask—Gdynia
mogliby$émy stworzy¢ w tymze crasie pierwszo-
rzedna linje wodng, ktéraby rzeczywiscie zmniej-
szyla koszty przewozu wegla do morza, nie zmu-
szajac kolei do podnoszenia taryf na inne towary.

h%ie uczyniliSmy jednak tego, — aczkolwiek
to byloby jedynym, kardynalnym §rodkiem do
zapewnienia naszemu przemyslowi gérniczemu
odpowiednich warunkéw dla pokonania konku-
rencji.

A jednak nalezy co§ zrobié. Dalsza bezezyn-
noé¢é na polu wewnetrznej komunikacji wodnej
coraz fatalniej bedzie sie¢ odbijala w naszem zy-
ciu ekonomicznem.

Zanik komunikacji wodnej w Polsce sprawia,
ze spoleczenstwo nasze nie ma w tej sprawie ani
doSwiadczenia, ani zrozumienia, ani zaufania do

niej.

\{7 niniejszem postaramy sie¢ rzucié nieco §wia-
ila na kilka spraw z dziedziny komunikacji wod-
nej, — ktére winnyby znalezé poparcie ogélu.

Poparcie opinji sprawia, ze zadania. ktére ogél
uwaza za wazne i celowe, — staja sie zadaniami
narodowemi i wiedy $rodki na ich urzeczywist-
nienie znajduja sie.

Widzimy to na przykladzie Gdyni, lub ener-
gicznej rozbudowy szos.

Juz czas, azeby stworzenie racjonalnej sieci
drég wodnyech w Polsce stalo sie zadaniem naro-
dowem i pod naciskiem opinji calego spoleczei-
gtwa zostalo urzeczywistnione.

*
Smutny stan ekonomiczny naszego kraju. dzwi-

gajacego sie powoli z ruiny powojennej i koniecz- "

nos¢ jak najoszezedniejszego
téw, — nie pozwala naszemu. Rzadowi na prze-
prowadzenie kosztownych inwestycyj.

Drozyzna kapitalu zagranieznego. lichwiarskie
procenty, jakie kapital ten kaze sobie u nas pla-
ci¢ w wypadkach, gdy raczy do nas przyjse, —
czynig realizowanie przewaznej czeSci prrzedsie-
wzie¢ — rzecza ryzykowna.

To tez, cheac przystapié do uporzadkowania
i rozbudowy sieci naszych drég wodnych winni-
smy uprzytomnié sobie, Ze przynajmniej pierw-
sze kroki w tej dziedzinie bedziemy musieli robié
o wlasnvyeh silach.

Musimv wiee zaczynaé od rzeczy latwiejszych
i tanszych. od rzeczy, gdzie przyroda wvkonala
wieksza czesé zadania. a reka ludzka tvlko do-
pelnienia wniesé¢ musi. Winniémy przedewszyst-
kiem miré na uwadze te zadania, ktére przy mi-
nimum wkladu dadza maximum efektu gospo-
darczepo.

Musimy dzialaé oelednie. poddajac nasze za-
mierzenia w tej dziedzinie bezstronnym i grun-
towavin badanioin.

Nie bedziemy tu moéwili
isle,
Koniecznosé wykonania tej roboty przyznaja
wszyscy. Nalezv mie¢ na uwadze, Zze wykonanie

wiele o regulacji

iego zadania wymaga systematycznej energiczney
pracy w ciagu dziesiatkéw lat.

To samo mniej wiecej da si¢ powiedzieé o re-
gulacji innych rzek zeglowych.

Narzekaliémy na zaniedbanie ich przez zabor-
cow. Nasza gospodarka, niestety, jak doiad nie
jest repsza.

Wrvykonanie regulacji rzek zeglownych jest
wielkiem zadaniem: jednak nie da si¢ ono wyko-
na¢ inaczej, jak z budzetu Painstwa, w ktér
muszg sie znalez¢é na ten cel odpowiednie érodil;u:
przvnajlmniej 25 milj. zlotych rocznie przez dlugi
szereg lat.

Jednakze, opréez tego zadania — sg inne,
w dziedzinie sztucznych drég wodnych, — kiére
mogac zapewnié pewna, bezposrednia lub po-
§rednia renfowno$¢ — 1 nie wymagajac niepo-
miernych. jak na nasze stosunki. sum — moglyby
liczyé na realizacje przy wspoéludziale rzadu, sa-
morzadow i spoleczenstwa.

Wymienimy tu niektére z nich.

{. KANAE WARTA — GOPLO.

Jednym z projektéw, kiérego urzeczywistnie-
niem w pierwszvm rzedzie sie wysuwa, — jest
projekt kanalu Warta — Goplo.

Projekt ten. wyzyskujge na znacznej dlugosci
nadzwyczaj dogodne dla zeglugi, a dotad nie wy-
7yskane jeziora, tworzy po zbudowaniu 22 km.
kanaléw.—droge wodna o dlugosci od Kruszwicy
do Konina 61 km. A wiec tu reka ludzka tworzy
tylko 1/3 drogi, — a przyroda daje pozostale 2/3.

Cala droga wodna od Konina do Brdyujscia
kolo Bydgoszezy przedstawia sie jak nastepuje:

Kanal Warta — Jez.

Patnowskie 12 km. (dla statkéw 600 t.)

Jeziora Patnowskie.
1" Mikorzyiskie i Sle-
ukladania budze- »

sinskie 14 km.
Kanal Jez. Slesin-

skie — Jez. Goplo 10km.
{ez. Goplo 25 km.
stniejacy kanal G.

Notecki 58 km. (w tem 10 km. jezior)
[stniejacy kanal

Bydgoski 15 km.

Ogélem 162 km.
W razie sprostowania kanalu G. Noteckiego

przez jez. Jezuickie do portu w Brdyujsciu diu-
gosé ta zmniejszy sie o 17 km.

Projekt ten zostal juz opracowany szczegélowo
przez Min. R. P. Kosztorys wynosi 13.000.000 zl.,
czyli, liczac na cala dlugo$é linji. po 200.000 zli.
za km. Mniej, niz koszty jednotorowej drogi
zelaznej!

Pierwszy Polski Zjazd Hydrotechniczny, ktory
odbyl sie w stycznin r. 1920 — wypowiedzial sig
za budowa tego kanalu. Racjonalnosé jej przy-
znala komisja ekspertéw Ligi Narodow, Etéra
w r. 1926 na zaproszenie naszcgo Rzadu badala
stan drog wodnych w Polsce.

Pod wzgledem ekonomicznym kanal Warta —
Goplo ma dwojakie znaczenie:

1) Miejscowe.

2) Jako cze$é przyszlej arterji wodnej miedzy

Slaskiem i Gdanskiem.
i . AT
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Znaczenie miejscowe kanalu Warta — Goplo
polega na tem, ze laczy on Warte z Wislg i z resz-
ta polskiej sieci drog wodnych, a przez to stwa-
rza Scislejsza lacznos¢ ekonomiczna Poznanskiego
z resztg kraju.

Brak polaczenia Warty z Wisla sprawia. ze
Jadunki z okolic przyleglych do Warty, ciaza do
Szezecina, a nie do Gdanska. i ze woj. Poznanskie
pozbawione jest moznosci wymiany produktéw
z reszta kraju za pomoca taniego transportu
wodnego.

Pod wzgledem strategicznym ten brak polacze-
nia ma rowniez wielkie niedogodnoSei i pocigga
wielkie niebezpieczenistwo dla taboru zeglugo-
wego rzeki Warty w razie wojny.

W Nr. 11 ..Czasopisma Technicznego® z r. 1929
w obszernym artykule inz. T. Tillingera podane
sa szezegolowo podstawy ekonomiczne budowy
kanalu Warta — Goplo. Przyjetn przytem pod
uwage. ze Warta od Konina do Pyzdr na dlugosci
60 km. zostanie odpowiednio uregulowana, a ka-
nal Gérnonotecki poszerzony do wymiaréw dla
statkow 600 ton.

Przedewszystkiem na podstawie szezezélowej
analizy cen przewozu, — i poréwnania tveh cen
z cenami przewozéw kolejowych. obliczono. ze
koszty przewozu na drodze Warta — Wista beda
znacznie tafisze od przewozéw kolejowych i wy-
niosa w % taryly kolejowej:

Dla klasy ladunkéw

Pomiedzy punktami IX VIIT Vi
Konin — Gdansk 71 58 46
Konin — Matwy 38 34 26
Konin — Bydgoszez 60 54 43
Poznan — Gdansk 89 72 53

Dla wyzszych klas ladunkéw réznice beda

znacznie wieksze.

W obliczeniu tem przyjeto pod uwage myto
kanalowe., w zaleznoéci od klasy ladunku od 05
do 4 gr. za t-km.

W przyblizenin mozna przyjaé. ze frachty na
drodze wodnej Warta — Wisla bylyby tansze od
frachiéw kolejowych o 20—60%. w zaleznosci od
klasy tadunku.

Biorac za podstawe statystyke przewozéw ko-
lejowych z r. 1927 i przyjmujac. ze ladunki
z miejscowosci. polozonveh nad Warta i kanalem
Warta — Goplo. w wypadkach, gdzie przewoz
woda bedzie tanszy — ezeéciowo (1. j. nie wiecej.
niz 10—25% obecnych ladunkéw  kolejowych
z tych miejscowodei) przejda na wode — otrzy-
mano. jako rezultat szezegdlowej kalkulacji dla
kilkudziesieciu  stacyj, sume iych ladunkéw
przeszlo 600 000 ton. z czezo 120.000 ton do Gdan-
ska i 40000 ton z Gdafniska.

Poréwnywniac, wedlug kategorji ladunkdw.
jaka oszezedno$é otrzymuje sie dzieki drorze
wodnej. — otrzymano przy wskazanej ilosci

ladunkéw sume przeszlo 4.000000 z1. jako ko-
rzy$¢ gospodarczy. kiéra rocznie hedzie dawal
kanal w ruchu miejscowym. przyezem 9/10 tej
sumy przypada na miejscowosci Poznanskiezo.

Myto przy tym ruchu. liczac w zaleznosei od
klasy od 0.5 do 4 gr. za t-km.. przvniostoby okolo
900000 zI. — co. po odjecin na koszty utrzvma-
nia drogi 300.000 zl. daje zysku 600.000 zl.

13000 000 -t

Jako poboczna korzy$é wykonania kanalu
Warta — Goplo nalezy wskazaé, ze przewidziane
w projekcie obnizenie poziomu jeziora Patnow-
skiego i innych pozwoli na osuszenie ok. 7.000 ha
zabagnionych terenéw w nizinie Kramskiej i in-
nych, znacznie zwickszajac ich wartoéé i wvdaj-
nose.

*

Niezmiernie wazne jest jednak znaczenie ka-
nalu Warta — Goplo dla wywozu wegla.

Po zbudowaniu kolei Katowice — Bvdzoszez —
Gdynia odlegloéé koleja ze Slaska do Konina wy-
niesie 280 km.. do Gdanska 650 km.

W r. 1927 wegiel wozono do Solca i Kapusciska
kolo Bydgoszezy. by tam ladowaé go na barki dla
przewozu woda do Gdanska.

Wegiel szedl wiee koleja 450 km. i woda 200 km.

Oczywiscie. ze bedzie korzystniej, jezeli be-
dzie szedl koleja do Konina tylko 280 km. i stad
woda 358 km.

Je?] nakze, wskutek wyjatkowej taryfy na prze-
koz wegla do Gdainiska, — ten przewéz jeszczeby
nie byl korzystny.

Nalezy jednak przyjaé pod uwage. ze we-
wnetrzna droga wodna nie koficzy sie w Gdansku.

Idzie ona przez Nozat. zatoke Fryska i Pregole
do Niemna. Odleglo$é droga wodng z Konina do
Klajpedy wyniesie 600 km. do Kowna 730 km.

Koszt przewozu wegla droga wodna z Konina
wprost do Klajpedy wyniesie ok. 125 zl.

Taryfa okretowa z Gdanska do Klajpedy wy-
nosila w r. 1927 od tony 5 sh. ezyli 10.70 zl. Po-
niewaz za$ koszty przeladunku wynosily w Gdan-
sku 3.15 zl., a w Tezewie 2 zl. — w Koninie za$,
przy stalym poziomie kanalu, nie wyniosa wie-
cej. niz 1 zl. — wiec kosziy przewozu wegla z Ko-
nina do Klajpedy berlinka, czy z Gdanska do
Klajpedy okretem — bedg réwne.

czywiscie, ze przewoz z Gdanska do Klaj-
pedy bedzie magl tylko wtedy konkurowaé
z przewozem wprest z Konina, jezeli wegiel na
przestrzeni 350 km. od Konina do Gdanska be-
dzie przewieziony przez koleje darmo.

To tez Konin, zaraz po wybudowaniu drogi
wodnej Warta—Goplo. bedzie mial szanse przyj-
mowania tadunkéw wegla 2z kolei do punktéw
polozonych nad dolna Wista, do Prus Wschod-
nich (Elblaga. Krélewca i na Litwe (Klajpeda,

Kowno). — a moze z czasem i do Wilenszczyzny.

O ile zas wyjatkowa taryfa kolejowa na prze-
woéz wegla eksportowego do Gdanska bedzie nie-
co nodwyzszona — w Koninie bedzie méel byé
ladowany wegiel. przeznaczony mna eksport
w Gdansku i w Tezewie.

W kazdym razie nalezy mieé¢ na uwadze, ze
inwestowane w budowe kanalu
Warta — Goplo, wystareza. by daé poczatek wy-
wozowi wegla droga wodna.

Dalszem zadaniem bedzie juz ulepszanie tej
drogi (t. j. rozszerzanie kanalu Gérnonoteckiego.,
ew. jego sprostowanie) i stopniowe przedluzanie
jej ku Slaskowi.

{Vielka ilo§¢ jezior. rozsianych po woj. Poznani-
skiem. umozliwia tu polaczenie miast Mogilna.
Trzemeszna. Gniezna. Znina. Rognzna. Wagrow-
ca i innych dojazdowemi drogami wodnemi z dro-
ga wodna Warta — Goplo — Wisla. — i z portami
morskiemi. Dzieki jeziorom te dojazdowe drogi
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wodne musiatyby byé budowane tylko na
115 swej dlugosci, bedge w pozostalych 213 stwo-
rzone przez nature.

Ta czeéé naszego kraju przypomina Finlandje,
lecz—gdy tam, na polnocy, w tym biednym kraju,
majacym jednak wyjatkowo energiczng ludnosé,
ieziora sa waznemi arterjami ko-

Rzeczywiscie port ten bylby odlegly od kopalni
0 90 km., czyli o tylez, co port na Odrze,

w Opolu, — i niewiele wigcej, niz port w Kozlu
(60 km.)
A przeciez obydwa te porty stuza do ozu

wegla Odrg z niemieckiego Gérnego Slaska.

mullilikacyjm_anll{i —~.ukna_s bsluiq 7
tylko do upigkszenia krajobrazu. vDGOSZCL ,/ | PRASA KANALY
2. KANAL WEGLOWY ..~ -R—":E?‘I_“E TORUM WEGLOWEGO.

Przedluzenie drogi wodnej z i SR deaunckie o G

Konina na poludnie, — stworzy 7 A

dmgsi do wywozu wegla ze Sla- a : PR

ska do morza. o, \ \
W r. 1920—25 opracowalo M. '34 s \

R. P. projekt kanalu Weglowego
ze Slaska przez Czgstochowe,
L6d% do Leczycy, skad jedna od-
noga szla jn onina a stad kana-
lem Warta — Goplo_i lnnalem _ 4
Gérnonoteckim do Wisly. Dru- e
rie ramie mialo i§é z ELeezvey ku §.—i§“ =
Warszawie. ﬁ@’ S

Przeznaczeniem kanalu mialo -
byé gléwnie rozwozenie wegla po C AT
kraju. Eksport do Gdanska byl
hrany pod nwage tylko jako za-
danie drugorzqsne. Przvjeta w
obliczenin wstepnem liczba 3 mi-
liony ton eksportu wegla do
Gdanska byla uwazana w r. 1921
za chimereg.

Zycie pokazalo, ze wlasnie ten
eksport jest zadaniem pierwszo-
rzednem kanalu, dowozenie zas NALISE
wegla do okregu i6dzkiego rze-
cza mniej waznag.

Wobec tego nalezy trase kanalu
zmienié i zamiast przez Lodz pro-
wadzié jg najkrotsza 1 najtansza
droga, wykorzystywujac na dlu-
rodei 150 km. rz. Warte od Dzia-
loszyna do Konina. Ten kieru-
nek bedzie o 50 km. krétszy. Ca- |
la dlugo$é drogi wodnej od portu |
na Goérnym SFqsku kolo Wymy- |
stowa do portu w Brdyujéciu ko- |
lo Bydgoszezy wyniesie 400 km.,
z czego wypada: >

-

Kana! od Wymyslowa

do Warty 90 km.
Skanalizowana Warta 152 km.
Droaa wodna Warta —

Goplo — Wisla 162 km (ew. 145 km.)

Razem 404 km. [;i.il? km)

w razie sprostowania kanalu G.
Noteckiego).

Najdrozsza cz¢Scia skladowa
tej drogi wodnej bylby kanal od
Wymyslowa do Warty. ]Jednak-
ze, moznaby go na poczatek nie
budowaé, gdyz port. umieszczo-
ny na Warcie kolo Dzialoszyna
moglby juz sluzyé do ladowania
wegla, ktéryby do tego miejsca
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A wiec zbudowaniu drogi wodnej Warta —
Goplo bedzie chodzilo juz tylko o skanalizowanie
150 km. Wartj, azeby wegiel ze Slaska mogl isé
do Gdanska droga wodna.

Koszt skanalizowania Warty na dlugosei
152 km. dla statkéw 600-tonowych wyniesie
80—90 miljonéw zl.

Lacznie z kosztami budowy kanalu Warta —
Gopﬂio, — droga wodna Warta — Wisla, od Dzia-
loszyna do Brdyujscia o dlugoseci 300 km., wyma-
ga wydatku okolo 100.000.000 zlotych.

Jest to suma niezmiernie niska w poréwnaniu
.z ogromnem znaczeniem tej drogi dla naszego
eksportu wegla.

Niskie stosunkowo koszty tlumacza sie tem, ze
gdy cala droga bedzie miala 400 km. dlugosci, —
to z tej dlugosci 50 km. odchodzi na jeziora.
przedstawiajace idealne drogi wodne, niewyma-
gajace zadnych wydatkéw, — 15 km. na kanal
‘Bydgoski, 76 km. na Noteé¢ skanalizowana i kanat
Gérnonotecki, 152 km. na kanalizacje Warty, —
1 tylko 22 km. na budowe nowego kanalu.

Prawda, droga ta bedzie wymagala z czasem
ulepszen: przebudowy kanalu Gérnonoteckiego
(koszt ok. 20 milj. zl.) lub zamiast tego, — budo-
wy nowego kanalu od Gopta ku Wisle) doling
Tazyny z wylotem kolo Otloczyna powvyzej
Torunia) — lub sprostowania kanalu G. Notec-
kiego przez ]. Jezuickie do Brdyujécia, — co
skréci droge o 17 km. (koszt razem z przebudowa
kanalu Gérnonoteckiego okolo 40 milj. z1.)

Oczywiscie bedzie pozadane pdzniej zbudowa-
nie kanalu od Wymyslowa do I{Varty. Lecz nie
jest to rzeecz niezbedna odrazu.

Tymczasem za§ suma 100—120 milj. wystarczy-
laby — a nalezy przyznaé, ze wydatek ten opla-
cilby sie sowicie.

Rzeczywiscie, przy transporcie kilku miljonéw
ton wegla, oszczednosé paru zlotych na kazdej
tonie stanowi juz sume powazna.

A przeciez do kazdej tony, przewozonej kole-
jami do Gdanska doplacamy w sposéb ukryty
4—5 z1., i tego haraczu pozbedziemy sie przy
przewozie wegla woda.

Ze zdziwieniem widzimy, ze zrealizowanie bu-
dowy drogi wodnej dla wywozu &laskiego wegla
do Gdaiiska kosztomaloby 2 do 3 razy taniej, niz
budowa kolei.

Nalezy jednak przyjaé¢ pod uwage, ze jezeli do
wywozu wegla kolejg dzi§ doplacamy .tylko"
5—6 zl. do tony, — to, po wybudowaniu kolei do
tego rachunku bedziemy musieli dodaé jeszcze
procenty od kapitalu tej budowy, t. j. przynaj-
mniej 30—40 miljonéw rocznie, — co przy prze-
wozie 12 miljonéw ton doda jeszcze 3 zl. na tone.
Oczywicie haracz ten bedzie zaplacony nie przez
wagi'el eksportowy. lecz przez innych klijentéw

olei.

Mimo to budowa drogi wodnej dla wywozn
wegla zostala uznana za zbyt droga chimere.

Rzad ma zamiar zbudowaé kanal 2z Zaglebis
do Krakowa. Budowa tego kanalu byla rozpo-
czgta jeszcze przed wojng, — i z tego powodu
doprowadzenie tej budowy do kodca jest wska-
zane. Kanal ten otrzyma dalsze przedluzenie na
wschéd przez nalezycie uregulowana Wisle
i wtedy odegra wazng role w eksporcie wegla.

3. SZTUCZNE ZASILANIE WISLY.
Jedna z okolicznoéci, utrudniajacych niezmier-
nie warunki zeglownoéci Wisly., jest ogromne
wahanie sie objetosci jej przeplywéw. Pod Toru-
niem przeplyw Wisly wynosi:

normalny (215-dniowy) 522 m® sek.
minimaln 216 m® sek.
maksymalny 9000 m* sek.

Regulacja wykonana jest ma czeSei Wisly
w granicach b. zaboru pruskiego dla przeplywu
normalnego, 400—500 m* s.

Gdy przychodza miesigce o przeplywach
mniejszych — koryto rzeki juz zregulowanej
przedstawia sie nie lepiej. niz w czesciach rzeki,
znajdujacej sie w stanie dzikim.

Wtedy glebokosci Wisly Pomorskiej nie sa
wieksze, niz gleboko$ci pomiedzy {V[odlinem
3 Toruniem.

Wobec tego wysunieto potrzebe powtérnej re-
gulacji Wisly Pomorskiej, na mala wode, — oraz
przewidziano taka podwéjna regulacje rowniez
w projekcie regulacji czesei Sredniej Wisty.

Tylko dla Wisty Pomorskiej wymagaloby to
dodatkowego wydatku kilkudziesieciu miljonéw
zlotych.

Mozna jednak zapobiec temn przez urzadzenie
sztucznego zasilania rzeki, dostatecznie obfitego.
azeby utrzymaé przeplvw na Wisle Pomorskiej
nie nizej objetosei 400 m’ s.

Przykltady sztucznego zasilania rzeki istnieja
oddawna na gérnej Woldze i na gérnej Missi-
ssipi i daja tam wyniki dodatnie.

W  ostatnich czasach w Niemczech
wano szereg zbiornikébw o ogélnej
200.000.000 m* dla zasilania Odry.

Sztuczne zasilanie nie wyklucza potrzeby regu-
lacji ani doraznej pomocy zegludze za pomoca ro-
b6t bagrowych. Ulatwia im jednak ogromnie
zadanie.

U nas w ostatnich czasach wysuniety zostal
projekt wielkiego zbiornika. o pojemnosci
500.000.000 m* na grupie jezior na Polesiu w oko-
licy Wlodawy (jez. SwiteZ i inne) na prawym
brzegu Bugu. Powierzchnia tego zbiornika wy-
niesie ok. 140 km®, z czego 65 km® przypada na
jeziora, reszta — przewaznie na bagna.

Zbiornik pozwoli utrzymaé w latach §rednich
minimalny przeplyw Bugu kolo Malkini w wy-
sokosci 110 m* s., a przeplyw Wisly w Toruniu
na wysokoéei 400 m® s.

Zasilanie odbywaloby sie $rednio okolo 100 dni
w roku, podnoszac w tym czasie stan wody na
Wisle w Toruniu od 0 do 50 cm. nad stanem, jaki
bylby bez zasilania.

Koszt budowy zbiornika nie przeniésiby
30 milj. z1. Przyjawszy pod uwage. ze dzieki temu
okolo 390 km. Wisly i 440 km. Bugu czﬁi_ razem
800 km. rzek otrzymaloby znaczne polepszenie
warunkow zeglownosci, — widzimy. ze wydatek
ten wyniéstby nie wiecej jak 38.000 zl. na km., —
dajac stosunkowo znaczne zwigkszenie glebo-
kosci. Jednoezesnie wydatek ten czyni zbedna
regulacje dolnej i éredniej Wisly na mala wo-
de, — t. j. daje oszczednoéé na regulacji paro-
krotnie wvzsza od kosztéw urzadzenia zbiornika.
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Oprécz tego nalezy zauwazyé, ze zbiornik, wy-
réwnujge Erzeplyw w projektowanym kanale
roboczym Bug — Wisla, — pozwala na wyzyska-
nie przy nadzwyczaj dogodnych warunkach
znacznej energji wodnej dla elektryfikacji War-
szawy (oczem p. nizej *).

Nalezy tu jeszcze dJodaé, ze aczkolwiek projek-
towane w Karpatach zbiorniki (w Porabce i inne)
beda nader pozyteczne i mogs zwickszyé ogdlny

*) Szozegélowsze dane - w sprawie urzgdzenia zbior-
nika kolo Wlodawy umieszezono w Nr. Nr. 9 i 10 ,,Czaso-
pisma Technicznego” z r. 1929 w ariykule inz T. Tillingera

»Sztuezne zasilanie Wisly". /.’__.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl gl

rozporzadzalny dla zasilania Wisly zapas wody,—-
to jednak trzeba przyjaé pod uwage, ze zbiorniki
te sa stosunkowo niewielkie i drogie (Porabka
30.000.000 m?, koszt 20.000.000 z1.) i ze ich gléwnem
rzesmaczeniem jest zabezpieczenie od powodzi.
reguly wige powinny sta¢ one puste, i zaraz po
napelnieniu — by¢ opréznians. bez wzgledu na
te lub inne potrzeby zeglugi na WisSle. Wobec
tezo wielki zbiornik, przeznaczony jedynie dla
zasilania rzeki w czasach niskich stanéw, — jest
niezbedny.
Ministerstwo R. P. zdecydowalo juz wykonaé
szczegblowy projeki tego zbiornika.
(Dok. nast.) T. T,

PORT W KRAJU BEZ MORZA

_ Bratislava, siolica dzisiejszej
Slowacji, jest niezmiernie cieka-
wem i charakferystycznem mia-
stem. Na wynioslemn wzgorzn
zdala widnieja wysokie, prosto-
padle §ciany ruin zamku, znisz-
czonego przez wojska napoleon-
skie, do ktérego wiedzie droga
przez waskie uliczki, pelne zaka-
markéw, o domkach przybudo-
wanych do dawnych murow.
Stare, zbutwiale ganki, na kio-
rvch suszy si¢ bielizna, waskie o-
kienka, z kiérvch przeziera bie-
da i nedza, a z ktorych roztacza
sie godny zazdroSci widok na
wspanialv Dunaj. Tu i owdzie
mansardowe dachy i facjatki,
nad kiéremi fruwaja golebie.

Do zamku przechodzi sig przez
stara, gotycka wiez¢ z czaséw
kréla Macieja Korwina. W bra-
mie stoi czechoslowacki zolnierz
w pelnym, pokojowym rynsztun-
ku, ktéry broni groznie wsigpu
na zamek jedynie ludziom, nie-
kupujacym bifelr’:w wstepu. Po
zalatwienin iej prostej 1 taniej
formalnoéei, aﬁza roga jest
wolna. Poza ruinami zamku, ki6-
rych zwiedzaé nie mozna, bo
groza zawaleniem, sa tam kosza-
vy, kioryeh zwiedza¢ nie warto,
bo wszystkie koszary, ktore bu-
dowali Wegrzy czy Ausirjacy, sa
do siebie podobne. Zrozpaczony
turysta zalamuje rece, poco sig
tn wydrapal, wnet jednak uspa-
kaja siec. bo ze wzgbérza zamko-
wego roztacza sie najpickniejszy
widok na miasto i okolice.

Bratislava (po niemiecku Press-
burg, po wegiersku Pozsony) jest
miastem picknego, szlachetnego
baroku. Cale prawie §rodmiescie,
pelne starych, wezowych uliczek,
pusiada duzo ladnych 1 charakte-
rystveznych budynkow w tg;im

1=

-stylu. Helm stlarej wiezy §w.

chata, wspanialy palac pryma-
sowski, w kiérym zawarto pokdj

pressburski, liczne koscioly, na-
wet palac ks. Sulkowskiego kolo
katedry. reprezentuja godume ba-
rok. Gotycka jest tylko katedra
ze zmieniona pozniej brzydka
wicza i gotveki jest stary, ponu-
ry gmach ratusza. gdzie miesci
sic wecale zajmujgce muzeum
miejskie. Z roznych siron wzgo-
rza zamkowego widaé cale mia-
slo, jak na dloni, przecigte od po-
ludnia szeroka wstega modrego
Dunaju. Jedyna arterra komuni-
kacyjna. laczaca miasto z prze-
ciwleglym brzegiem Dunaju, jest
wspanialy, zelazny most, przes
kiory przechodzi kolej i tram-
waj. Nalezy zaznaczyé, ze pod
Bratislava Dunaj rozgalezia sig
na dwie czeSei: na wielki Dunaj
i na maly Dunaj, ktory, laczac
sie pod Komarnem z wielkim -
najem, tworzy duza wyspg o dlu-
gosei okolo 70 kilometrow, a sze-
roko$ci  okolo 20 kilometrdw,
zwang ,Wielkim Ostrowem Zyl-

nim"“, ktéra jest najurodzajniej-
sza czeScia Slowacji.

W poludniowo-wschadniej czg-
éci Dunaju. w odleglosei ki‘nme-
tra od centrum miasta, widnieja
zdala rozlegle budynki i maga-
zyny portu bratislawskiego.

Cala dlugoéé wybrzeza porto-
wego wynosi 3.530 metrow. Uzy-
tek wodny portu obejmuje ob-
szar 25.2 hektarow. Port sklada
sie z dwoch wykopanych sztucz-
nie basenéw, przedzielonych wy-
budowanem kamiennem wybrze-
7em, dlugodci 1.600 metréw. Cal-
kowita powierzchnia portowego
obszaru, lacznie z budvnkami,
magazvnami, skladami i urzadze-
niami kolejowemi wynosi 732 ha,
przvczem baseny portowe, jak
rowniez port na zewnatrz rzeki,
moga pomiescié 370 statkow.

Port bratislawski posiada do-
tad 13 magazyvuéw, opatrzonych
rampami, pod kiére moga podje-
chaé towarowe wagony. przy-

Zamek m Bratislavie,
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Port w Bralislavie. Urzadzenia portomwe.

czem kryta dachem powierzchnia
magazynow obejmuje 22.500 m’,
powierzchnia za§ wolnych skla-
dow bez dachu 22.600 metrow kw.
Urzadzenia mechaniczne do prze-
ladowywania towaréw skladaja
si¢: z dwoch ruchomych, mosto-
wych dzwigow i 9 zwyklych
dzwigéw. zdolnych do pmrlmsze
nia od 2 do 4 ton, zbozoweso ele-
watora z aulomalycszna waga i
zbozowego exhaustora, ze stacji
pomp do czerpania ropy i olejow
mineralnych ze statkow do cy-
stern wagonowych i ze stacji we-
glowej dla parowcéw. Urzqcizenia
te sa poruszane przy pomocy e-
lektrycznego pradu, kidry obshu-
fa_:je rocznie 900.000 {on towaru

budowie znajduja si¢ trzy no-
we magazyny, z tych jeden ze-
lazno-betonowy o pojemnnosci 600
wagonéw, urzadzony wedlug naj-
rowszych wymogow, przezna-
czony bedzie dla towaréw sypa-
nych.

Port posiada oczywiscie wlas-
na kanalizacje, wodociagi, o§wie-
tlenie elekiryczne i wlasna sieé

kolejowq. ki6rej dlugoéé wraz z
kolejami  dojazdowemi wynosi
42 kilometry. Wydatki inwesty-
cyjne na port braiislawski do
konca roku 1928 wynosza 20 mi-
ljonow koron czeskich.

Tabor rzeczny portu sklada sie
z 149 jednostek, a mianowicie z 2
parowcow osobowych, 9 parow-
cow holownikdw, 4 parowcow to-
warowych, 6 motorowych lodzi
tawarowych, 127 towarowych ba-
rek i | elewatora, bedgcych wlas-
no$cia Czechoslowackiej Akcyj-
nej Spolki Dunajskiej Zeglugi w
Bratislavie, majacych zdolnosé
jednorazowego przewozu 83.321
ton,

Wedlug statystyki, prowadzo-
nej w porcie, towaréw importo-
wanych do Polski przez Bratisla-
ve¢ w roku 1928 wyslano ogélem
2.988.074 kg, z czego tytonin
1.227.098 kg, suszonych sliwek
1.586.631 kg, powidla 20.895 kg.
wim:l ?.??Sig. smaréw 10.000 kg,
A S i

Natomiast towarow, eksporto-
wanych z Polski. przeszlo przez

Wsehodnia cze$¢ portu m Bralislavie,

port bratislawski znacznie wie-
cej, bo 34.340.218 kg, z czego ze-
laznych towaréw 4.136.158 kg,
sukna 113.871, teksiylnych towa-
row 384344 kg, chemikaljow
67.673 kg, soli 1.300.000 kg, para-
finy 20320 kg, rudy cynkowe)
5.221.750 kg, polnveh plonow 41
tvs. kg, ubran 96.596 kg, benzy-
ny 15.000 kg, wegla 22.962.500 kg,
koksu 1.968.000 fw, skor i sierSei
8.870 kg i roznych innych towa-
row 4,156 kg.

Cheac  zrozumie¢  znaczenie
portu  bratislawskiego, nalezy
wyjasnié, ze Czechoslowacja, ja-
ko kraj pozbawiony morza, uwa-
zala za swéj obowiazek i potrze-
be panstwowa wykorzystaé ze-
giuge na Dunaju na odcinku diu-
gosci 172 kilometréw, tworzacym
naturalna granice miedzy Cze-
chosfowaeja a Austrja 1 Wegra-
mi, pomimo, iz odcinek ten rzeki
od ujécia Morawy az do ujscia do
Dunaju Ipoli nalezy do najciez-
szych i najtrudniejszych dla nor-
malnej zeglugi. Mimo to, dzieki
energicznym i planowym pracom
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Holoniki na Dunaju.
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rcgulacyjnym, udalo sie usunaé
wszystkie przeszkody po rocznym
blisko zamknicciu zeglugi na Du-
naju (od kofica 1918, gn konca
1919 roku). Po jej otwarciu prze-
konano si¢, ze dotychczasowe
porty mna tym odcinku rzeki
w Bratislavie i w Komarnie nie
odpowiadaja swemu zadaniu. W
czasie przedwojenmym oba te
porty posiadaly nieznaczne pla-
ce przeladunkowe 1 ruch towaro-
wy nie przekraczal 20.000 do 40
tys. ton rocznie. Dlatezo musiano
je odpowiednio przebudowaé i
urzadzi¢. by mogly spelniaé o-
becna swq rolg, gdv stalv si¢ ko-
losalnemi stacjami ruchu tranzy-
towego miedzy morzami Polnoc-
nem i Balyckiem, a morzem
Czarnem. Znaczenie {tvch por-
téw. wzrasta prawie z kazdym
rokiem w miarg ulepszenn ich u-
rzadzen mechanicznych, przy-
czem nalezy zaznaczyé, Ze na
port w Komarnie do roku 1928 in-
westowano 35 miljonéw, a wiegc
mniej, niz polowe tego. co na port
Lratislavski, a jednak port ko-
marnenski, jako polozony na
glownej arterji komunikacyjnej
mi¢dzy poélnocno-wschodniemi, a
poludniowo-zachodniemi obsza-
rami Europy, w miejscu, gdzie
juz ie&luga na Dunaju w kie-
runku Wegier nie przedstawia
najmniejszych  trudnoci, ma
przed soba jeszcze wicksza przy-
szlo§é, jako port tranzytowy, niz
rort bratislavski. Dlatego tez wi-
docznie w przewidywaniu tego
fabryka Pilznenskiej ,,Skody"
tam zalozyla warsztaty statkow
parowveh i fodzi motorowyeh,

T e s e LT TR e st

Widok na Dunaj i woyspe Helemba.
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zaopatrujac cala zegluge na cze-
(:hublnwa(i‘im Diunaju

Przez port w Komarnie prze-
chodzi réwniez duzo towarow
polskich. Oto niekiore dane, do-
tyezace wywozu poiskiego wegla
przez ten port. W r. 1920 wywie-
ziono 228.882 ton wegla, 12.544
ton koksu i 4876 ton brykictow.
W r. 1927 wywieziono 416.615 ton
wegla 1 12.219 ton koksu, w roku
1928 wywieziono 322.175 ton wg-
gla, 14.772 ton koksu i 632 ten
brykietow. Wywoz wegla czecho-
slowackiego i niemieckiego przez
ien port jest znacznie mmejszy,
niz polskigo, bu w . 1928 wywie-
ziono wegla niemieckiego 1.123
ton i Loﬂ(su niemieckiego 24778

Mlyny medne w Daoborgaz.
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ton, wegla za$ czechoslowackiego
7.338 ton i koksu czechoslowac-
kiego 37.624 ton. Ogdélem przez
port ten przewieziono w 1928 r.
608.604 ton weela i koksu, z czego
polskiego wegla. koksu i brykie-
iow 537.577 fon,

Dla ulatwienia zegiugi na Du-
naju mi¢dzy Bratislavg a Komar-
nem zalozono z duzym nakladem
kosztéw woday teieion, obslugi-
wany przez 13 stacyj, ktore daja
relacje o stanie wody.

Podobnie jak u nas w Poznaniu
i we Lwowie, w Bratislavie co ro-
ku odbvwaja si¢ migdzynarodo-
we targi dunajskie (w r. 1929 od
25 sierpnia do 3 wrezednia). Plac
wystawowy znajduje sig w por-
cie. Targi obejmuja 15 grup prze-
myslu, lacznie z wystawa szko
zawodowych, urzadzang przez
Ministerstwo Oswiaty, celem o-
kazania postepu i nowych zdoby-
czy  w  przemyéle szklarskim,
garncarskim, Jdrzewnym, zobaw-
kowym i bizuteryjnym. Targi le
ciesza si¢ duzem powodzepiem i
jako wystawey biora w nich u-
dzial prawiz wszystkie narody
curopejskie, a mawet Afrvka,
Chile, Indje, Kanada i t. d. Prze-
eladajac przewodnik po targach
7 1928 r., znalazlem tylko 2 pol-
skie nazwiska wystawcow: Bu-
gajskiego w Katowicach, kiéry
wystawil rzemienie i inz. Spizy
z Krakowa, ktdry pokazai droz-

dze. Jak na Polske, to zamalo.
Przeciez jestesmy najblizszym
sasiadem ézecho.—,]nwﬂcji i swego

przemyslu me poirzel vjewmy sig
wetydzié, jak to dowiodla P. W.
K. w Poznaniu. S. R
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LAllo, Allo®, ,Iron Duke” do
.Invicible®, 31.V.1916, g. 16 m. 4.
Admiral gléwnodowodzacy do
kontradmirala dowodzacego trze-
cia eskadra krazownikow: —
Podtrzymaé natychmiast waleza-
ca z nieprzyjacielem flote krazo-
wnikéw bojowych, O g. 15 m. 50
znajdowala si¢ ona 56° 53° N.
i 5° 31° E. Kierunek poludniowo-
wschodni®,

Gong przedzialu maszynowego
zadZzwieczal donosnie. Strzalka
tarczy telegraficznej przesuncla
sie z podzialki ,trzy czwarte”, na
podzialke ,pelny”. Natychmiast
starszy maszynista James Clark
przelaczyl dwie male dzwignie i
przekrecil kolko regulatora. ,In-
vincible”  (Niezwyciezony) —
krazownik bojowy Jego Krélew-
skiej Mosci, — ruszyl szparko
na spotkanie wroga. Wslad za
nim podazyly dwa okrety sio-
strzane ,Inflexible” i ,.Indomi-
table”, oraz lekki krazownik
.Chester”. Straz przednig dywi-
zji stanowily cztery torpedowce
i krazownik ,.Canierbury”.

03 kwadransa flota krazowni-
kéw: wiceadmirala Beatty wal-
czyla z cala niemiecka armada.
Weiggnigta w boj z dwudziesio-
krotnie silniejszym przeciwni-
kiem, gonila reszikami sil. Admi-
ral Jellicoe, wiedzac, ze ci¢zkie
pancerniki brytyjskie nie 2daza
na czas, aby wyratowac¢ Beatty'-
ego z opresji, pchnal narazie na
pomoc trzecig eskadre kontrad-
mirala Hooda.

Ale o tem wszysikiem James
Clark, starszy maszynista na H.
M. S. ..Invincible®, nie mial po-
iecia. Poprzedniego dnia o g. 21,
flota brytyjska wyruszvla nagle
na morze w nieznanym kierunku,
i od tej chwili on Clark, tkwil
prawie bez przerwy przy swych
dZzwigniach, kétkach i manome-
trach.

Przedzial kierownictwa ma-
szyn, skad ujarzmiano owe kil-
kadziesiat tysiecy koni paro-
wvch, nadajacych olbrzymiemu
okretowi chvzo§é poSpiesznego
pociagu, — bvl to duzy poprze-
czny tunel, kiérego jedna §ciane
obejmowaly przyrzady kierow-
nicze: kaolka. r?éwignie. manome-
try, wskazniki, zegary. W §rod-
kn, nawprost wielkiej tarczy fte-
legrafu maszvnowego, miescilo
sic wysokie siodelko, na kiérem
wlaépie siedzial Clark, obejmu-
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iac wzrokiem caly przedzial. Sze-
§ein pomocnikdow uwijalo si¢ nie-
co nizej, a w gérze po zelaznej
galerji przechadzal sie dyzurny
inzynier, niby kapitan oddzielne-
zo okretu.

Zadzwonil {elefon: Ile na lo-
gu? — 27 wezléw — brzmiala od-
Eowiedz'. Rekord. Przy tej szyb-
0!

>

Sci niedlugo dosiegniemy wro-
ga.

James Clark, siedzac na swym
siodelku i instynktownie wodzac
okiem po manometrach i wska-
znikach, myéla byl jednak zupel-
nie gdzieindziej. Wezoraj wla-
$nie, przed samym wyjazdem, o-
trzymat list od Daisy, czarnowlo-
sej i niebieskookiej dziewczyny,
tancerki w slynnej trupie Til-
lers - girls: James kochal Daisy
jeszeze z lat dziecinnych, kiedy
to bawili si¢ oboje w ogrédkach
Kensingtonu. Ona — cérka obar-
czonego liczng rodzing wyrobni-
ka, on — syn ubogiej sklepikar-
ki. Potem los ich rozdzielil: Daisy
zostala oddana do trupy tance-
rek, a James wstapil jako prakty-
kant do zakladu mechanicznego.
Spotkali si¢ dopiero po kilku la-
tach w rodzinnym Londynie i Ja-
mes az oniemal z podziwu nad
pickno$cia swej przyjaciélki. A
jak tylko przyszedl do sichie, to
jak prawcrziwy Anglik, natych-
miast zaproponowal jej malzen-
stwo. ial doéé dobrze platne
stanowisko mechanika w dokach
vkretowych, oraz troche uciula-
nej gotowki, przyszlo§é wige by-
la zapewniona. Ale Daisy parsk-
nela $Smiechem na jego propozy-
rie, Ona — tancerka, kiora §wie-
cila juz triumlty w pierwszorzed-
nych music-hallach Londynu i
Paryza, ona najpigkniejsza z ca-
fej trupy Tiller-girls, mialaby
poslubi¢ jakiego$§ tam mechani-
ka. Przeciez o jej wzgledy ubie-
gali sie gentlemani obydwoch sto-
lic. Nie — niech James osiggnie
jakie§ wvbitne i intratne stano-
wisko, niech stanie si¢ slawnv, a
wiedy zobaczvmy: wspomnienia
z lat dzieciecych sa  wszak tak
slodkie...

Chlopiec  miast  rozpaczaé,
wzial sie odrazu do dzicla: posta-
nowil poprostu staé sie¢ slawny.
Gdziez latwiejsza droga do sla-
wv, jak nie w marvnarce? Ja-
mes wstapil do szkoly podolice-
row-mechanikéw i uezvl sig gor-

liwie. Odbyl kilka podrézy, zdo-
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byl duzo wiedzy i doswiadezenia.
awansowal. Ambicja jego bylo
zostaé oficerem, bo sadzil, ze to
fuz wystarczy, aby Daisy zgo-
dzila si¢ na malzenstwo. Wié'y-
wali sie czasu do czasu i
dziewczyna do§é wdzigeznym o-
kiem patrzala na przystojnego i
zerabnego marynarza. James za
kazdym razem przywozil jej
egzotyczne podarki, czasami na-
wet dosyé cenne. Daisy odplaca-
la mu drobnemi upominkami,
przebywala chetnie w jego towa-
rzystwie, ale oddawna zapomnia-
la o malzenstwie. Jakto. ona —
gwiazda calej trupy, miala zostaé
zona jakiego§ tam mechanika.
Nigdy!

Wybuchla wielka wojna. Pod-
czas kiedv Daisy tanczyla w pa-
rvskim Moulin Rouge, James,
zaokretowany mna krazowniku
.Invincible”, rozpoczal kampa-
nje. Pisywali do siebie bardzo
czesto. Daisy zal bylo towarzy-
sza z lat dziecinnych. wléczace-
go si¢ gdzie§ po dalekich mo-
rzach, w ciaglem niebezpieczen-
stwie. A kiedy po bitwie Falk-
landzkiej, James otrzymal urlop
i przvbyl do Londynr  wielka
.star® baletowa przviela go mi-
le i serdecznie. Byli nawet ra-
zem na jakiej§ skromnej kola-
cvice w okolicach Picadilly, a
choé dziewczyna dziwnie bvla
roztargniona i na jego nieSmiale
wzmianki o przyszlodei, dawala
wvmijajace odpowiedzi, niemniej
jednak James powrdeil na okret
wesol i zadowolony. W glowie
nie moglo mu si¢ pomiescié, zeby
Daisy nie chciala zostaé jego zo-
ng. To tylko taka dziewczeca
chytroé¢ — myslal sobie.

Podczas nastgpnego urlopu nie
ndalo mu sie spotkaé Daisy, iru-
pa jej bowiem wyjechala na wy-
stepy do Francji. Markotny. skré-
cil urlop i powrécil wezeSniej na
okret. Eu ogdlnemu  zdziwieniu
swych wszvstkich kolegéw. Ale
wnet listy Daisv przywroeily mu
dobry humor. Opisywala malow-
niczo podrbz, wystepy, powodze-
nia sceniczne, francuskie oby-
czaje, intrygi kolezanek i t. d. —
Ot i weczoraj, na parg minut
przed odjazdem, James otrzymal
list w pachngcej, rézowej koper-
cie. Otworzvl go zaraz, wtedy
wladnie nastapil alarm i odjazd.
Zaabsorbowany sluzbg, lub oto-
czony kolegami, nie znalazl jed-



nak od tej pory chwilki wolnego
czasu, aby list spokojnie przeczy-
taé.

Ocknqwsz¥ si¢ z zadumy, Ja-
mes spojrzal instynktownie na
wielki zegar. Byla godzina 17.30.
Statek, pedzac naprzod caly sila
pary, dygota? rytmicznie, olbrzy-
mie turbiny pracowaly bez zarzu-
tu. — Burns — zawolal swego po-
mocnika — zastap mnie tu chwi-
leczke, p6jde cos przekasic.

W ﬁmcie przedzialu maszyno-
wego byla przegrédka, stuzaca
personelowi do krétkiego wypo-
czynku, z chwila bowiem zam-
knigcia przegréd hermetycznych,
opuszczanie stanowisk bvlo su-
rowo wzbronione. Od poludnia,
wobec spodziewanego spotkania,
obie wachty byly na sluzbie i Ja-
mesowi sﬁlsznie nalezala sie
chwila wytchnienia.

Posiliwszy si¢ nieco, James
poczul nieprzeparta cheé prze-
czytania listu od Daisy. Obejrzal
sie. ezy nikt go nie §ledzi, wycia-
gnal list z kieszeni i, zblizywszy
go do zarowki, rozpoczal lekture.
Po kilku zwyklych zdaniach, list
brzmial jak nastepuje: — ,,Dear
James. To, co ci teraz napisze, be-
dzie moze troche przykre dla cie-
bie, ale jako méj prawdziwy
przyjaciel, powiniene§ si¢ prze-
ciez cieszy¢ mojem szczgsciem.
Musze ci wyznaé, ze wychodzg
zamaz. Poznalam w Paryzu jed-
nego z oficerow naszej misji mor-
skief — komandora barona Reu-
thera. Zakochal si¢ i poprosil o
moja rcke. Przyjelam bez waha-
nli.a, bokclmé to ci)zlowiek starszy,
ale wykwintny, bogaty i na wy-
sokiem stanowiskn. Nie koc!:?m
go wprawdzie (tobie moge to po-
wiedzieé), ale w Zyciu nie mozna
siec powodowaé samymi senty-
mentami. Przypuszezam, ze mnie
zrozumiesz i ucieszysz si¢ bardzo,
dowiedziawszy sie, ze twoja to-
warzyszka zabaw zostanie Lady
Reuther. Slub weZmiemy zapew-
ne w koiicu lipca i mam nadzie-
ie. ze bedziesz na nim obecny. Ja-
mes drogi, jesli zywiles kiedy dla
mnie jakie§ goretsze uczucie, pro-
sze cie, dla twego i mego spokoju,
wybij je sobie z glowy. Nie je-
stedmy dla siebie stworzeni: tobie
trzeba zony dobrej, skromnej, go-
spodarnej, pracowitej. Jabym ta-
ka byé nie potrafila, wice moze
fo i lepiej. Nie miej do mnie nra-

- bom ci przeciez zadnych for-
malnych obietnic nie czynila, i
nie oszukiwalam  eci¢ nigdy.
Badz zdréw drogi przyjacielu, i
Cheer up. — Daisy".

Gong telegrafu maszynowego
przywolal ]Eamesa do przytom-
noéci. Chwile tylko wirowaly mu
w oczach zaréwki i tareze, a rytm
maszyn statku pulsowal w skro-
niach. Obowigzek! — magiczne
slowo, stawiajace na nogi cza-
sem nawet ludzi nawpdl umar-
tveh. Telefon inzyniera zadzwo-
nil raz i drugi, sirzalka telegrafu
skoczyla na ,pél”, potem znéw
na .pelny”, gong brzmial coraz
czeSciej. Snac na gérze zmienip-
no kurs eskadry. Naczelny inzy-
nier przebiegl po gale. ., kierujac
sie ku turbinom. Goraco bylo nie-
znoénie. Mimo wentylatorow Zar
przenikal az do przedzialu kie-
rowniczego.

James odsunal Burnsa i wsko-
czyl na swe siodelko. Zegar wska-
zywal godzing 17.40.

Allo, Allo. Dowédea 3-ej eska-
dry do podwladnych jednostek:
31.V-16 g. 17 m. 55. Rozpoczaé
akeje zaczepna. Otworzyé ogien.
Dystans 13.000 yardow®.

Swiatlo w zarowkach lekko za-
drzalo. Zawibrowaly, diwigczac
metalicznie, Sciany przedzialu.
Odglos poteznej salwy, danej z
oSmiu 12-calowych dzial . Invin-
cibla“, doszedl, mimo hermetycz-
nego zamknigeia, az do wnetrza
okretu, budzace niesamowite echa.
Zaczyna si¢ — pomy$lal James.
Byl dziwnie spokoinv i obojet-
ny na wszystko dokola. Uwazal
iylko, aby nalezycie pelnié swa
powinnosc.

A tymczasem w goérze rozsza-
lalo sie istne pieklo. Kilkadziesiat
stalowych olbrzyméw prazvio
do siebie z armat i rur lorpedo-
wych. Okrety admirala Beatty
byly w odwrocie. Hood przybvi
w sama pore, by je uratowaé od
kleski. Okrety niemieckie admi-
rala Hippera, dotvchezas zwy-
cigskie, zaczynaja cofaé si¢ pod
oslona dzial wlasnych pancerni-
kéw. Juz ,Wiesbaden® tonie, a
WLiitzow", okret admiralski, cie-
zko uszkodzony opuszeza linje
bojowa. Z mostku krazownika
.Invincible®, admiral Hood oso-
biscie kiernje akcja. ..Predzej

strzelaé, — wola do oficera kie-
rujacego ogniem artylerji okreto-
wej. — wszystkie wasze pociski
trafiaja!“') — W tejze chwili

salwa krazownika .Derfflinger”
trafia w ., Invineible”, na wysoko-
éci Srodkowej wiezycey.

Byla godzina 18 m. 30, kiedy
James Clark poezul dwa uderze-
nia. Najprzéd lzejsze, zaraz po-

1) Historyezne.

tem drugie silniejsze. W chwilg
pozniej ogluszajacy huk wstrza-
snal calym okrgtem. Wszysiko
wrﬁ(olo zawirowalo, poczeia roz-
legl si¢ brzgk tluczonego szkla i
§wiatlo elekiryczne zgaslo. Swie-
cily tylko mafosforyzowane tar-
cze manometréow. W mdlym ich
blasku widaé bylo biegajacych
tu i 6wdzie ludzi. Wysadzony ze
swego siodelka James, ogluszony
i potluczony, znalazl si¢ na stalo-
wej podlodze przedzialu, kiéra
nagle przvjela skoéne polozenie.
Wlaczyé §wiatlo ratunkowe! —
rozlegl si¢ glos inzyniera, James
pobiegl ku drzwiom, ale w tejze
chwili poczul, ze brodzi w wo-
dzie. Cale jej strumienie wlewa-
ly sie przez tuby wentylatorféw,
przesiakaly pod Srianami, ciekly
wzdluz tablic kontrolujacych.
Nachylenie podlogi stawalo sig
coraz wigksze, tak ze James mu-
sial sie uczepié jakiej§ klamry.
Kilku marynarzy Frzebieglo po
galerji. Nagle podloga stala sig
ciana., a Sciana podloga. Woda
z pluskiem przelewala si¢ z kgta
w kat.

Trwalo to kilkadziesiat sekund,
ktére wydawaly si¢ wiekami.
Niewiadomo jakim cudem, James
zmalazl si¢ nagle na schodni, pro-
wadzacej do galeryjki inzyniera.
Tysiace mlotéw bilo mu w u-
szach, piers ledwo chwytala
$cieSnione naporem wody pewie-
trze. Wtem z gluchym trzaskiem
pekla potezna, z plyt stalowvch
zbita, §ciana przedzialu i cale ka-
tarakty wody lunely do wngtrza.
Porwany wirem  James stracf
przytomnosé.

Ocknal sie, uderzywszy ramie-
niem o coé twardego. Poczul nie-
znosny bol, jednoczeénie za uj-
rzal, ze plywa §rod  szezat-
kéw rozbitego okretn, O]mc?al
walezylo z falami  kilku ludzi,
tuz obok za§ plywala wielka
skrzynia kuta mosigdzem, sluza-
ca do przechowywania sygnalow-
ta wlaénie skrzynia musiala go
uderzyé.

Po chwili, wyniesiony na
arzhbiet fali, usifowal rozejrzeé sig
wokolo, ale dostrzegl tvlko pote-
zne kleby dymu, wéréd kiorye
lvskal raz po raz ogien armatni.
Potem znalaz si¢ w wodnej doli-
nie, migdzy dwoma grzbietami
fal i poczul, ze tonie. Dziwnym
irafem nie sprawialo mu to spe-
cjalnej przykroei. Czul, ze dre-
twieje, ze opuszczaja go sily, a
ogarnia jaki§ mily 1 kojacy bez-

wlad. S
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Witem kto§ chwycil go za re¢ke.
lljrzal wykrzywiong z bélu i wy-
sitku ludzka twarz i rekaw
z czterema galonami. Poszli obaj
na dno. Giy wyplvneli wspol-
nym wysilkiem, znalezli si¢ tuz
przy owej sygnalowej skrzyni
Oficer, starajac si¢ przekrzyczeé
szum fal i odglos kanonady, dal
do zrozumienia, ze nalezy sig tcj
skrzyni uczepic.

James nagle ocknal si¢ z apa-
tji. Obowiazkiem czlowieka i ma-
rynarza bylo ratowaé drugicgo
czlowieka i przelozonego. Mimo
szalonego bolu w boku 1 ramie-
niu, doplynal do skrzyni i przy-
ciagnal ja do miejsca, w ktorem
przed chwila fala pokryla ofice-
ra. Gdy ten wyplynal, James
chwyeil go za reke i posunal a7z
do umieszczonej z boku zelaznej
antaby. Oficer uchwyecil si¢ jej
kurczowo i chwile dyszal eiezko,
wypluwajac z Sit’fble wodg. Ja
mes przeplynal na diuga strone
skrzyni, obawiajac si¢, iz nie-
rowno obcigzony plywak latwo
si¢ wywr6ei, Tu jednak antaby
nie bylo, a tylko dwoje uszu do
przecigzania linki: moZzna w nie
bylo conajwyzej zalozyé palce.
James zrobil to wlasnie w chwili,
gdy skrzynka, pociggnicta cicza-
rem komandora, grozila juz wy-
wroceniem. Ale uitrzymaé si¢ w
takiej pozyeji byvlo niemozcbuo-
écia. James poczul, ze mdieje. (-
statkiem sil, trzymajac si¢ weiaz
jedna reka skrzyni, §ciagnal zc
siebie skérzany pasek od spodni,
poczem przewlikl go przez ucho
od linki. Drugi koniec przecia-
gnal sobie pod pachami i spigw-
szy_ klamre, zawisl po szyje w

wodzie. Rownowaga byla osia-
gnigta. — Byle tylko komandor
wytrzymal — pomyslal sobie,
tracac przytomnosé...

* *

*

Szalupa krazownika ,.Canter-

ury” wylowila juz o zmroku obu
rozbitkéw. Komandor byl jesz-
cze przytomny, ale James dawal
juz tylko slabe oznaki zycia.
Przeniesiono obu do lazaretu. O-
kazalo si¢, ze oficer odniésl lek-
kie obrazenia, natomiast Jamcs
mial zlamane ramie, szereg ogol-
nych potluczen i rar¢ w boku,
spowodowana uderzeniem o jakis
wystajacy kawal pancerza. Stra-
cil tez sporo krwi, a w rany i ran-
ki wiarla si¢c morska woda, po-
wodujac ropienie. Chirurg kiwal
nad nim glowa z zatrasowaniem,
a na pytanie komandera, kiory
zywo interesowal si¢ losem swego

drugim brzegu

zbawcy, odpowiedzial tylko
wZzriuszeniem ramion.
bialym szpitalu morskim

w Sherneess zlozono rannych w
bitwie pod Jutlandem. James
odzyskawszy na drugi dzien
przytomnosé i dowiedziawszy
sig, gdzie sig¢ znajduje. nie oka-
zal zadnego wzruszenia. — Czy
ten komandor, kidrego uczepi-
lem przy skrzyni ocalal?—zapy-
tal. Otrzymawszy Udpowiejé
twierdzaca, zapytal jeszcze o re-
zultat bitwy. Ten byl dla Wiel-
kiej Brytanji niezbyt pomyélny.

'prawdzie po nadejéciu pancer
nikéw admirala Lellicné, Niem-
cy zostali z ciezkiemi stratami
odparci i uciekli pod
swych poriéw, jednakze zwy-
cigstwo to kosztowalo Anglje
115.000 ton zatopionych okre-
tow i blisko 7.000 istniefi ludz-
kich. Niemey stracili 61.000 ton
i 2.000 ludzi. Plac boju pozostal
przy flocie brytyjskiej.

James lezal na swem szpital-
nem lozu i cierpial strasznie.
Skomplikowane zabiegi chirue-
giczne nie byly w stanie urato-
waé mu zycia. Mimo starain le-
karzy, Smieré stanela u wezglo-
wia mechanika.

Kiérego§ dnia odwiedzil go
komandor. Poza slowami pocie-
chy, ktérym James zresztg nie
wierzyl, przyniésl mu obietnice.
ze otrzyma ,.Militury Cross". —
Dasz go mojej matce, Panie, —
odpowiedzia{ cicho, — niech
wie, ze spelnilem swéj obowis-
zek.

Nazajutrz w towarzystwie ko-
mandora przyszla mloda, piek-
na kobieta. Narzeczona cheiala
podzickowaé marynarzowi za
ocalenie swego przyszlego me-
za. 7 bukietein narcyzéw w dro-
bnej rgczce. podeszla do lozka,
na ktorem lezal James. Polozyla
kwiaty na koldrze i usilowala
dojrzeé twarz rannego. Ale z
pod kompreséw i bandazy wy-
gladaly tylko plonace goraczka
oczy i sine, suche usta, Wiedy
wzrok pieknej damy padl na
umicszczong nad 1ézkiem ta-
bliczke:

James B. Clark, st. maszynista
H. M. S. Invincible.

Krzyk Daisy (oma to byla bo-
wiem) uslyszano zapewne na
Tamizy. Caly
szpital zbiegl sie do sali, w kto-
rej lezal James. Ale surowy
rozkaz dyzurnego lekarza, wnet
usungl ciekawych. Nawet ko-

oslona

mandor cofnal si¢ dyskretnie,
upewniwszy si¢ wprzody, ze
Daisy staraniem dwoch piele-
gniarek. przyszla juz do siebie.

Rozmowa Jamesa i Daisy
d'uga nie byla. Stojaca u loza
maszynisty smieré zdawala sie
liczy¢ minuty i sekundy. Z wia-
Sciwa konajacym jasnoscia u-
myslu, James odgadl, ze urato-
wany przezen komandor, byl
wlasnie mnarzeczonym  Daisy
Przypomnial sobie, e oficer
ow przybyl na okret tuz przed
samym odjazdem, podobno z ja-
kas specjalng misja.

— Nie powiedzial ci mego na-
zwiska, — moéwil stabym glo-
sem ;umcs — bo nie przywia-
zywal don wagi. Chcial popro-
stu. abys podziekowala czlowie-
kowi ktéry go ocalil, a z nim ra-
zem wasze szczeScie. To gentle-
man. Obawiam sie, ze gdybys
zgory byla wiedziala, ze to ja,

ewnoby$ nie przyszla. A tak
os, skadingd okrutny, dal mi
jeszeze mozno$é ogladania po
raz ostaini mego ukochanego,
najdrozszego skarbu. Daisy, nie
mysl juz o mnie i badz szczedli-
wa.

Po chwili, w przyleglym po-
koju, Daisy dostala ataku ner-
wowego. Biegala od jednego do
drugiego lekarza, blagajac, aby
ocalili Jamesa. — On umrzeé
nie moze — krzyczala, — ina-
czej cale zycie nie zaznam spo-
koju. Ralf, —wolala do HeutEe--
ra, — powiedz im Ze muszg go
ocalié, inaczej nic z naszego
szczescia.

Gdy Daisy po raz drugi sta-
nela u wezglowia Jamesa, ten
juz konal. Szklanym wzrokiem
powiédl wokolo, a napotkawszy
zalzawione oczy Daisy ozywil
si¢ nagle. Na wargach jego wy-
kwitl slaby uémiech, a pochy-
lonej nad nim sanitarjuszki do-
szedl szept: Daisy, moja Daisy...

Nazajutrz rano przybyl do
szpitala wyzszy oficer, kiéry
przypigl zmarlemu , Military

ross".—Jak zwykle zap6zno,—
odezwal sie szeptem jaki§ mlo-
dy oficer. — TaE — odparl dru-
gi, — ojczyzma nasza jest sta-
nowezo zbyt konserwatywna.
Spézniamy sie wszedzie. Jelli-
coé spozmil sie pod Jutlandem
i flota niemiecka ocalala, a my
ponieslismy powazne straty. W
dziedzinie przemyslu i handlu
ubiegnie nas Ameryka, w dzie-
dzinie nauki — Francja, w in-
nych dziedzinach — inne kraje.

14  Znaleziono na: www.magemar.com.pl




Czas juz zmodernizowaé trochg
naszego Johna Bull'a.

— Nie méwmy o polityce —
wtrgeil {rzeci — mamy wiosng,
czas jest piekny, mowmy lepiej
o kobietach. jﬂ.K wam si¢ zdaje,
c ta weczorajsza naprawde
tak si¢ przejela smiercig tego
biedaka? — Méj drogi, — od-
parl starszy ranga lekarz, — wi-
daé ze nie znasz kobiet e
chodzilo o to, czy Clark umrze.
czy nie, bo i tak by zan za maz
nie wyszla. Ale obawiala sie.
ze Smier¢ jego stanie na prze-
szkodzie jej szczeSciu. Czy kto

WAVAV \ /

GDYNIA,| WYBRZEZE

ROZWO] GDYNIL — Znaczenie Gdy-
ni, jako portu przywozowego, wzra-
sta z miesigca na miesige. Jeszeze do
niedawna nadchodzily do Gdyni stat-
ki prawie wylgeznie puste, podezas
gdy obeenie w coraz wickszych ilo-
sciach naplywaja ladunki rudy zelaz-
nej i inne. W pazdzierniku przybyl do
Gdyni po raz pierwszy transport kawy
w ilodci 308 ton bezpoSrednio z Bra
zylji.

Gdynia zajmuje obecnie, jesli cho-
dzi o przeladunek towaréw 5 miejsce
wiréd portéw na Baltyku. Niedawno
zalozona stocznia otrzymuje coraz
wiccej zlecei, co S$wiadezy rowniez
o dobrym rozweju portu. M. inn.
stocznia buduje obecnie lodzie moto-
rowe wedlug wlasnych planéw. Pierw-
sza 16d7 motorowa byla typu Slizgow-
ca (dla zeglugi na rzekach). Wymia-
ry jej 7.50 m. dlugosei, 2 m. szeroko-
¢ei, zanurzenie 0,40 m. Stocznia za-
mierza opatentowaé ten typ lodzi

z was czytal . Historje Komicz-
na” Anatola France'a? Tak moi
drodzy, kobiety potralia by¢
niezrownanemi egoistkami, a
najciekawsze to, ze wecale tefo
nie spostrzegaja. Ta rozpaczala,
bo czula, ze wyrzuty sumienia
nie dadza jej spokojnie poslu-
bié Reuthera, nie przyszlo jej
jednak do glowy, Ze biedny
Clark, gdyby iyl. cierpialby
stokroé wiecej. Wtedy uwazala-
by to za naturalny bieg rzeczy.
Kobiety lubig, aby sie dla nich
poséwicgcaé, rzadko kiedy jednak
potrafia takie poswigcenie oce-

nié. Ale uspokojcie si¢ moi pa-
nowie. Ona i tak o nim zapo-
mni. Zycie ludzkie jest obecnie
bardzo malo warte!

*
* *

§lub komandora barona Reu-
thera z Daisy Barratt, odbyl sig
w listopadzie iegoz roku w
Opactwie Westminsterskiem.
Panna mloda wygladala uroczo
i byla niezwykle wesola i ozy-
wiona. Wszysey zazdroscili ko-
mandorowi tak picknej i roz-
kosznej zony...

Vo

JIM POKER

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iincem

CUKROWNICTWO BUDUJE WLA-
SNE MAGAZYNY W GDYNL — ,Ga-
zeta Handlowa" podaje wiadomosé, ze
na posiedzeniu w dniu 12.11 w Pozna-
nin nadzwyezajnego walnego zgroma-
dzenia Zwigzku zachodnio-polskiego
przemysiu cukrowniczego zapadia m.
inn. uchwala budowy wlasnych maga-
zynéw cukrowych w Gdyni. Spodzie-
wane jest, ze juz w nastepnej kam-
panji cukrowej magazyny te beda
czynne.

DALSZE WYDZIERZAWIANIE GRUN-
TOGW W PORCIE GDYNSKIM. — Mi-
nister Przemystu i Handlu podpisal
umowe z firma spedycyjnag ., Warta"
w sprawie wydzierzawienia jej tere-
néw w porcie gdyiskim. Firma ta wy-
dzierzawia tereny w trzech strefach,
na ktérych pobuduje sklady na drob-
nice, przeznaczony na eksport.

BEZPOSREDNIE LINJE 2EGLUGO-
WE DO FRANCJI 1 Z PORTAMI
WSCHODNIEGO BAETYKU. — ,Ze-
gluga Polska" rozpoczela przygotowa-

Oddzial Ligi Marskiej i Rzecznej mo Sosnoweu urzadzi
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nia do otwarcia bezpoéredniej linji
pasazerskiej i towarowej miedzy Pol-
ska a anc|jq. oraz micdzy Polska a
portami wschodniego Baityi&u.

CZWARTY HOLOWNIK DLA POR-
TU GDYKSKIEGO.—W dn. 5.12 przy-
byl do Gdyni zakupiony w Krilewecu
nowy holownik dla obslugi taboru po-
slebiarskiego.

Jest to czwarty i najmniejszy ho-
lownik portowy Gdyni, gdyz do ist-
niejgeych ,Ursusa”™ z 500 KM i ,Tu-
ra® z 250 KM sily maszyn zakupiono
miesige temu w Rotterdamie holow-
nik ,,Wyck" o sile 350 KM.

Procz tych holownikéw port gdyd-
ski posiada motorowa 16dz pilotowa.
Prywatne firmy posiadajag pare ho-
lownikéw i kilka motorowek, pomaga-
jacyeh przy przesuwanin statkéw z
miejsca na miejsce. Najwiekszy tabor
pomocniczy posiada firma ,[Polska-
rob”, najsilniejsze holowniki prywat-
ne sa zatrudnione przez firmy wyko-
nywujace roboty poglghiarskie w por-
cie.

I od 8 do 15 wrzednia r. b. ,,Tydzieri Bandery”, podczas kidrego
odbylo si¢ szereg uroczystosci. llustracje nasze przedstamiaja zlozenie mwienica na plycie Nieznanego Zolnierza. Wie-
niec sklada w imieniu Ligi M. i- Rz. Prezes Oddzialu p. Rudomski.
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KONTYNGENTY IMPORTOWE DLA

'YNI. — Rozporzgdzeniem p. Mini-
stra Przemyslu i ?qudlu przyznane
rostaly  specjalne kantyngeut{ dla
miasta portowego Gdyni na reglamen-
towane lowary, przyczem kontyngen-
ty obejmuja réwniez towary z takich
krajow, z ktoremi Polska jeszeze nie
zawarla traktatu handlowego. Prazy-
snanie tych konilyngentéw ma na ce-
lu zwigkszenie zainteresowania polskie-
zo kupieciwa dla Gdyni. Zezwolenia
przywozowe, zaopatrzone w warunek
bezpoéredniego przywozu do Gdwni
maja byé rozdzielane nie jak zwykle
przez komisje centralng dla importn
towaréw, lecz na wniosek Pomorskiej
lzby Przemyslowo-Handlowej w Gru-
dziadzn bezposrednio przez Minister-
stwo Przemyslu i Handlu

PIERWSZY STATEK W DOKU. —Po-
swiccony 20-go w Gdyni i nstawiony
w basenie rybackim dok plywajacy
Nr. 1. Sioczni  Gdvyiiskiej rozpoczal
nrace. W sobote wprowadzono doi O.
R. P. Jaskélke, przyezem dok Tunkejo-
nowal bez zarzutu.

GDANSK

'ROZBUDOWA PORTU GDANSKIE-

GO. — Po rozbudowaniu szeregu u-
rzgdzsr w EDPCEE gdanskim, ocbecnie
ma byé rozbudowany port wolny Za-
mivrzene sa nastepujace robotv: bn-
down nowoczesnych skladdw, jak row-
niez ustawienie przy nich szeregu
dzwigow i polyczenie ich z torami ko-
lejowemi. Obok wybudowanej juz
WSiidhalle 1" ma powstaé drugi maga-
gyn  Siidhalle 1" o pow'erzchni
7.500 m?, wyposazony takie w nowo-
czesne  urzadzenia przeladunkowe.
Trzeei magazyn ,Nordhalle II" ma
bvé wybudowany po przeciwleglej
stronie. W zwiazku z tem przewidzia-
ne jest przebudowanie nabrzeza mna
dlugosei 430 m. i o glebokosei 7 m.,
przy ktérem roboty maja byé nieba-
wem podjete.

O02YWIENIE OBROTOW GDANSKA
Z POLUDNIOWA AMERYKA. — Mie-
dzy Gdanskiem a Poludniowsg Amery-
kg utrzymuje staly komunikacje linja
WFinlandja - Poludniowa Ameryka".
Zaznacza sig ostatnio znaczne oZywie-
nie obrotow mna tej linji. M. inn. w
polowie grudnia ekspedjuje tow. Ber-
genske  parowiee jugostowianski
Wlzgled” z ladunkiem 2,000 standar-
tow drzewa do Buenos Aires. Jest to
tak duzy ladunek drzewa, jaki od-
dawna juz nie opufeil portu gdafi-
skiego.

TRANZAKCJE GDANSKO-SOWIEC-
KIE NATRAFIAJA NA TRUDNO-
SCL. — Pertraktacje migdzy przed-
stawicielami Sowietéw a stoczniami
gdanskiemi w sprawie zamdéwien na
statki dla Sowietow nie daly dotad

zytywnego rezultatu. Wszystko roz-

ija sie o trudnoSei w finansowaniu
tej budowy.

&edna z tranzakeyj uzyskala wszak-
7e gwarancje senatu gdanskiego. Cho-
dzi o zamdwienie, jakie otrzymala od
Sowietéw stocznia Klawitiera, Gwa-
rancja senatn zostala undzielona tyl-
ko w tym jednym wypadku.

Stoeznia Schichau rozpoczela wstep-
ne roboty przy budowie 6 parowcdiw
rybackich, ]i‘(lérych wartos¢  wynosi
w przyblizeniu 4 miljony guldendw.

Najwicksze i najwazniejsze =zamé-
wienie, z ktérem Sowiety wystepuja,
obejmuje budowe 7 wiekszych parow-
cow pasazersko-towarowych, przezna-

czonveh mna linje Szczecin — Lenin-
grad, Wladywostok — Szanghaj i Le-
na — Wladywostok. Warto$é ~ zamo-

wienia ma wynosié 6 miljonéw dola-
riw. Przy tak wielkiej sumie dotych-
czas nie znaleziono zadawalajycej for-
my pokrycia finansowego, dan-
sku kredvtu tej wysokosci nie da sig
uzyskaé. Byé moze, #ze uda sie uzy-
ska¢ taka gwarancje zagranica. Per-
fraktacje w tej sprawie sg w pelnym
hiegu.

LtOTWA

PODWYZSZENIE BUDZETU DEPAR-
TAMENTU MORSKIEGO., — W tych
dniach minister finanséw odbyl nara-
de z dyrektorem Departamentu Mor-
skiego w sprawie budietu departa-
mentu, kitéry preliminowany byl na
rok przyszly w wysokofei 87 miljo-
néw latéw. Dotychezas budzet tego
departamentn wynosil 3—45 milj. L
Na konlerencji zmniejszono pierwot-
nie preliminowang sume budzetu do
7 miljondéw latéw. Budzet ten obejmu-
je m. in. wydatki na rozbudowe por-
tu eksportowego, zakupienie lodola-
macza rzecznego, budowe skladow
portowych, dalsze roboty poglebiar-
skie i t. d. Na roboty poglebiarskie
reliminowano dotychezas po 700.000
atéw rocznie, w budzecie na rok
przyszly za$ wstawiono na ten cel
sume 1.000.000 latéw.

MINY NA BALTYKU. — Jak donoszg
pisma, w czasie ostatniej burzy na
Baltvku znowu zostalo pozrywane =z
uwiezi szereg min niemieckich i ro-
syjskich, rozrzuconych na morzu jesz-
cze w czasie wielkiej wojny. W zwigz-
ku z tem zegluga w zatoce ryskiej
jest polyczona z duzem niebezpieczen-
siwem. t!W ostatnich czasach w krét-
kich odstepach po sobie morze wy-
rzucilo na brzegi zatoki Ryskiej 6
min. Ostatni meldunek o zauwazonej
minie nadszedl z Hajnasz. Mine fte,
miotang przez fale w poblizu molo
portowego, udalo sie unieszkodliwié.

LOTEWSKIE RYBOLOWSTWO MOR-
SKIE. — Wedlug informacyj wydzialu
rybackiego  Ministerstwa  Rolnictwa
tegoroczne polowy maorskie byly po-
my$lne, z wy"gqlkiem libawskiej stre-
fy rybackiej. Szezegélnie dobre rezul-
taty daly polowy %osnsia, ktére w
tym roku byly wieksze o 70 proc, od
polowéw zeszlorocznych. Réwniez po-
low sig jest o 100 proc., wegorzy o 50
prot]:l. wieckszy od polowéw zeszﬁ:rocz-
nych.

ZATONIECIE STATKU EOTEWSKIE-
GO. — Pisma donoszq o tajemniczym
dramacie, jaki rozegral sie na pelnem
Morzi.

Kilku rybakéw z wyspy Langeland
napotkalo na pelnem morzu mniej
wiecej o dwie godziny drogi od Bo-
genkamp zatopiony statek lotewski, z
ktérego wystawaly nad powierzchnie
morza tylko maszty. Zaloga jednego z
niemieckich parowcéw, ktora wrak
przeszukala, znalazla pod pokladem
zwloki kapitana i pierwszego oficera.
Kapitan mial na glowie duza dziure,
zas gardlo Bierwszcgn oficera bvlo
przeciete. alej stwierdzono, Ze na
statku musiala si¢ znajdowaé jaka$
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kobieta, kilkoro dzieci i 3—4 mez-
czyzn, ktérzy opubeili prawdopodob-
nie statek na jednej z lodzi ratunko-
wych,

Poniewaz jednak lodzi takiej ni-
~dzie ma wybrzezu .nie zauwazono.
przetp znajdujacy sie w niej musieli
prawdopodobnie zginagé. Zwloki obu
oficerow statku wskazywalyby na to,
ze na statku musiala nastgpi¢ jakas
cksplozja, albo tez, Ze zgineli oni w
idjce. Przypuszezaja, Ze statek zato-
nal w czasie silnej burzy, jaka sza-
lala przed paru tygodniami.

FINLANDJA

FINLANDJA BUDUJE FLO WO.
JENNA. -— Budowa nowych okretéw
wojennych dla Finlandji zostala ener-
gicznie podjeta. arazie majg by¢
zbudowane 2 pancerniki o 4.000 ton
kazdy, 4 lodzie podwodne i 4 torpe-
dowce. Pierwszy pancernik bedzie go-
towy w 1931 rokn, pierwsza l6dz pod-
wodna ma byé spuszezona na wode na
wiosne 1930 r.

+AS PIK* W REKACH STRAzY CEL-
NEJ. — Znana, rekordowo szybka
szmuglerska  motoréwka ,Hassann
Bir" wraz ze zmiang tureckiej bande-
rv na rumufsky zmienila nazwe — na
+As de Pique”. Powodzenia jednak po
tej zmianie motoréwka nie miala,
wpadajye na zatoce Botnickiej w rgce
celnikéw finskich. Motoréwka prze-
szla na wlasno$é skarbu Finlandji i
jako szybki statek o sile maszyn 500
M stanie sie jako krazownik celny
groznym przeciwnikiem statkéw szmu-
glerskich.

SZWECJA .

KONFERENCJA W SPRAWIE LINJI
ZANURZENIA NA BALTYKU. — Dn.
2 grudnia rb. odbyla sie w Stockhol-
mie konferencja w sprawie linji za-
nurzenia dla statkéw, zeglujacych po
Baltyku., Rzad szwedzki zaprosil na
te konferencje przedstawicieli: Danji,
Gdanska, Niemiee, Estonji, Finlandji.
Holandji i Polski, ktérq reprezentowal
7 ramienia Ministerstwa Przemysha i
Handlu inz. B. Bagniewski.

NOWY STATEK SZKOLNY. —
Szwedzka marynarka handlowa zaku-
»ita w San Francisko bark czteromasz-
towy .Star of Greenland”, zbudowany
w 1. 1892 w Glasgow, o pojemnoSei
2200 b. r. t. Slatek po przerébkach
otrzyma nazwe Abraham Rydberg”
i rozpocznie sluzbe jako statek szkcel-
ny {IK; przyszlych oficeréw marynarki
handlowej.

DANJA

POMOC RZADOWA DLA RY.
BAKOW DUNSKICH. — Jak donosi
»Nordisk Havfiskeri Tidskrift" ryba-
kom dufiskim przyznana zostala po-
zyezka w wysokoSei 2, 3 miljonow ko-
ron, z funduszéw pafistwowych na za-
kup statkéw rybackich, remont star-
szych jednost i odnowieniec moto-
réw. Pozatem przyznano 813 pozyczek
na snmeg 386 tysigey koron na powiek-
szenie kapitaléw obrotowych dla ry-
bakéw oraz 201.000 koron dla rybac-
kich towarzystw kredytowych. Do 31
maja r. b. wyplacono rybakom 4.5 mi-
ljonéw koron 2z pieniedzy panstwo-

wych.
AT
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Z CALEGO SWIATA

PRZELADUNEK W ROZNYCH POR-
TACH. — Zestawione zostaly juz da-
ne statystyczne, dotyczace przeladun-
ku towaréw w réiznych portach w
miesigen sierpniu rb. Przeladowano
w przywozie 1 w wywozie: w Bremie
— 580.200 ton (lacznie z portami We-
zery), w Hamburgu 2.704.541 ton (lacz-
nie z Harburgiem, Altong i Wilhelms-
burgiem), w Rotterdamie 3.707.303 ton
(tacznie z 2,7 milj. ton towaréw, ida-
eych tranzytem), w Antwerpji —
5.470.205 ton (lycznie z wymiang to-
waréw z portami wewnetrznemi), w
Gdansku 7093580 ton (w tem 528175 t.
wegla), w Gdyni 242.143 tfon.

ANGLJA BEZ ZAGLOWCOW.— Wiel-
ka Brytanja stracila ostatni swéj
wielki  Zaglowiec {ransoceaniczny,
czteromasztowy bark  ,Garthpool®,
kiéry 11.11 zostal wyrzucony przez
morze na mielizne na wyspie Boavista
(Wyspy Zielonego Przyladka) i zupel-
nie  rozbity. Statek mial pojemnosé
2842 n. r. t. Zbudowany byl w roku
1891. W r. 1926 .Garthpool” odbyl
swa rekordowa podréz z Callao do
Svdney w ciagu 45 dni. Nalezal do
tow.  Marine T\Iavigatiou Company of
Canada™.

Zatoga rozbitego statku zostala ura-
towana.

NOWA BULGARSKA LINJA OKRE-
TOWA. — .Bulgarskie towarzystwo
zeglugi handlowej”, jedyne powai-
niejsze przedsiebiorstwo Bulgarji, w
ktorem pafsiwo jest zaangazowane w
znacznym stopnin, zamierza zakupié
dwa nowe parowce, ktére maja stanad
do pracy na $wiezo planowanej regu-
larnej linji miedzy Warna a Amster-
damem.

POROWNANIE WYDATKOW NA
MARYNARKE WOJENNA. — ,Fran-
ce Militaire” drukuje nastepnjace zesta-
wienie obeenveh wvydatkéw na mary-
narke woienng poszezegdlnyeh panstw:
Stany Zjednoczone 9 miljard. frankéw
Anglja 7 = 3

Japonta 45 > .
Francja 25 a =
Wlochy 1'% % &
Polska 00175 i 2
ROZBROJENIE,

Nastepujaca tabelka ilusiruje roz
brojenie Anglji na morzu, dotychezas
przeprowadzone:

1914 r. 19291.
Pancer. linjowe w stuzbie 44 13
Pancer. linjowe w rezerwie 16 3
Krazow. linjowe w sluzbie 7 3

Krazow. linjowe w rezer, 114 52
Razem 181 72

W cia ostatnich  czterech lat
zmniejszyla Anglja swe wydatki na ar-
mje 0 4 miljony funtéw szterlingéw,
podezas gdy w tym samym czasie S'a-
ny Zjednoczone podniosly swe wydatki
na wojsko o 8 Wlochy o 10, Niemey
o 5, Francja o 24, Sowiety za$, lacznie
z wydatkami na flote i lotniciwo o 40
miljonéw funtéw szterlingéw.

KLOPOTY SHIPPING BOARD. -—
Stany Zjednoczone zbudowaly w czasie
ostatniej wojny dla potrzeb transporto-

wych armji specjalng panstwows flotg
handlowy kosziem 400 miljonéw dola-
row. Po wojnie [lota ta zostala zlikwi-
dowana i odprzedana prywainym ar-
matorom za 43.962.308 tﬁ)!urdw. a wiee
za 10 proc. tego, co kosztowalo jej zbu-
dowanie. Generalny kontroler Mc. Carl
oglosil ostatnio raport w tej sprawie, z
ktérego wynika, ze dotychezas wplaco-
no z tego tytulu zaledwie okolo {5 mi-
ljonéw dolaréw. Ogloszenie raportu ge-
neralnego kontrolera wywolalo w zain-
teresowanych kolach wielkie porusze-
nie, Spodziewane sq silne ataki na Ship-
ping Board. Réwniez prezydent Hoover
zainteresowal sic blizej calg sprawa 1
powierzyl jej dokladne zbadani¢ na-
czelnemn prokuratorowi paistwa Mit-
chellowi.

ROZNE

BUDZET MARYNARKI HANDLOWE]
NA R. 19530-31. — Projekt prelim na-
rza budZetowego R. P. na r. 1930-31,
zlozony przez Rzad Sejmowi, przewi-
duje na sprawy morskie w wydat-
kach nadzwyeczajunveh zl. 29.980.160, w
zwyczajnych zas 7.417.703. Sumy po-
wyzsze nie obejmuja kosztow utrzy-
mania Departamentu Morskiego, obje-
tveh wydatkami na centrale gflin.ister—
stwa Przemystu i Handlu.

w wydatkach nadzwyezajnych
przeznaczono: mna rozbudowe floty
handlowej — 3.075.460 zl., rozbudowe
bazy morskiej floty rybackiej —
250.000, rozbudowe m. Gdyni — 500.000
z1. W wydatkach Urzedu Morskiego
w Gdyni (23.627.673 zl.) przewidziano
m. inn. na rozbudowe portu helskiego
250.000 z1., budowe skladéw Sledzio-
wyech 2350.000 zb, budowe portn gdyn-
skiego 14.050.000, urzadzenia portowe
i wykup gruniéw 7.500.000 z. W bud-
zecie Morskiego Urzedu Rybackiego
(400.000 z1.), na budowe schroniska dla
statkow rybackich na otwartym Bal-
tvku przeznaczono 300.000 zI. i na za-
sitki zwrotne na zorganizowanie polo-
wow na  pelnem morzu 100.000 zl
Wreszeie w dziale Szkoly Morskiej
preliminowano 1.200.000 z!. na dalsza
budowe i urzadzenie gmachu Szkoly
Morskiej w Gdyni i 100.000 na pomo-
ce naukowe i koszta sprowadzenia do
Gdvni nowego statku szkolnego ,.Po-
morze".

Pozatem przewidziana jest doplata
do P. P. .Zegluga Polska™ na pokrveie
straty bilansowej zl. 827.027.

dziale wydatkéw zwyczajnych
przewidziano na  Urzad Mlnrski
4299.715 (administracja, utrzymanie
portu, latarnie morskie, wydatki na-
wigacyjue itp.), Morski Urzad Rybac-
ki 238890 zi, Urzad Mar. Handl. w
Gdansku — 97.725 z1. i Szkole Morska
782,373 z1. Pozatem w dziale subwen-
cyj na popieranie zeglugi morskiej,
propagande  itp. pre[ijmjnowmm 7j,
1.790.000.

Po stronie dochodéw budZzetu mor-
skiego figuruje suma 5.669.822 zl.

WEGIEL POLSKI WYPIERA AN-
GIELSKI Z PANSTW BALTYC-KICH.
— Jak bardzo wegiel angielski w
panstwach baltyckich jest wypierany
przez wegiel polski moze $wiadezyé
Fakt, ze w sierpniu do Rygi prz:rb)i’y
tylko 2 statki z weglem angielskim,

dezas gdy z polskim weglem przy-
vlo przeszlo 20 statkéw. W samej
tylko Finlandji, ktéra w zwiazku z
duzym wywozem drzewa do Angiji
uzywala prawie wylacznie wegla an-
gielskiego, w roku biezgeym wegiel
polski osiagnal 2/3 calego importu
wegla.

PRZEDSTAWICIELE 2EGLUGI NIE-
MIECKIE] W WARSZAWIE. — W

Warszawie bawili czterej przedstavi-

ciele niemieckich linij ckretowveh, a -

mianowicie: Hapagu, Hamburg - Po-
ludniowa Ameryka, Pélnocno - Nie-
mieckiego iovidu i niemicekicj linji
do Afryki Wschodniej. Wszystkie te
ceicry towarzystwa zabiegeji o kon-
cesje w Polsce.

AKADEMICKI KURS DLA DZIENNL
KARZY O POMORZU

Instytut Batlyeki w Toruniu powzial
mysl zorganizowania kursu dla dzien-
nj{arzy o Pomorzu, utrzymanego
na poziomie akademickim. Kurs ma
objaé zasadniczo 3 grupy zagadnieh:

1) Pomorze,

2) Propaganda korytarzowa,

3) Dostep do morza.

Przewidziane sgq 22 nastepujice wy-

klady:

llzumorze: 1) Pradzieje Pomorza;
2) Rola Pomorza w dziejach Polski: 3)
Dzieje kosciola katolickiego na Pomo-
rzu:; 4) Odrodzenie kulturalne Pomo-
rza w XIX i XX w.; 5) Stosunki etnicz-
no-jezykowe: 6) Zwigzek etnograficz-
ny Pomorza z Polska: 7) Kultura numy-
<towa na Pomorzu: 8) Sytuacja praw-
no-polityezna Pomorza;

1. Propaganda korytarzowa: 1)
Obrona naukowa Pomorza na Konfe-
rencji Wersalskiej; 2) Rola prasy w
obronie Pomorza: 3) Organizacja pro-
pagandy korylarzowej w Niemczech:
4 Propaganda niemiecka we Francji
i Wloszech; 5) Propaganda niemiecka
w Anglji i Ameryce; 6) Potrzeba sta-
tej stuzby informacyjnej w Polsce.

M. Dosten do morza: 1) Geopoli-
ivezny zwiazek Pomorza z Polska; 2]
Walka o dostep do morza w dziejach
Polski: 3) Problem portu polskiego ze
stanowiska politycznego i gospodar-
czego: 4) Wspdldzialanie sfer gospo-
darezych w rozbudowie Gdyni: 5) Kon-
kurencja poriow baltyckich: a) Szeze
cin, Krolewiee; b) Sytuacja portow
polskich; 6) Znaczenie aprowizacyjne
morza; 7) Problem polskiej floty han-
dloweij: 8) Ewolucja polskiej polityki
morskiej.

O objecie wykladéw zwrécil sig In-
stytut Baltycki do wybitnyeh specja-
listéw w poszezegolnych dziedzinach,
a m. inn.: Es. Abraham, dr. J. Borowik.
prof. dr. Fr. Bujak, B. Chrzanowski.
yrof. Dyboski, prof. Ad. Fischer, prof.
Ls. Glemma, dr. Fel. Hilchen, prof. dr.
. Kostrzewski, dyr. Z. Mocarski, prof.
dr. Eug. Romer, prof. dr. J. Rudnicki,
dyr. J. Rummel, dr. Siebeneychen, red.
K. Smogorzewski, prof. W. Sobieski,

f. dr, K. Tymieniecki, prof. dr. B.
Winiarski.
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KSIAZKI I CZASOPISMA
NADESEANE

Storonik Morski Polsko - Angielsko-
Francusko-Niemiecki. Zeszyt pierwszy.
Warszawa 1929 r. Str 30 + 2 tablice ry-
sunkéw. Cena zl. 4.50.

Nakladem Wojskowego Instytutn
Naukowo - Wydawniczego ukazal sic
pierwszy zeszyt slownika morskiego.
opracowanego w 4 jezykach przez
Sekcje Slownictwa przy Lidze Mor-

skiej i Rzecznej. Zeszyt zawiera dwa

pierwsze dzialy sztuki zeglarskiej,
mianowicie rodzaje statkéw i hydro-
mechanike stosowana, tak zwang
teorje statku.

Oba dzialy obejmuja 320 termindw,
z ktérych wigkszodé dotyezy teorji
statku.

Slowmik stanowi pierwsza prébe
wydawnictwa tego rodzaju w jezvku
polskim, zakrojonego na miare po
dobnych wydawnictw w Europie Za
chodniej, jak np. ,Vom Kiel zum
Flaggenknopl* kpt. Paascha. Praca
zostala wykonana zbiorowo przez
przedstawicieli marynarki wojennej

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

i handlowej, szkolnictwa morskiego,
sportéw  wodnych oraz  [ilologéw,
Wsréd  wspélpracownikéw  spotvka
sig nazwiska gen. Zaruskiego, kpi.
dypl. mar, Stoklasy, inz Garnuszew-
skiego oraz prof. Kryiskiego i prof.
Kleczkowskiego. Slownik przedstawia
sie wzorowo, zaréwno co do tredei,
jak i co do formy oraz wygladu ze-
wngtrznego. Mozna mieé jedynie pa-
re drobnych zastrzezen, co do niekts-
rych terminéw w dziale rodzajéw
statkéw, np. ,regularnik® na oznacze-
nie ang, liner, franc. navire de ser-
vice regulier, a niem. regelmaessiger
Fahrer, lub ,przygodnik” odpowiada-
jacy pojeciu ang. tramp, franc. navire
marchand d'aventure (tramp) i niem.
Tramp.

Zastrzezenia te jednak, jak zazna-
ezono powyzej, sq tak male, ze am
na jote nie ujmujg wartosei slowni
kowi i nalezy tylko #yczyé, aby jak
najpredzej ukazal sie drugi zeszyt,
majiacy obejmowaé  budownictwo
okretowe, i aby ten nowy zeszyt
przypominal pierwszy.

AY-AQ'_ INZ. W. HUBERT.

jueym w  szeregach

Pozyteczna ksiazka. Ukazala sie
nowa ksinzka: ..I’ropu anda, jej m~
tudy i znaczenie”, [i' Balinskiego.

Nakl. F. Hoesicka. Str. 157.

Autor, praktyk, ujmuje przedmiot
szeroko i ogélnie. Praca jego jest
pozyteczna dla kazdej polskiej in-
stytucji spolecznej i napisana zostala
z mysla o wszystkich instytucjach,
lecz nieraz wspomina o Lidze Mor-
skiej i Rzecznej w tekécie i w ilu-
stracjach. zdobigeych ksigzke.

Piszemy o niej, bo zapoznanie sie z
nig naszych czytelnikéw oddaé moze
duze uslugi krzewieniu idei, ktérym
stuzymy.

Wskazéwki, zawarte w pracy WL
Balinskiego, dopomoga wydatnie sta-

a1_.igi Morskiej i
Rzecznej, pod jej sziandarem, do
szlachetnej rywalizacji z innemi in-
stytucjami, o pozyskanie jaknajwiek-
szej liczby adeptow idei Ligi i do wy-
tcigu o powiekszenie liczby jej czlon-

CHW.

Ksiazka napisana jest zywo i bar-
dzo zajmujgco, to tez czyta si¢ ja lekko.
Traktuje o istocie propagandy, jej
znaczeniu, metodach i systemie oraz
zawiera przeglagd wazniejszyeh Srod-
kow propagandy: slowo zywe i dru-
kowane, film, radjo, sztuke, plakat,
symbol, haslo, zabawki, wystawy itd.

Jest to pierwsza tego redzaju publi-
kacja polska.

W rozwazaniach teoretycznych
pirwszego rozdzialu autor oparl sig
glownie na rzestankach Schultze -
Plaltzera, ]Jturego sig¢ powoluje.
Poza tem Jr_-rlnak dominuje w jego
pracy mnostwo spostrzezen i mysli
wlasnych.

§AM JEDEN
ZAGLOWCEM

jow

OSTATNIA NOWOSC Z LITERATURY ZEGLARSKIE]

AN JEDEN NADKDLD SWIATA ZAGLOWCEN

J. SLOCUmMA

Rutor tej pracy, zeglarz amerykanski, odbyl w latach
1895—98 na ma enkim zaglowym statku wielorybniczym sa-
motng podréz naokolo swiata.

Glebokie umitowanie morza, barwne opisy dalekich kra-
i niezwykle przygody $mialego zaglarza, to
wszystko okraszone szczerym, doskonalym humorem — oto
tres¢ tej niezwyklej, pierwszej tego rodzaju w jezyku polskim.
ksiazki.

oceanow,

Z jednakowem napigciem czytajg jg dorosli

Przekiad L. Szwykowskiego.

Ksiazka wydana jest ozdobnie, na papierze bezdrzewnym,
Stanowi przepiekny podarunek gwiazdkowy.

Cena 5,50 zl.

NA SKLADZIE W GLOWNEJ KSEGARNI WOJSKOWEJ

Warszawa, ul. Nowy-Swiat Nr. 69.
Poza tem w kazdej wiekszej

kstegarni.

miodziez.

z licznemi ilustracjami.
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KOMITET WALKI O KOLONJE

Jesteémy w przededniu roku
1930.

Zaledwie okres roczny dzieli
nas od roku 1931, w ktérym Li-
ga Narodéw ma dokonaé rewizji
mandatéw kolonjalnych.

Liza Morska i Rzeczna na po-
czatku roku 1928 podjela haslo
pozyskania dla Narodu Polskie-
go niezaleznych terenéw. nada-
jacych sie dla nieskrepowanej
i swobodnej ekspansji zywiolu
polskiezo, inaczej mowiae — po-
zyskania dla Panstwa Polskiego
wlasnych terenéw kolonjalnych.

W calym szeregu opracowa-
nych memorjaléw, broszur, arty-
kuléw dziennikarskich, odezy-
téw i konferencyj Liga Morska
i Rzeezna w sposdb dostateczny
umotywowala 1 uargumentowa-
fa konieczno$é posiadania przez
Polske wlasnych kolonij.

Hasta Ligi Morskiej i Rzeez-
nej w sprawach kolonjalnych
znalazly swéj wyraz w rezolu-
cii. uchwalonej przez Walny
Zjazd Delegatéw Ligi w Pozna-
nin w dniu 22 wrzesnia 1929 ro-
ku, kt6éra brzmi:

.Walny Zjazd Delegatéw Ligi
Morskiej i Rzecznej, odbyty
w Poznaniu w dniu 21 i 22 wrze-
gnia 1929 r., stwierdza i uchwa-
la: 1) Rzeczpospolita Polska po-
sinda bezsporny tytul prawny
do uzyskania przynajmniej jed-
nej z b. kolonij poniemieckich,
uzasadniony samg przynalezno-
$cia  dzisiejszych Ziem Zacko-
dnich Rzeczypospolitej do b. ce-
sarstwa  niemieckiezo, oraz
éwiadezeniami podatkowemi i
stuzba w b. wojskach kolonjal-
nych niemieckich, kiére to
swiadezenia Polacy z Poznania,

Pomorza i Slaska ponosili przy
tworzeniu b. dominjum kolo-
njalnego niemieckiego; 2) zwro-
cié sie do Rzadu Rzeczypospoli-
tej o natychmiastowe podjecie
oficjalnych krokéw na terenie
miedzynarodowym, celem przy-
znania Polsce przy rewizji man-
datéw kolonjalnych w 1951 r.
slusznie sie nam nalezacej czesci
b. kolonij niemieckich. Wystg-
pienie to jest nalezycie umoty-
wowane materjalem, popartym
przez rezolucje, ktére podpisalo
okoto 100 tysiecy ludzi; 3) braé
pod uwage te tylko kolonje
i kraje zamorskie dla naszego
masowezo osadnictwa rolnego.
ktére daja wychodztwu nasze-
mu ewarancje: dobrobytu go-
spodarczego. zdrowotnego i kul-
turalnego”.

Rezolucja ta okresla podstawe
nrawno-formalng i merytoryez-
na. na ktérej opieraja sie idee
kolonjalne Ligi Morskiej i Rze-
cznej.

Propaganda kolenjalna. pod-
jeta przez Lige Morska i Rzecz-
ng {irafila na grunt podatny
wér6d najszerszyeh mas spole-
czenstwa polskiego. wywolujae
jednoczeénie gloéne i przychyl-
ne (poza Niemcami) echo w pra-
sie krajow zachodniej Europy.

Obecnie jesteSmy niedalecy
od tego okresu czasu, w ktérym
hasta  kolonjalne. wvsuniete
przez Lige Morska i Rzeczna,
moea eweninalnie wejéé w faze
realizacji.

Jednakze kazda sprawa, kaz-
de zagadnienie, wysluchane na
terenie miedzynarodowym, aze-
by moglo osiggnaé mmiejszy
albo wiekszy stopien realizacji,
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musi byé poparte przez zdecydo-
wana, niedopuszezajaca zadnych
watpliwoéei i odchylen opinje
spoleczna.

Dotychezas wyrazicielem opi-
nji spolecznej w sprawach kolo-
n_iﬂln}fch byla Liga Morska
i Rzeczna. Opinje te Liga bedzie
reprezentowala i nadal. Jednak-
ze idea kolonjalna jest tak do-
nioslej wagi 1 termin przysia-
pienia do praktycznej realizacji
tej idei jest tak bliski, ze Liga
Morska i Rzeczna w porozumie-
nin z pokrewnemi i zaintereso-
wanemi organizacjami spolecz-
nemi nznala za wskazne i ko-
nieczne natychmiastowe powo-
lanie do Zycia specjalnego orga-
nu spolecznego, kiory bedzie
mial za zadaunie przygotowywa-

nie gruntu, niethcTnego dla
przeprowadzenia  prakiycznej
realizacji hasel kolonjalnych

i wykonanie wszystkich prac
wstepnych, zwiazanych z reali-
zacja tvch hasel.

Organem takim bedzie Komi-
tet Walki o Kolonje.

Azeby Komitet Walki o Kolo-
nje moégl wypelni¢ skutecznie
swoje zadanie, winien on skla-
daé sie z ludzi, doceniajacych
nalezycie  prawo osiadania
przez Polske wlasuych terenéw
kolonjalnych, ludzi, cieszacych
sie duzym autorytetem wérdod
spoleczenstwa polskiego, ludzi,
ktéryech .ciezar gatunkowy”
w spoleczeiistwie jest znaczny,
wreszeie ludzi, znajacych teore-
tyeznie i praktyeznie zagadnie-
nia kolonjalne.

Bo tylko Komitet, powolany
specjalnie dla realizacji idei ko-
lonjalnvech, potrafi poglebié pro-
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pagande kolonjalng. w najszer-
szych warstwach spolecznych,
skoncentrowaé w tym wzgledzie
opinje publiczng 1 te skoncen-

trowana opinje przedlozy¢ sfe-
rom oficjalnym, ktére w danym
wypadku przed wszezeciem ja-
kiejkolwiek akeji kolonjalnej

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

musza mie¢ za soba zdecydowa-
na wole spoleczefistwa.

EKSPEDYCJA DO ANGOLI

I znow jestem w Lobito. Wra-
cam do Polski z bogatym mate-
rjalem, ujetym w sprawozdanie')
z wynikéw ekspedyeji, ktéra na
wysokim plaskowyzu Angoli spe-
dzila pi¢é miesiccy — z tego dwa
w porze deszezowej, a trzy w po-
rze suchej — zwiedzila ponad 40

lantacyj i gospodarstw, prze-
E}'la samochodami 3600 km., ko-
leja 1140 km., a pieszo, przy o-
gladaniu plantacyj napewno ze
400 km.

Jest juz poczatek lipca. W Lo-
bito. nad kiérem w porze goracej
dwa razy ,przetacza si¢” slonce
(ujmujac sprawe obrazowo, jak-
kolwiek nie naukowo) w we-
dréwee ku zwrotnikowi Kozio-
rozca, panuje teraz pora chlodna,
a wige w dzien mile cieplo, a no-
ca przejmujacy chléd. Teraz do-
piero odezuwa sie tutaj dzialanie
zimnego pradu, plynacego z po-
tudnia i ochladzajacego cale wy-
brzeze Angoli. Tak bedzie az do
wrzeénia, ale juz w pazdzierni-
ku pojawia si¢ nieznosne upaly
i trwa¢ beda bez przerwy do
konica kwietnia.

Mimo wszystko jakaz jednak
jest réznica pomiedzy Lobito a
Huambo, lezacem na wysokiem
— i

) Obszerne sprawozdanie jest obec-
nie w druku i ukaze sie nakladem Nau-
kowego Instytutu Emigracyjnego.

Angola. Tereny przewidziane pod przyszle osadnictmo
polskie.

(WRAZENIA | SPOSTRZEZENIA)

plaskowyzu. Tam, na wyzynie
0 426 km. odleglosci od wybrzeza
(kolejg) cieplota nigdy nie jest
wyzsza, anizeli w Paranie, g({zie
tyiu osiadlo polskich kolonistéw
i codziennie staje do pracy w po-
lu. Tam na wyzynie niema ani
wiosny, ani jesieni, ani zimy,
lecz jest tylko lato caly rok
lato. Siedm miesigey padaja desz-
cze, codziennie godzine, dwie,
najwyzej trzy, a potem przez
pi¢¢ miesigcy jest przepigkna po-
goda, w czasie ktorej ani kropla
deszezu nie spadnie na ziemig. A
mimo to w ciagu calego okresu
posuchy woda jest we wszysti-
kich potokach i rzekach. Czyni
to wrazenie. jakgdyby natura
przezornoScia kierowana umy§l-
nie zgromadzila zapasy wody w
ziemi i dopiero, gdy brak jest
deszezu, stale i powoli wydziela
tyle wody, ile potrzeba dla utrzy-
mania ciaglosei wegetacji.

»Joao Belo™ nalezy do Comp.
Colonial de Navegacao i jest piek-
nym statkiem portugalskim. Na
nim powracam. Gdy noca wybhie-
gam na przéd okretu i wpatruje
si¢ w pogodne, gwiazdziste niebo,
wowezas  wszystkie przebyte
wrazenia odzywaja w mej pamie-
ci. Analizuj¢, to znéw syntezuje
me spostrzezenia i stale przycho-
dz¢ do wniosku, ze wysoki pla-
skowyz Angoli nadaje si¢ w zu-
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pelnodei dla osadnictwa polskie-
go, jako teren stalego zamieszka-
nia. Mozliwosci rolnicze sa na
nim rozliczne. Mozna albo pro-
wadzié zwykle gospodarsiwo na
sposéb  europejski, uprawiajac
zyto, pszenice, lasole, ziemniaki i
warzywa, albo mozna zalozyé
plantacj¢ kawy, bananéw, ana-
naséw, sizalu, mozna zalozyé sa-
dy pomaraiiczowe lub cytryno-
we. Mozna takze prowadzié go-
spodarstwo kombinowane, t. j.
zbozowo-kawowe, mozna wresz-
cie zaja¢ sie wylacznie hodowla
bydla rogatego lub owiec, czy tez
zalozyé sobie pasieke lub zajaé
si¢_hodowla jedwabnikéw.

O zbyt produktéw niema zad-
nej obawy. Gdyby wysoki pla-
skowyz swg wytworczoscia rolna
staral sie zaspokoi¢ tylko zapo-
trzebowanie portéw angolskich,
wszystkich statkéw do nich za-
wijajacych i popyt do krajow e-
uropejskich, to zapewne rolnicy
nie mogliby nastarczyé plodéw
swej produkeji. A céz dopiero
méwi¢ o nowym rynku, kiéry
dla Angoli otwiera si¢ za rok. gdy
bedzie ukoficzona linja kolejowa
z Lobito, przez wysoki plasko-
wyz w glab Afryki. Rynkiem
tvim jest Katanga w Kongo Bel-
gijskiem. Juz od wielu Tat po-
wstaja tam kopalnie, gléwnie rud
miedzi, a ponadio rud cyny, we-

Angola. Ogriéd marzyrony.
. Fot. J. Chmielemwski.
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Angola. Stado bydla rasomego.

gla i zlota, a wydobywanie radu
odbywa si¢ w tak wielkich roz-
miarach, ze produkeja tamtejsza
obnizyla trzykrotnie jego war-
tosé, apitaYéw angielskich i a-
merykanskich jest tam zaangazo-
wanych w gornictwie ponad 200
miljonéw dolaréw. Kopalnie te
stabo si¢ dotad rozwijaja, gdyz
transporty rud do Anglji odby-
waj¢ si¢ przez MozumEiL a na-
stepnie wokél Afryki, przeto ko-
szta ich sa wysokie. Ale za rok
bedzie ukoficzona kolej, laczaca
Lobito z Katanga. Bedzie to naj-
krétsza droga do Anglji, nig tez
nojda wszystkie transporty z
Katangi i wogéle z glebi Afryki.
Kopalnie tamtejsze rozwina sig
pntéinie. Przewidywane jest za-
trudnienie kilkuset tysiecy czar-
nych robotnikéw i kilkudziesie-
ciu tysiecy bialych rzemie§lni-
kow 1 urzednikow.

Zaopatrywanie okregu tego w
zywno$§¢ ma  pierwszorzedne
znaczenie, tembardziej, ze Kon-
go Belgijskie dostarczyé jej nie
moze, gdvz posiada malo tere-
néw, odpowiednich pod uprawe
zb6z i warzyw. a najblizsi sg-
siedzi Mozambik i Rodezja, juz
obecnie, przy malym rozwoju ko-
palii nie moga dostatecznie zao-
patrzyé Katangi w zywno$é, ki6-
ra trzeba sprowadzaé z Transwa-
alu, Oranji, a nawet z Europy.

Im szybciej bedzie si¢ rozwija-
la Katanga, tem wicksze bedzie
miala trudnoSci Zywnofciowe i
tem wyzsze ceny za produkty
beda mogli osigengé rolnicy mna
wysokim plaskowyzu Angoli, t. j.
na najblizszym terenie Katangi,
posiadajacym wszelkie warunki
§wieinego rozwoju rolnictwa i
hodowli.

Dla gospodarczych intereséw
Polski, osadnictwo polskie w An-

Fot. J. Chmieleroski.

e

goli moze mieé¢ duze znaczenie
przy odpowiedniej orjentacji w
jej praktycznem zastosowaniu.
{’olskie plantacje w Angoli mogg
dostarczy¢ Polsce przedewszyst-
kiew kawy, wlokna sizalu, tyto-
niu oraz ziarn rycynusu i seza-
mu. Réwnoczednie polscy osad-
nicy moga byé odbiorcami wyro-
béw polskiego przemyslu. Jeéli
czechoslowackie (owary mogly
juz wejsé na rynek angolski, po-
mimo, ze ani jednego Czechoslo-
waka niema w Angoli, to tembar-
dziej moga tam wejs¢ polskie to-
wary, g y bedzie polska koloni-
zacja. Rzecz cala jest realna i ca-
fa kombinacja importowo-ekspor-
towa jest tem latwiejsza, ze mo-
ze rozwijaé si¢ stopniowo w mia-
r¢ rozpoczynajacej si¢ koloniza-
cji i produicji plantacyj. Donio-

Abddl &

W

Aleja eukaliptusoro na jednej z plan-
tacyj. Fot. J. Chmieleroski.
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sle znaczenie moze mieé¢ takze i
dla naszej zeglugi, dla ktérej
przedluzenie kursu statkéw do
Angoli z towarami polskiemi i po
produkty dla Polski, zapewne nie
nastreczy trudnosci, gdyz np.
statki tow. ,.Chargeurs Reunis”,
utrzymujace komunikacj¢ mie-
dzy Gdyniag a Ameryks Polud-
niowa, zachodza juz w drodze
powrotnej do Dakaru.

Ale sprawa osadnictwa w An-
goli znajduje si¢ jeszcze w stanie
embrionalnym. Jakkolwiek ist-
nieja doskonale komunikacje la-
dowe i niemniej dobra komuni-
kacja zamorska, to jednak An-
ﬁola nie nadaje sig jeszcze na

robne osadnictwo chlopskie. Za-
lozenie gospodarstwa czy planta-
cji wymaga duzego (wzglednie)
kapitalu, t. j. ponad 10 tys. do-
lar6w. Rolnik bowiem nie moze
liczyé na kredyt miejscowy (kto-
ry nie istn_ieje}, a produkeje po-
winien prowadzi¢ na duzg skale.
Wymaga fo posiadanie znacznej
sily pociagowej (100—200 woléw
lub {raktoréw), duzej ilosei czar-
nych robotnikéw, maszyn, jak:
siewnikéw, mlocarni i t. p., samo-
chodu cig¢zarowego dla transpor-
tu produkiéw do stacji kolejo-
wej (konie na wysokim plasko-
wyzu zle si¢ hoduja), a wreszcie
pewnych rezerw gotowki na
wszelka ewentnalnogé.

Zalozenie polskiego prezedsie-
biorsiwa kolonizacyjnego przy-
czvniloby si¢ znacznie do rozwia-
zania problemu polskiego osaﬁ
nictwa w Angoli. Kapital osad-
nika, nabywajacego teren
przedsi¢biorstwa kolonizacyjne-
go przy rownoczesnej organiza-
cji (np. kooperatywy) sprzedazy
produktéw i nabywania wspélnie
maszyn rolniczych, moéglby byé
zmniejszony do 3 tys. dolarow, a




Angola. Szosa samochodoroa, kidrejby si¢ nie pomwstydzil
Fot. J. Chmieleroski.

niejeden kraj o Europie.

z czasem kapital ten méglby ule-
ga¢ dalszemu zmniejszaniu. Gdv
plantacje si¢ rozwina i powstang
warsztaty pracy (obecnie jEu{ aly-
solutny brak pracy i rz?d a-
trjuje bezrobotnych, ale tylko
Portugalczykéw). wiedy przyj-
dzie czas na emigracje zarobko-
wa, podobnie, jak to jest w Ka-
nadzie lub w Brazylji, dokad
przybywajg imigranci bez kapi-
talu, a, znajdujac pracg na miej-
scu, majg moznos¢ za zgroma-
dzone oszezednodei zakladania
wlasnych gospodarstw.
Na prowadzenie akcji polskiej
Anglji winien zdecydowac sig
kapltaﬁ publiczny lub prywatny.
Do warunkéw naturalnyeh,
zapewniajacych prowadzenie
przeds:qwchm. dolacza si¢ sym-
patja, ]J’ ka ciesza si¢ Polacy
wsrdéd Portugalezykéw. Jakkol-
wiek ekspedycja miala charakter
scifle prywatny, to pomimo tego
zainteresowanie nig bylo zywe
w Lizbonie, skad ekspedycja wy-
Jcclmla z oficjalnemi poleceniami
do wladz angolskich. W ciggu
calego pobytu w Anglji, wlailze
portugalskie odnosily si¢ do eks-
pedyeji z prawdziwa przychyl-

noscig. ulatwiajac jej badania i
sluzgce informacjami.

Ale jeszcze wigksze zaintere-
sowanie wywolala ekspedycja u
ludno$ci portugalskiej w Angoli,
kiora przyjmowala nas z objawa-
mi serdecznodei i z goScinnoScig
iScie staropolska. Ciekawe jest,
iz prawie kazdy z Portugalczy-
kéw wiedzial cos o Polsce wspol-
czesnej, a wielu z nich cos z hi-
storji Polski przedrozbiorowej.
Wszystkim bez wyjatku znana
jest Trylogja Sienkiewicza —
glownie ,Polop” — oraz dzielo
msar?a ortugaiqktcgo Pnd tytu-
lem F:E do polaco™ (Cérka
Pnlakﬂ) romans Elsioryczny z 0-
kresu en napoleonskich, w
ktorych chjlubnie zapisal si¢ w o-
bronie Portugalji emigrant polski
wraz ze swa corka.

Znane im sa takze sprawy li-
tewsko - polskie. komentowane
przez nich przychylnie dla Polski.
Réwniez znaja tre§é artvkuléw
w pismach francuskich, nieprzy-
chylnych polskim emigrantom
we Francji, omawiajacych prze-
stgpsiwa  Polakéw na gruncie
francuskim. Artykuly te uwaza-
ne sq za przesade i omawiane sg

Przeprawa samochodu przez nieperony mosi.

Fot. J. Chmieleroski.

E:l'zychylnie dla Polakéw, tem-
rdziej. ze podobne wycieczki
sa w pismach francuskich skie-
rowane takze do Portugalezy-
kéw, ktérych imigracja do Fran-
cji osiagngla — podobno okolo
150 tys.

Sympatje swa zaznaczyli wy-
raznie Portugalczycy, wspomina-
jac. iz nigdy w pl‘ZCS?]’:{;EC] nie
mieli spornych spraw z Polska, a
obecnie zamierzona kolonizacja
polska bedzie mile przez nich wi-
dziana.

Niema dwu zdan, ze obok
wzgledéw natury uczuciowej,
odgrywa duza role takze i sirona
materjalna, nakazujgca Portu-
galezykom zwrécié uwage na za-
mierzenia polskie w Angoli i e-
wentualna kolonizacje polska
przeciwstawié rozwijajgcej si¢
olonizacji niemieckiej oraz pe-
netracji Belgijezvkéw w teren
nnfn]s cie. Zaznaczano to m'ejecK
nokrotnie i wyraznie z wielu
stron.

W sumie, sa to walory niepo-
§lednie i wiele na nich zbudowaé
mozna.

AT

FRANCISZEK LYP.
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DO KOGO NALEZY ANTARKTYDA?

Na zachmurzonym horyzoncie
politycznym §wiata gotowa wy-
buchnaé zupelnie nieoczekiwanie
jeszcze jedna burza.

»Najmlodsza® ecze§é¢ Swiata,
daleka Antarktyda, ktéra do-
tychezas

sluzyla 'Jedyme Jako
teren zgodnej wspélpracy émial-
kéw wszystkich narodowoSei nad
badaniem niedost¢pnych, zawalo-
nych lodem obszaréw, stala sie

przedmiotem sporu  pomiedzy
Wielka Brytanja a Stanami Zjed-
noczonemi Ameryki, sporu, wy-
niklego na tle tytulu wlasnosci
do tych narazie zupelnie nieuzy-
tecznych ziem.

Niezgoda powstala z powodu
ogloszenia przez znakomitego lot-
nika amerykanskiego, komando-
ra Byrda, wszystkich odkryiych
przez mniego na Antarktydzie
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ziem, jako posiadloSci amery-
kanskich. Wpodpowmdﬂ na fto
Anglja, wychodzac z zalozenia,
ze Antarktyda, bedge polozona
§rod wod angielskich, do niej na-
lezy, — wystosowala do Stanow
Zjednoczonych note protestuj
Amervkanom znowu, jak wjac,
nie bardzo si¢ spieszy z rezygna-
cja ze zdobytych terytorjow.

W zwigzku z tym zatargiem,




niewatpliwie ciekawoéé budzi hi-
storja odkrycia ziem, okalaja-
cych biegun poludniowy, kiora
jedynie wedle utartego zwyezaju
moze dostarczyé danych do roz-
strzvgnigcia Kwestji przynale-
znoSci pafstwowej nowoodkry-
tych terytorjow.

Pierwszym  FEuropejezvkiem.
ktéry zetknal sie z antarktvez-
nym $wiatem podbiegunowym,
byl wielki angierki zeglarz wie-
ku XVIII, James Cook. Lecz nie-
strudzony ten podréznik nie do-
tarl bynajmniej do wlasciwych
wybrzezy lodowatego kontynen-
tu, osiagajac zaledwie szerokoéé
archipelagu Poludniowych Sand-
wichow.
po wiekonomnvch
Cooka. wodv Atlantyku zwiedza-
ne bvly jedynie przez checiwych
Zﬂrﬁbku lﬂ‘\’(‘ﬁ‘V Zwierzvnv maor-
skiej, zwabionych nieslychanem
bogactwem faunistveznem mérz
poludniowvch. Przedsiebiorezoéei
tej zawdzicczamy odkrycie cale-
go szeregu wysp. (Pldn. Orkady,
Pldn. Szetlandy, Palmera i t. p.),
a glownie pierwsze wiadomosei o
wybrzezu antarktycznego konty-
netu, do ktérego w kilku punk-
tach zdolali dotrzeé odwazni ma-
rynarze, pozostawiajac wieczna
o swych czynach pamiatke w na-
zwach krajow spotkanych (zie-
mie Grahama. Enderby, Kempa,
morze Weddella i inne).

Pierwsza w tych niegoscinnych
okolicach wyprawa naukowa by-
la ekspedvcja, wyslana przez
rzad rosyjski w latach 1819—
1821 pod dowédztwem Bellings-
hausena i Lazarewa, kiora, oply-
wajgc Antarktyde dookola, na-
potkala ziemi¢ Aleksandra I i
wyspe Piotra 1.

W latach 1838—1843 wérdd lo-
déw poludnia znajdujq si¢ trzy
ekspedycje naukowe. Amerykai-
ska wyprawa Wilkesa plynac
na poludnie od Afryki, natknela
sie na wybrzeze, ciggnace si¢ pa-
re tysiecy kilometrow: nosi ono
dotychezas imie kierownika tej
wyprawy. Francuska wypra-
wa pod wodza Dumont d*Urville
yrzvwiozla wiadomoS$ci o ziemi
Ludwika Filipa na wielkim pol-
wyspie Zachodniej Antarktydy.
Rewelacyjne natomiast byly wy-
niki §wietnie w Srodki technicz-
ne wyposazonej wyprawy angiel-
skiej pod dowdédziwem slynnego
juz wowezas badacza mérz pol-
nocnvch, Jamesa Rossa: odkry-
cie olbrzvmiej zatoki morskiej
na poludnie od Tasmanji, zam-
knictej w glebi potworna barjerg

Przez cale pélstulecie,
podrézach

lodowa, zwana ,Przedmurzem
Rossa”, ze wschodu za§ ograni-
czonej ponad 4.000 metréw sig-
gajacemi gérami ziemi Wiktorji,
a zawierajgcej §réd fal swoich
wyspe, ozdobiona Erebusem i
Terrorem, wulkanami o iskrza-
cych od lodéw stozkach, stanowi-
lo najwspanialszy dorobek tej
znakomitej wyprawy, ktéra zdo-
lala dotrzeé az do 78° szerokosci
poludniowej.

Po tym krétkim okresie. ener-
gicznych badan nast¢puje znow
pélwiekowa przerwa, wypelnio-
na jedynie przygodnemi obser-
wacjami zablakanych podrézni-
kéw, zdazajacych do innych ce-
low. Nowg fale badan antarkty-
cznych, kiora nie oslabla az do
dni naszych, podjela Belgja, wy-
svlajac w 'r. 1897 pod < dowddz-
twem kpt. A, de Gerlache slynna
odtad ..Belgike”, wiozaca na

swym pokladzie dwéch mlodych

Polakéw, obecnie powszechnie
znanych ueczonych: . Arctow-
skiego i A. B. Dobrowolskiego.

" Wyprawa ta dostarczyla nauce

duzo nowych danych o wybrzezu
Zachodniej Antarktydy i omywa-
jacym go oceanie, gléwnie za$
niezmiernie ciekawe wiadomosci
o panujacych w tych dalekich o-
kolicach stosunkach atmosferycz-
nych. BezpoSrednio po tej wy-
prawie. Norweg Borchgrewinck,
wdarl si¢ na Wielkie Przedmurze
Rossa i sankami dotarl po jego
powierzchni do 78°0° szerokosei
poludniowej.

Podezas migdzynarodowej ak-
cji badawczej w latach 1901 —
1905, Antarktyda zostaje atako-
wana ze wszech stron przez An-
elikéw, Szkotéw, iemecow,
Szwedéw 1 Francuzéw, wedle
zgory obmys$lonego planu. Re-
zultatem tej kampanji bylo od-
krycie ziemi Wilhelma II na
wschodzie, i wvbrzeza Coatséw
na morzu Weddella, jak réwniez
zbadanie ziem Wiktorji i Edwar-
da ]Y(TI, Przeiimurza Eossak orcallz
wielkiego polwyspu Antarktydy
Zachodniej i przylegajacych do
nie%o WYysp.

W dalszych badaniach polud-
niowego kontynentu Anglicy nie-
walpliwie przoduja: nowa po-
droz (w r. 1908) kierownika po-
przedniej wyprawy angielskiej,
Scotta, odslania wiele tajemnic
ziem, okalajacych morze Rossa;
réwnoczeSnie Shackleton docie-
ra ladem do 88°23" szerokosci po-
ludniowej, t. j. do punktu, odda-
lonego od‘ bieguna o pargset nie-
spelna kilometréw.
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ponownie zasluzonego w walce z
zywiolem polarnym Scotta®) na
zdobycie bieguna, Anglicy sa juz
pewni zwycigstwa, kiedy brawu-
rowa wyprawa Amundsena wy-
przedza Brytéw o pi¢é tygodni i
wyrywa Anglji zaszezyt pierw-
szefstwa, zatykajgc na biegunie
w dniu 14 grudnia 1911 roku fla-
oce norweska. W pézniejszych
wyprawach, kiére byly az do
czasow wojny Swiatowej podej-
mowane w celu dalszego odslo-
niecia tajemnic antarktycznego
ladu. biorg udzial przedstawicie-
le wielu nacyj, lecz ster nadal po-
zostaje  w rekach angielskich.
Druga wyprawa Shackletona do
morza Weddella, podréze Au-
stralijezykéw Mawsona w glgb
ziemi Wiktorji i Dawisa do zie-
mi krélowej Mary, sg tego wy-
mownym dowodem. -

We wznowionych po wojnie
badaniach Antarkiydy po raz
pierwszy biora zywy udzial Ame-
rykanie, ktérzy, przystepujac do
sprawy z wlaéciwa tej nacji pra-
kiyeznoScia 1 pomyslowoscig
techniczng, oparli swe badania
na uzywaniu samolotéw. Poslu-
gujac si¢ samolotem, kpt. Wilkins
doll('onywa w grudniu 1928 roku
rewelacyjnych odkryé w okoli-
cach ziemi Grahama: przebywa-
jacy obecnie w okolicy poludnio-
wego bieguna odwazny zdobyw-
ca w drodze powietrznej, kom.
Byrd, odslania coraz to nowe ta-
jemnice olbrzymich obszaréw, o-
glaszajac réwnocze$nie zbadane
przez si¢ tereny, jako posiadloSci
Stanéw Zjednoczonych A. P.

Nawet z tak pobieznego szkicu
tatwo jest wywnioskowaé, Ze nie-
watpliwie Anglicy polozyli naj-
wicksze zaslugi przy poznawaniu
legendarnej ongi§ ., Terra Austra-
lis“, lecz nie do nich nalezy pier-
wszehstwo ani w rozpoczeciu na-
ukowego badania du?ekiego ladu
(Bellingshausen), ani ftez we
wznowieniu wypraw po poélwie-
kowej przerwie (Belgika), ani
wreszeie w zdobyeiu samego bie-
guna poludniowego (Amundsen).

Pomimo kilkuwiekowego boha-
terskiego wysilku nie udalo sig
jeszeze ludziom zerwaé z Antar-
ctydy maski tajemniczosci: zale-
dwie skrawki wybrzezy moga
byé jako tako oznaczone na ma-
pach, reszta zad, zaréwno jak i
cale niemal wnefrze kontynentu,
pozostawiaja szerokie pole do do-

1) Secott — jak wiadomo — zginal w
czasie tej wyprawy bohaterskgq Smier-

cig /V—
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50° szer. pldn., a miedzy 20° i 50°
diug. zach., jak réwniez ziemie,
polozone na poludnie od 58" szer.
pld. a miedzy 50° i 80° dlug. zach.,
to znaczy poludniows Georgje,
Poludniowe Orkady, Poludniowe
Szetlandy, Poludniowe Sandwi-
cze, kraj Grahama i cale obra-
mowanie morza Weddella: Ostat-
o w r. 1923 rzqd nowozelandzki
objal w posiadanie otoczenie mo-
rza Rossa i ziemi Wiktorii mig-
dzv 150° dlug. zach. i 160" ding.
wsch.., wlaczaiac w te obszary
iwniez i biegun. Te posunigecia
rzadéw brvtyjskich przylaczyly
do posiadloéei wszech§wiatowego
moecarstwa koloninlnego obiedwie
-nmy Antarktyky, nie méwiac
o olbrzymich terenach lowiec-
kich, w kiérych posiadaniu zain-
teresowane sg rowniez inne naro-
dy. a przedewszystkiem Norwe-
o1a, majaca niebyle jakie prawa,
przyslugujace wedle - utartego
zwvezaju odkryweom nowvceh
ziem, przed odkryciem do zadne-
go panstwa nienalezacych.

Tak latwemu nabyeiu nowych
terenéw bez waipienia sprzyjala

decydujaca rola Wielkiej Bryta-
nji w migdzynarodowych stosun-
kach powojennych, niepodobies-
stwem jest jednak uznaé te przy-
wlaszezenia za oparte na prawie
zwyczajowem, sprawiedliwosei i
uznaniu  zastug wspélpracuja-
cych na tych terenach. Obecnie
za§ wysuwane przez Anglje w
sporze o© Erzynuleinoéé odkry-
tych przez kom. Byrda ziem ar-
gumenty $wiadcza jedynie o nie-
zglebionej dumie i niezlomnem
poczuciu swych odwiecznych
przywilejéw w sprawach, doty-
czacych mérz i kontynentéw po-
za granicami Europy polozonych.
Niesposéb przeciez na serjo trak-
towaé Antarktyde, kontynentu o
powierzchni 14 miljonéw km.*
przewyzszajaca poéltora niemal
raza powierzchnie FEuropy —
jako malg, zablakana wérérf fal
oceanu wysepke. Jakkolwiek
spor o lad Antarictyczny nie po-
sinda w chwili obecnej zadnego
praktycznego znaczenia i nie wy-
chodzi narazie ze sfery ambicyj
narodowych, nalezy pamietaé o
napotkanych przez Shackletona

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

pod 85° szer. pld. pokladach we-

la kamiennego o miazszoici do
<glw6ch z gbra metréw. To tez
mozna si¢ spodziewaé, ze Anglja,
w ktérej zapasy wegla sq wedle
przewidywan na wyczerpaniu,
nie odstapi tak latwo od swych
rzeczywistych, czy tez urojo-
nych praw do kryjacych niezgle-
bione jeszeze mozliwosei obsza-
réw.

Skoro kwestja przynaleznoSci
pafistwowej Antarktydy weszla
na porzadek dzienny polityki
éwiatowej, byloby wskane prze-
niesienie tej sprawy na sze-
rokie forum mig¢dzynarodowe z
tem, by przy podziale tego ladu
i mérz do niego nalezgeych u-
wzglednione  zostaly  prawa
wszystkich nacyj, nabyte z racji
ich udzialu w badaniach i od-
kryciach. Moze wiedy i Polska,
ktorej synowie tez spozierali od-
waznie w oblicze polarnej nocy
antarktyeznej, otrzyma tam swo-
ja ..kolonje".

P. ORDYNSKI
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PIERWSZA KSIAZKA POLSKA O ANGOLI

Polska, dzieki przyrostowi na-
turalnemu ludnoéei, jednemu
z najwiekszych w Europie i sla-
bemu stosunkowe uprzemyslo-
wieniu kraju, skazana jest od
szeregu lat na emigracje. Co-
rocznie dziesiatki tysiecy Pola-
kéw wedruja za morze w poszu-
kiwaniu lepszej doli. Kiedys, kie-
dy nie bylo jeszcze niepodlegle-
o Panstwa Polskiego. wedrowal
lud na obezyzne na wlasng reke,
niejednokrotnie drogo okupujac
zdobyle, cigzkie doswiadczenia.
Lud ten, werbowany przez agen-
téw  ré6znych przedsiebiorstw
emigracyjnych ecudzoziemskich
przy jawnem nieraz poparciu
wladz. okupujacych podéwczas
ziemie polskie. wyzyskiwany
bezlitoénie, obdzierany na kaz-
dym kroku, potrafil jednak mi-
mo rozlicznyeh, bardzo eigzkich
ofiar, skladanych z wlasnego po-
tu i krwi. utrzymaé sie w roz-
nych zakatkach globu ziemskie-
g0, co wiecej przywrze¢ tak mo-
cno do zdobyiej w ciezkim iru-
dzie ziemi. ze niema dzisiaj sily,
ktéraby go stamtad ruszyé po-
trafita.

Dzié jakze zmienila sig¢ sytua-
cja! Pofski Rzad czuwa nad pol-
skiem wychodztwem. [ chociaz,

jak to zwykle przy kazdych po-
czgtkach bywa, popelniono w
pierwszych latach szereg ble-
déw, to wszakze dzisiaj juz po-
wstaja zreby &wiadomej celow,
panstwowo twoérezej polityki

emigracyjnej.

P. Jerzy Chmieleroski, czlonek ekspe-
dycji L. M. i R. do Angoli i autor
ksiazki p. t. ,Angola".
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Z drugiej strony nastepuje
r6wniez znamienna ewolucja w
stosunku spoleczenisiwa polskie-
go do emigracji. Przestaje sie
patrzeé na wychodzce, opuszeza-
jacezo kraj rodzinny, pod ka-
tem ckliwego sentymentalizmu,
czy taniej lilantropji, ale zaczy-
na si¢ na niego spogladaé, jako
na jeden 2z panstwowo twor-
czych czynnikéw, zupelnie do-
tychezas przez Ojczyzne niewy-
zyskanveh. Coraz glebiej prze-
nika w spoleczenstwo polskie
przeSwiadczenie, 2e skoro nie
potralimy emigracji zahamo-
waé, jako zjawiska przerastaja-
cego wole i sily ludzkie, to nale-
7y uczyni¢ wszystko. aby ele-
iment ten nie marnowal sie, nie
rozpraszal wéréd obeych, jedy-
nie i wylacznie dla tych obeych
nie pracowal, ale w miare moz-
noSci i sil przyczynial sie do
rozwoju swego ojczystego kra:
ju. chociaz losy rzucily go poza
granice tego kraju,

Pogladom naszym na te spra-
we, jako Zwiazek Pjonieréw Ko-
lonjalnych, dawali§my niejedno-
krotnie wyraz na szpaltach
.Morza“. Powtarzaé tych rzeczy
niema potrzeby. Sg one nazbyt
jasne i zrozumiale i calkowicie



wéréd Czytclnikéw naszego pi-
sma sie przyjely. Przypomnieé
tylko nalezy, ze jedng z zasadni-
czych tez naszego programu
emigracyjno-kolonjalnego  jest
idea konmcentracji zywiolu pol-
skiego na terenach, na ktérych
zar6wng warunki gospodarcze,
jak polityezne, zdrowotne i t. d.
sprzyjaé beda najbardziej nie-
skrepowanemu rozwojowi go-
spodarczemu naszego wychodz-
twa i zachowaniu jego zwigzku
duchowego jak i materjalnego
z Macierza. Wiadome jest réw-
niez, ze jako jeden z takich te-
renéw po dokfadnych rozwaza-
niach wybrana zostala Angola,
kolonja portugalska w Afryce
Zachodniej. Liga Morska i Rzecz-
na, ktora program Zwigzku Pjo-
nieréw Kcolonjalnveh wlgezyla
oficjalnie do programu swego
dzialania, wyslala przed rokiem
mniejlwiqcej. wesp6l z Nauko-
wym Instytutem Emigracyjn
i Polska Stacja Badafig'I~1-43‘Y;ilgzr:ilf
nych, specjalna ekspedycje do
Angoli, ktérej powierzone zosta-
lo zbadanie na miejscu warun-
kéw. w jakich znalazloby si¢ na-
sze wychodZtwo. na wypadek.
gdyby na ten teren mialo by¢
skierowane. Chodzilo przed roz-
poczeciem jakiejkolwiek akeji
o zdobycie pewnoseci tam, gdzie
byly jai: najlepsze prognostyki.
Owocem wyprawy do Angoli,
w ktorej wzieli udzial trzej u-
czestnicy, mianowicie pp.: Fran-
ciszek Lyp, Jerzy Chmielewski
i Bronislaw Nojszewski, jest bo-
gaty materjal dodwiadczalny.
W ciggu roku biezacego ..Morze™
drukowalo stale impresje z bez-
posrednich przezyé czlonkéw
wyprawy piora jej kierownika,
p. Franciszka Eypa. Obszerna
praca sprawozdawcza tegoz au-
tora znajduje sie¢ w druku i ma
si¢ niebawem ukaza¢ nakladem
Naukowego lnstytutu Emigra-
cyjnego. Ukazala si¢ réwniez
juz w druku ksiazka p. Jerzego
Chmielewskiego p. t. ,Angola-
Notatki z podrézy po Afryce®.
O tym debjucie mlodego autora
chcemy blizej tutaj poméwié.
Zacznijmy przedewszystkiem
od stwierdzenia, ze debjut ten
adl nader szczesliwie. Ksigz-
ke p. Chmielewskiego czyta <ig
od chwili rozciecia pierwszych
kartek z jak najzywszem i sia-
le rosnacem zainteresowaniem.
Wielce pomocna jest tutaj for-
ma bezpoéredniego oddawania
przezytych wrazen. w jakg ujal

swg ksigzke autor. Czytelnik
przezywa wszystko razem z au-
torem. Razem z nim staje u pro-
gu ladu afrykanskiego, razem
z nim poznaje ludzi, pochlonig-
tych praca na tym kontynencie,

ywa arcyciekawe wyprawy
w glab tego ladu, ugania si¢ w
samochodzie po wyzynie angoli-
tanskiej i w marzeniach widzi
ja pokrytg przyszlemi polskiemi
farmami i osadami, to wreszcie
bladzi na samotnych wyciecz-
kach wéréd gor i laséw tego kra-
in i spoglgda oczami autora na
ich czar i ukryte, swoiste piekno.
Prostota, z jaka autor podaje
swe obserwacje w wielu miej-
scach siega do wyzyn szezerego
talentu, mimo, ze nie bylo by-
najmniej zalozeniem autora da-
nie jakiegos mniej lub wiegcej
udanego wypracowania literac-
kiego na temat: Angola. Slusz-
nie powiada w przedmowie do
ksigzki Chmielewskiego p. Ja-
nusz Makarezyk: ,,Autor ksiaz-
ki nie jest literatem. To tez w
jego pracy pociaga czytelnika
nietyle Piqkno slow, co pickno
czynu...' ;

oza szeregiem barwnych i so-
czystych obrazéw 2z zycia por-
tugalskich kolonistéw i przed-
siebiorcow, poza f[otograliczne-
nemi niejako odbitkami przezyé
wyprawy, ksigzka  Jerzege
Chmielewskiego zawiera szereg
ciekawych reminiscencyj na te-
mat wysilkéw rzadu portugal-
skiego w kierunku podniesienia
tej kolonji do stanu kwitnacego,
w formie rozméw i wywiadow
z ludZmi, zamieszkalymi od sze-
regu lat na tych terenach, daje

szereg charakterystycznych rzu-
tow oka na tamtejsze stosunki.

Kilkanascie ilustracyj, czg-
sciowo podanych takze przez
.Morze”, zdobi te ciekawg ksigz-
ke.

Zkolei wskazaé nalezy na kilka
niedociagnieé, jakie ksigzka, mi-
mo swoich niezaprzeczonych za-
let, posiada. Dotyczg one nety-
le merviorycznej jej wartosci,
ile samej formy i sa zreszta dro-
bnego znaczenia. Niepotrzebna
jest pewna rubaszno$é, w jaka
w kilku miejscach przybru[' au-
tor swe opowiadanie. Dla pelno-
§ei obrazu nie jest konieczne po-
dawanie klopotéw. jakie z zalat-
wianiem fizjologicznych potrzeb
mieli poszczegolni czlonkowie
wyprawy. Niepotrzebnie row-
niez autor uzywa zbyt czgsto ta-
kich slow, jai:: .interior” ,byz-
nes” i t. p. Niestaranna korekta,
jesli cho"(rzi o nazwy i slowa por-
tugalskie, nie jest prawdopo-
dobnie wina autora.

W kazdym razie ksiazka Je-
rzego Chmielewskiego jest nie-
tylko nader udalym debjutem
autora, ale takze bardzo cieka-
wym przyczynkiem do poznania
wnetrza Afrvki 1 warunkéw zy-
cia w Angoli. Pod tym wzgle-
dem spelnia ona podwdjnie po-
zyteczne zadanie: daje garsé
cennych ‘wiadomosei o Angoli,
i rozpala ciekawo§é¢ do tematu:
przygotowuje grunt dla oficjal-
nego sprawozdania z wyprawy,
ktore wydaje Naukowy Insty-
tut Emigracyjny.

HENRYK TETZLAFF

PRZEGLAD KOLONJALNY

SWIADOMOSC ZAGADNIEN KOLO-
NJALNYCH W SPOLECZENSTWIE
FRANCUSKIEM.

Francnski dwutygodnik kolonjalny
.La Quinzaine Coloniale” drukuje an-
kiete, ktéra ma za zadanie nwypukli¢
stopiefi §wiadomoSei zagadniein kolo-
njalnych w spoleczefistwie francuskiem.
W numerze z 25 listopada (929 r. pismo
to oglasza wywiad z generalem Mes-
simy, bylym ministrem kolonij. Z wy-
wiadu tego wynika, ze uSwiadomienie
spoleczeistwa francuskiego w spra-
wach, dotyczgeveh olbrzymiego Tmpe-
rjum Franeji, jest bardzo nikle. USwia-
domienie to, pomimo wojny europej-
skiej, w kt6rej kolonje braly niepoSled-
ni udzial, pomimo wykladéw i odezy-
téw postepuje naprzéd w tempie dosyé
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powolnem. Jako przyklad general Mes-
simy przytacza [abule Swiezo wysta-
wionej w teatrze ,Femmna" sztuki Ro-
Main Coolus pod tytulem ,La Guépe®.
Bohaterky komedji jest zona urzednika
kolonjalnego. Po powrocie do Francji
opowiada ona swej przyjaciolee, Ze
przybywa z Afryki Zachodniej Fran-
cuskiej, ktéra to kolonja w jezyku u-
rzedowym [rancuskim nosi nazwe w
skricie A, O, F. (Afrique Occidentale
Frangaise). Przyjacidlka odpowiada, 7e
nie zna maszyny, ktéra ma takg nazwe.
General dodaje, ze jesli chodzi o dalsze
kolonje fracuskie, to podobna opinja
co do tyeh kolonij. istnieje wéréd 38
miljonéw Francuzéw. Korzysiniej sig
ta sprawa przedstawia, jezeli chodzi
o wiadomoéei, doiyezace Alryki Pdl-
noenej, t. j. Algieru, Tunisu i Maroka,

AT




chodztwa. [Irzeba stwierdzi¢ jedno
w kazdym razie, ze zaréwno sam od-
czyt, jak i dyskusja, przyczynily si¢
wielee do poglebienia naszyeh wiado-
moéci o Brazylji.

ODCZYT MIN. GRABOWSKIEGO
O BRAZYLJL

Drugi odezyt o Brazylji wyglosil
va zaproszenie Polskiego Towarzystwa
Emigracyjnego Minister Pelnomoeny
i Posel Rzeczypospolitej Polskiej
w Brazylji, dr. Tadeusz Grabowski.
Odeczyt odbyl sie dnia 5 grudnia r. b.
w sali P, T. E. przy ul. AL Jerozolim-
skie 33. Bawiacy na urlopie zdrowot-
nym w Polsce min. Grabowski obszer-
ny swéj odezyt ujal niejako w forme
sprawozdania z warunkéw, w jakich
przebywa i pracuje nasze wychodZztwo
w poszezegdlnyeh stanach Brazvlji.

W dyskusji zabierali glos p. p.: Red.
Michal Pankiewicz, kpt. M. Fularski,
dr. Gustaw Zaleski, prof. Stylyhwo,
p. Jaholkowska i inni.

PIERWSZE KROKI W AKC]I
KOLONIZACY]JNE] W ANGOLI.
Przed kilku tygodniami utworzvl

sic Komitet Organizacyjny Spolki
2 0. 0. .Polangola”, Komitet ten skla-
da sie z pp: Edwarda Jankowskiego,
jako prezesa, Jerzego Chmielewskie-
go sekretarza i pp: Kazimierza Glu-
chowskiego, Fraunciszka Lypa, Krzy-
sztofa Krzysztofowicza i Adama Piat-
kowskiego, — jako czlonkdw.

Komitet ma na celu stworzenie spol-
ki # 0. o. ,Polangola”, ktéraby ujela
calkowita gestje spraw wymiany han-
dlowej i wszelkich stosunkéw ekono-
micznych z Portugalja oraz z kolonja-
mi portugalskiemi.

Dnia 7 grudnia wyjechal wraz =z
malzonkag samochodem 2z Warszawy
do Lizbony, Michal hr. Zamoyskire-
prezentant Komitetu Organizaeyjne-
go. Z Lizbony 20 grudnia, po zalado-
wanin samoechodu na okret, wyruszy
on do Angoli. W Angoli p. Zamoyski,
po zapoznanin sie z warunkami, ma
zamiar osiad¢ na stale,
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poniewaz kraje te polozone sa blizej
Francji.

Indochiny réwniez cieszgq si¢ popu-
larno§cia wér6d spoleczenstwa, ponie-
waz pensje urzednikéw i oficeréw fran-
cuskich, stacjonowanyeh w tej kolonji,
sa wysokie i dla tych powoddéw kolonja
ta uwazana jest za swego rodzaju El-
dorado.

Na taki stan rzeczy wplywa w znacz-
nym stopniu niejednolity zarzad kolo-
njalny.

We Francji kolonje sy zalezne albo
od Ministerstwa Kolonij, albo od Mint-
sterstwa Spraw Zagranicznych (Tunis,
Mareko).

7 ankiety wynika, Ze w pewnych sfe-
rach, zwlaszcza przemyslowych i rolni-
czych Francji, istnieje aniagonizm, co
do pogladéw na produkeje rolng me-
tropolji i kolonij. Pewne sfery francu-
skie uwazaja, ze kolonje powinny slu-
7yé wylgeznie 2Zycin gospodarczemn
Franeji i nie moga prowadzié¢ wlasnej
polityki gospodarczej, oraz 2e produk-
cja rolnicza w kolonjach winna byé
podporzadkowana interesom produk-
cji rolniczej w metropolji. 5a to pogla-
dv zacolane, kiére nalezy wyelimino-
waé z polityki kolonjalnej Franeji.

Ankieta przytacza cickawe liczby, do-
tyezqee francuskiej produkeji w kolo-
njach.

Bawelna: przemysl bawelniany za-
trudnia we Francji 250.000 robotnikéw.
Dla przemyslu tego Francja potrzebuje
corocznie 250.000 ton surowca. Kolonje
wlasne dostarczajg zaledwie od 3—4 ty-
sicey ton bawelny, Reszta, t. j. 98% su-
rowea Francja sprowadza z zagranicy
za sume 5 miljardéw frankéw. Przy ra-
cjonalnej produkeji Afrykz Zachodnia,
Algier i Maroko powinny dostarczvé
Francji jedna frzecia surowca, niezbed-
nego dla przemysiu bawelnianego.

Kaunczuk: éwiatowa produkecja kau-
czuku w ostatnim roku wyniosla 400.000
ton (w roku 1910 wynosila ona 50.000
ton). Francja potrzebuje od 30—40 ty-
sieey ton kauczuku, kolonje dostarczaja
obecnie jedna czwarta kauezuku, zuzy-
wanego przez przemysl francuski. Bo-
gactwo kauczuku w kolonjach jest tak
wielkie, ze przy naleiytej produkeji,
kauczuk ten, po calkowitem pokryeiu
zapotrzebowania Franecji, mdéglby byé
nawet eksportowany.

Welna: Francja potrzebuje 2 miljony
q welny, z ezego 1.700.000 q sprowadza
z zagranicy, placac za nie okolo 4 mi-
ljardéw frankéw. Nie ulega najmniej-
szej watpliwodei, ze Afryka Zachodnia
i Maroko przedstawiajg wspaniale wa-
runki dla masowej hodowli owiec.

Jedwab: Francja potrzebuje rocznie
150.000 q jedwabiu, sprowadzanego dzi-
siaj wvlgeznie z zagranicy. Wspaniale
warunki dla produkeji jedwabiu przed-
stawiajy Indochiny, ktére zaspakajaja
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zaledwie | proe. zapotrzebowania me-
tropolji.

7 puwyzszego wynika, ze metropolja
otrzymuje zaledwie dziesiata czeSé te-
gq, co moglyby daé jej kolonje przy
nalezytem postawieniu produkeji w po-
szezegblnych dzialach gospodarki.

INDJE JAKO SAMODZIELNE DOMI-
‘NJUM ANGIELSKIE.

_ Anglja jest klasyeznym krajem, gdzie
nietylko instytucje pafstwowe i spo-
leczne, ale i nawet system rzadzenia, z
biegiem lat w drodze ewolucji osiagaja
wyiszy poziom organizacyjny. Ta za-
sada dominuje w calem Zycin Anglji,
eo ipso dominuje ona réwniez i w an-
gielskich zagadnieniach kolonjalnych, a
zwlaszeza w stosunku metropolji do ko-
lonij.

Angielskie tereny kolonjalne, zalez-
nie od stopnia ich rozwoju gospodar-
czego i kulturalnego, osiggaja, w dro-
dze ewolucyjnej, samodzielnosé, moz-
nosé wlasnego rzadzenia sig, wznoszgc
sie w ten sposéb coraz wyzej po szcze-
blach drabiny hierarchicznej, ktéra
laczy metropolje z kolonjami i do-
minjami.

Jest tu cala gama zaleinoSci, po-

. czawszy od kolonji, stojacej na najniz-

szym szezeblu tej drabiny, kolonji, rza-
dzonej przez gubernatora, mianowane-
go przez Londyn, a koficzac na samo-
dzielnych dominjach, jak Australja, Ka-
nada i Unja Poludniowo-Afrykanska,
ktére nawet wysylaja swych pelnomoc-
nych przedstawicieli na zgromadzenia
Ligi Narodéw.

Ostatnio lord Irwin, wice-krél Indyj.
po odbyciu w Londynie calego szeregu
narad z rzadem centralnym, oglosit de-
klaracje, ktéra precyzuje przyszle za-
mierzenia metropolji w stosunku do In-
dyj. W deklaracji tej méwi sie: celem
polityki angielskiej jest stopniowy roz-
wéj indyjskich reprezentacyj narodo-
wych w kierunku zrealizowania postu-
latu, polegajacego na wytworzeniu
wlasnego, odpowiedzialnego rzadu in-
dyjskiege.

Parlament angielski juz w roku 1919
uchwalil program, wytvkajacy droge,
ktéra doprowadzié moze Indje do zaje-
cia naleznego im miejsca wérdd domi-
njow angielskich.

Rzad centralny niejednokrotnie o-
éwiadczal publicznie, iz Zyczeniem jego
jest, aby Indje we wlaSciwym czasie za-
jely miejsce w Imperjum Brytyjskiem
réwnorzedne z dominjami. Droga jed-
nak, kiéra pozwoli Indjom osiagnaé
najwyzszy stopien w hierarchji impe-
rjum, jest drogg naturalnego rozwoju
kanstytncyjnego tego kraju.

Deklaracja powy?zsza precyzuje do-
kladnie, czem majg sie sta¢ Indje w
przyszlo§ci i, nie oznaczajac terminu
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usamodzielnienia, wskazuje jednak dro-
ge, po ktérej winny Indje kroezyé w
kierunku osiggniecia samodzielnodei.

Droga ta moze byé krétsza, albo
dluzsza, jednakze proces ewolucyjny
musi sie dokonaé w sposéb zwykly i na-
turalny.

W kazdym razie zaraz po ogloszenu
deklaracji, zostala powolana do zycia
specjalna komisja, kiéra zajmie sig stu-
djami nad mozliwofcia utworzenia w
Indjach odpowiedzialnego rzadu.

Ogloszenie tej deklaracji wplynie
bezsprzecznie na przy$pieszenie procesu
usamodzielnienia Indyj. W ciagu ostat-
nich kilku lat, ped wplywem propa-
gandy komunistycznej, Zycie spoleczne
w Indjach jest podobme do wulkanu,
ziejacego stale lawing.

Przed kilkn miesigcami  byliSmy
§wiadkami rozruchéw w wiekszych
miastach indyjskich, a nawet zamachu
podezas obrad Zgromadzenia Narodo-
wego Indyjskiego na Zzycie najwyZszych
urzednikéw angielskich w Indjach. To
tez deklaracja wice-kréla zostala przy-
jeta przez ugrupowania narodowe in-

_dyjskie, jako zapowiedz wielkiej refor-

my w najbliZszym czasie.

Gandhi, najwiekszy dzialacz indyjski
doby obeenej, w Zgromadzeniu Narodo-
wem domagal si¢ natychmiastowego
zastosowania przez metropolje wzgle-
dem Indyj statutu, obowigzujacego w
stosunku do samodzielnych dominjéw.
Juz najblizsza przyszlo§é¢ pokaze, czy
droga ewolucyjna, o ktérej jest mowa
w deklaracji wice-kréla, bedzie mogla
byé zachowana w calej pelni, czy tez
bedzie musiala by¢ znacznie skrécona.

BUDZET KOLONI] PORTUGAL-
SKICH.

Budzei kolonij portugalskich na rok
1929/30 przedstawia sie jak nastepuje:
ANGOLA :

Budzet zwyeczajny
170.352.600.— angolaréw?)
170.352.€40.—

Dochody
Wydatki

Budzet nadzwvyezajny

Dochody
Wydatki

19.456.400.— angolarow
19.446.400.—

Budzet nadzwyezajny bedzie pokryty
czedciowo z pozyezki, zaciagnietej przez
Two dla Produkeji Djameniéw w An-
goli (2.750.000.—), czeSciowo przez skarb
metropolji (4.896.911.—), reszta z po-
zvezki wewnetrznej.

Kwota, wykazana w budzecie nad-
zwyczajnym, zuzyta bedzie wylgcznie
na przeprowadzenie robét publicznych
w Angoli oraz na zakup aparatéw dla

1) { angolar — 1 escudo.
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rolniczych  stacyj  dofwiadezalnych
i maszyn, niezbednych dla produkeji
rolnej.

CAPE VERDE.
Dochody 19.803.740.— escuddw
Wydatki 19.803.400.—

SAINT-THOME I PRINCE

Dochody 12.509.985.— escuddw

Wydatki 12.280.744.47 "
GWINEJA.

Dochody 23.484.500,— escudow

Wydatki 25.377.504.24 %

KOMISJA MANDATOWA LIGI
NARODOGW.

W sklad Komisji Mandatowej Ligi
Narodéw w chwili obecnej, wchodza:
lord Lugard — przedstawiciel Anglji,
Merlin — Francja, Orts — Belgja, Sa-
kenhobe — Japonja, Vanrees — Holan-

dja, Theodoli — Wiachy, Palacios —
Hiszpanja, Garcia — Portugalja, Kastl
— Niemey; Dannevig — Norwegja,
Bappardo — Szwajcarja i wreszcie
przedstawiciel Miedzynarodowego Biu-
ra Pracy. ; :

Pismo paryskie , Journsal de Debats",
omawiajgc sklad Komisji Mandatowej,
pisze, ze w komisji ‘zasiadajq ci, ki6rzy
maja mandaty i kolonje, dalej ei, ktd-
rzy posiadajg tylko kolonje, ci, ktérzy
posiadajac kolonje, pragna zwickszyc
swéj kolonjalny stan posiadania, ci,
ktérzy utracili kolonje i eci, ktérzy ko-
lonij nigdy nie mieli. Dalej dziennik
francuski stwierdza z ironja, ze Komi-
sja Mandatowa nie uwaza mandatarju-
sz6w za suwerennych wladeicieli kolo-
nij mandatowych, zwlaszcza kolonij a-

frykaiskich. Dziennik zadaje pytanie:

ktéz tedy bedzie wladeicielem? Czy Liga
Narodéw, bedaca jedynie stowarzysze-
niem pafistw suwerennych i nie bedaca
podmiotem prawa miedzynarodowego?

Dr. JAN ROZW ADOWSKI

KRONIKA KOLONJALNA

WYJAZD SEKRETARZA ZARZADU
ZW. PJONIEROW KOLONJALNYCH
DO PARYZA I DO ANTWERP]L

Sekretarz Zarzadu Zwigzku Pjonie-
row Kolonjalnyeh dr. Wiktor Rosinski
wyjechal dnia 2 grudnia r. b. do Pa-
ryza i do Antwerpji celem poinformo-
wania sig na miejscu i przeprowadze-
nia wstenych pertraktacyj w sprawie
udzialu Zwigzku Pjonieréw Kolonjal-
nych i Ligi Morskiej i Rzecznej w or-
ganizujgeych si¢ tam wystawach ko-
lonjalnych. Jak wiadomo — Belgja u-
rzadza wystawe w Antwerpji w roku
1930, jako w setng rocznice swej nie-
podleglosci, Francja zas§ w 1931, w ro-
ku rewizji mandatéw kolonjalnych
nad kolonjami b. cesarstwa niemiec-
kiegn, organizuje pod Paryiem naj-
wicksza w dziejach S$wiata wystawe
kolonjalng. W obu tych wystawach
musimy wzigé udzial, aby daé wyraz
zdolnoSciom kolonizatorskim narodu
polskiego oraz naszym daZeniom ko-
lonjalnym.

SUBWENCJA
NA AKCJE KOLONJALNA
ZWIAZKU,

Dnia 30 listopada w- gmachu Mini-
~terstwa Przemysiu i Handlu odbylo
-i¢ doroczne walne zebranie ezlonkow
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej
Urzednikéw tegoz Ministerstwa. Na
sebraniu tem uchwalono jednoglosnie,
na wniosek p. Stanistawa Kosko, przy-
znaé Zwiazkowi Pjonieréw Kolonjal-
nyveh z funduszéw Oddzielu jednora-

zowa ‘subwencje w wysoko$ei 300 zlo-
tych. Subwencja ta zostala przezna-
czona na akeje kolonjalng, jaka pro-
wadzi Zwiazek.

Sadzimy, Ze obywatelskie stanowi-
sko czlonkéw Oddzialu Ligi Morskiej
i Rzecznej przy Ministerstwie Przemy-
stu i Handlu znajdzie licznych naéla-
dowedw. Czlonkom tego Oddzialu za
przyczynienie sie do akeji, jaka dla
przyszloSei Pafistwa Polskiego prowa-
dzi Zwiazek Pjonieréw Kolonjalnveh
Zarzad Zwigzku na tem miejscu skla,
da gorace podzigkowanie.

ODCIZYT PROF. O. BUJWIDA.

Dmnia 23.XI 1929 r. staraniem Nauko-
wego Instytutu Emigracyjnego odbyl
siec w sali konferencyjvej Minister-
stwa Przemyslu i Handlu odezvi prol.
Odo Bujwida o wrazeniach jego z po-
drézy po Brazylji. Odezyt zaszezyeili
swyg obecnoScig m. inn.: Marszalek Se-
natu — prol. Juljar Szyma#nski, Mini-
ster Pracy i Opieki Spolecznej — plk.
Aleksander Prystor, Dyrektor Urzedu
Emigracyjnego — p. Nakoniecznikoff
i inni.

Prof. Bujwid, wybitny, o dwiatowej
slawie bakterjolog polski, odczyt swaj,
wygloszony wobee licznego audylo-
rjum i ilustrowany ciekawemi prze-
zroczami, ujal pod katem widzenia
warunkéw zdrowotnych, z jakiemi
styka sie nasze wychoditwo po przy-
byciu do Brazylji. Sedziwy uczony,
odznaczajacy sie werwg ifcie mlo-
dzieficzq, mimo 72 lat pracowitego Zy-
cia, dotarl koleja, samochodem, misj-

28  Znaleziono na:

scowy carossy, wreszeie na koniu, do
najrozmaitszych skupisk polskiego wy-
chodztwa w Brazylji. Bezposrednia
obserwacja, szereg przeprowadzonych
badaf, studja w brazylijskich instytu-
tach naukowych lekarskich i t. d. da-
ty prof. Bujwidowi moe materjalu do
wyrabienia sobie pogladu na warunki
zdrowotne Brazylji. W odezycie swym
zapoznal prof. Buwid stuchaczéw
z drobna zaledwie czedcia wyniesio-
nych z podrézy doSwiadczed i spo-
strzezeni. Prelegent, nie zamykajac
oczu . na szereg ujemnyech zjawisk, w
konkluzji swego odczytu dal wyraz
mniemaniu, e Brazylja nadaje sie ja-
ko teren osadniczy dla naszego wy-
choditwa, czego zreszta dowiodlo jui
dofwiadezenie dotychczasowe. Jeéli
chod7i za& o zwalezanie réznych plag
chorobowyeh, tropiacych ludnosé tego

skadinad blogosalwionego  kraju,
to wladze brazylijskie bardzo emergi-

eznie je zwalezaja i osiagnely juz du-
ze rezultaty na tem polu, a poza tem
wielce pomoena byé moze dla naszego
wychodZey, przynajmniej w pierw-
szym okresie po przybyciu do Brazy-
1ji, krétka, jasno napisana instrukcja
lekarska, w ktéra kazdy emigrant, u-
dajaey sie do tego kraju, winien byé
przez odpowiednie wladze ojczystego
kraju wyposazony, podebnie, jak czy-
nig to rzady innveh panstw,

W bardzo ciekawej dyskusfi, jaka
sie po odezycie wywiazala i ktéra zna-
cznie wybiegla poza ramy samego od-
czytu, majgcego. jak wspomnieliSmy,
charakter nankowo-lekarski. zabierali
glos m. inn. pp.: Marszalek Senatu,
prof. Juljan Szymanski — jak wiado-
mo — sam lekarz z zawodu, byly pro-
fesor Uniwersvietu w Kurytybie, ma-
jaey bogate doSwiadezenie z kilkuna-
stoletniego pobytu w Brazylji, Re-
daktor Michal Pankiewicz, jeden z nie-
lieznveh, gruntownych znawecdéw sto-
sunkéw brazylijskich. dr. Gustaw Za-
lecki, Sekretarz Generalny Naukowe-
go Instytutu Emigracyjnego, kpt. Mie-
czyslaw Fularski, znany podréznik,
ktdry réwniez przez dluzszv czas prze-
“+wal na terenie Brazylji, dr. Alek-
sander Frevd, specjalista medyeyny
subtropikalnej, ktéra studjowal przez
kilka lat w Paryiu, dr. Wiktor Rosifi-
ski, Sekretarz Zarzadu Zwiazku Pjo-
nierow Kolonjalnyeh, prof. dr. Sto-
Ivhwo, znany antropolog, wreszeie dr
Tadeunsz Grabowski, Minister Pelno-
moeny i Posel Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Brazvlji. Zamknal dyskusje
koficowem przeméwieniem p. Marsza-
tek Szymanski.

Niesposéb w krétkiej notatce ni-
niejszej strefcié te niezwykle ciekawg
dysknsje, w ktérej poruszono wiele
najzowotniejszych spraw naszego wy-
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Ptusm LEGAKER!! ] wieczoem niettuczacem sie szkiem.

w 1.70 (zam. 25

yaylamy poczty n
zaliczeniem elegancki
zegarek ciklowy .
wChronometr*.—Chéd
dzwu;l:xny nn karme
niac! yeeg. do mi-
nuty 3 gwarancjy za
dobry chéd na 8 lat.
4 sxt. 29.50. Lepszego
gat.: 9.50, 11,50, 15, 18
2], 25, 35, 40, 45, 51,

60’ 65 21, Na r,l.zd!

ES'““.M 14
L, 50 § 57

z. 2 trlm: nnwlgo
ztota ,,Placke D'or'!
niczem sig nie ré2-
ni od prawdziwego
ztota 14 proc. Kar. 15.50, 2 szt. 30, 3 szt. 44 21, recene 2 paskiem
Iep.zega gatunku 20, 25, 37, 45, 55, 65 21, Budziki stolowe 15,
25, 30 i 40 z}. Eafcuszki z nowego ziota po zl.
5 li } 3. ?5 4 85 if 2zt Za knszta przesylki i opak. placi kopujgey.
Fabryczny' Skiad Genewskich Zegarkdw
J6ZEF JAKUBOWICZ, Warszawa, Slenna 21. Oddzial 8.
Mnéstwo listéw dzigkczynnych. Z braku miejsca zamiesz-
czamy nicktére:
(Nr. 1350). Zegarek otrzymalem, bardzo dzigkujg, chodzi on co do
minuty i bardzo mily dls oka. Ku mojemu mitemu zdziwieniu, chodzi
lepiej od .Omegi®, ktéry robi réinice naprzdd, albo wiyl. Zegarek od
Pana nie \‘nbl !ldnc] roinicy, tak dal sig dokladnie wyrugu'nwlé pro-
sze preysiné mi Jcnzczr dwa zegarki plaskie. Po otrzymaniu zrobig
zamdéwienie na wickzg ilodé. Jan Klmﬁslﬂ. I.ilblll‘l
(Nr. 1355). S2. QF' ?‘rmzq o wyslanie j a zfr.
nowego zlota. Przy tej sposobnosci mamy zaszezyt podzi kowlt n
otrzymane 3 zegarki, z ktdrych jesteimy zadowoleni. najbl. dniach
wyllc zam. na kilka zegarkéw. Prezes, Stan. Borowicz w Kutnia
(Nr. 4706). Sz. P dniu dzisiejszym otrzymalem zaméwiony
przezemnie w firmie pafskiej zegarek budzik z dzwonkiem, z ktére-
g0 jestem zadowolony w zupelnodei ity drogq skladam Panu po-
dzigckowanie. z powntaniem
POST.. POL PANST. poczta Jasno. Pitat Konstanty
(Nr 4357). W.P. Za przestane mi dwa zegarki’ skiadamy Panu
serdeczne podzigkowanie, gdyt j z nich zad + Prosrg
o przysianie zegarka. Burkiewicz, Post. Pol. w Sx:zc;nnnwlc.
4501, Sz. P.! Otrzymalem juz od Pana dwa 1czark| ktére dohue

chodzy; prosze przysiaé jeden zegar.

Nagrodzo-

J. JAKUBOWICZ
Warazawa

na wieloma zlotymi medalam i krzyzam,:

Firma nasza egzystuje od r. 1900,

"

Zp
Madalifiskl. Szkola Powszechna p. Jody, z. - Wiledska.

w Dobry zegarek kupisz tylke w znanej we

wazystkich drielnicach kraju firmie
J. JAKUBOWICZ — Warszawa.

B8503.401-X1.1.

BROTELLA

(Tylko z nazwiskiem Prof. Dr. Gewecke).

na IV Miedzynarodowej
1927 r.

Odznaczona ,Medalem Bronzowym®
Wystawie Sanitarno-Hygienicznej w Warszawie w
Usuwa Szkodliwe pozostatosci z or-
ganizmu i jest idealna djeta iolgdka
i kiszek tak dls chorych jak i dla
zdrowych .
Srodek ,Brotella® moze byé zatywany w 100 réznych rodzajach
przy sniadaniu, obiedzie i wieczerzy.

W APTEKACH | DROGERJACH NALEZY ZADAC:
zl. 4.30

BROTELLA — lagodny

BROTELLA — silny « 5.50
BROTELLA dla dorostych w B=
BROTELLA dia diabetykow w B.—
BROTELLA dla n-rwowych . 8—
BROTELLA d'a niedokrwistych , 7.—
BROTELLA dla dzieci w D—
BROTELLA przeciw biegunce , 7.50

Generalne Przedstawicielstwo na Gdansk

i Polske;

ALFRED FINK

Gdansk, Hundegasse 52,
r-k w P. K. O, Poznan 207277.

B43.127.X11 .

HERBATA CUDOTWORCZA

dr. Gurber w Nr. 31 niemieckiego tygodnika lekarskiego

nazywa prof.

Indyjska herbate na nerki i pecherz
JHKOEMIS-KOETJIN G

i opisuje przy tej okazji beznadziejny wypadek choroby nerkowej rewnej nie-

wiasty.
gla patrzedé.

Pacientee

opuchty tak dalece nogi,
Codziennie otrzymywata trzyvkrotnre jedng tyZzeczke powyiszej her-

rece 1 twarsz, Zze zaledwie mo-

baty, sparzong w hilizance wody. Prof. Giirber wskazuje na zad.iwiajacy nad
wyras skutek te; kuracji herbacianeij:

Po dwumiesiecznem uzywaniu tej herbaty nie bylo w moczu ani biatka, ani cze-
gokolwiek niesormalnego, opuchlizna zupelnie znikneta. 8 chora uzyskata znowu
peing zdolnosé do pracy.

Indyjska herbate na nerki i pecherz (takze herbate na renmatyzm i artretyzm)
jax i indyjska h| rhate przeciwko chorobom watrohy i zétei JTemolawsk® tylko
prawdziwag w 2onem. oryginalnem opakowanlu puszkowem plantacjl,
z zamknieciem noszacem godio: ,MARKE HESS", mo7na navy¢ w apte-
kach, drogerjach, albo w generalnem przedstawicielstwie:

ALFRED FINK, Gdansk, Hundegasse 52.

842-128-X11,

TAMZE ODPOWIEDNIA LITERATURAI
KONTO W P. K. 0. POZNAN 207.277.
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Najwygodniejsza droga prze-
wozu towarow—to droga po-
wietrzna.

Towar, wyslany samolotem,
w przeciagu kilku godzin przy-
bywa na miejsce przeznacze-
nia, poczem natychmiast zo-
staje doreczony adresatowi.

Ulatwione formalnosci celne.

Informujcie sie: w Bydgosz-
czy, Katowicach, Krakowie,
Lwowie, Poznaniu, Warszawie,
Gdansku, Brnie 1 Wiedniu
w biurach P. L. L. ,,Lot* oraz
we wszystkich-oddzialach firmy

ekspedycyjno-przewozowe]
S. A. Hartwig.

WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKEADEM

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIE] W TCZEWE

Wyszly: zl.

St. Dtusk, Dewiacjs kompasu. 570
A, Garnuszewske. Budowa okretu I. 4.5%
- Te rja okretu. 425
A. Hryniewieckr. Zarys meteorologii. 520
G. Kaniski, Opisowy kurs | orji. 650
A. Ledochowsk:. Kurs niwigacji (Wyd. 2-gie). 650
s Astronomja Zeglarska. 71—
K. Bielski, Turbiny parowe. 19.—
g Mechanika teoretyczna. 16—

5 Praw dla wvtonywania rysun-
kéw maszvnowyrh 1.—
MCNOGRAFJA paﬁﬁtwcwed] Szkoly Morskiej. 10—

INFORMATOR dla kandydatéw na oficeréw mary-
narki nandlowej. <
USTAWA o slutbie marvnarza 2.50
HANDEL morski w praktyce 5—
STATUTI Panstwowej Szkoly Morskiej. — 80
OPIS UNIFORMU dla uczniéw Szkoly Morskiej —.20

Nadto Instytut Wydawniczy poleca:

F. A. Ossendowskl.  Na skrzyzowaniu drog. 6.50

J. Stowacki. Plsma wybrane (w-dlug pro-

gramu dla szkél $rednich). 380

Podrgezniki te mozna nabywaé w Instytucie Wydawni-
czym Szkoly Morskiej (1czew, Pomerre—Konto czekowe
P.K.O 39.602) oraz we wszystkich ksiegarniach.

Koszty przesylki poleconej 1.— zl.
Vii-Xi1

CZYTAJCIE CO TYDZIEN

«LE JOURNAL OE LA MARINE
MARGHANDE"

sl AT
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JEDYNE CZASOPISMO FRANCUSKIE,
POSWIECONE ROZWOJOWI
MIEDZYNARODO WE]
ZEGLUGI MORSKIE]J.

Paris — 190, Boulevard Haussmann.

378—IX—XII.

DLA PODROZUJACYCH

DO POLSKI

Najkrétsza, najwygodniejsza i naj-
przyjemniejsza linja okretowa.

Okrety ,lompagnie Sénérale Transatlantique”, pierwsze
w sfuzbie komunikacyjnej z Gdynia:

»POLONIA“ i ,VIRGINIE®“,
Czeste polaczenia miedzy Havre i Gdynig—
Ryga /Klajpeda.

w ie letnim k ikacja do Leningradu .

Na zZzadanie wysyla sle bezplatnie
prospekty | rozkiady jazdy.

Po informacje zglaszaé sig:

,,Cie Gle Transatlantique*
Paris—6, rue Auber

oraz do Oddzialow.
398—XI-1V.
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UNION DE CING CHANTIERS FRANGAIS
DE CONSTRUCTIONS NAVALES

IWIAZEK PIECIU FRANCUSKICH
STOCZNI BUDOWY OKRETOW

na morzu Pélnocnem, w Hanale La Man-
che, na Atlantyiu | na morzu $rédziemnem

6 BIS, RUE AUBER, PARIS

STOCZNIA DE FRANCE W DUNKIERCE, Sociétée des
Ateliers et Chantiers de France,

STOCZNIA DE NORMANDIE W ROUEN, Société des
Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire.

STOCZNIA DE GRAVILLE W HAWRZE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée,

STOCZNIA DE LA SEYNE W TULONIE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée

STOCZNIA DE PENHOET W SAINT-NAZAIRE, Socié-
té des Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire.

e @

Wszelkle okrety wo'enne | statki handlowe, kra-
townikl, torpedowce, lodzie podwodne, statki lu-
ksusowe, statkl -cysterny do nafty, statki parowe

| motorowe.
373. VII-XII.

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN-
-NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

wWilR", pierwssa & serji 3 lodszi podwodnych, budowa-
nych dla marynarki polskief weding plandw stoceni i za-
ktadgdw , AUGUSTIN NORMAND*

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
I STATKOW HANDLOWYCH.

———
SPECJALNOSC: BUDOWA LODZ1 PODWODNYCH.
WSZELKIE SRODKI | PRZYRZADY DO WYEAWIANIA MIN.

MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.

372, Vil

ATELIERS ET CHANTIERS
ea LOIRE

4, RUE DE TEHERAN, PA RIS
STOCZNIE | ZAKEADY W ST. NAZAIRE I W NANTES — ZAKEADY W ST. DENIS (PARYZ)

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH | STATKOW HANDLOWYCH

Lfodsé podwodna ,Smeli® dla Marynarki Krolestwa S. H. S.

KRAZOWNIKI — KONTRTORPEDOWCE — LODZIE PODWODNE (Loire Simonot).
TORPEDOWCE — TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE-SULZER.

Budowa maszynerji dia kontrtorpedowcdw polskich ,WICHER" | ,BURZA' oraz budowa poiskle] lodzi podwodna] ,,RYS$",

374. VII—IL

sakl Graf. _Palska Zirdnacrana®, Warszawa, Nowalipia'2
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Spolka Akcyjna
Do Eksploatacji
Panstwowego Monopolu Zapalczanego

w Polsce

POk E € A:
zapalki ksigzeczkowe

oOraz czerwone impregnowane
format 1/2 i 3/4

BIUR A:

WARSZAWA, ul. Krolewska Nr. 3.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

AT

907-402-X11,

SPOLKA AKCYJNA

Lo e e IV

KATOWICE-ZAWODZIE. — Tel. Katowice 22, 23, 319, 1489.

Reprezentacja w.Warszawie: Reprezentacja w Krakowie: Reprezentacja w Poznaniu:
JULJAN BRYGIEWICZ Dr. O. KITAJ Iniynier S. DUCHOWSKI
Hortensja Nr. 6. Wygoda Nr. 11. Pocztowa Nr. 21,

Fabryka drob"y[h w'rubﬂw iElaZﬂyth: czarne $ruby, nakretki, nity, podkladki w wykonaniu

handlowem, jak réwniez do celéw budowy nawierzchni

kolejowej

uﬂlewnia sta"' 3 piece martynowskie i 1 urzadzenie bessemerowskie wytwarzajg bloki | odlewy stalowe
* wszelkiego rodzaju i wszelkiej jakosci o wadze sztuki do 10.000 kg.

Fabryka 0Si' osie do wozow cigzarowych, jak: osie prazkowane, osie z przysrubowanemi kapturkami, osie
* z nakretkami, osie ryskie, osie galicyjskie i osie kombinowane.

Zakl,ad do suawania “a gazie wodnym_ dostarcza spawanych rur z zelaza kowalnego z na-
-

suwkami i kolnierzami, oraz rurowych zbiornikéw
o Srednicy 300 do 3000 mm i o wylrzymalosci na ci$nienle do 200 atmosfer do kanalizacji wody, pary, gazu i L p.

Specjalnosé: Rurociagi turbinowe -wysokoprezne

A2°0.405.X10,

¢ —

P -y Sa|
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MIEJSKA KASA OSZCZEDNOSCI

w Krolewskle] Hucie — Rynek-Ratusz. Telefony przez Magistrat.

INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI
Za kapitaly powierzone Miejskiej Kasie Oszczednosci odpowiada caly ma-
jatek gminy miasta Krél. Huty, wynoszacy ca. 40000000 zt. oraz jego si-
la podatkowa. Dyskontujz weksle, wystawione na dluzsze i krétsze terminy
po dogodnej stopie procentowej. Udziela pozyczek na hipoteki na dobrych
warunkach. Od wkladow (depozytow), w zl.i dolarach, placi wysokie odsetki.

INKASO WEKSLI | ZALICZEK TOWAROWYCH

260-167-X11-1.

INSTYTUT WYDAWNICZY
LIGE MORSKIE] | RZECZNE

poleca nastepujace broszury:

J. Borowlk — Trzeba ruszyé z micjsca sprawe Jézef Szczepafiski — Z dziejéw marynarki w Pol-
rozwoju rybactwa morskiego zt. —.50 sce przedrozbiorowe;) =2 —.50

Kazimierz Demel — Narzedzia i metody lowu ryb. ,, —.95 F. Trzepalko — Wskazowki dla wycicczek tury-
Hiljoner z Detroit — Czy chcesz zostaé bogatym? , —.20 stycznych z biegiem rzek . —30

F. Rostkowski — Panstwo a #egluga i jej ren- Adam Uzlemblo — Nasza przeszlodé i przyszlosdé
townodé. w —30 na morzu w —.50

F. Rostkowskl — Realny program tworczej pra- Adam Uziemblo -- Liga Morska i Rzeczna w r.
cy Polski na morzu. w —.50 1927. - —50
F. Rostkowski — Zarys organizacji przedsie- St. Wojciechowski — Flota handlowa w Polsce , —.50
biorstw zeglugi morskiej. W 3— Marjusz Zaruski — Na yachcie ,Witez" w 150
Edward Stofiski — Zaslubiny Polski z morzem Program kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecznej w —530

2. 1.— wopr. , 150 Co kaidy Polak o morzu wiedzieé powinien? —

Jézef Szuepal‘islll — Powrdt na odwieczny nasz Praca zbiorowa pod redakcjs Adama
Baltyk. . —50 Uziembly. " h—

Do nabycia w ksiegarniach i w Instytucie Wydawniczym L. M. i 'R. w Warszawie,
ul. Krélewska nr. 9. m. 6.

Uwaga: Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zaliczeniem
pocztowerm, dodajac do ich ceny koszty przesylki.

Przy wiekszych zaméwieniach — rabat.

PRENUMERATA: Rocznie z1. 12—, pélrocznie 6.—, kwartalnie 3.—. Czlonkowle L. M. i R. otrzymujy czasopismo bezplatnie

Cena ogloszefi: 1 strona — €00 zt, '/y str. — 300 zt, '/, — 150 2zl '/y str. — 80 zl. Oktadka: IV str. — 800 zb, '/, — 400 z1,,
Yo — 250 zk., 111l str. — 700 zt. %, — 350 zi, %/, — 200 zt

Konto Administracji w P. K. O. 9747. Hdres Redakcji i Administracji: Warszawa, Elektoraina 2 (gmach Min. Przemysiu
I Handlu) Telefon Redakcji i Administracji 15-63.

Przedstawicielstwa: Na $igsk | Zagieble Dabrowshie: Katowice, Plebiscytowa 1. — Na Pomorze | Gdafisk: Gdynia, ulica
Portowa, dom PP. Sudziléw, W. Downarowicz. Przy inkasowaniu naleznoscli za prenumerate przedstawicielstwa pobieraja
dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF.

WYDAWCHA: LIGR MORSKA | RZECZNA

Zaklady Graficzne .j;blikl Ziednoczona”, Warszawa, Nowolipie 2. /Y—
Znaleziono na: www.magemar.com.pl --;-.‘,;.:l'-.\-:..:E..:.-




