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PO ZJEZDZIE POZNANSKIM

Walne zjazdy sa w Zyciu orga-
nizacyj spolecznych czem$ w ro-
dzaju rachunku sumienia. Jedno-
czesnie zas, jak stupy wiorstowe,
znaczg przebyta droge.

Tegoroczny Walny Zjazd Dele-
gatow Ligi Morskiej i Rzecznej od-

byl sie w Poznaniu. Byl to zjazd
walny drugi z kolei. Tak sie bo-
wiem zloZzylo, Ze organizacja na-
sza, majaca za soba zgora dziesieé
lat istnienia, dopiero w roku ubie-
glym zdobyla sie na1 Zjeidzie De-
legatow w Katowicach na statut,

T

odpowiadajacy jej celom i godno-
ci, O przyczynach tej jedynej w
swoim rodzaju anomalji duzo da-
loby sie powiedzieé. Byloby to
jednak dzisiaj w obliczu nowych,
a jakZe Zywych zagadnien, ktore
staja przed Liga, jalowa w gruncie

TS

Uczestnicy Il Walnego Zjazdu Delegatéw Ligi Morskiej i Rzecznej w Poznaniu. Zdjecie wykonane na itle wejscia do gmachu
Uniwersytetu Poznariskiego, w Fkiérego murach Zjazd obradowal.



rzeczy proba analizy tego stanu i
tych stosunkéw w naszej organiza- *
¢ji, ktére — miejmy nadziejg —
naleza juz tylko do przeszlosci.
0 ile zjazd pierwszy, w Katowi-
cach, byl inauguracja nowego okre-
su w zyciu Ligi M, i R., a wiec z
natury rzeczy pobtazliwy dla wie-
lu niedomagan wewnetrznych orga-
nizacji, o tyle zjazd drugi, w Po-
znaniu, przeprawadzil nader suro-
wy rachunek sumienia. Stwierdz-
my to przedewszystkiem. Komisje
zjazdowe obradowaly w napreze-
niu, w atmosferze nieraz bardzo
nerwowej. Rozne zaniedbania i nie-
dopatrzenia, ktére w latach ubie-
glych w Lidze istniaty, a ktére zo-
staly tendencyijnie, trzeba to z ca-
tym naciskiem podkresli¢, wydete
do rozmiaréw regularnych nadu-

\siyé, zostaly rozpatrzone nader

krupulatnie, Surowe stanowisko,
jakie zjazd wykazal w tych spra-
wach, mialo wszakze swe uzupel-
nienie w glgbokiej trosce o przy-
szloéé organizacji. | rezultatem te-
go byl wniosek o udzielenie wia-
dzom Ligi absolutorjum, przyjety
bezapelacyina, przygniatajaca wiek-
szoscia glosow.

Obrady zjazdu nacechowane by-
ly pozatem wielkq powaga i troska
o szereg najzywolniejszych dla na-
szej przyszlosci spraw. Od tego
nsejmiku morskiego”, jak nazwal
go jeden z uczestnikéw zjazdu, o-
czekiwala ta czesé spoleczerstwa,
ktéra zagadnienie morza docenia
nalezycie, rozstrzygnigcia niekto-
rych watpliwoéci, potwierdzenia
wlasnych przeswiadczen, wytknie-
cia wreszcie wskazan i planéw pra-
cy na przyszlosc.

Czy oczekiwania te znalazly za-
spokojenie, niechaj czytelnicy ,Mo-
rza' sami osadza. W ,,Dziale Ofi-
cjalnym L. M. i R." niniejszego nu-
meru znajduje sie obszerne spra-
wozdanie ze zjazdu.

Chcemy na tem miejscu zajac sig
tylko trzema sprawami. Sprawy te
Zycie wysuwa uporczywie na porza-
dek dzienny.

Jedna z nich — to nasza mary-
narka wojenna. Jest to kopciuszek
wiéréd innych rodzajéw broni. Po
dziesieciu latach zycia panstwowe-
go jest to jedyna bodaj dziedzina,
w ktérej niewiele, bardzo niewiele
wykazalismy postepu. Poza kilku
nowoczesnemi jednostkami bojowe-
mi, ktore zdecydowalismy sie za-
mowic¢ we Francjii ktore niebawem
nadejda do Polski oraz poza wy-
budowaniem basenu dla floty w
porcie gdynskim, co zreszta nietyle
laczylo sie z programem morskim
Polski, ile z programem urzadzenia

Jej wybrzeza, prawie zadnego kro-
ku naprzod,

A tymczasem jestesmy Swiadka-
mi, jak coraz zuchwalej wyciagaja
sie drapiezne rece po skrawek na-
szego wybrzeza, rogowie rozu-
mieja, ze w wodach Baltyku tlkwi
kotwica nawy Rzeczypospolitej.
Odciaé kotwice, to znaczy zda¢ ca-
ly okret na laske i nielaske losu.
Stad zuchwale akcenty w mowach
mez6w stanu w Niemczech. Stad u-
porczywe wysuwanie na porzadek
dzienny spraw, ktérych kwestjono-
wanie jest niedopuszczalne nietyl-
ko z punktu widzenia polskiej racji
stanu, ale takze w imie pokoju Eu-
ropy. Dlatego, jak groine memen-
to, splywaja w stoczniach niemiec-
kich na wode coraz to nowe pan-
cerniki, znaczone literami abeca-
dta. Dlatego wreszcie podnosi glo-
we na Baltyku odradzajaca sie flo-
ta rosyjska, kierowana dzisiaj nie
przez car6éw, co stupy w bagna bi¢
kazali, lecz przez czerwonych sa-
trapéw, ktorzy wszakze énig zabor-
cze sny swoich despotycznych po-
przednikow.

Coz z lego, Zze zegluga nasza wy-
kazuje niezwykla teZyzne, a tonaz
jej stale wzrasta? Céz z tego, Ze
Gdynia wywoluje podziw calego
swiata? Bez floty wojennej, ktora-
by mogta ja przed zakusami zawist-
nych nieprzyjaciél ostonié, bedzie
to zawsze kosztowny mechanizm,
ktory pierwszy lepszy zloczynca
moze zniszczyé.

Dlatego uchwaly Walnego Zjaz-
du, domagajace si¢ rozbudowy na-
szej floty wojennej, opracowania
szerokiego programu morskiego,
stworzenia wreszcie podsekretarja-
tu stanu dla spraw marynarki w
Ministerstwie Spraw Wojskowych,
sa biciem w dzwony na alarm, sa
przestroga przed powtarzaniem ble-
dow przeszloéci, Organizacja nasza
musi znalezé sity, ktére zepchna
to zagadnienie z martwego punktu.

Druga kwestja w naszych warun-
kach nader aktualng i zywa jest
kwestja organizacji mlodziezy,
kwestja obywatelskiego przygoto-
wania przysztych pokolen dla
spraw morza. Po pokoleniu ludzi,
ktérzy sprawy morskie w Polsce
ruszyli z miejsca, musza przyjsé
pokolenia naslepne, zaszczepione—
jesli sie tak wyrazi¢ mozna — idea
morza. Przygotowanie kadr mlo-
dziezy do przyszlej pracy dla Pol-
ski na morzu — to zadanie nietyl-
ko wazne, ale rowniez jakze wznio-
ste i piekne! Liga Morska i Rzecz-
na bedzie musiala oddaé mu wszyst-
kie swe sily i srodki, Praca w tym
kierunku zostala juz podjeta i nie-
Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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tege calego Narodu. ,;Pol

bawem — miejmy nadzieje — da
rezultaty.
* Wreszcie zagadnienie trzecie,
z poprzedniemi nierozdzielne. To
sprawa zdobycia dla Polski terenow
zamorskich, na ktérych praca pol-
skiego emigranta kladtaby podwa-
liny pod jego przyszloéé i E{éd po-
a musi
mie¢ wlasne kolonje"—jest to hasto,
ktére od poltora roku wypisala na
swym sztandarze obok innych ha-
sel Liga Morska i Rzeczna. Zdaje-
my sobie sprawe z wysitku, jaki
nas czeka. Wiemy, Ze sa kola w na-
szem spoleczenstwie, ktére wzru-
szeniem ramion na haslo to odpo-
wiadaja, jak niegdy$ ironicznym
uémieszkiem odpowiadaly na kaz-
dg aluzje do posiadania przez Pol-
ske wlasnego portu morskiego, jak
jeszcze dawniej za szalenstwo uwa-
zaly kazdy poryw ku wolnoéci Oj-
czyzny. Nie zraza nas to, przeciw-
nie do intensywniejszego wysitku
zacheca.

Pokazaé¢ musimy i pokazemy na
przekér wszystkim sceptykom i
zwolennikom ,,ostroznej’ orjenta-
cji, ze zagadnienie to jest nietylko
stuszne, ale i najzupelniej realne.
Za pottora roku znajdzie sie na po-
rzadku dziennym sprawa manda-
tow kolonjalnych nad kolonjami
bylego cesarstwa niemieckiego. Mu-
simy przygotowaé sie na te chwi-
le i, gdy kwestja definitywnego po-
dzialu tych kolonij wejdzie na po-
rzadek dzienny obrad Ligi Naro-
déw, wystapié¢ ze stusznem zada-
niem zwrotu takiej czeéci schedy
kolonjalnej po Niemcach, jaka od-
powiada udzialowi ziem polskich
w Zyciu gospodarczem przedwojen-
nych Niemiec. Stuszno$é naszego
zadania nie moze si¢ przytem opie-
raé tylko na wiecej, czy mniej u-
sprawiedliwionych, naszych rosz-
czeniach. Wystapienie nasze musi-
my udokumentowa¢ nietylko cyfra-
mi i datami statystycznemi, ale
przedewszystkiem zdecydowang,
jasna i stanowcza wola calego Na-
rodu. ’

Te trzy cele, najwazniejsze mie-
dzy innemj waznemi, stanowia wy-
tyczne naszej pracy w roku, ktory
nadchodzi, Szeregi czlonkéw Ligi
Morskiej i Rzecznej musza stanac
do pracy w zwarlym i karnym or-
dynku. Zwiazku ludzi, rozmilowa-
nych w jednym ideale, i ku niemu
éwiadomie kroczacych, nie zdolaja
rozerwac¢ zadne moce.

Tem stwierdzeniem pokrzepmy
sie na okres znojnego trudu, ktéry
nas czeka,

HENRYK TETZLAFF.
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PORT I MIASTO GDYNIA

Redakcja ,Morza" jest zasypy-
wana ze sirony czytelnikow bfu -
niami, dotyczgcemi poszczegblnych
fragmentéw budowy poriu w Gdyni.
Idac na reke temu — przyznaé trze-
ba — wielkiemu zainleresowaniu
Gdynia, drukujemy ponizej artykul,
ktory, reasumujac wszystko to, co
bylo rozproszone po réznych nu-
merach ..ﬁurza", daje mozliwie pel-
ny obraz portu i miasta Gdyni w
chwili obecnej, Jest to tem wai-
niejsze, #e dochodzimy do kresu
pierwszej serji rob6t w Gdyni, kto-
re zakoficzone zostana prawdopo-
dobnie z koficem r. b, a wiec weze-
éniej, niz to pierwotny plan prze-
widywat, Redakcja.

Gdynia lezy nad zatoka Gdyriska
(ustalmy te nazwe), w poludniowej
czedci morza Baltyckiego, pod 18033’
dlugosci geograficznej wschodniej, li-
czac od Greenwich i 54°32° szerokosci
'E_fngra{icznei polnocnej. Odleglosé

dyni od wejscia do Neufahrwasser

osi okolo 17 km. tak, ze rozmica
oddaled Gdyni i Gdafska od cen-
trum kraju jest nieznaczna. Brzegi za-
toki tworza niewysokie wzgorza, a
w glebi ich rozposciera sie nizina, sze-
roka okolo 2 km., ktéra na poludniu
dochodzi do Kamiennej Géry. Na pol-

1{1}?:: ﬂdslgéym wznosi sie t. zw, Kepa
wska, ktora tworzy j WYSpe,
oto?zona.toﬁwiskﬂmi« naaméd roz-
poscieraja sie piekne, lesiste wzgorza,
na wschod przed wejsciem do portu
istnieje obszerna reda o oilgbokoéci
10 — 14 metr., oslonigta zachodu
przez wyzej wspomniane wzgorza, od
polnocy za§ przez polwysep Helski

Taka sytuacja geograficzna zatoki
gd iej daje statkom dostateczng
ochrone przed wiatrami po6lnocno-za-
chodniemi. Przed wiatrami wschodnie-
mi i poludniowo-wschodniemi statki
mogda sie chronié w zachodniej czesci
zatoki Puckiej lub w obszernym awan-
porcie portu gdynskiego.

Nalezy przytem dodaé, ze wiatry
od strony utwa-r-te% morza w zachod-
niej czefci zatoki Puckiej sa najrzad-
sze. Zatoka Gdyrska posiada dno row-
ne, wygodne do zarzucenia kotwicy,
pokryte glina i piaskiem. Gléwny prad
mor:ll:j. idqc;lr wzdluz wybrf‘eta dp_t_)-
morskiego, plynie poza zatoka gdyn-
ska, a wskut
i jego reda sa chronione od zapia-
szczenia. Port w Gdyni posiada je-
azcie te ﬁaletg, ze nawet podczas n;.li-
wiekszych mrozow jest dostepny dla
zeglugi dzieki Iodo!amaczom. jak to

leg];) wejécie do portu .

wykazala zima 1929 r. Nadto nadmie-
ni¢ malezy, ze statki, ktére nie moga
wejs¢ do portu gdanskiego np. wsku-
tek burzy, staja na redzie gdyfiskiej.

We wschodniej czesci portu w Gdy-
ni znajduje si¢ obszerny awanport,
ostoniety falochronami, o powierzchni
wodnej okolo 150 ha. Tu oczekuja
statki na miejsce w porcie. Za awan-
portem, w kierunku zachodnim, znaj-
duja sie baseny portowe, z kidrych
basen im. Marszatka Pilsudskiego po-
siada dlugoéé okolo 1082 mt., szero-
kos¢ zas okolo 250 mt, i powierzchnie
27 ha; przy awanporcie znajduje sig
basen weglowy o powi i okolo
30 ha. Za basenem pierwszym rozpo-
Sciera sig¢ basen drugdi o pwierzz%n.i
okolo 15 ha. Na poludniu sa baseny:
poludniowy o powierzchni 25 ha i Pre-

zydenta Rzeczypospolitej Polskiej. Po- -

wi ogolna basendéw wynosi
okolo 113 ha. Glebokoéé basenow jest
rozna 8—11 metr, a w jednem miej-
scu nawet 12 mt., czyliport w Gdyni
jest dostepny dla najwiekszych trans-

oceanicznych statkéw. Podana liczba

basenéw oczywifcie jest niewystarcza-
jaca i program rozbudo ortu prze-
widuje budowe innych, otce zo-
stanie zapoczatkowana budowa II-go

Port w Cn‘yni. Wejécie do basenu im. Marszalka Pitsudskiego.
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basenu wewnetrznego, w ktorym be-
dzie utworzona strefa wolnoctowa.

Dotychezas zostal catkowicie wybu-
dowany basen im. Marszalka Pilsud-
skiego, molo weglowe, na ukonczeniu
znajduje sie molo rybackie i zapo-
czatkowano budowe basenu Prezyden-
ta Rzeczypospolitej Polskiej oraz pir-
su pasazerskiego; bagruje si¢ kanal
przemystowy, przy ktérym znajduja
sie dogodne tereny dla przemyslu,

Prace przy rozbudowie portu posu-
waja sie w tempie przyspieszonem, co
charakteryzuje nizej podane wyszcze-
golnienie wydatkéw za wykonane ro-
boty:

Rok Suma w fr. zl.
1924 198.995.56
1925 2.787.755.82
1926 3.669.169.31
1927 9.813.712.85
1928 19.756.033.56

1929 (8 mies.) 7.342.439.89

Wskutek wzmozonego tempa zakon-
czenie pierwszej serji robét, mimo
zwigkszenia programu, przewidywane
jest na koniec roku biezacego.

W miare rozbudowy portu postepu-
je naprzod réwniez jego uposazenie
w niezbedne urzadzenia, dokonywane

Fragmeni modelu plastycznego porfu i miasta Gdyni, wystawionego w Pawilonie
Morskim na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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czesciowo przez Rzad, czefciowo
przez inicjatywe prywatng. W urza-
dzeniach portowych bardzo wazna ro-
le, jako mechanizmy, odgrywaja dZwi-
%i. Dotychezas pracujg na wybrzezu

zwedzkiem molo weglowego dwa e-
lekiryczne dzwigi mostowe, ze zdol-
noécia przeladunkowa kazdego okolo
30 tys. ton wegla miesiecznie. Sg one
rowniez przystosowane do przeladun-
ku rudy zelaznej ze statkéw. Dla ob-
slugi magazynu Nr. 1 przy nabrzezu
pilotowem zostaly ustawione 4 elek-
tryczne dzwigi bramowe o noénosci
14/s i 3'/s lon oraz 6 dzwigow bramo-
wych 1/ i 2!/ tonowych na wybrzezu
Polskiem i Roterdamskiem. Diwigi
powyisze slanowia wlasnoéé Skarbu
Panstwa.

Inicjatywa prywatna wykonywa,
wskutek udzielania przez Skarb Pan-
stwa dlugoterminowych koncesyj, dal-
sze inwestycje w porcie. W r. 1927
zawarto umowe z koncernem weglo-
wym Robur”, ktéry juz przejal i eks-
ploatuje nabrzeze. ,,Robur" ustawil 4
diwigi ruchome o noénoéci 5 ton kaz-
dy dla wegla lub 7 ton dla rudy. O-
procz tego zmontowal wagonowa wy-
wrotnice mostows, ktérej zdolnosé
przefadunkowa na godzine wynosi o-
koto 400 ton.

W roku ubieglym zostaly zawarte
umowy o dzierzawe placow dla celow




eksportu wegla z koncernami: ,Eli-
bor", ,Progress”, ,Giesche" i ,Skar-
boferm"”, Koncerny te  ustawia w
najblizszej przyszlodci odpowiednie
urzadzenia mechaniczne na dzierza-
wionych placach dla przetadunku o-

kreslonych w umowach ilosci wegla,

koksu i rudy zelaznej. Umowy przy-
tem tak sa pomyélane, aby zachecié
firmy do tworzenia wlasnej floty ped
polska, bandera i w tym celu przewi-
duje sie obnizenie tenuty dzierzawnej
w zaleznoéci od tonazu tej floty.

Niemniej wazna role odgrywaja ma-
gazyny i sklady portowe, ktore w Gdy-
ni przedstawiaja sie analogicznie do
diwigow: sa one wznoszone przez
Rzad i prywatnych przedsiebiorcow,
ktérzy uzyskali dlugoterminowe kon-
cesje, Na wybrzezu pilolowemn zostal
wybudowany kosztem Ministerstwa
Przemystu i Handlu magazya Nr. 1
konstrukeji zelaznej. Jest on przezna-
czony dla towardéw réznych, z wyko-
rzystaniem czesci budynku dla odpraw
celnych. Na wiosne roku biez. wykon-
czono, rowniek kosztem Ministerstwa
Przemyslu i Handlu, magazyn Nr. 2
przy nabrzezu Roterdamskiem. Maga-
zyn ten, murowany, jest przeznaczony
dla towaréw masowych, jak saletra,
ziemniaki, cukier i t. p.

Przy nabrzezu Roterdamskiem wy-
budowano sktad dla importu &ledzi.
W ostatnich miesiacach lata zakon-
czono budowe magazynu Nr. 4, aw bu-
dowie znajduje sie magazyn Nr, 3.

Wznoszona jest obecnie kosztem
Skarbu Paristwa portowa chlodnia eks-
portowa o pojemnos$ci 6500 ton pro-
duktéow spozywczych (jaja, migso, ma-
sto, dréb). Budynek chlodni o 4-ch
kondygnacjach buduje sig przy nabrze-
zu Polskiem. Budowa prowadzona jest
pod zarzadem Pafistwowego Banku
Rolnego. Dotychczas zakoriczono przy-
budéwke dla maszynowni, administra-
cji i fabryki lodu. W gmachu wybudo-
wano parter, pierwsze pietro i szaluje
sie drugie.

Pozatem zawarto umowy z firmami
hadlowemi, ktére obowigzane sa wy-
budowaé magazyny portowe. ,War-
szawskie T-wo Transporfowe' cze§é
magazynu juz wybudowalo, firma
«Pantarei"” buduje obecnie magaz
murowany o wymiarach 100 > 50 d)I:
towaréw drobnicowych.

Poza wymienionemi firmami o dzier-
zawe placow w porcie gdyniskim ubie-
gaja sie inne firmy, handlowe i prze-
mystowe. W grudniu 1928 r. zostala
zawarta umowa z Olejarnia, ktdrej
przydzielono plac przy juz pracujacej
fuszeczarni ryzu. Firma ,,Olejarnia”
ma wybudowaé magazyn i olejarnie
do przetworéw surowca krajowego i
zagranicznego.

Wszystkie inwestycje, poczynione
w porcie gdynskim przez firmy pry-
watne, przecﬁodza‘ po 25 —35 latach
na wlasno§é Skarbu Patistwa bez od-
szkodowania.

Dla ilustracji rozwoju portu gdyn-
skiego podajemy nizej tabelki: 1) o-
brotu towarowego w ostatnich latach
i 2) ruchu statkow.
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L Rok Eksport

1924 9.086

1925 50142

1926 413.026

1927 889.791

1928 1.765.048,66

1929 1.529.349
1. Weszlo
Rok Ilos¢ t. rej. netto Ilogé
1924 27 14,352 27
1925 85 74.707 72
1926 298 204.557 303
1927 513 422,938 519
1928 1108 984.893 1093
1929 967 919.884 963

(za 8 miesigcy).

Tabelki powyzsze jasno wskazuja,
ze tak obrot portu gdynskiego, jak i
ruch w nim statkow stale i szybko
wzrasta, bo gdy jeszcze w r. 1927 o-
br6t wynosit 895.813 ton, to cyfra ta
podnosi sie w r. 1928 do 1.956.010.66
ton, a wiec wzrasta przeszto dwukrot-
nie. To samo odnosi sie do ruchu stat-
kow.

Rok 1929 przynosi nowy postep, po-
mimo nie‘pomyér;ych warunkéw na po-
czatku roku (ostra zima).

Port w Gdyni w miare rozwoju zo-
staje odpowiednio zaopatrzony w dro-
gi kotowe i tory kolejowe, ktore spet-
niajg w porcie bardzo wazna role. Na-
lezy przewidywaé, ze kolowe drogi
portowe jak i tory kolejowe osiagna
maksimum rozwoju z chwila wybudo-
wania linji Slask-Baltyk oraz wielkiej
stacji kolejowej w porcie.

Energje elektrycznag dla portu do-
starcza Pomorska Elektrownia Kra-
jowa ,Grodek"”, ktora buduje dla
Gdyni specjalny zaklad wodno-elek-
tryczny w Zurze. W porcie istnieje sta-
cja Dieslowa, jako rezerwa na wypa-
dek jakichkolwiek awaryj w instalacji
Grodka, Sprawa zaopatrzenia portu

Import Ogétem
w tonach
631 9.717
1.586 51.728
179 414.005
6.022 895.813
190.962 1,956.010,66
266.656 1.796.005 (za 8 mies.)
Wyszto Razem
t. rej. netlo Iloéé t. rej. netto
14.352 54 28.704
71.419 157 146.126
208 194 601 412951
416.322 1049 839,260
972.902 2201 1.957.795
919.608 1930 1.839.492

w wode stodka jest dobrze usytuowa-
na i port przy najwickszem zapotrze-
bowaniu moze byé zaopatrzony w do-
bra wode.

Wspomnieé¢ wreszcie nalezy o li-
njach okretowych: uruchomiona zosta-
fa regularna linja okretowa do Ame-
ryki Poludniowej T-wa ,,Chargeurs
Reunis” z odjazdem co 6—7 tygodni,
linja Polsko-Brytyjskiego t-wa okre-
towego pod polska bandera z Gdyni
do Anglji z odjazdami tygodniowemi.
W lipcu r. b. otwarto regularna linje
do New-Yorku tow. ,American Scan-
tic Line". Stowem Gdynia jest pola-
czona regularnemi linjami z Ameryka
Poludniowa i Polnocna, oraz z Anglja,
a statki P. P. ,,Zegluga Polska" utrzy-
muja komunikacje ze wszystkiemi kra-
jami nadmorskiemi.

Méwiac o porcie w Gdyni, nie moz-
na pominaé miasta, gdyz zasadniczo
port handlowy bez osérodka handlo-
wego obej§é sie nie moze. Jesli Gdy-
nie¢ dawna, jako wioske rybacka, po-
rownamy z Gdynig dzisiejsza, to zau-
wazymy, jaka kolosalna dokonala sie
zmiana, Dzi$ Gdynia liczy okolo 30
tys. mieszkaficow, podczas gdy w r.

Znaleziono na:
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Budowa chiodni portowej w Gdyni. Przybudiwka i szalowanie I piefra korpusu
glownego. Zdjecie, wykonane w dniu 301X 1929,
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Molo weglowe portu w Gdyni. Brukowanie centralnej drogi. I LR Nowa osiroga rybacka w porcie gdyriskim.

1921 miala ich zaledwie 500. Gdzie
niegdy§ tulito sie na wybrzezn kilka
chatup rybackich, tam dzi§ powstaje
miasto, ktérego rozwéj ma tempo iscie
amerykariskie. Obecnie Gdynia liczy
okolo 240 placéwek handlowych i 110
przemystowych, Posiada dalej banki,
biura, hotele, wynioste kamienice, slo-
wem powstaje nowoczesne miasto,
ktére w niedlugim czasie mieé bedzie
okolo 100 tys. mieszkaficow. Kazdy

W

Zeglarz, jak okrgt w gudronicie,
Jest nasycony morza wonia,
Ktorej juz zadne wezasy nie

rozirwonia —
[ to jest znakomicie...

[Paul Fort).

Byt to pierwszy pogodny dzied od
te%u czasu, kiedy brudny holowniczek,
caly unurzany w pyle weglowym, wy-
ciagnal nas z portu na otwarte morze.
Robilismy ostatnia jesienng podroz z
ladunkiem wegla, na ktory, jak zwykle
przed zima, podniosty sie frachty.

Pol biedy za nami, a teraz — zaslo-
nieci od lodowatych podmuchow poél-
nocy wysokiemi gorami Krymu, sunie-
my szparko po lazurowej toni, ledwie
zmarszezonej lekkim, pomyslnym zefir-
kiem.

wSwiety Mikolaj", staruszek [nume-
ru nie pamietam) pruje swoebodnie ru-
ruchliwie, roziskrzone w sloficu, opalo-
we nurty i nurza z rozkosza w filigra-
nowej pianie wygiely miecz dziobu,
zostawiajac za rufa smuge zlota, mie-
nigca sie calg tecza gorgeych barw,
Rozpalone do czerwonosci slorice, chy-
lace sie ku zacnodowi, darzy nas ostat-
niemj promieniami ozywczego ciepla,
budzac tesknote do wiecznego lata i
wiecznej beztroski nieznanych wysp
szeze$liwoscl, zrodzonych nagle w fan-
tastycznym biegu naszych mysli...

Niezapomniane godziny wieczornych
gawed przed przednim maszlem, owia-
ne mglistem wspomnieniem mlodzien-

statek ,przybywajacy od portu, moze
zaopatrzyé sie tutaj we wszelkie po-
trzebne przedmioty,

W celu czuwania nad racjonalnym
rozwojem portu i miasta oraz badania
ich potrzeb zostala utworzona przy
Min. Przem. i Handlu Stala Komisja
Miedzyministerjalna. Komisja, odby-
wajac posiedzenia co miesiac, porusza
wszelkie aktualne sprawy Gdyni i o-
pracowuje sposoby ich realizacji.

ON MORZA

(GAWEDA MARYNARSKA) Znaleziono na: www.magemar.com.pl iac

czych rojen o szczedciu. Upojne chwi-
le zlotego zmierzchu, ukolysane deli-
katnym chybotem smuklego zagloweal

Zawsze teskng myséla zwracam sie
do was, kiedy szukam ukojenia wéréd
zawodow lat dojrzalych...

Lezelidmy pod bakiem, gwarzac ci-
cho i leniwie po znojnej pracy przy
pompach.

Bocman wyjal swa krotka fajeczke
z ust i spojrzal kraglym ruchem wy-
blaklych niebieskich oczu po naszych
twarzach. Byl to #znak, Ze niedlugo
uslyszymy jedna z niezliczonych hi-
storyj z jego obfitego repertuaru.

— Tak... Bylo to moi mili jeszcze
wtedy — zaczal — kiedym po $mier-
ci matki zeglowal razem z ojcem, Pa-
nie $wie¢ nad ich duszami, na ,Zofji".
(Matce na imie bylo Zofja). Stateczek
byl niewielki, ale nowy i jak sie pa-
trzy. Ojciec z wielkim trudem, zadlu-
zajae sig po uszy, wybudowal go u naj-
lepszego majstra, nie szczedzac pienie-
dzy na pierwszorzedny materjal i su-
mienne wykonanie.

Zaczynaliémy wlasnie druga z rzedu
nawigacje na ,Zofji'"" i, jak zwykle na
wiosne, pierwsza podroz mielismy zro-
bi¢ z fadunkiem soli, Naladowawszy
troche balastu, wyruszyliSmy z po-
myélnym wiatrem i po dwoch dniach
zarzucilismy kotwice na redzie Eupa-
torji, Nie bylismy pierwsi. - Kilkana-
$cie zaglowecow rozmaitego kalibru
czekalo kolejki, a fracht wcigz sie
obnizal.

Na zakoriczenie dodaé mnalezy, ze
rozwoj Gdyni nie moze sie zatrzymaé
pod zadnym pozorem, nawet wtedy,
gdy port zostanie calkowicie zakon-
czony, a miasto posiadaé bedzie wszel-
kie kulturalne urzadzenia. Dalsze u-
gruntowanie Gdyni i wyciggniecie ko-
rzysci z tej nowej placowki gospodar-
czej, tych ,wr6t" na szeroki §wiat,
nalezy do spoleczenstwa,

ANTONI PASZKOWSKI

Ojciec gryzl sie tem bardzo i po ty-
godniu proznych wyczekiwan zaczal
ze zmartwienia... hulaé. Trzeba wam
wiedzieé, ze nieboszczyk, Panie odpusé
mu grzechy i przewiny, byl woéwczas
mezczyzna w pelni sil, pieknym, po-
stawnym i baby lecialy na niego, Ze
az hal A i on nie byl mnichem, jak to
juz w naszem rzemioéle zwyczajnie,—
krotko mowiac, wplatal sie w historje
z Marysia, owczesng pieknoscia tam-
tejszego pobrzeza.

Kazdego dnia, jak tylko rozeszli sie
szyprowie z kawiarni, gdzie gielda
frachtowa sie odbywala, ojczulek moj
pedzil zaraz do Marysi. Kto z szanu-
jacych sie kapitanéw na statek z po-
wrotem wracal, lub na bulwar szedl z
kolegami pogawedzié, a rodzic méj —
do baby. Tak zaplatata go biatogtowa,
ze §wiata bozedo poza nia nie widzial.
Juz i ja— syn rodzony — nieraz przed
nim swe zale rozwodzilem, koledzy
perswadowali — nic nie pomagalo: oj-
ciec posylal nas wszystkich do dja-
bla. — Zeni¢ sie bede — mowil — i
hulal sobie z Marysia nadal.

Uplynal tak jeszcze jeden tydzien i
nareszcie dostalismy wzglednie dobry
fracht dla ,,Zofji". Ojciec, bardzo tem
uradowany, wprost z kawiarni wracil
na statek, zeby podzieli¢ sie¢ z nami
radosna nowing, Przywiozlem go z lg-
du sam w szalupce, cieszac si¢ w du-
chu, ze ta cata glupia historja juz sie
skoniczyla i nareszcie zacznie si¢ praw-
dziwe zycie, Ale grubo sie omylitem.

Ojciec pogadal z bocmanem, kazal
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przygotowaé statek na czas wieczor-
nej bryzy do wyjscia, bo o $wicie mie-
lismy zaczaé¢ ladowanie, i znow wyje-
chal na lad.

Co tam bylo przygotowywa¢! Sta-
teczek maleriki, pieé tysiecy pudow la-
dowal wszystkiego, to mu chyba dwa
tygodnie starczalo az nadto. Siedzieli-
§émy wigc wszyscy na pokladzie, ro-
zmowa sie nie kleila — weiaz wygla-
dali$my starego.

Slonice zaczelo sie chyli¢ ku zacho-
dowi, zmoczylem poklad z malym, a
ojca jak niema, tak niema. Lekkie po-
wiewy z ladu cheiagnely wiszacy lan-
cuch kotwiczny, zapowiadajac dobra
bryze. Witedy méwi mi bocman: —
Wez szalupke i wal z malym na.lad.
On poczeka przy brzegu, a ty przeloz
kurs na ,Zlotg Kotwice”. O juz lampe
elekiryczna zapalili przy wejéciu, spro-
wadz starego. Pomyélny wiatr straci-
my i gotowi bisurmani kontrakt unie-
wazni¢, jesli jutro rano nas tu jeszcze
zobacza.

Skoczyliémy z malym do lodzi i w
kilka minut potem pedzilem kiusem do
wZlotej Kotwicy". Przecinajac naukos
bulwar, uslyszalem zdaleka gruby pod-
pity bas ojca i piskliwe przekomarza-
nie sie jego baby:

— Grzegorzul

— A co?

— Kochasz?

— Kocham!

— Nie wierze! — I znéw po pew-
nrm czasie to samo w kéltko, Podsze-
diem do nich i zaczalem namawia¢
starego do powrotu,

t_ Widzisz, ze ide na statek — ofuk-
nal.

Wleklismy sie we troje dobry kwa-
drans do szalupy, uwigzanej za pale
przystani, gdzie rozegrala sie cala
scena pozegnania, Byl tam i placz i
pocatunki i inne, podobne historje, Ba-
ba rozkrochmalila sie na dobre i obie-
cala odprowadzié nas wzdluz brzegu
az do latarni. Poslalem ja w mysli do
djabla, zeby nogi po drodze polamala.

Nareszcie odbilismy, Podchodzac do
trapiku u burty ,Zofji", uslyszelismy
z ladu cienki glosik Marysi, oddalony
juz cokolwiek w strone latarni. Stary
ryknal cos w odpowiedzi, rzucajac sie
raptownie naprzod — o maly wlos z
szalupy do wody nie wypadl, Wdra-
palimy sie wkonicu na poktad i wszy-
scy z ulga odelchneli.

Wyijscie z redy poszto piorunem, bo
kazdemu ten przymusowy postoj
sprzykrzyl sie bardzo. Kotwica wyszla
z wody jak piorko, rozwineli$my za-
gielki i przy pomyslnej, swiezutkiej
bryzie pomknelismy wzdluz ladu, Wla-
$nie zapalila sie latarnia, blyskajac
swem okiem cyklopa i zaciemniajac
jeszcze bardziej kontury ledwie wi-
docznego brzegu, Stalem na sterze,
kierujac statek troche w lewo od éwia-
tta latarni, zeby bezpiecznie ominaé¢
mialki jezyk cypla, wrzynajacy sie da-
leko w morze,

— Dosyé, synku, dosyé, — steruj
blizej do.., latarni — zauwazy! ojciec,
wsparty tokciami o dach kajuty i wpa-
trujacy sie metnym wzrokiem w mrocz-

ng linje wybrzeza, jakby oczekujac
czego§ jeszcze stamtad — za latarnia
i tak trzeba duzo w prawo braé na
wiatr — objaénial dalej — zeby wy-
zeglowaé z ta bryza do warzelni.

Zatrzymalem statek na kursie i w
tym momencie poczulem jaki§ dziwny
chtéd we wnetrzu, jakby przeczucie
czego$é niedobrego. Z czarnych czelu-
éci odezuwalnego blisko 2 nawietrznej
ladu wyrwala sie wysoka nuta Mary-
sinego nawolywania:

— Grzegorzul Nie zapomnisz?|

— Nieee! — wysilal si¢ moj rodzic,
przylozywszy zlozone w trabke dlo-
nie do ust,

Podchodzilismy juz do trawersy la-
tarni, ktéra szybko przesuwala sie
wzdluz nawietrznej burty. Przemysli-
walem nad tem, ze jak tylko przej-
dziemy trawerse, to juz bedziemy na
czystej wodzie i zostawimy za soba
przemialy, Wiem z ladu znow dal sie
styszeé¢ glos Marysi, Ojciec wychylil
si¢ za burte i krzyknal:

— Badz zdrowa! Do wi...

Nie dokoriczyl. Statek zaszural ki-
lem o piasczyste dno i raptownie sta-
ngl, Od impetu silnie uderzylem sie
piersia o raczki steru, ktére nagle za-
czely mi sig wyrywaé z rak, tak, ze
ledwie zdolalem je utrzymaé. Wzmo-
zony poryw wiafru wydat tylny za-
giel i nachylil statek na burte, wykre-
cajac go do ladu. Ojciec, wytrzezwio-
ny zupelnie, krzyknal nieludzkim glo-
sem, zebym przekrecil ster na druga
burte i sam rzucil si¢ do lin, spuszcza-
jac tylny zagiel. Boeman z resztay za-
togi spuszczali juz przedni.

Nic nie pomoglo. Statek osiadl na
dobre i nie ruszal sie juz z miejsca.

Ciezko mi jest teraz opowiadaé o
tem, co sie dziato dalej. Ojciec popadtl
w jaki§ bezwlad i, wyrywajac wlosy
z glowy, wciaz szeptal: — Przepa-
dlem, przepadiem!

Robilismy, co tylko mozna bylo zro-
bi¢: wyladowaliémy balast, zawiezli-
$my kotwice, ciagnelismy statek i z
rufy, i z dziobu, i z burty — ani sie
ruszyl. Szary $wit zastal nas przy pra-
cy i wiedy przekonalismy sie, ze bez
holownika nie moze byé mowy o ura-
towaniu statku — siedzial calg dlu-
goscig kilu na piasku.

Roboty ratownicze tyle kosztowaly,
ze wystawiono ,Zofje” na licytacje.
Po zaplaceniu dlugéw nie pozostalo
zlamanego szelgga. Ojciec moj po kil-
ku miesiacach umarl ze zmartwienia,
a ja, co moglem byé gospodarzem na
wlasnych émieciach, tulam sie oto po
ludziach...

Splunal za burte i zaczal zapala¢
zagasty fajke, z trudem ukrywajac
wzruszenie,

— Jakby nam i leraz nie narobila
baba klopolu — odezwal sie sztur-
man, oparty o winde kotwiczng i uwaz-
nie od dluzszego czasu przystuchuja-
cy sie historji, opowiadanej przez boc-
mana, — Stary zabral babe ze soba i
jak widzicie caly czas mamy tylko
sztormy i przeciwne wiatry, Od ty-
godnia dzi$§ dopiero pierwszy raz jest

jaka taka pogoda. Mowie wam, zZe
baba na statku, to napewno zly omen.

Pomyslelismy o tem, ze jestesmy
zaledwie w polowie drogi i kazdy =z
nas westchngl w duchu z poboznem
Zyczeniem, zeby ta ostatnia przed zi-
mowem lezem podroz skoriczyla sie
pomyélnie.

Niedtugo trwala dobra pogoda, Kie-
dy trzeba bylo zawraca¢ ku pélnocy,
zawial srogi ,mordost”, panoszacy sie
juz stale, wyjac w olinowaniu i ko-
fyszac statkiem na wszystkie strony.

Ciezka to byla przeprawa. Lodowa-
ty wicher mrozil kosci, czesty deszcz,
mzacy nieraz napol ze éniegiem i gru-
da, moczy!l nas do suchej nitki, a po-
tem, kiedy przestawal — suszyla nas
wichura, oblekajac wszystko w lodo-
wy pancerz. Ubrania chrzeédeily, jak
zbroje sredniowiecznych rycerzy, §li-
ski poklad szklil sie, jak lustro, a
zdrewniale zagle, niedajace sie ujaé
w dlonie, puszczaly nam krew z pod
paznogci przy ryfowaniu. Zatraciliémy
zupelnie rachunek halsow przy cig-
glem lawirowaniu — wiem tylko, ze
bylo ich bardzo duzo.

Kiedy podchodziliémy do zatoki, ca-
Ia zaloga byla porzadnie wycieficzona.
Statkiem rzucalo jak pilka. Ogromne,
grzywiaste fale wdzieraly sie od dzio-
bu z nawietrznej na poklad i z zywio-
lowa silg przelewaly sie do rufy, Cze-
pialiSmy sie wowczas lin przy ma-
sztach i wantach i wisieliémy nad o-
bryzgujacemi nas $ling piany, rozkle-
kotanemi o burty balwanami.

Zona kapitana nie wychodzila juz
teraz zupelnie na poklad. Zmogla ja
choroba morska i przykuta do koi. Je-
czala tylko, wypytujac sie oslablym
glosem naszego kucharza za kazdym
razem, kiedy sprzatal kajule, czy po-
goda sie¢ nie poprawia. Opowiadal o
tem, budzac w nas rozmaile uczucia:
i zalu, i zarazem jakiej§ przesadnej
trwogi przed nieznanem.

Wedlag rachunku bylismy blisko i
nad ranem dobrze pamietnego mi dnia
ujrzeliSmy stabe, bardzo dalekie i
trudne do rezpoznania $wiatlo latarni.
Whkrotce sie rozwidnilo i kapitan ze
szturmanem niezupelnie byli pewni
drogi. Mialem wlasnie poranna wache
i stalem na sterze. Odczulem z ich ro-
zmowy cheé kapitana ulzenia statko-
wi, a moze.. cierpieniom swej Zony.
Dowodzil, ze mamy dostateczny zapas
i nawet jesteémy zabardzo na wie-
trze. Szturman krecil glowa z powat-
piewaniem, méwil, Ze na zaczerpnie-
cie zaglami pelniejszego wiatru zaw-
sze jest czas, ale wkoficu poszed! po-
puszczaé szoty, wolajac zatoge. Przy
pracy szeptal co§ bocmanowi, wzru-
szajgc ramionami i spogladajac w
strone rufy.

Znakomicie ulzylo statkowi (mysle,
ze i zonie kapitana tez). Zmienilismy
kurs pod wiatr i juz tylko rozwichrzo-
ne grzebyczki fal przesadzaly nawietrz-
na burte. Wody na pokladzie bylo
mniej i statek poszedl szybciej, prze-
walajac sie tylko troche wiecej na bo-
ki. Szlidmy tak pewien czas, odpoczy-
wajac poniekad po ciaglym bejdewin-
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dzie ostatnich dni. Srogi wicher zaczal
przycichaé, w powietrzu zrobilo sie
cieplej, a nam — razniej na duszy.

% takich chwilach zapomina czlo-
wiek o przebytych trudach i mozolach,
rozkoszujac sie bloga terazniejszoécia.
Najwieksi sceptycy wérod nas ozywili
si¢ i snuli swe plany na przzsz 08¢,
popijajac w kubryku goraca herbate.
Jedynie szturman byl czego§ chmurny,
ogladajac uwaznie niebo i coraz mniej
wyrazny widnokrag. Zanosilo sie na
porzadna mgle,

Po obiedzie byliémy wszyscy na po-
kladzie — mglawica osnula nas ze
wszystkich stron, zaslonila nam oczy
wowczas, kiedy bliskiego ladu wypa-
trywaé trzeba bylo, zdradliwe mieli-
zny wymijaé. Boecman sondowal, nie
dostajac dna, a ja, majac znéw wachtg,
stalem na dziobie i staralem sie prze-
niknaé wzrokiem szara zaslone mgly.
Wiatr ucichal coraz bardziej, pedzac
przed soba leniwie smugi mgf. ale
rozwiaé je zupelnie nie byl w stanie.
Czasami widaé bylo doé¢ daleko wol-
ne od mgly plachty rozkolysanego
morza, Szybkoéé statku znacznie sig

zmniejszyla i nareszcie dostaliémy do
gruntu, Okazalo sig, ze byliémy jed-
nak troche zaduzo pod wiatrem,

— Szykuj kotwicel — rozleglo sie
z rufy.

Zawrzala praca kolo windy: przygo-
towywano taficuch, wyciggano go z ko-
mory pod bak i spychano kotwe na
taficuszki maszynki. Po chwili wszyst-
ko bylo gotowe.

Plyneliémy dalej, wypatrujac oczy i
mierzac raz za razem glebokosé, Wtem
zamajaczylo co§ przed samym dzio-
bem...

— Tyka =z d;’.iobu! — krzyknalem
przejmujas glosem,

- Rzuécyﬁlntwicql — odkrzyknieto
prawie jednoczesnie z rufy i za chwi-
le ,Swigty Mikolaj", szarpiac potez-
nie luzujacy sie szybko fan , za-
taczal krag, zwalniajac biegu.

Nie wykrecil sie jednak zupelniedo
wiatru, Zahaczyl rufa o mielizne i za-
czal tluc kilem o dno — az wiazania
trzeszczaly.

Dobrze, ze mieliémy duzo laricucha
za burta i wczas zwineliémy zagle.
Po godzinie udalo nam sie &ciggnaé

statek z mielizny bez powazniejszych
uszkodzen.

Po kilku dniach w zacisznym porcie,
zostawiajac rozladowany i rozbrojony
statek na zimowem lezu, rozchodzili-
$my si¢ §ciezkami swych przeznaczeri
z zalem serdecznym — ziylismy sie z
soba. Skrzypiace od starosci pudto by-
lo dla nas spéjnia, wiazaca mocno
rozbieznoéé naszych indywidualnosci.

Kapitan po wyplaceniu pensji wypil
z nami na pozegnanie butelczyne i by-
to wtedy nam wszystkim dobrze i przy-
milnie. GwarzyliSmy o wspéln
przezyciach i niejeden z nas marzyl o
spokojniejszej pracy na ladzie.

Pozostali jednak wszyscy: jednych
spotkatem sam na drogach wodnych, o
innych slyszatem, ze nie zdradzili mo-
rza.

Przesadny szturman i sentymental-
ny bocman, trzeiwy kapitan i roman-
tyczny majtek — wszyscy szliSmy na
wywczasy po trudach spelnionego obo-
wiazku, owiani ta przedziwna wonia
morza, ktérej nic nie zdola roztrwonié,

TADEUSZ SZCZYGIELSKI

JAK ,LWOW” SPOWODOWAL ALARM SIt. ZBROJNYCH

Wielce zabawna przygoda spotkala
uczniéw Szkoly Morskiej w Tezewie
w czasie tegorocznej podroiy éwi-
czebnej statku szkolnego ,Lwow" do
Finlandji.

.Lwow" opuscil Gdynig pod koniec
lipca. Na pokladzie mial, oprécz zwy-
klej zatogi i uczniéw Szkoly, czter-
dziestu kilku kandydatéw, ktorzy zto-
zyli egzaminy wstepne, a teraz mieli
zda¢ egzamin ze swego uzdolnienia
do ciezkiej stuzby morskiej.

Po kilku dniach podrézy ,Lwoéw"
stanal na redzie portu w_Hangg,
w Finlandji. Komendant ,Lwowa",
kapitan Maciejewicz, zamierzal pier-

FINLANDJI?

wotnie przejéé ze statkiem malowni-
czemi szkerami Finlandji az do Ute,
aby zapoznaé ucznidw i kandydatéw
z nawigacja w podobnych warunkach
oraz przyzwyczai¢ ich do orjentacji
w mapach, Musial jednak zrezygno-
waé z tego z powodu wysokich ko-
sztow pilotazu, Postanowil zatem staé
na redzie Hangs, a wysylaé¢ tylko
w szkery Lkutry okretowe pod do-
wadztwem oficerow ,Lwowa", Kazda
wyprawa byla zaopatrzona w kompa-
sy i mapy oraz miala okreslone za-
danie do wykonania w oznaczonym
czasie. Wladze fifiskie bardzo uprzej-
mie udzielily swej zgody na éwicze-

Statek szkolny ,Lwdw".
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nia nawigacyjne uczniébw na wodach
Finlandji.

Dnia 30 lipca wyruszyla ze ,Lwo-
wa" pierwsza wyprawa pod dowddz-
twem kpt. Ledochowskiego, przy u-
dziale por. Kowalskiego, Miala ona
polecenie dotarcia do miejscowodci
Dalsbruk na wyspie Kimito. Jednak
z powodu przeciwnych wiatrow, péz-
niej zaé z powodu ciszy, wyprawa ta
dotarta lyl];-:o do wyspy Stor Angesd
i powrécita na statek 31 lipca.

Nastepnego dnia, 1 sierpnia, kapi-
tan Maciejewicz wyslal druga wypra-
we. Dowddziwo mad wyprawa objal
Il oficer ,Lwowa” Lkpt. Meissner.
Wzieto w niej udzial 29 ucznidow i
kandydatéw, rozmieszczonych na 2
kutrach, Wyprawa miala za zadanie
dotrze¢ do miejscowosci Bromarv na
polwyspie Padva i powrdcié na sta-
tek o godzinie 18 dnia nastepnego.

Kutry odbily od ,Lwowa” o go-
dzinie wpél do dziewiatej rano, O go-
dzinie 13 podeszly do jednej z przy-
stani na Djurgardsfjord koto Bro-
marv. Kapitan Meissner, nie chcac wy-
rzucaé¢ szalup na nieznany, kamieni-
sty brzeg, polecil przybi¢ do przysta-
ni. Po wyladowaniu nakazal zalogom
obu kutrow mnie rozchodzi¢ sie daleko,
sam za$§ w towarzystwie radjotelegra-
fisty udal sie do pobliskiej wsi celem
zakupienia mleka i Zywnosci.

Po powrocie uczniowie zameldowali
kapitanowi Meissnerowi, ze w czasie
jego nieobecnosei, do kutrow pode-
szly siostry z pobliskiego sanatorjum
i oéwiadczyly, ze przystan, do ktorej
szalupy przybily, jest przystania pry-
watna, Kpt. Meissner polecil wobec
tego zalodze powrdcié do szalup i
bezzwlocznie odbil od przystani.




Szalupy wziely kurs na maly fjord,
ciagnacy sie okolo pol mili na polud-
nie od poludniowo-wschodniego kran-
ca redy Bromarv, Nikt na nich nie
przypuszczal, jakie skutki wywolalo
wyladowanie w poblizu owego sana-
torjum,

Siostry milosierdzia zaalarmowaly
tymczasem komendanta miejscowe-
g¢ oddziatu ,Skydskar” (Finska mi-
licja ludowa, coé w rodzaju naszego
strzelca), ze wylagdowali w Finlandji
..bolszewicy. Trzeba trafu, ze bylo to
akurat 1 sierpnia, na ktoéry to dzied
zapowiadane byly przez komunistow
rozruchy we wszystkich krajach Eu-
ropy. Komendant ,Skydskar”, nie
sprawdziwszy otrzymanej wiadomo-
$ci, w przekonaniu, ze bolszewicy wy-
sadzili dessant na wybrzezu Finlandji,
zaalarmowal miejscowy posterunek
wojskowy, wysylajac jednoczesnie te-
legraficzny meldunek o najeidzie bol-
szewikow do Helsingforsu. Meldunek
ten postawil fifiskie wladze wojskowe
na nogi. Natychmiast wyleciata do
Bromarv z Helsingforsu eskadra hy-
droplanow wojskowych, jednoczesnie
za§ nadano rozkaz do znajdujacego
sie akurat w Hangé dywizjonu ka-
nonierek, aby stangl w gotowosci bo-
jowej,

Gdy oba kutry ,Lwowa" dobily po-
nownie do brzegu i zaloga byla zaje-
ta wycigganiem ich na lad, nagle z
lasu wyszed! oficer z rewolwerem w
reku, a z nim kilku zolnierzy z kara-
binami, gotowemi do strzalu, Oficer
zblizyl si¢ do zdziwionego kapitana
Meissnera i groZnym glosem zapytal
go po niemiecku:

— Kto panowie jestescie i co tu
robicie?

Kapitan Meissner wyjaénil uprzej-
mie, Zze on i jego ludzie stanowiag
czes¢ zaltogi polskiego statku szkol-
nego ,Lwow" i ze odbywaja cwicze-
nia szalupowe i nawigacyjne, na co
dowodztwo statku otrzymalo pozwo-
lenie od kapitanatu portu w Hangé.

Oficer fifiski natychmiast schowal
bron, poczem przedstawil sie kapita-
nowi Meissnerowi. Wnet wyjasnilo
sie ostatecznie cale qui pro quo.
UsSmiano si¢ z niego serdecznie.

Po pewnym czasie oficer oddalil
sie ze swymi zolnierzami, zezwoliw-
szy przedtem jak najuprzejmiej na
calkowita swobode ruchéw, zbudo-
wanie namiotow, palenie ognisk i t.
. przepraszajac jednocze$nie za ca-
e nieporozumienie.

Nie na tem wszakze koniec przy-
god naszych pseudo-bolszewikdw.

W pél godziny po odejsciu oficera
i zolnierzy ukazaly sie nad fjordem
dwa hydroplany wojskowe, lecace
na wysokosci okolo 600 m. Kapitan
Meissner nie zwrécil na nie specjal-
nej uwagi, nie przypuszczajac, aby po-
jawienie sie ich mialo jakikolwiek
zwiazek z poprzednia wizyla przed-
stawicieli sil zbrojnych  Finlandji.
Tymeczasem hydroplany znizyly swoj
lot, zatoczyly kolo nad fjordem, je-
den z nich przelecial na wysokosci
okolo 150 m. nad obozowiskiem ,Lwo-

wian", poczem oba hydroplany osia-
dly na redzie Bromarv,

Niebawem w miejscu wyladowania
zalogi obu kutrow zjawil sie kapilan-
lotnik w towarzystwie podoficera.
Widocznie uprzedzony juz w Bromarv
o mieporozumieniu, przedstawil sig
kapitanowi Meissnerowi, poprosil raz
jeszcze o informacje, zloZzone pierw-
szemu oficerowi, poczem wyjasnil, ze
hydroplany przyleciaty z Helsingfor-
su wskutek alarmu o dessancie bolsze-
wickim, Nastepnie, pozegnawszy sie
uprzejmie, oddalil sie. Przed wieczo-
rem oba hydroplany wyslartowaly z
powrotem do Helsingiorsu.

Po powrocie na statek kapitan
Meissner zlozyl meldunek o calem
nieporozumieniu komendantowi ,Lwo-
wa", ktory natychmiast zawiadomil o
wszystkiem poselstwo Rzeczypospoli-
tej w Helsingforsie.

Na drugi dzien prasa fifiska podala
obszerne informacje o tem, jak nie-
winna wycieczka polskich uczniéw
morskich przez kilka godzin trzymala

cala Finlandje w naprezeniu i pod
groza najazdu bolszewickiego, Spra-
wozdania te, podane z humorem, wy-
wolaly duzo wesolosci, Z calego zaj-
scia byl ten pozytek, ze przez kilka
dni gazety pisaly o polskim statku
szkolnym, czes¢ za$ ich podala nawet
fotografje ,Lwowa",

Niezaleznie od tego Minister Spraw
Zagranicznych Finlandji p. Procope
przeprosil oficjalnie posta Rzeczy-
pospolitej w Helsingforsie za ten in-

cydent,
Okazalo sie pézniej, ze siostry o-
wego sanatorjum, ktore pierwsze

alarm podniosly, slyszac uczniow,
rozmawiajacych po polsku, wziety to
za jezyk rosyjski, widzac zaé bialo-
czerwone bandery oraz czerwony
wympel rozpoznawezy na kutrach, by-
ly przekonane, ze maja przed sobg
czerwona bandere wojenna Sowietow.

Tak to o maly wlos, a bylby
wLwéw" rozpoczal wojne z Finladja.

Y/ o il

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iczman

PROBY SZYBKOSCI NOWYCH FRANCUSKICH
OKRETOW WOJENNYCH

W jednym z poprzednich numerdw
wMorza" zdawalismy sprawe ze spuszcze-
nia na wode polskich kontrtorpedowcow
i lodzi podwodnych, kidre si¢ odbylo nie-
dawno w kilku sloczniach francuskich i
zaznaczyliémy, Ze jednostki te sy iden-
tyczne, jak i nowe jednostki bojowe floty
francuskiej. Interesowaé¢ zatem bedzie
polskich czylelnikéw lo, z¢ nowe okrety
marynarki francuskiej, ktére stanowia
typ najéwieiszy i zupelnie odmienny od
jednostek, budowanych przed wojng, da-
ia wyniki bardzo zadawalajace, a ich suk-
cesy potwierdzajq sig z miesiqgca na mie-
siac coraz silniej, w miarg wykonywania
zamowieil,

W zakresie np. kontrtorpedowcéw, no-
wy kontrtorpedowiec francuski ,Le Ti-
gre", kiérego kadlub i motor pedny wy-
konane zostaly w ,Ateliers et Chantiers
de Bretagne” — osiagnal przy prébach w
1925 r. szybko$é¢ prawie 37 wezlow, do
ktérej to szybkosci zblizaly sie tez inne
podobne jednostki o 2400 ton pojemnosci,
stanowigce pierwsza serje programu mor-
skiego Francji,

Kontrtorpedowce drugiej serji sa co-
kolwiek wicksze, ich pojemnoéé bowiem
wynosi 2,690 ton. Pierwszy ukoriczony zo-
stal ,Guépard”. Kadlub wykonano-w ,Ar-
sénal de Lorient", maszyny w ,Atieliers
et Chantiers de la Loire” i , Les Forges et
Chantiers de la Méditerrannée”, a kotly
w ,Chantiers et Ateliers de Saint—Nazai-
re—Penhoet”, Kontrtorpedowiec ten wy-
kazal w prébach w marcu 1929 r, szybkosé

38,5 wezlow, jakkolwiek spodziewano sie
tylko 35 wezlow.

Rekord ten zostal $wiezo pobity przez
o Valmy", kontrtorpedowiec tej samej kla-
sy, wykonany calkowicie (kadlub, apara-
ty pedne i t. d.) w zakladach ,de Saint-
Nazaire-Penhoet”, kiéry wykazal szyb-
koéé, mierzona bardzo écisle 39,85 we-
zléw. Jest zatem ,Valmy" obecnie naj-
szybszym okrelem wojennym &éwiata,

Z drugiej strony l6di podwodna ,Re-
doutable”, pierwsza z serji 25 lodzi pod-
wodnych o pojemnosci 1.560 ton (naj-
wigksze w tej chwili w marynarce francu-
skiej), wykonana w ,Arsénal de Cher-
bourg”, osiagnela w prébach, dokonanych
w kwietniu b. r., szybko%é¢ ponad 19 we-
zlow, dzieki doskonalemu dzialaniu
dwdch motoréw Diesel-Sulzer o 3.000 HP
kazdy, skonstruowanych w zaktadach ,La
Compagnie de Construction Meécanique
Procédés Sulzer”. Szybkost 19 wezlow
jest wyjathowa dla lodzi podwodnej, a
nalezy zaznaczyé, ze szybkosé przewi-
dziana przez marynarke francusks wyno-
sila tylko 18 wezlow,

Budowa lodzi podwodnych o pojemno-
$ci 630 ton, przeznaczonych do obrony
wybrzeiy, posuwa sig szybko naprzéd.
Jedna z nich, ,I'Argonaute”, zostala spu-
szczona na wode 23 maja przez zaklady
wSchneider” w ich sltoczni Chalons-sur-
Saone. Lodzie tego typu, kiéry dal dosko-
nale wyniki tak w probach jak w stuzbie,
posiadaja po dwa motory Diesela fabryk
Sulzer, Schneider albo Vickers-Normand.

- Olivier Quéant

MANEWRY FLOTY NIEMIECKIE] NA BALTYKU

Niemiecka marynarka wojenna od-
byla w roku biezacym manewry je-
sienne na morzu Baltyckiem, Trwaly
one od 9 do 20 wrzeénia. Kierownic-
two manewrow sprawowal osobiscie
szef marynarki Rzeszy Niemieckiej,
w.-adm, Oldekop. W manewrach bra-
ly udzial 4 pancerniki, 18 kontrtorpe-
dowcéw i torpedowcow, 10 trawle-
row i 6 niszczycieli todzi podwodnych-

9

Te ostatnie, stuzyly, jak twierdza ga-

zely miemieckie, wylacznie do éwiczen
nad trawlowaniem (wylawianiem min).
Jako punkty wyjsciowe stuzyly porty
Pitawa i Swinoujscie.

Manewry skladaly sie z dwéch cze-
$ci, mianowicie z dzialu taktycznego
i z dzialu strategicznego. Pierwszy
polegal na ewolucjach zwrotnych w
szykach: torowym, t. j. kiedy okre-
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ty ida gesiego, i czoto t. j. kie-
dy okrety posuwaja sie lawa, nastep-
nie na éwiczeniach w sygnalizacji i
i w wylawianiu min, a wreszcie na noc-
' nych napadach torpedowcow, Dzial
drugi stanowilo zadanie niedopuszcze-
| nia eskadry nieprzyjacielskiej, ktéra
wplyngla na Baltyk przez ciesniny
duniskie, do przerwania sig we
wschodnia cze$¢ morza Baltyckiego
za linje Rugja-Bornholm, To ostatnie
zadanie jest szczegdlniej dla nas Po-
lakow interesujace, zwaizywszy, Ze

SZTUKA MOWIENIA—NIE!

Jest to niemala sztuka umie¢ we wla-
sciwym czasie powiedzie¢ twarde, nie-
wzruszone — nie, sobie i innym. Jest w
tym momencie negacji wysilek, akt sil-
nej woli. Wielu ludzi, ba nawet wiele ty-
sigey ludzi, zginelo marnie, bo nie
umieli we wlasciwej chwili powiedzieé:
nie, dosyé¢ bastal

Styszelismy wszyscy o ludziach latwo-
wiernych, dobrodusznych, lekkomyéinych,
ktérzy nie mieli tyle silnej woli, aby po-
wiedzieé stanowezo nie w wielu wypad-
kach zyciowych, kiedy odmowa (sobie
lub innym) byla bardzo wskazana lub na-
wet konieczna,

Nie odmawiali oni nikomu,

Byli przyjaciélmi wszystkich, bedac w
ten sposéb wrogami samych siebie. Nie
mieli sily odméwié, gdy ich proszono o
zyro na wekslu, ktory nie mial byé wy-
kupiony, chetnie udzielali porgezen na
pozyczki, ktére nie mialy byé nigdy przez
bioragcego zaplacone, nie odmawiali, gdy
ich weiagano na udzial w jakichs watpli-
wych interesach, nie odmawiali pozyczek
na ,wieczne nieoddanie”, Nie umieli tak-
ze odmowi¢ sobie w chwilach pokus. Wy-
dawali pienigdze, zyli nad stan, bali sie
powiedzie¢: ,Nie, nie sta¢c mnie na to".

Oczywikeie, takie ,,dobre dusze", a wia-
sciwie safanduly, zawsze zle konczyli, pla-
cili za innych, zawsze w diugach, w pro-
testach, tarapatach za siebie i innych,
schodzili z lego $wiala, nie zdazywszy sig
wyplaci¢, pozoslawiajac rodzine w nedzy.

Nauczeie sie wiec méwié nie — sta-
noweze i niewzruszone wszysitkim nacig-
gaczom, wydrwigroszom i lekkomy$lnym
.przyjaciolom™; powiedzcie — mie
wszystkim zachciankom i pokusom ponad
waszg skromna kieszefi. Ostro krzyknij-
cie nie! waszemu rozleniwieniu, wygod-
nictwu, zwlekaniu, odkladaniu — kiedy
praca na was czeka,

Zabezpieczcie si¢ przed lekkomyélnem
trwonieniem pieniedzy — ideja, nawy-
kiem, nawel manja oszczedzania.

Zaléicie sobie ksigzke oszezednosciowa
w P. K, 0. i tam wylrwale noscie grosz
kazdy, wydarty zachciankom, pokusom
i naciagaczom., Przybierajacemu w Was
zmyslowi oszczednosci nie przeczcie, ale
praktykujcie go codziennie z zaparciem
sig i wytrwaloécia,

377. M. CZ.

N——

Niemcy licza sig na serjo z wejéciem
na Baltyk, na ktorym obecnie posia-
daja hegemonje, floty niebaltyckiej,
ktora dazy do ktéregos z portow bal-
tyckich, jako do bazy. lnnemi slowy,
idzie tu o przeszkodzenie eskadrze
francuskiej w przerwaniu si¢ do
Gdyni.

Wracajac do manewru bitewnego,
odbyl sie on 12 wrzesnia i ciggnal sie
prawie przez caly dzied i noc. Ogien
artyleryjski rozpoczal si¢ z odleglo-
éci 12 km., przyczem ze wzgledow o-
szczednogciowych byl markowany bly-

skami magnezjowemi. Obie eskadry
zblizyly sie do siebie na odleglosé
2 km. poczem nastapily natarcia.
Stronie niebieskiej, ktora bronila wej-
§cia na Baltyk, udalo sig o zmierzchu
przerwaé linje stromy 2zoltej, ktéra
torsowala przejscie.

W zwiazku z manewrami sfery woj-
skowe jely propagowa¢ koniecznosc
nalezytego ufortyfikowania Swinouj-
§cia, ktore stanowi oslone ujécia Odry
i kolo ktorego przechodzaq wszystkie
szlaki zeglowne Baltyku.

Inz, W. HUBERT, kpt. mar. woj, w s. 8.

UROCZYSTOSC POLSKA NAD
ADRJATYKIEM

.Dom Polski nad Adrjatykiem" na
wyspie Solta obok Splitu w Jugosta-
wji (Dalmacja) obejmuje obecnie dwie
posiadlosci: wille ,Zofjowka" obok
portu Rogacz, z piekna terasa i duzy
teren Chrobrzyn (tak nazwany na
czeé¢ krola Bolestawa Chrobrego),
obok zatoki Neczujan, gdzie wiasno-
écig ,Domu Polskiego™ jest dom, o-
becnie odrestaurowany, w ktérym nie-
gdy§ mieszkal poeta chorwacki Marko
Marulicz.

W dniu 4 wrzeénia r. b. odbyla sie
w ,Domu Polskim" w Chrobrzynie u-
roczystoéé odsloniecia tablicy pamigt-
kowej ku czei Bolestawa Chrobrego,
ktéra w jezyku polskim, serbskim i
chorwackim glosi, ze teren ten nazwa-
no ,,Chrobrzyn" na czes¢ tego pierw-
szego krola polskiego i jednego z naj-
wiekszych wladcow slowianskich. W
uroczystosci wziela udzial wycieczka
polska z okolo 60 osob, wérod nich
szereg wyzszych urzednikow, ofice-
row, sedziow, lekarzy i t. d., pod prze-
wodnictwem prof. Hilarowicza, radcy
M. W. R, i O, P, Zdzistawa Sowin-
skiego i p. Jana Moczydlowskiego.

Zaglowiec unfielski wArchibald Russel”
stanowi piekny typ stathu Zaglowego.

10 Znaleziono na: www.magemar.com.pl i

Na uroczystosé te przybyli ze Splitu
przedstawiciele wiladz cywilnych i
wojskowych z zastepca wielkiego Zu-
pana, p. Karamanem, i putkownikiem
Vrbica na czele.

Uroczysto§¢ miala przebieg wspa-
niaty i wzruszajacy i pozostawila na-
zawsze niezatarte wspomnienie, Pierw-
szy przemawial po chorwacku i po
polsku prezes Zarzadu ,Domu Pol-
skiego nad Adrjatykiem", prof. Tade-
usz Hilarowicz, jako przewodniczacy
Komitetu wykonawczego uroczystosci,
podkreslajac znaczenie postaci Chro-
brego w dziejach Polski i Slowiaf-

_szczyzny, poczem dokonal odsloniecia

tablicy.  Nastepnie przemawiali ze
strony Jugoslowian: zastepca wielkie-
go zupana, p. Karaman, w imieniu sa-
morzadu p. Mikacic (Prezes ,Jadran-
skiej Strazy"), w imieniu miasta Spli-
tu dr. Buli¢, w imieniu spoleczensiwa
jugoslowianskiego prof. dr. Franciszek
Hesicz z Zagrzebia, w imieniu ludno-
§ci miejscowej proboszez z Grohoty
Don Maria Besicz, a ze strony Pola-
kow pp.: Radca Zdzistaw Sowinski w
imieniu ,,Domu Polskiego nad Adrja-
tykiem" i Jan Moczydlowski imieniem
Stowarzyszenia Przyjaciol Jugostawji.
Uroczystosé zakonczono od$piewa-
niem ,,Jeszcze Polska nie zginela™,
Przemoéwienia Jugostawian nacecho-
wane byly najglebsza czcia dla dzie-
jow Polski i jej roli w StowianszczyZ-
nie — dawano tez w przeméwieniach
wyraz pragnieniu, aby pod sztanda-
rem wspolnej idei ,morza slowiari-
skiego" skupily sie oba bratnie narody.
Po uroczystosci odbyl sie w ,Domu
Polskim' obiad, w czasie ktorego
wznoszono szereg toastow, jak: prof.
Hilarowicz na czesé krola Serbow,
Horwatow, i Stowericow, Aleksandra,
zastepca wielkiego zupana, p. Kara-
man, na czes¢ Prezydenta Ignacego
Moscickiego, major dr. Kulesza na
cze§é armji jugostowianskiej, prof. dr.
Franciszek Hesicz na czes¢ kultury
polskiej, radca Kowarski na czeé¢ spo-
leczenistwa jugostowiafiskiego 1 t.
Odczytano tez szereg telegramobw,
wéréd nich od Marszalka Senatu prof.
dr. Juljana Szymanskiego, od Zwiaz-
ku Sokolstwa Polskiego, od Poselstwa
Polskiego w Belgradzie, od konsula
generalnego Polskiego w Zagrzebiu,

p. Lazarskiego i innych.
/Mg'




Dziennik ,Nowa Dola" wychodzacy
w Splicie, zamiefcil staraniem Komi-
tetu uroczystosci obszerny artykul
p. Aleksandra Kraushara — o Bole-
stawie Chrobrym, przetlumaczony na
jezyk serbsko-chorwacki. Prasa jugo-
stowianiska zamieécita obszerne opisy
uroczystoéci, podnoszac jej wielkie
znaczenie zarowno dla przyjazni pol-
sko-jugostowianiskiej, jak dla idei
. morza slowianskiego",

W sktad Prezydjum Honorowego
Komitetu Uroczystosci wehodzili p.p.:
Marszalek Senatu prof, dr. Juljan Szy-
mariski, Minister Wyznan Religiinych
i Oéwiecenia Publicznego dr. Stawo-
mir Czerwifiski, Posel Nadzwyczajny
i Minister Pelnomoecny Rzeczyposoo-
litej Polskiej w Belgradzie dr. Wa-
claw Babifiski, General Marjusz Za-
ruski, Przewodniczacy Kola Kawale-
row Orderéw Jugostowianiskich prof.
dr. Antoni Gluzifiski, Prezes Stowa-
rzyszenia Przyiaciél Jugoslawji prol.
dr. Zygmunt Cybichowski. Prezesem
Komitetu byl p. Aleksander Kraushar,
prezes Towarzystwa Milosnikéw Hi-
storji, wiceprezesami pp.: Wladystaw
ks, Massalski, prezes Towarzystwa
Geograficznego, prof. dr. Wactaw Ro-
szkowski, dyrektor Pafistwowego Mu-
zeum Zoologicznedo, dr. Stanistaw
Warmski, prezes Zarzadu Gléwnego

Pawilon ,,Domu Polskiego" na terenie Chrobrzyna (wyspa Solia).

Stow, Urzednikéw Panstwowych. Pre-
zesem 4ciSlejszego Komitetu Wylko-
nawczego by! prof. dr. Tadeusz Hila-
rowicz, inicjator tej uroczystosci.

Znaleziono na; www.magemar.com.pl

RO NIKA

Technicznem przygotowaniem uro-
czystoéci i przyjeciem na miejscu za-
jeli sie pp.: podpulkownik Jozef Bar-

telmus z malzonka. /r—
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GDYNIA

ROZBUDOWA GDYNL — Budiet wydat-
kéw inwestycyjnych na Gdynie w roku
przyszlym obejmowaé ma po raz pierw-
szy znaczne wydatki na potrzeby samego
miasta Gdyni. [stnieje zamiar, aby znacz-
ne potrzeby, zwigzane z rozwojem same-
go miasta Gdyni, byly rozlozone na sze-
reg lal, z tem, zeby w roku przyszlym
wyasygnowano na ten cel okolo 5 milj.
zlolych, Beda one przeznaczone na budo-
we kanalizacji, wodociagéw, dodatkowa
elektrownie i inne nieodzowne inwestycje
miejskie,

W tych sprawach odbyla sie wymiana
zdafi miedzy Ministerstwem skarbu a Mi-
nisterjum Przemyslu i Handlu Zasada
przeprowadzenia tych inwestycyj zostala
juiz przesadzona w sensie pozylywnym,
obecnie chodzi jedynie o ustalenie wyso-
kosci kredytéw na ten cel.

BUDOWA OBOZU KWARANTANNO-
WEGO W GDYNL — Wpoblizu Oksywia
rozpoczeto budowe nabrzeiy, przeznaczo-
nych dla parowcéw pasazerskich. Jest to
pierwszy elap robét przy budowie przy-
szlego obozu kwarantannowego w Gdyni.
Koszty budowy tego obozu obliczane sg
na 1 miljon zlolych.

FABRYKA FORDA W GDYNI. — Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu wyrazilo
swa zgode na budowe w Gdyni fabryki
montazowej samochodéw przez ,Ford
Motor Car. Co.", Fabryka ta rozporza-
dza¢ bedzie kapitalem 1.500.000 dola-

row. Podwozia samochodéw majg byé
dostarczane przez angielski oddzial fa-
bryki Forda, Fabryka ma pracowaé dla
Polski, a takze dla potrzeb panstw sa-
siednich, w tej liczbie baltyckich, Jest to
o tyle godne uwagi, Ze dotychczas pan-
stwa te byly zaopatrywane w samochody
Forda z Niemiec.

DWA NOWE STATKI DLA POLSKIEJ
FLOTY HANDLOWEJ. — Polska flota
handlowa powigkszyé sie ma nicbawem
o 2 nowe statki handlowe, ktére zakupio-
ne zostang przez P. P. ,Zegluga Polska"
z funduszéw, zgromadzonych przez woje-
wode §laskiego. Rokowania w sprawie
kupna tych statkéw sa w toku, Projekto-
wane jest zakupienie jednego statku o
1200 t. i drugiego o 7000 t.

INSPEKCJA SANITARNA. — W Gdyni
bawil ostatnio dyrektor Departamentu
Stuzby Zdrowia M. S. W. dr. Piestrzyi-
ski. Zwiedzil on szpital zakainych w
Grabowie, szpital siéstr Elibietanek w
Gdyni, lereny przyszlego szpitala miej-
skiego, proieitnwunega zakladu kwaran-
tannowego w porcie i t. d.

RADA MIEJSKA. — Dnia 10.IX w sali
szkoly powszechnej odbylo sie pierwsze
konstylucyjne posiedzenie rady miejskiej.
Obrady zagail komisarz rzadowv miasta
p. Bilek, nastepnie przewodnictwo objal
ze starszenstwa p. Radke, kupiec, Wyho-
ry do prezydjum Rady daly wynik naste-
pujacy: prezes — p, Neyman, dyrektor
firmy ,.Polskarob", wiceprezes — p. Teo-
dor Miotke, kupiec,
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BUDOWA WIELKIEJ MLECZARNI PA-
ROWEJ. — W Gdyni bawila komisja z
Min. Rolnictwa, kiéra odbyla w staro-
stwie narade w sprawie budowy wielkiej
mleczarni parowej, Budowa ta ma byé
rozpoczeta jeszcze w roku bieiagcym.

RUCH PORTOWY GDYNI W SIERP-
NIU. — Ruch portowy, aczkolwiek bar-
dzo w sierpniu oZywiony, nie doréwnat
jednak jak pod wzgledem tonazu, tak tez
pod wzgledem obrotu towarowego rucho-
wi lipcowemu. Wplynela na to zaréwno
mniejsza iloéé duzych statkéw wycieczko-
wych jak tez ilos¢ wywiezionego wegla,

Weszlo do portu slatkéw morskich 174
o ogblnej ladownofci 159.182 netto ton
rejestrowych (w lipcu 175 statkow o
178981 n. t. r.), przywoiac 796 pasazerdw
i 21,173 ton ladunku (w lipcu 1796 pasa-
zeréw i 73.856 t. ladunku). Na tadunki
przywiezione zlozyly sie: tomasyna 12032
t., #elastwo 6.266 t,, ruda zelazna 2.800 L.,
drobnica 70 t.,, kamieni 5 t.

Odptynelo z portu 164 statki, wywozac
249.952 t., w tem 228,719 t. wegla ekspor-
towego i 12,943 t. statkowego, 5.044 t. cu-
kru, 950 t. soli, 556 t. ryzu, 385 t. maki
ryzowej, 800 t. ospy ryZzowej, 511 t. pa-
pieru, 7 t. maszyn rolniczych. 11 t. szmat,
4 t. skér cielecych i 22 tony drobnicy.

Qgélny obrot towarowy, w sierpniu wy-
niost 271.125 ton.

GDYNIA — CHYLONIA. — Otwarta zo-
stala stala komunikacja autobusowa na
linji Gdynia — Chylonia.

POSWIECENIE BANKU POLSKIEGO.—
W dniu 22.IX odbylo si¢ poswigcenie gma-



chu Banku Polskiego w Gdyni, Na uro-
czystosé te przybyl prezes B. P. p. Wro-
blewski, delegat p. Ministra Kwiatkow-
skiego p. Rybiaski i dyrektor departa-
mentu morskiego p, Nosowicz. Piekny bu-
dynek oddzialu B. P, w Gdyni jest jed-
nym z najwickszych i najokazalszych w
miescie. '

PRZYBYCIE KUTRA DLA POLOWOW
PELNEGO MORZA. — W tych dniach
przybyl do Gdyni z Kopenhagi pierwszy
kuler molorowy, zaméwiony przez Morski
Tnstylut Rybacki dla polowéw pelnego
morza na ‘Ealtyku. Kuter ten zaglowo-
molorowy, ktoéry przybyl po reknrdqwn
szybkiej i udanej podrézy, zbudowany jest
na Bornholmie, molor za$ otrzymal w Ko-
penhadze. Jest on znacznie wigkszy od
kutréw, uzywanych na naszem wybrzeiu,
nadajac sie doskonale do polowow na
otwartych tawicach érodkowego Baltyku.
Pod tym wzgledem jest wzorowany na
kutrach dunskich Bornholmu: wiazania je-
go s szezegolnie mocne, nie usiepuje on
w niczem kutrom flotyli ryboldwezej
Bornholmu,

Juz w najblizszych dniach wyruszy ten
kuter na Eawice Srodkowa. Zaloga jedo
sklada sie z 4 oséb, w tej liczbie instruk-
tora-duniczyka, Kuter swem urzadzeniem
i rozmiarami wzbudza zrozumiale zainte-
resowanie wérdd naszyeh rybakow, kto-
rzy. jak wiadomo, tylko w braku odpo-
wiednich statkéow nie prowadzili dotad
potowéw dalszych na Baltyku,

S7KNEA  HANDLU MORSKIEGO 1
TFCHNIKI PORTOWEJ. — Dnia 1 pai-
dziernika r b. zostala uruchomiona Szko-
la Handlu Morskiedo i Techniki Portowej
w Cdyni (szosa Gdanska).

Szkola ta jest uczelnin zawodowa, na-
lezaca do kategorii érednich szkél zawo-
dowych lypu wyZszedo i ma na celu
ksztalcenie pracownikéw dla handlu za-
dgranicznego,

Nauka w Szkole trwa trzy lata, podzie-
lona na szeéé semestréw z kidrych pierw-
sze dwa Iworzg cykl zakoficzony, ogélno-
handlowy i uprawniajn do otrzymania
éwiadectwa  wkoficzenia  jednorocznej
Szkoly przysposobienia handlowego.

Stuchacze uczeszczajncy do  Szkely
dzieln sie na zwyezainych i wolnych.

Sluchacze zwyczaini uczeszczaja do
Szkoty w ciagu szedciu semestréow i po
ukoficzeniu nauki i zlozeniu egzaminu
koficowego olrzymujg dyplom ukoficzenia
szkoly,

Towarzystwo szkoly robi starania, aby
aksolwentom szkoly przystugiwal tytul li-
cencijata nauk handlowych.

T —— T T W e T — —

Wolnymi stuchaczami moga byé t.yiko
osoby, pracujpce zarobkowo w miejsco-
wych przedsighiorstwach,

olni stuchacze moga uczeszczaé na
wybrane przez siebie wyklady i éwicze-
nia 1l-go i IIl-go kursu, Podczas pobytu
w szkole wolnych sluchaczy obowigzuje
regulamin szkolny w calej rozcigglodei.

Kandydaci na zwyczajnych stuchaczéw
muszg, posiadaé nie mniej, niz 16 lat oraz
musza zloiyé Swiadectwa ukoriczenia sze-
éciu klas éredniego zakladu ogélnoksztal-
cacego, wzdlednie pelnej szkoly wydzia-
towej, lub szkoly zawodowej, uznanej za
odpowiednia przez Ministerstwo W. R.
i QB

Program nauk trzeciego i czwarlego
kursu obeimuje nastepujace specjalne
przedmioty:

a) na Wydziale eksporlowo-importo-
wym:

Ksiegowosé i arylmetyke, deografje do-
spodarcza, korespondencie, arytmelyke
handlows, lowaroznawsiwo z laboratorja-
mi, ekonomije polityczna, stenografie, je-
zyki obee, budowe i ekwipunek okretu,
porty, eksploatacje okretu, transporty i
taryly, asekuracje, awarije.

b) na Wydziale bankowym:

Podstawy ksiegowsci i arytmetyke, ko-
respondencje, arytmetyke handlows, pra-
wo handlowe, ekonomje polityczna, ste-
nografie, jezyki obce, polityke ekono-
miczna, skarbowosé i prawo skarbowe,
stalystyke. prawo handlowe, wekslowe i
czekowe, pieniadz. kredvt i waluty, banki
i gieldy, arytmetyke polityczna, polityke
bankowa i organizacje przedsigbiorstw.

Kandydaci, zglaszajacy sie do szkoly,
musza skladaé podania na rece dyrektora
Szkoly, do ktérych nalezy dolaczyé: 1)
éwiadeclwo przynaleinodci do Panstwa
Polskiego lub do Wolnego Miasta Gdad-
ska; 2) zyciorys wlasnorecznie napisany;
3) metryke urodzenia oraz 4) dwie folo-
grafije z ostatniej doby.

Podania nalezy przesylaé do kancelarji
Szkoly, (Gdynia. szosa Cdanska, Biuro
Budowy Szkoly Handlu Morskiego).

Oplaty szkolne wynosza: wpisowe 5 zl,,
czesne 50 zl. miesiecznie i optata na do-
razne pomoce naukowe 10 zl. miesigcznie.

Wpisowe wplaca sie bezzwlocznie po
virzymaniu zawiadomienia o przyieciu do
Szkoly, czesne na poczatku kazdego mie-
sigca pomigdzy 1 i 5, przyczem niecale
miesiace (druga lub pierwsza polowa mie-
sigcal sq oplacane jak cale miesiace.

Szkola narazie bursy nic posiada i ucz-
niowie, uczeszczajacy do Szkoly, musza
lokowaé¢ sie na kwaterach prywatnych.

WYKAZ WPLYWOW

NA BUDOWE POMNIKA ,,ZJEDNOCZONYCH ZIEM POLSKICH" W GDYNI
ZA CZAS OD DNIA 20.viI pO 20.1X 1929 R.

GDANSK

WEGIEL POLSKI DO BRAZYLJL —
Dnia 241X odplyngt z Gdariska do Rio de
Janeiro parowiec fifiski ,,Olovsbhorg” z la-
dunkiem 10.500 ton polskiego wegla.

ZWIAZEK GDANSKICH ARMATO-
ROW. — W Gdadsku zawiazany zostal
nowy zwiazek armatoréw p. n. , Verein
Danziger Schiffsreeder und Dampierbesi-
tzer". Zwiazek ma na celu — jak oéwiad-
czaja jego zaloiyciele — obrone intere-
sow materjalnych swoich czltonkéw. Tym-
czasowym prezesem Zwiazku obrany zo-
stal niejaki Prenkschat, wlasciciel firmy
.Bugsier—und Bergungsreederei, J, Pren-
kschat".

Dotychezasowy  zwiazek armatoréw
gdatiskich p. n. ,Danziger Nautische und
Rheederverein" oéwiadcza w zwazku z
wiadomoscia powyzsza, #e jednoczy on
wszystkich armatoréw gdafskich i z no-
wopowstala organizacia nie ma nic wspél-
nego, Do nowego zwiagzku nalezeé majg
zaledwie trzy male przedsigbiorstwa zZe-
glugi srodladowej.

RUCH W PORCIE GDANSKIM. — Roz-
w6j ruchu portowego w Gdansku zazna-
cza sie stale. W sierpniu r. b, wplynelo
do portu 570 statkéw o 395198 N. R. T,
wyszlo zaé 585 statkéw o 406,218 N, R. T.
odpowiednie liczhy za lipiec r. h. wyno-
sza: weszlo 558 statkow o 372059 N. R, T,
wyszlo 561 o 372.185 N, R. T.

Réwniez w obrocie towarowym portu
panuie tendencia rosnaca. W sierpniu r, b
wywieziono wegla przez Gdansk 528.175
ton, podczas gdy w sierpniu r. ub. wy-
woz ten wynosit 502,945 ton, w lipcu r. b,
za§ 515600 ¢

Eksport zhoza przez Gdafisk réwniek
stale wzrasta. Dow6z zhoza z Polski utrzy-
muje sig. Spichrze i elewalory Gdanska
sq juz zapetnione. Frachty na zhoie nie
sa jeszeze zhyt duze. Do Bergen idzie zbo-
e po 11 sh. Port wewnetrzny stoi pod
znakiem handlu zbozem, Na Maotlawie
panuie ozywiony ruch. Szered mniejszych
parowciw laduje lam zhoze Kola gdat-
skie obliczaia przyouszczalny eksport
zhoza volskiego w zwinzku z tegorocznym
urndzajem na 250000 fon.

Wohec urodzaiu burakéw cukrowych w
Polsce spodziewaia sie sfery gdaniskie w
niedalekiej przyszlodci zwiekszonedo eks-
portu cukru,

RIICH NA WISLE W GDANSKU. —
W czasie od 1 do 15 sierpnia r. b. przy-
byln do Cdarska 36 parowcow (w tem 26
holownikéw) i 65 harek. w tej liczhie 9
pustych Towardéw nrzywieziono do Gdan-
ska odétem 5.837 ton.

W tym samym crasie w gére Wisly od-
plynelo 37 parowcdw (w tem 27 holowni-
kéw) i A4 harki w tei liczhie ndeszlo pu-

stych 39 I!:?Mk.l Wvwieziono towarow
IMIE I NAZWISKDO ws:;a::]:h w gore rzeki ogélem 5332 t,
S i Y ZMIANY W GNANSKTET FLOCTE HAN-
. DLOWEN, — Z gdafiskiego rejestru skre-
Stan poprzedni 225.491.36 élonn molorowy statek-cysterne ,.Urania”
(8744 B R T. 5026 N. R. T lez
Zarzad Gminy Niewiadom gérny, pow. Rubnicki G. §I. . . . 100 00 do ,Raltisch-Amerikanische Pqtn:gfp:[:i
. Tmport- G. m. h. H". Slatek sprzedany
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Przywiozl on najwickszy ladunek zlomu,
jaki dotychczas w Gdanisku zarejestrowa-
no, mianowicie 9.104 ang. ton.

WIELKI ZAGLOWIEC DUNSKI W
GDANSKU.—Z Malmé przybyl do Gdani-
ska wielki pieciomasztowy szkuner dus-
ski ,Cap Nord". Zabierze on 2.100 ton

wegla.

, AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl iscemar

Z POLSKI
I Z WYBRZEZA

DOSWIADCZENIE ZE ZNAKOWANIEM
FLONDER W ZATOCE GDANSKIEJ, —
Dziat Ekonomiji i Organizacii Rvybactwa
w Bydgoszczy, rozpoczal w ubieglym ro-
ku doéwiadczenia ze znaczeniem f[londer
i w zwiazku z lem, wypusdcil w Hsto%adxie
i z poczalkiem grudnia 1928 r. w Zaloce
Gdariskiej i wpoblizu Helu, blisko 1000
sztuk, zaopatrzonych w znaczki flonder
dwoch gatunkéw — storni (Pleuronecles
flesus) i zimnicy (Pleuronectes limanda).

Do$wiadczenia te zmierzaja do ustale-
nia szyvbkodei wzroslu, miejsca pobytu i
odleglosci wedréwek flonder, a prowadze-
nie tych badan zalety od tedo, w jakiej
iloéci zwrécone zostana Zakladowi Nau-
kowemu znaczone egzemplarze ryb, kié-
re tralia do polowu rybakom,

Znakowanie flonder uskuteczniono me-
todq dufiska przy pomocy 2 okraglych
plytek kauczukowych, umieszczonych z
obu stron pletwy wpoblizu glowy i po-
taczonych ze soby srebrnym drutem. Na
jednej z plytek wyryte sy litery ,P" (Pol-
ska), oraz numer kolejny oznaczonego o-
kazu, ktory zostal przed wypuszczeniem
zmierzony i zwaZony.

W swoim czasie rybacy na wybrzeiu
polskiem i gdaniskiem zostali powiadomie-
ni o doswiadczeniach za posrednictwem
Morskiego Urzedu Rybackieso w Gdyni,
a na wybrzezu pruskiego Pomorza i Prus
Wschodnich. za nosrednictwem Niemiec-
kiedso Zwiazku Rybactwa Morskiego w
Berlinie. ktéry zaofiarowal swa pomoc i
wspolprace, przyczem rybacy zostali we-
zwani do zwracania okazéw rvb, z do-
kladnemi informaciami, odnoénie miejsca
i czasu polowu. O ile hylby zwrécony 1yl-
ko sam znaczek z numerem, potrzehne hy-
Iyby dane co do dlugosci rvby (od pyska
do kofica ogona), oraz co do wagi.

Poniewa# powodzenie dodwiadczen zale-
ze¢ bedzie od ilodci nadeslanych egzem-
plarzy ponownie zlowionych flonder. zo-
staly dla zachety ustalone nastepujace
nagrody:

1. Za nadeslanie ryby ze znaczeniem,
wraz z informacia co do miejsca i czasu
pojmania: w Polsce — 3 zlote; w Gdani-
sku—2 guldeny; w Niemczech — 2 marki.

2. Za nadeslanie znaczka wraz z poda-
niem diugodeci i wagi ryby, oraz miejsca
i czasu polowu: w Polsce — 2 zlote; w
Gdassku — 1 gulden; w Niemeczech —
1 marka,

Dane te nalezy skierowywaé razem z
ryba wzdl. ze znaczkiem z wybrzezy pol-
skiedo i gdanskiedo pod adresem Morskie-
go Urzedu Rybackiego w Gdyni, dla Dzia-
tu Ekonomiji i Organizacii Rybactwa. z
wyhrzezy zad pruskich pod adresem: See-
fischerei-Verein Berlin.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE. —

dniu 21 wrzeénia statek szhkolny
wLwow" powrdeil do Gdyni, kofczac te-
dgoroczng kampanje letnig. 26.1X odbyly
sie na statku edzaminy praktyczne dla
tegorocznych ahsolwentéw wydzialu nawi-
gacyjnego, poér6d ktérych 7 na 10, eg-
zaminy te zlozylo z wynikiem dodatnim.

W dniu 28.IX uczniowie otrzymali dwu-
tygodniowy urlop, po klérym rozpoczng
nauke teoretyczng w Szkole, Rok szkolny
rozpocznie sie 10 paidziernika,

W biezacym roku na obydwa wydzialy
Szkoly Morskiej uczeszcza 145 ucznidw,
iloé¢ dotychczas nienctowana. Caly sze-
reg kandydatéw ubiegajacych sie o przy-
jecie nie mégl sie dostaé do Szkoly ze
wzgledu na przepelnienie pomieszczett in-
ternalu.

W roku 1930 Szkola Morska przenosi
sig do Gdyni, do gmachéw specjalnie zbu-
dowanych, co da jej moZnoéé przyjecia
wszystkich chetnych, odpowiadajacych
stawianym przez Szkolge warunkom,

W zwiazku z rozwojem ojczystej floty
handlowej daje sie zaobserwowaé cieka-
we zjawisko.

Jak wiadomo przy promowaniu na kurs
111-ci, uczniowie winni wykazaé sie matu-
ra, ktora skladaja po dwuletnich studjach
w Szkole. W ciagu ubieglych lat wielu =z
tych maturzystéw Szkoly Morskiej opu-
szczalo ja, przenoszac sie na wyisze uczel-
nie. Obecnie zaledwie poszczegdlne jedno-
stki rezygnuja z dalszych studjéw mor-
skich, reszla pozostaje na kursach trze-
cich, decydujgc podwigcié¢ sie sluzbie mor-
skiej. To, miedzy innemi, tlumaczy tez
wzrost ilofei ueznibw Szkoly Morskiej
wr b

PRZECIW , UMIASTOWIENIU" HELU.—
Sejmik powiatowy w Wejherowie sprze-
ciwil sie projekiwi podniesienia Helu do
rzedu miast.

POSWIECENIE POMNIKA §, P. JERZE-
GO PIESZKANSKIEGO — Dnia 25 b, m,
w niedziele odbylo sie we wsi Wloszyca,
gm. Lubanie pod Wioctawkiem uroczyste
po$wigeenie pomnika, ufundowanego sla-
raniem Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej 1 Oddziatlu Ligi Morskiej 1 Rzecznej
bohaterowi walk 1920 r. 4 p. Jerzemu
Pieszkanskiemu, ktory zgingl w dniu 14
sierpnia 1920 r., zaskoczony znienacka
pod Bobrownikami przez wroga, wiozac
na statkn ,Moniuszko" amunicje z Toru-
nia do Modlina, Po stoczonej walce i ho-
haterskiei obronie statku, §. p. porucznik
Pieszkanski padl &émiercia walecznych,
Uroczystosé poswiecenia rozpoczela sie
o godz. 4 popoludniu przy udziale przed-
stawicieli duchowiefistwa z J. E. ks. bi-
skupem Owczarkiem na czele, wladz woi-
skowych, marynarki wojennej, wtadz ad-
ministracyjnych z Wloclawka i Nieszawy,
policyinych, delegacyj réinych stowarzy-
szefi sportowych i spolecznych, wreszcie
licznie reprezentowanego spoleczeristwa
wloclawskiego oraz mieszkaficow okolicz-
nych. Poswigcenia dokonat J. E. ks, hi-
skup  Oweczarek, wyglaszajac przytem
pigkne, patrjotyczne przemowienie. Po
poswigceniu  wygloszono kilka przemo-
wiefi, poczem zloiono szered wieficow.
Podczas uroczystoici przygrywaly orkie-
stry strazackie z Bobrownik i Lubania.
. Uroczystoéé wypadta bardzo podniogle
i powaznie,

POPIS SLIZGOWCOW NA WISLE POD
WARSZAWA. — Dnia 29 sierpnia r. b.
odbyt sie w Warszawie na Wisle papis
sprawno$ci 3 élizdowedw, wykonanych w
Patfistwowej Stoczni Modlinskiej. Slizgow-
ce te odbyly latem b, r. raid Modlin —
Gdynia — Modlin (z géra 1,000 km.). Po-
pis wypadl nader udatnie. Obecni byli na
nim przedsiawiciele wojskowosci, z p-
den. Kwasniewskim i komandorem Fran-
kowskim na czele, prasy i sfer fachowych.

Wymiary $lizdowcéw sa nastepujace:
dludosé 4.27 m. (14 stép), szerokoéé 1.40
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m., waga (bez silnika) 126 kg., waga sil-
nika 16 — 32 HP. od 38 do 50 kg.

Materjal, uzyty do budowy: jodla ka-
nadyjska, mahon, wiaz, aluminjum, miedz,
mosiadz,

Silnik przyczepny mocy od 16 do 32
HP,, 4500 — 5.000 obrotéw na min.

Szybkosé, zaletna od silnika, przy 20
HP. i obciazeniu 100 kg. wynosi ca 75
km. na godzine.

Stopien i tylna czeéé dna $lizgowca po-
kryta jest specjalna farba, ulatwiajaca
poélizg.

Obsluga silnika jest bardzo tatwa, ste-
rowanie raczka motoru (bez steru). Mo-
tor wychyla sie aulomalycznie na wypa-
dek zaczepienia érubg o przeszkode.

LITWA

OBROT PORTOWY KLAJPEDY. — Za
pierwsze 5 miesiecy r. b. obrél portu w
Klajpedzie z powodu dlugotrwalego za-
marznigeia portu wynosit 164.400 t., pra-
wie tylez, co w r. 1928, Wzrést znacznie
przywoz wegla i érodkéw Zywnosciowych.
Wywoz drzewa nie wykazuje wzrostu, na-
tomiast zwigkszyl sie nieco wywoz cellu-
lozy.

LOTWA

BAGROWANIE PORTOW LOTEW-
SKICH. — W departamencie morskim od-
bylo sie posiedzenie przedstawicieli komi-
tetu gieldowego, zarzadéw portowych i
organizacy] gospodarczych pod przewod-
nictwem dyreklora departamentu morskie-
go inz. Osola. Na konferencji tej omawia-
no konieczno$é -intensywniejszego bagro-
wania portow lotewskich, azeby udostep-
ni¢ je statkom o wickszem zanurzeniu.

tym celu poslanowiono podnie§é w
budzecie coroczne kredyly na bagrowanie
z 800,000 latéw na 1.100.000 latow, Z su-
my tej na bagrowanie portu w Rydze
przeznaczono 700,000 latéw, w Libawie
250.000 1, i w Windawie 150.000 . Roboty
prawdopodobnie powierzone zostana ry-
skiemu komitetowi gieldowemu, ktéry jak
dotad najlaniej i najlepiej wszelkie robo-
ty wykonywal,

O WOLNY PORT W LIBAWIE, — Z po-
lecenia departamentu morskiego opraco-
wal libawski urzad portowy projekt utwo-
rzenia w Libawie wolnej strefy, Wedlug
tego projektu, strefa wolna ma powstaé w
nowym porcie, w czeéci, przeznaczonej dla
emigracii, gdzie sa do dyspozycji miejsca
natadunkowe dla 3 statkéw oceanicznych.
Ta czeéé portu przedstawia bardzo do-
godne tereny, na ktérych przed woina
projektiowana byla budewa wielkiedn ele-
watora. Przeznaczony na wolng strefe od-
cinek portu ogrodzony bedzie od strony
morza plywajgcem ogrodzeniem, od siro-
ny ladu zas Zelaznym parkanem, Wolna
strefa ohstugiwana ma byé¢ bocznicami ko-
lejowemi normalno- i szerokolorowemi.
Wedlug ostatnio otrzymanych wiadomo-
§ci projekt urzedu portowego zostal jed-
noglosnie przyjely przez rade portowa.
Prace poglebiarskie na redzie zostaly juz
rozpoczele, '

BILANSE LOTEWSKICH TOWA-
RZYSTW ZEGLUGOWYCH. — Lotewskie
towarzystwo Zeglugowe , Auslra” pracuje
przy pomocy kapitalu akeyinego w wyso-
kodci 300000 latow i poizyczki w wyso-
kosci 114.860 latéw. Tonaz lowarzystwa
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zapisany jest w ksiegach jako réwnowar-
toéé 343948 tt, gmach tegoz 118,100 it
W ubieglym roku osiagniglo czystego zy-
sku 17.640 1t

Z ogtoszonego bilansu ,The Riga Ship-
ping Co. Ltd.” wynika, ze kapital akeyjny
tow. wynosi 240.000 latéw, kapital rezer-
wowy 2,625 Ht. oraz fundusz amortyzacyj-
ny dla s/s ,Everest”" 92,252 it, Po stronie
czynnej bilansu znajduje sie wymieniony
parowiec, ksiegowany w wysokoéci 325.735
It. i kasa — 26.495 1t. Czysty zysk za rok
ostatni wynosi 8.397 It., z czego 7.200 H.
przeznaczono na wyplacenie 3-procento-
wej dywidendy.

ZAGADNIENIE ROZBUDOWY PORTU
W RYDZE. — Kwestja rozbudowy portu
w Rydze ma sie zajaé specjalnie deparia-
ment morski w okresie jesiennym. Orga-
nizacje gospodarcze, jak rowniez min, [i-
nans6w, doszly do przekonania, ze obecne
urzadzenia portu w Rydze nie odpowia-
daja polrzebom handlu morskiego. Na
niedomagania portu ryskiego zwracaly nie-
jednokrotnie uwage rzadowi lotewskiemu
niektére z panstw sasiednich, zaintereso-
wane w tranzycie towaréw przez Ryde.
Minislerslwo finanséw zebralo ju po-
trzebne dane statystyczne i zamierza od-
byé szereg konferencyj w sprawie rozbu-
dowy portu ryskiedgo. Ma byé ogloszony
specjalny konkurs miedzynarodowy na
najlepszy projekt tej rozbudowy, podob-
nie jak swego czasu uczyniono przy roz-
budowie portu w Tallinie. W nowym pla-
nie portu w Rydze beda przewidziane
specjalne tereny pod budowe zakladéw
fabrycznych, skiady drzewa i t. d.

Wieksze trudnoéci przedstawia kwestja
srodkéw na rozbudowe portu. Wyniosa
one wiele miljonéw latéw. Sumy tej nie
da sig wydosta¢ z budzetu pafsiwowego.
Wobec tedo zamierzone jest oddanie pry-
walnym instyluciom terenéw pod sklady
fowarowe wzamian za wyposaienie por-
tu w odpowiednie urzadzenia techniczne.

Miedzynarodowy konkurs na plan roz-
budowy portu w Rydze ma byé ogloszo-
ny jeszcze w roku biezacym.

RUCH STATKOW NA LOTWIE. — W
pierwszych 7 miesiacach r. b, i roku ub.
przedstawial sie ruch siatkéw w portach
totewskich, jak nastepuje:

I—VII 1929,

Przybylo statkow 1.937

Pojemnoéé tychie (w 1000 N.R.T.) 1.008

Wyszlo stathkéw 1.047

Pojemnosé tychze (w 1000 N.R,T,) 1.008
1—VII 1928.

Przybylo statk6w 2,297

Pojemnoéé tychze (w 1000 N.R.T.) 1.125
Wyszlo stathkéw 2.273
Pojemnoéé tychze (w 1000 NNR.T.) 1.106

NOWY FAMACZ LODOW DLA PORTU
W RYDZE. — W departamencie morskim
tocza sie narady w sprawie budowy no-
wego lamacza lodéw dla portu ryskiego.
Postanowiono, ze nowy lamacz loddw be-
dzie mial nastepujace wymiary: dlugosé—
130 st6p, szerokoéé — 36 stoép, zanurze-
nie — 16 stép. Maszyny — 1.600 HP,
famacz zbudowany zostanie albo przez
warsztaty portu  wojennedo w Libawie,
albo przez warsztaty ryskiego komitetu
gieldowego.

LOTEWSKA FLOTA HANDLOWA. —
W ostatnich dniach przedsiebiorstwo Ze-
glugowe ,Gaida" zakupilo nowy paro-
wiec . Astra’ — 2785 B. R. T, W ten
sposéb liczha lotewskich statkéw han-
dlowych wzrosta do 100, Ogélny tonai
handlowy Lotwy wynosi obecnie 165924
B. R. T. W tym roku przybylo dotad 17

parowcow o lacznym tonazu netto 20.000
ton.

Do #eglugi kabotazowej przybyl ostat-
nio wybudowany w Inflantach zaglowiee
oJupiter" o dlugoéci 80 stép i szer. 26
stop. Utrzymuje on komunikacje miedzy
Ryga a wybrzeiem Inflant, 3

ESTONJA

MANEWRY FLOTY ESTONSKIEJ. —
Estofiska eskadra wielkiego morza w
sktadzie 2 konirtorpedowgdw ,Lennuk’
i \Wambola" i 1 torpedowca ,Sulew” o-
puécita swe miejsce postoju i pod flaga
szefa sit morskich, admirala barona Sal-
za, wyszla w koficu wrzeénia r. b, na mo-
rze, aby odbyé programem wyszkolenia
rzewidzane, jesienne plywanie. Na po-
Etadzie okretu flagowego znajdowal sie
minister wojny O. Koster, ktéry osobiscie
zapoznaé sie checial z estofiskiemi silami
morskiemi, a zarazem wyrobié¢ sobie po-
glad na koniecznoéé pewnych wydatkéw
w budiecie na rok 1930/31, kt6ry obec-
nie jest opracowywany. Eskadra wzigla
ljurs na wsch6d. Cwiczenia trwaly kilka
ni.

NOWE STATKL — Z funduszu pozyczek
na zegluge udzielono ostatnio pozyczki
w wysokosci 25.000 koron na 6 kapita-
nowi Kowamees, kidry zamierza nabyé
dwa statki. Jeden z nich w najblizszym
czasie przejdzie pod eslofiska bandera.
Wiele podan o pozyczki na budowe za-
glowcow z molorami odrzucono, ponie-
waz komitet do podzialu pozyczek ze-
glugowych stoi na stanowisku, ze loko-
wanie kapitaléw w zaglowcach nie jest
pozadane,

ROZWGJ ESTONSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ. — W ciadu r. 1928 flola estori-
ska powiekszyla sie o 12 jednostek, zas
tonaz handlowy wzrasl z 65.290 do 74.012
B. R. T. Z tedo przypada na parowce
26%, reszte stanowia statki motorowe.
W roku 1927 wzrost tonazu estofiskiego
wynosil 3.516 t., w roku 1928 zas§—12,491
t. Rozwé6i ten zawdziecza zegluga eston-
ska zagwaranlowanym przez rzad eslofi-
ski zapomogom dla nabywcow statkow.
Tego roku dochody estoniskiej floty han-
dlowej przyczynily sie w znacznym stop-
niu do powiekszenia rezerw warutowych
w bankach. W roku ubieglym dochéd
brutto zeglugi estorskiej wyniost 4,22 mi-
lionéw koron, z czedo okolo polowy po-
zostalo w kraju, Trzeba przyjaé, Ze po-
lityka rzadu bedzie w dalszym ciagu na-
stawiona na poparcie wlasnej zeglugi,

LOSY ROSYJSKO - BALTYCKIEJ
STOCZNI W TALLINIE, — Na zadanie
pewnei grupy akcjonariuszéw Rosyjsko-
Baltyckiej Stoczni w Tallinie naloZono
areszt sadowy na caly majatek Stoczni,
Zarzad Stoczni zwrdcil sie do komitetu
finansowego Republiki o przejecie stocz-
ni przez rzad estoriski.

SUBWENCJE DLA ZEGLUGIL — Rzad
estoniski przyznal dla linji okretowej Tal-
lin — Stockholm zapomoge w wysokosci
10.000 koron, dla linji Parnawa — Arens-
burg — Ryga taka? sama zapomoge w
wysokodéci 20,000 koron i dla linji Par-
nawa — Helsingfors réwniez 20.000 ko-
rom.

BUDOWA NOWYCH PORTOW RYBAC-
KICH. — Ministerstwo rolnictwa zamie-
rza w najblizszym roku budzelowym wy-
budowaé 28 nowych portow i przystani
rybackich. W tej sprawie tocza sie roko-
wania z zarzadem dré¢ wodnych,
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Rybactwo estofiskie rozwinglo sie w
ciagu ostatnich 10 lat nadzwyczajnie,
Podczas gdy w roku 1920 posiadali ry-
bacy zaledwie 20 kutréw motorowych, to
w roku 1928 mieli ich 673.

FINLANDJA

KOSZTY UTRZYMANIA PORTU W
HELSINGFORSIE, — K-:Jszt£ utrzymania
portu w Helsingforsie na rok 1930 okre-
élone zostaly na sume ogélna 9,65 milj.
finskich marek, W roku biezacym ko-
szty te wynoszg 597 milj. marek finskich,

BUDOWA DOKOW. — Wyloniony przez
rzad komilet budowy dokéw odbyl sze-
reg posiedzen. Komitet zaslanawial sig w
pierwszym rzedzie nad wyborem kapita-
téw pafistwowych, czy prywatnych na ten
cel. W pierwszym wypadku musial sie
komitet zastanowi¢, czy jest mozliwe wy-
budowanie suchych dokéw w Sveabhorgu,
w drugim zaé nalezalo wybraé jedno z
kilku o te zaklady ubiegajacych sie miast
portowych. Odbyto szereg pertraktacyj z
zainteresowanemi czynnikami. Poniewaz
ubiegaja sie o posiadanie dokéw: Hel-
singlors, Abo, Nystad i Raumo, przeto o
wyborze miejsca pod budowe tych dokow
zdecydowaé ma parlament.

NOWY LAMACZ LODOW DLA HEL-
SINGFORSU., — Zarzad portu w Hel-
singforsie wstawil do budZetu na 1930
rok sume 6 miljondéw mk. f, przeznaczona
na zakup nowego lamacza lodéw. Koszto-
waé on bedzie 10,5 milj. mk. f. Pozosta-
le 45 milj. mk. f. maja byé wstawione
do budzetu na rok 1931, Oferty bedy roz-
pisane zaréwno w kraju, jak i zagranica.
Wymiary nowego lamacza lodéw maija
byé nastepujace: dlugeéé 375 m., szero-
rokoéé 98 m, glebokosé 4.8m, Sila ma-
szyn 1.200 HP. Jako materjal pedny u-
zywana ma byé ropa.

FLOTA PRZEMYTNICZA W FINLAN-
DJI. — Wedlug informacyj, posiadanych
rzez fifiskie wladze celne, u wybrzezy
inlandji krazy 18 statkéw przemytni-
czych. Kazdy z nich posiada od 100.000
do 300000 litr6w spirytusu. Niektére z
tych statkéw maja ustalone miejsca po-
stoju, gdzie leza na kotwicy. Mnieisze
statki dowoza do nich kontrabande, kidra
nastepnie nocami dostarczana jest na lad.
Obecny okres ciemnych nocy odromnie
ulatwil prace przemyinikom. Ilo§é prze-
myconedo dotad spirytusu okresla sie w
przyblizeniu na 4 miljony litréw.

DOCHODY FLOTY HANDLOWEJ —Do-
chody brutto finskiej floty handlowej wy-
niosly w 1928 r, 4833 milj. marek fif-
skich. Z sumy tej 150 milj. wypadio na
zegluge przybrzezna pomiedzy portami
krajowemi, 262 milj. na Zzeglude pomiedzy
portami Finlandji a porlami zagraniczne-
mi i 70,6 milj, na zegluge, uprawiang przez
statki fifiskie wylacznie pomiedzy porta-
mi obcych krajow. Dochody hrutto floty
handlowej za ostatnie lata wykazuin dosé
znaczny wzrost. W 1925 r. wyniosly one
399 mili, marek fifsk, w 1926 r. 405 milj,

i w 1927 r. — 460 milj,
Dochody te z poszczegdlnych dzialdw
zeglugi wyniosty (w milj, marek firsk.);
Zegluga wy-

Rok Zedluga Zegluga lacznie po-
przybrzeina zagran. miedzy port.
obcemi
1925 137 201 63
1926 143 201 64
1927 148 227 85
1928 151 262 n
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Z powyiszej tabeli wynika, ze od 1925
r., t. j. od czasu stabilizacji waluty fif-
skiej, najwiekszy rozwdj przypad! w u-
dziale zegludze pomiedzy Finlandja a por-
tami zagranicznemi.

Z obecnie posiadanej floty o tonazu
225.000 netto ton rej. okolo 58,000 n, t. r.
zajele jesl w redularnej zegludze, z cze-
go w zegludze zamorskiej 19.600 n. r. t.
i w blizszej 39,000 n. r. t. Reszla tonazu
pracuje w zegludze dzikiej.

SZWECJA

SZWEDZKA FLOTA HANDLOWA., —
W roku 1928 dochody brutto szwedzkiej
floly handlowej wzruslir do 2899 milj.
koron, z czego 263,8 milj. kor. przypada
na frachty, reszta zas na przewoz pasa-
ierow,

Szef stockholmskiedo biura ,,Brostrom-
Linien" Birger Zander wyglosil ostatnio
w Powszechnym Szwedzkim Zwigzku Ze-
glugowym odezyt o narodowem znaczeniu
szwedzkiej floty handlowej. Historja tej
foty datuje sie od epoki Gustawa Wa-
zy w XVI stuleciu, Od r. 1830 prowadzo-
ne sg oficjalne rejestry statkéw handlo-
wych. W roku 1830 flota handlowa Szwe-
cji skladala si¢ z 7841 zaglowcow o lacz-
nym tonazu 130,000 N, R, T, W r, 1913
Szwecja posiadala 2.826 statkéw handlo-
wych o ogélnym tonazu 1,202.294 B, R, T.
W poczatku r. b. pod bandery szwedzka
plywaly 2.503 statki handlowe o tonazu
1571329 B, R, T, z czego przypada na
parowce 1.095599 L, na motorowce
383,405 t. i na zaglowee 92. 325 t, W ro-
ku 1913 wartoéé statkéw szwedzkich wy-
nosila ogolem 194 milj., korom, w r. b.
za$ 420 milj. koron. Liczba pracownikéw
zeglugi przekracza 23000, Z dochodéw
za przewoz towardw 85,6%s przypada na
zegluge poza gdranicami kraju. Zegluga
zajmuje w Szwecji czwarte miejsce pod
wzgledem wartoéci produkeji, po prze-
myéle drzewnym, celulozowym i maszy-
nowym.

WYPADKI U WYBRZEZY SZWECJI, —
W roku 1928 wedlug danych urzedu pi-
lotéw wyrzucilo morze u wybrzety
szwedzkich na lad i na mielizny ogétem
184 statki. Wickszosé wypadkéw przypa-
da podobnie jak i w roku poprzednim,
na wybrzeza wschodnie miedzy Haparan-
dg a poludniowym cyplem wyspy Oeland.
6 statkow, klére najechaly tutaj na ska-
Iy rozbilo sie doszezetnie, 25 zostalo ciez-
ko, a 69 nieco liej uszkodzonych, Na
wybrzezach Gotlandu rozbilo sie 8 stat-
kow, z czedo 2 zostalo zniszczonych zu-
pelnie. Miedzy poludniowym cyplem
Oelandu a Falsterbo rozbilo sie 28 stat-
kow, z czego 5 zostalo calkwicie zni-
szezonych, 7 ciezko i 16 liej uszkodzo-
nych, Na zachodniem wybrzezu rozbilo
sie 48 statkow, (4 wraki, 10 ciezko, 34
lekko uszkodzonych). W czasie od 1863
do 1927 roku rozbilo sie u wybrzezy
szwedzkich ogolem 13,012 statkow, z cze-
dgo 2,792 zoslalo zniszczonych catkowicie.

NORWEGJA

POLACZENIE SIE STOCZNI NORWE-
SKICH. — Wedlug wiadomosci z Oslo
maja sie polaczyé w koncern 3 najwiek-
sze slocznie norweskie , Akers Mekaniske
Vaerksted" — Oslo, ,Nylands Vaerk-
sted" — Oslo i ,,Frederikstad Mekaniske
Vaerksted" z Frederikstad, Bedzie to naj-
wigkszy warszlal przemyslwy Norwegii,
zalrudma]acy: 3.000 robotnikéw. Zaklady
loncernu majg byé przeniesione na jedng
lz_ wysp w fjordzie Oslo — w poblizu sto-
icy.

WIADOMOSCI ROZNE

CZECHOSLOWACKIE TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE. — Woedlug wiadomosci
z Berlina zamierzone jest w najblizszym
czasie powolanie do Zycia specjalnego
czechoslowackiego lowarzystwa Zeglugo-
wego, Towarzystwo to zamierza mnaby¢
wlasny tonaz Wspoldziala¢ ma z niem
w wydatnym stopniu |, Norddeutscher
Lloyd”, Narazie podjeta ma byé zegluga
dzika, a jeszcze w roku biez. maja by¢
otwarte regularne linje. Nowe towarzy-
stwo otrzymalo juz wslepng koncesje od
rzadu czechostowackiego, W zalozeniu je-
go biora udzial z niemieckiej sirony m.
inn. berlinska firma bankowa ,Friedrich
Bleibtreu", Ukonstytluowanie si¢ rady za-
rzadzajace] jest w toku. Lloyd bedzie po-
siadal w niej swe przedstawicielstwo, No-
we lowarzystwo ma zapewniony szereg da-
leko idacych przywilejow i ulatwien ze
stronu rzadu czeskiego, m. inn. ma przy-
rzeczone uchylenie oplat portowych, uldi
taryiowe na kolejach, przewéz pocziy za-
morskiej, przewoz emigrantow i t. d.

Norddeutscher Lloyd" oswiadczyl w
sprawie poglosek o organizacji wspblnego
z Czechoslowaciag towarzystwa zeglugo-
wego, w ktérem obie strony mialyby po
50" udzialéw, ze dolychczas w sprawie
tej pertraktacyj nie prowadzil, Dyrekcja
Lloydu dodaje, ze jest golowa wspoldzia-
laé w tej sprawie w imie niemieckich in-
tereséw gospodarczych i dobrych stosun-
kéw z Czechostowacja., Urzedowego za-
wiadomienia o udzieleniu wstepnej konce-
sji i o jej warunkach Lloyd dotad nie
otrzymal, Nowe towarzystwo ma sie na-
zywaé ,Srodkowoeurapejski Lloyd, Cze-
chostowackie Towarzystwo Zeglugi S, A"
Siedziba jego bedzie Praga, Kapital za-
kladowy ma narazie wynosié¢ 6 miljonow
koron.

wNorddeuischer Lloyd" po#niej oficjal-
nie stwierdzil, #e narazie chodzi o roko-
wania wstepne, ktdre umozliwia uslalenie
warunkéw, na jakich towarzysiwo bedzie
moglo sig ukonstytuowaé, oraz warunkaw
je%(} wspolpracy z rzadem czeskim,

edlug wiadomodci z Hamburga, w
sprawie udzialu w organizacji czechosto-
wackiego lowarzystwa zeglugowego rozpo-
czal sie formalny wysécig miedzy ,Nord-
deutscher Lloyd'em a ,Hamburg America
Linie",

Przedstawiciel Hapagu wyjechal do Pra-
gi, aby zaofiarowa¢ udzial swego towa-
rzystwa rzadowi czechoslowackiemu, z u-
wagi na to, Ze porozumienie miedzy nim
a Lloydem nie zostalo jeszcze zawarte.

wHamburg — America — Linie" oglosi-
o oficjalny komunikat, w ki6rym podno-
si, 2 wbhrew przeciwnym informacjom, sto-
sunek hamburskich, wielkich towarzysiw
zeglugowych do rzadu czechoslowackiego
i do miarodajnych czeskich czynnikow
jest miezwykle przyjazny. Hapag dolozy
specjalnych staran, aby slosunki te w
przyszloéei ulrzymaé i uczynic jeszcze
lepszemi, Hapag stwierdza, %e juz od
dluiszego czasu istnieje przedsiebiorstwo
teglugowe pod flaga czeska, ktére nie jest
obce zegludze hamburskiej.

Wiadomosei te inspirowane sa przez
#rodlo niemieckie, Czy jednak rzad Cze-
choslowacii zgodzi sie odda¢ swa zegluge
pod wplywy Niemiec — jeszcze nie wia-
domo.

MANEWRY FLOTY BOLSZEWICKIEJ,—
W ostatnich dniach sierpnia sowiecka flo-
ta baltycka odbywala éwiczenia na Bal-
tyku w poblizu poludniowego brzegu Born-
holmu. Sily manewrujacej floty wynosily
20 jednostek, w tej liczbie znajdowaly
sig_ okrety linjowe, torpedowce, lodzie
podwodne i trawlery,

ZATONIECIE BOLSZEWICKIEGO
OKRETU WOJENNEGO. — W zatoce
finiskiej zatonal rosyjski kontrtorpedowiec
«Wojkow' w czasie manewréw floty bal-
tyckiej.

PROGRAM MORSKI JAPONJI — Oglo-
szony oslatnio przez ministerstwo mary-
narki program morski Japonji na naj-
blizsze 6 lat obejmuje budowe: 4 krazow-
nikéw po 10,000 ton, 15 duzych kontrtor-
pedowcéw 1 wieksza liczbe mn.ieiszwﬂch
okretow wojennych. Preliminowane ko-
szty wynosza 400 miljonow yen.

KATASTROFY NA MORZU. — W czasie
ostatniej burzy na Baltyku zatonal na pel-
nem morzu parowiec dunski ,Dan” z ia-
dunkiem wegla 3.295 ton w drodze z
Gdaniska do Helsingforsu, Zatonelo 21
osob, Statek wyslal radjotelegraficzne sy-
gnaly S, O. S., na skutek ktérych wyply-
nely na ratunek okrely wojenne niemiec-
kie, stacjonowane w Pilawie, KraZzownik
.Hessen" napotkal pod 54°53,6' szeroko-
ici polnocnej i 19°24,5" dlugosci wschod-
niej blakajaca sie na morzu t6d# z parow-
ca ,Dan”, w kidérej znajdowal sie jeden
marynarz z zalogi zatonigtego paroweca.
Uratowany nazywa sie¢ Martin Malm i po-
chodzi z Helsingoer, Opowiada on, ze ra-
zem z nim bylo w lodzi jeszcze czlerech
ludzi z poérod zalogi, lecz zmiotly ich
w morze wzburzone fale. Poniewaz Malm
zeznal, #e widzial ze swej todzi, jak opu-
szczono ze statku druga 16dZ ratunkowa,
na klorej podniesiono zagiel i na ktorej
znajdowal sie starszy oficer ,Dana" z kil-
ku ludzmi z =zalogdi, przeto okrety nie-
mieckie jeszcze przez pewien czas prze-
szukiwaly morze. Do poszukiwan przy-
laczyl sie parowiec dunski ,Sukania”,
ktory znajdowal sie w drodze z Kopen-
hagi do Rygi i ktory zboczyl specjalnie
z kursu. Niezaleznie od tego firma ma-
klerska , Lenczat & Co." z Gdanska, ktora
byla maklerem ,Dana"”, wyslala na po-
szukiwanie aeroplan Nr. 1626, Wszelkie
poszukiwania nie daly jednak wyniku,

Wedlug zeznan Malma parowiec zato-
nal wskutek wylamania przez fale luk do
tadowni 4 i 3. Z zalogi zatonglo 16 Dun-
czykow, 3 Gdanszczan, 1 Niemiec i 1 Nor-
weg, Malm btakal sie po morzu przez 28
godzin. Oprocz zalogi na pokladzie stat-
ku znajdowala si¢ Zzona drugiego oficera,
Stalek zatonal o godz. 5 nad ranem; po-
niewaz sygnaly 8. 0. S, odebrano o godz.
4.03, przelo utrzymal sie on na wodzie
przez blisko godzine.

W dniu 9 b. m, zatonal wpoblizu Calais
niemiecki motorowiec ,Tznay" wskutek
wybuchu meotoru, Przed zatonieciem sta-
tek stanal w plomieniach. Zaloga rato-
wala si¢ na lodziach. Na pomoc jej po-
dpieszyl parowiec szwedzki , Vesuvius”,
ktory znajdowal sie w drodze z Bilbao
do Portershaven. Cala zaloga ,Tznay"
w liczbie 19 os6b zostala uratowana i od-
slawiona przez ,Vesuviusa" do Rotterda-
mu. Cigzkie poparzenia w czasie wybu-
chu odnidst mechanik motorowea. ,Tznay"
liczyl 2000 ton pojemnosci i znajdowal
sie w drodze z Hamburga na Adrjatyk.

nocy z 10 na 11 b. m, parowiec bel-
gijski ,Estella”, ‘znajdujgcy si¢ w drodze
z Antwerpji do Hansweert, zderzyl sie o-
kolo godz., 2 na zachodniej Skaldzie =z
parowcem, idacym w gére Skaldy, praw-
dopodobnie niemieckim. , Estella” natych-
miast zatonela. Z calej zalogi wyratowa-
no lylko pierwszego mechanika i jednego
marynarza. Reszta zalogi w liczbie 14 o-
sob, w tem kapitan statku i pilot belgij-
ski, zatonela, Katastrofa zaskoczyla zalo-
de we $nie, tak ze nie zdazyla ona wydo-
sta¢ sie przed zalonieciem ze érodka stat-
ku, ,Estella”, ktorej maszty w miejscu,
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gdzie zatonela, wystaja z wody, nalezata
do ,,Société Belge d'Armement Maritime"
z Antwerpji, Wybudowana byla w Rotter-
damie w r, 1919 i liczyla 758 B. R. T,

Dnia 8 b, m. angielski parowiec pasa-
zerski ,Highland Pride” (7940 ton) naje-
chal kolo Vigo na skaly i zatonal. Pierw-
szy przybyl na pomoc tongcemu statkowi
parowiec niemiecki ,Seydlilz". Wszyscy
pasazerowie i znaczna czesé zalogi zostali
uratowani,

Na jednem z jezior fifiskich kolo Tam-
merforsu zalongl parowiec pasaierski, ma-
jacy na pokladzie okolo 100 pasazerdw.
Parowiec poszedl na dno w czasie burzy
w ciggu jednej minuty, B0 osdb zatonglo.

Z Rotterdamu donosza. W tulejszej
stoczni , Droogdok Maatschappij” znajdo-
wal sig w suchym doku statek-cysterna
z Glasgow ,Visneire". Prowadzone byly
na nim roboly kolo oczyszczenia pod-
wodnej czesci. W pewnej chwili z niewia-
domej przyczyny slatek stanal w plomie-
niach. Stalo sig to tak szybko, ze zardw-
no zaloga, jak i robotnicy, pracujacy przy
czyszezeniu, majac odciety przez plomie-
nie odwrdt, musieli ratowaé sie, skaczac
do wody. Statek splonal doszczetnie. We-
dlug dolychezasowych zestawienl zgdinelo
w czasie tej katastroiy 8—10 osob, Dotad
wylowiono zweglone zwloki trzech ofiar
katastrofy.

Na statku ,Usedom" (2000 B. R. T)
z Bremy, znajdujgcym sie w drodze 2
Londvnu do Lenindradu, wybuchl w dniu
14 b. m. wpoblizu Gotlandu pozar, kiéry
unieruchomil maszyny. Z wielkim wysit-
kiem udalo sie zalodze pozar opanowaé
i ugasic, Slatek nie mdgl jednak o wila-
snych silach plyngé¢ dalej. Wazial go na
hol parowiec fifiski ,Orion" i doprowadzil
do portu w Stockholmie.

POWIEKSZONY STATEK. — W stoczni
w Kielu spuszczono ostalnio na wode wy-
remontowany parowiec frachtowy ,,Dela-
ware', klory w roku ubieglym najechal
na skaly na polnoe od Stockholmu i zo-
stal na po6l przelamany. Parowiec ten byl
wybudowany w r. 1920 przez jednag ze
stoczni angielskich dla Norwegji. Tylna
polowa rozbitego statku zostata sprzedana
do Kielu, Tutaj dorobiono do niej czesé
przednia, przyczem dlugosé slalku zwigk-
szona zoslala o 11 m.

SPUSZCZENIE NA WODE NAJWIEK-
SZEGO I NAJSZYBSZEGO HOLENDER-
SKIEGO STATKU TURYSTYCZNEGO.—
W Amsterdamie spuszczono ostalnio na
wode statek motorowy |, Johan van Olden-
barneveldl". Statek ma naslepujace wy-
miary;: dlugos¢ 183 m, szerokodé 22,73 m,
wysokodéé 14,42 m. Pojemnosé jego wyno-
si 19.000 B. R. T. i wypornosé 25.400 ton.
Motory o sile 14.000 HP pozwolg mu roz-
wija¢ szybkoéé 18 wezlow. Bedzie to naj-
wigkszy 1 najszybszy holenderski statek
turystyczny. Statek podzielony jest na 10
wodoszezelnych komor i zawiera pomie-
szczenie dla 774 pasazeraw, Miejsc [ ki,
366, 11 k1, 281, TIT ki, 64 i IV kl. 60. Za-
toga skladaé sie hedzie z 344 oséh,

25 OFIAR MORZA. — Zatoga [rancuskie-
go slatku rybackiego ,,Baravel”, ktéry nie
powrdeil z podrézy na wody Grenlandji,
uznana zostala oficjalnie za zaginiona.
Zaloga la skladala sie z 25 osdob.

CZYTAJCIE I PRENUMERUJCIE

2MORZE”

jedyne w Polsce bogato ilustrowane

czasopismo morskie.
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KSIAZKI 1 CZASOPISMA NADESLANE

Bohdan Pawlowicz ,Pionierzy".
Powiesé. Wydawnictwo Sp. z o, o. ,Pio-
nier”, Sklad glowny Dom Ksiazki Pnlskiei.
Warszawa, 1929, Str, 485, Cena 10.— zl.

Trudno jest wymagaé od kogoé§ zainte-
resowania sie sprawa, ktérej nie zna.
Trudno te:z dziwi¢ sig, Ze szersze warslwy
inteligencji polskiej odnosza si¢ do za-
gadniefi emigracyjnych niemal zupelnie
obojetnie, Wprawdzie istnieja Zrédla, mo-
gace wprowadzié chetnego w krag zagad-
niefi emigracyjnych, docierajg tam jednak
tylko jednostki i to zreszig tylko takie,
klére juz sprawami temi sig inleresujg.
Do ogolu tego odniesé nie mozna. Ogot
bowiem, zmeczony szarg, codzienng pra-
ca, nadmiarem wrazed, jakich mu dostar-
cza dzied polityczny, sportowy czy i p.,
w wolnych chwilach nie szuka ,rzeczy
ciezkich”, Nie siegnie wiec ani po ,Kwar-
talnik Naukowego Inslytutu Emigracyij-
nego”, ani po ;Wychodicg" nawet, ani po
inne podobne wydawnictwa, Jesli jest
czlonkiem Ligi Morskiej i Rzecznej, —
czyluje ,Pioniera Kolonjalnego”, ale
wszakze Liga Morska zrzesza lylko drob-
ny stosunkowo odlam inteligencji.

I tu wlasénie ksigzka B. Pawlowicza,

jedo polsko-brazylijska powieéé p. L.

o Pionierzy”, wypelnia dotkliwg luke, ist-
niejaca w propagandzie. Frapujacy tytul,
barwna okladka, nie gubig sie wérdd po-
wodzi roinych aklualnesci, zdobywajac
czylelnika, Ten zaé zabiera si¢ do ksigz-
ki w przekonaniu, ze lo ,lekka” lektura
i rzeczywiécie w lekki sposdb.., wszeczepia
w siebie nowego bakeyla, w postaci zain-
teresowania sie sprawami emigracji, Na-
lezy zdaé sobie sprawe, ze taki ,hezbole-
sny" sposob propagandy posiada ogromne
znaczenie, i ze ,Pionierzy” Pawlowicza
robia te propagande bezwarunkowo w ca-
lych stu procentach. Trudno przypuscic,
aby kto$, kto przezywa wespal z Wojcie-
chem Mierzwa i jedo czterema synami
dole i niedole chlopa polskiego w Brazy-
lji, by ten ktoé pozostal gluchy i obojel-
ny na dole i niedole setek tysigcy tych
naszych Mierzwow, szukajgcych chleba
zdala od ,starego kraju".

Zarowno zajmujaca tres¢ ksigzki, jak
i niezmiernie ciekawe, egzotyczne dla nas
tto, tadny jezyk i styl, wszystko to znie-
wala czytelnika do obracania kartki po
kartce niemal bez przerwy, az do kofica
ksiazki.

Warloéci literackiej , Pionierow' nie o-
mawiamy. Uczynil to fachowo na tamach
Kurjera Warszawskiego” Zdzistaw De-
bicki, klérego opinja wypadla dla autora
jak najpochlebniej. Umacnia nas to lem-
bardziej w Zyczeniu, abysmy na dalsze
czesci zapowiedziane] przez aulora trylo-
¢ji zbyl dlugo nie czekali. S. K.

Powiescia Pawlowicza, kiora na ile
powojennej bezbarwnoéct w  polskie]
tworczoéci literackiej odcina sie bardzo
dodatnio, zajmiemy sig¢ blizej w przy-
szlym numerze ,Morza”, Zasluguje ona
na to nietylko ze wzgledu na swe zalety
i wartosci literackie, ale przedewszyst-
kiem jako ciekawy i oryginalny przy-
czynek do zycia naszego wychoditwa za
oceanem,

Kazimierz Bielski, ini.-techn
Turbiny parowe i zastosowanie ich do na-
pedu stathéw oraz podstawowe wiadomo-
sei z termodynamiki. Tezew. 1929, Str. 247
i 10 tablic. Cena 19 =zl

Naszaq uboda, morsks literature tech-
niczng webogacila wydana niedawno ksiaz-
ka o turbinach okretowych, Autorem jej
jest dlugoletni kierownik wydzialu mecha-

nicznego Szkoly Morskiej i jednoczesnie
wykladowca mechaniki teoretycznej i pa-
rowej, inz, Bielski. Praca jest wlasciwie
podrecznikiem dla uczniéw Szkely, prag-
nacych sie poswieci¢ stuzbie okretowej w
dziale maszynowym, i mnosi charakter
praktyczno-opisowy, lecz wlaénie, dzieki
takiemu charakterowi, moze byé z wielka
korzyscia wyzyskana przez oficerdw-me-
chanikow naszej mlodej marynarki wo-
jennej i handlowej, Autor w sposdb jasny
i przystepny podaje w swej ksiazce zasad-
nicze wiadomosci z dziedziny termodyna-
miki, niezbedne dla kierownikow maszyn,
nastepnie przechodzi do opisu gléwnych
rodzajéw turbin akeyjnych, reakeyjnych i
promieniowych, wreszcie zaznajamia z rze-
czg dla prakiyki najwazniejsza, mianowi-
cie z obsluga tych turbin, Styl i jezyk sa
nader poprawne, a wydanie bardzo staran-
ne, jak wszystkie zreszta wydawniciwa
Instylutu Wydawniczego Szkoly Morskiej.
W samym ukiadzie moina mie¢ pewne za-
strzezenia co do umieszezenia turbin, dzia-
lajaeych na watl bezpesrednio i za pomocy
przekladni, w dziale zastosowania lurbin,
a nie w dziale opisu turbin, lecz ma to je-
dynie drobne znaczenie, niewplywajace na
wartoéé ksiazki. Pozadane byloby row-
niez podanie wykazu allabetycznego nazw
i termindw, spolykanych w tekécie. W kaz-
dym razie znaczenie swoje, jako podrecz-
nika zwigzlego, a wyczerpujacego i ja-
snego, praca inz, Bielskiego zachowa na

dlugo.
In:. W. HUBERT

Benedykt Krzywiec magister
praw. — Jak naleiy frakfowaé w Polsce
sprawe marynarki wojennej. Wilno, 1929,
Sf.r.l 84 z 2 mapkami i 1 schematem. Cena
5 zl.

Zagadnienie lworzenia marynarki wo-
jennej — sprawa tak obca doniedawna
dla wigkszosei spoleczenislwa — zaczyna
coraz glebiej przenika¢ do umystéw, Li-
teratura jednakie o tem przedstawia sie
u nas nader ubogo. Praca p. Benedykia
Krzywea stanowi jedna z nielicznych w
tej dziedzinie.

Autor w krotkie], lecz tresciwej formie
zaslanawia sie kolejno nad ogdlng sytua-
cja Polski na Baltyku, rodzajem mary-
narki wojennej, jaka jest potrzebna Rapli-
tej i reforma centralne; administracji za-
rowno marynarki wojennej, jak i handlo-
wej, W pierwszej czesci pracy jesl poda-
na charakterystyka i znaczenie Ballyku,
Tu tralnie podkresia p. Krzywiec, iz Bal-
tyk, na wypadek nawet mobilizacji nie-
mieckiej, slaje sig morzem zamknielem, na
ktorem flota Rzeszy bgdzie posiadata he-
gemonje. Z drugiej za§ strony uwypukla
autor to olbrzymie znaczenie, jakie ma
Battyk dla Polski, bedac $wielng arlerja
komunikacyjna, przez kiéra przechodzi
juz obecnie 519 naszego eksportu i 37"
naszego importu.

Czes¢ druga poswiecona jest problema-
towi lworzenia samej marynarki wojennej.
P. Krzywiec daje tutaj projektowany
sklad bojowy tej marynarki (2 pancerniki,
3 krazowniki, 1 okret lotniczy, 1 krazow-
nik-stawiacz min, 12 kontr-torpedowciw,
18 lodzi podwodnych oraz torpedowce
molorowe, wodoplatowee i t. d.), koniecz-
noéé programu budowy tych okretdw, ob-
liczonego na 10 lat, oraz koszty wykona-
nia tego programu, wynoszgce do miljar-
da ztolvch. Czesc trzecia zajmuje sig po-
trzeba reformy centralnych zarzadéw ma-
rynarki, bedgcych obecnie w Ministerstwie
Spraw Wojskowych (Marynarka Wojen-
na) i w Minislersiwie Przemysiu i Handlu
(Marynarka Handlowa), Autor wysuwa tu
koncepcjg, aby zostalo utworzone Mini-

16 Znaleziono na: www.magemar.com.pl wiceuwar
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sterstwo Marynarki, zajmujace sie zardéw-
no zagadnieniem obrony, t. j. marynarki
wojennej, jak i eksploatacji morza, {. j.
marynarki handlowej i ryboléwstwa mor-
skiego.

Wywody autora sa przekonywujgce i ia-
sne, W pracy znaé odczucie przedmiotu
i sumienne zaznajomienie sie ze sprawa.
Bardzo slarannie zoslal zgrupowany ma-
terjal pomocniczy, jak dane o naszym ru-
chu okrelowym na morzach oraz wiado-
moéci o obecnym stanie i programach ma-
rynarki wojennej innych panstw. Przecho-
dzac do uwag merylorycznych, mozna
mie¢ tylko pewne =zasirzeienia, co do

przedstawienia juz gotowego, ilosciowego
skladu bojowego naszej przyszlej flotir i
co do zbyl optymistycznego liczenia tylko
na wlasne sily podczas ewentualnej wojny
oraz co do przemilczania sprawy portu
wojennego na naszem wybrzeiu. Przy u-
ktadaniu planu budowy floty wychodzi sie
zawsze z zalozenia, Ze powinna byé ona
silniejsza od floly przypuszczalnego prze-
ciwniLa, t. j. w danym wypadku od Nie-
miec i Z. S. 8. R, Notabene o stanie flot
obu naszych sasiadéw jest mowa bardzo
ogolnikowa,

Zagadnienie wreszcie odpowiedniego,
wlasnego portu wojennego jest rzecza

Znaleziono na: www.magemar.com.pl i

pierwszorzednej wagi przy tworzeniu kai-
tdej floty wogéle, a naszej w szczegolnosci,
albowiem porl len, poza zwyklym obo-
wigzkiem podstawy operacyjnej dla floty
polskiej, musi jeszcze broni¢ wybrzeza na-
szego, ktore zadnych ani naturalnych, ani
sztucznych érodkéw obrony nie posiada.
Zaslrzeienia powyzsze, wykazujace
drobne zresztg usterki w pracy p. Krzyw-
ca, nie zmniejszaja w niczem tej wielkiej
korzyéel, jaka przyniesie jej przeczytanie,

Inz. WITOLD HUBERT
Kpt. mar, w s. s.
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I WALNY ZJAZD DELEGATOW LIGI MORSKIE] I RZECZNE]J

W POZNANIU

W DNIACH 21 I 22 WRZESNIA 1929 R.

W dniu 21 wrzesénia r. b. po naboZesi-
stwie w kosciele farnym zostal otwarty
Walny Zjazd Delegatow Ligi Morskiej
i Rzecznej w auli Uniwersytetu Poznan-
skiedo przemowieniem prezesa Rady
Glownej p. E. Krzyzanowskiego, ktéry po
powitaniu Delegatow Oddzialow wzniost
okrzyk na czes¢ Pana Prezydenta Rze-
czypospolilej i Pana Marszalka Pilsud-
skiego, powlérzony trzykrotnie przez
obecnych, Przedstawiwszy historycznie
rozwo] L. M, i R, od poczatku jej isinie-
nia do ostalnich czaséow, zaprosil na
przewodniczacedo Walnef;’ Zjazdu pre-
zesa Oddziatu L. M. i R, w Poznaniu,
Dr. St. Stawskiego, ktéry zndéw powolal
na zastepcow przewodniczacego pp.: ad-
mirala Borowskiego (Wilno), prof. St
Niemczyckiego (Lwow), dr, Rostka (Ka-
towice), dyr. Rummla (Gdynia), na ase-
sor6w zas pp.: majora Gasiorowskiego
(Grudziadz), plk. Malyszke (Warszawa),
Mrozowskiego (Ostrowiec), inz. Stattle-
ra (Chorzow), inz, Tyszke (Skarzysko),
wreszcie na sekrelarzy pp.: redaktora
Powidzkiedgo (Poznan) i H. Sypniewskie-
go [Poznan).

Po ukonstyluowaniu sie prezydjum wy-
glosili przeméwienia powitalne pp.: dyr.
J. Rummel, inz. Ruge imieniem miasla
Poznania, komandor Frankowski imie-
niem Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej, p. K. Zieleniewski imieniem Rady
Organizacyjnej Polakéw z Zagranicy i
dr. Gustaw Zalecki imieniem Naukowego
Instytulu Emigracyinego. Po powitaniach
przystapiono do obrad.

sprawie regulaminu obrad uchwalo-
no dla obradujacego Zjazdu przyjaé tym-
czasowy regulamin, proponowany przez
dr. Wyrostka, a ustalenie definitywnego
regulaminy  odda¢ Komisji Statutowej.
Po odczytaniu Sprawozdania Rady Glow-
nej i Komisji Rewizyjnej wylonil Walny
Zjazd 9 komisyj: mandatowa, matke,
stalulowo-propagandowa, budzetows, ma-
rynarki handlowej i wojennej, kolonjal-
ng, zeglugi érodladowej, turystyczng i
sprawozdawcza,

Drugie plenarne zebranie odbylo sie
wieczorem 21IX. Po przyjeciu sprawo-

zdania komisji mandatowej, przedstawil
p. admiral Borowski, przewodniczacy Ko-
misji Sprawo:zdawczej, wnioski w spra-
wie zarzulow, szerzonych przez niektdre
organy prasy w odniesieniu do L. M. i R.
W wyniku swoich badan, opartych na
szczegotowem sprawozdaniu Komisji Re-
wizyjnej—Komisja Sprawozdawcza Wal-
nego Zjazdu Delegatow L. M. i R. zglo-
sila nastepujaca rezolucje:

+Po dokladnem rozpatrzeniu sprawo-
zdan Rady Gléownej i Komisji Rewizyj-
nej za czas od 1 stycznia 1926 roku do
30 marca 1929 r. i za czas od 1 kwiet-
nia 1929 r. do 31 sierpnia 1929 r. Ko-
misja uchwalila jednoglosnie przedsta-
wi¢ Walnemu Zjazdowi Delegatéw wnio-
sek o udzielenie absolutorium Radzie
Gléwnej i Zarzadowi Gléwnemu L. M.
i R. za okresy dzialania wyzej wymie-
nione",

Sprawozdanie Komisji Sprawozdawczej
i jej wniosek o udziefenie absolujorjum
zostal przyjely przez wszystkich delega-
tow z wyjatkiem 1 glosu przeciw i 10
wstrzymujgcych sie¢ od glosowania.

Trzecie pelne posiedzenie Walnego
Zjazdu rozpoczelo sie przed poludniem
22.IX. dalszym ciagiem sprawozdania Ko-
misji Sprawozrdawczej, ktéra, rozwazyw-
szy sprawe wspoldziatania L. M, |
z Komitetem Floty Narodowej, przedlo-
zyta Walnemu Zjazdowi nastepujgca re-
zolucje:

WWalny Zjazd Delegatow Ligi Mor-
skiej 1 Rzecznej w Poznaniu, zebrany
w dniach 21 i 22 wrzesnia 1929 roku,
w zrozumieniu wazZno$ci uzgodnienia wy-
sitkow w celu rozbudowy potegi Polski
na morzu i wedlug wskazan jednomysl-
nej, stanowczej opinji i woli calego spo-
feczerislwa postanawia skoordynowaé swo-
ja prace z dzialalnoscia Komiletu Floty
Narodowej, a lem samem skoficzyé z nie-
polrzebng, szlucznie narzucona, szkodli-
wg dla samej sprawy konkurencyjnoscia
abu instylucyj, Wobec tego Walny Zjazd
poleca Radzie Glownej L. M. i R. po-
czynienie odpowiednich krokéw u Wyso-
kkiefo Prezydjum Komitetu Floty Naro-
dowej, azeby swoim autorytetem dopo-
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moglo Lidze Morskiej i Rzecznej do po-
Iaczenia obu instytucyj, a nawet do e-
wentualnego ich zespolenia dla dobra
sprawy.

Jednoczesnie Walny Zjazd Delegatéw
L. M, i R, poleca Radzie, aby wydele-
gowala do czlonkéw Prezydjum Komite-
tu Floty Narodowej specjalng delegacie,
celem doreczenia niniejszej rezolucji’.

Po przyjeciu tej rezolucji przystapio-
no do obrad nad sprawozdaniem Komi-
sji Budzetowej, kiora, dokonawszy kilku
poprawek w projektowanym na rok
1930/31 budzecie, zalecila go do przyje-
cia Walnemu Zjazdowi z dodatkiem, aby
przewidziana w tym budzecie podwyizka
udzialu procentowego Zarzadu Gléwne-
go w skladkach czlonkowskich o 5%,
t. j. 55"/o zamiast obecnych 50%s obowia-
zywala od 1.X. 1929 r. Po dyskusji nad
poszczegdlnemi punktami zostal budiet
przyjety w  poslaci, zaproponowanej
przez Komisje Budzetowa.

Po przedsiawieniu sprawy statutu i
zmian, zaprojeklowanych przez Komisje
Staetutowq, Walny Zjazd uchwalil spra-
we zmiany Slatutu przekazaé Radzie
Giéwnej, a lo wobec zasadniczego zna-
czenia lej sprawy i wynikajacej z tego
koniecznosci opracowania zmian w nale-
zyty sposob, W zwiazku ze sprawa prey-
szlego Statutu Walny Zjazd przekazal
Radzie Clownej wniosek p. majora Bu-
lowskiego w sprawie organizacji mlodzie-
zy w ramach L. M. i R

Nastepnie przyslapiono do wyboréw
nowych czlonkéw Rady Glownej i Ko-
misji Rewizyjnej, ktérych wybrano we-
dlug propozyeyj Komisji-Matki.

wyniku tego zostali wybrani czlon-
kami Rady Glownej pp.: prof. Bledowski
(W) Czarnowski (Wilno), inz, Decyusz
(W), Dolanowski (W), komandor Fran-
kowski (W), mijr. Gasiorowski (Gru-
dziadz), den. dr. Gérecki (W), inz. Ok-
sza-Grabowski (Katowice), inz. Jakébkie-
wicz (Degbienisko), min. Kiedrofi (Siemia-
nowice), inz. Krauze (Poznaf), Krzywiec
(Wilno), Ludyga-Laskowska (Katowice),
kpt. Lepecki (W), Markowski (Krolewska
Huta), inz, Musial (Brzeé¢ n/B), dyr. Na-
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koniecznikoff (W), prof. Niem cki
(Lwow), Oster (W), red, Pankiewicz [{ﬁ}.
Pawlowicz (W), dr. Rosiaski (W), dr.
Rozwadowski (W), Rutkowski (Sosno-
wiec), komandor $wirski (W), Ssyﬁawukl
(W), Szezur (Krol. Hula), pputk. M. We-
zyk (Brzes¢ n/B), Wierzchoft (W), Ziele-
niewski (W). :

Komisje Rewizyjng wybrano rowniez
w skladzie, proponowanym przez Komi-
sie-Matke, a to, jako czlonkow, pi:.: Ko-
towicza (W), Skulska (W), K. Zawisze
(Chorzéw), oraz Kaminskiega (W) i Ko-
koszkiewicza (W), jako zastepcow.

7 kolei zostaly uchwalone rezolucje
Komisji Turysitycznej w sprawie: a bu-
dowy schroniska nad morzem polskiem,
b) organizacji przeliazdéw wyeieczko-
wych do portéw polskich, ¢) racjonal-
nego ujecia wrcienzek morskich do Fran-
cji, Danji, Belgji, Holandji i Anglji.

Komisja Zeglugi Srodladowej przedlo-
2yla wnioski nastepujace, ktore Walny
Zijazd przyijal:

1. Zjazd poleca Radzie Glownej i Za-
rzadowi wznowié sprawe budowy portu
morskiego w Tczewie, polaczonego ka-
nalem lateralnym z Baltykiem, celem
wzmocnienia eksportu polskiego droga
wodna.

2. Zjazd poleca Radzie Glownej i Za-
rzadowi rozpoczaé i prowadzié mozliwie
inlensywnie propagande drog wodnych
wewnetrznych; propaganda winna obej-
mowaé kierunki, wykazane przez sfery
fachowe, skupione w stalym sekrelarja-
cie Kongresow Hydrotechnicznych w War-
szawie.

3. Zjazd poleca Radzie Glownej i Za-
rzadowi poczynié starania w Rzadzie, by
otoczyl specijalna opieka przedsighior-
stwa zeglugowe, posiadajgce wlasny ta-
bor holowniczy ze wzgledu na trudne
warunki, w ktérych pracuja nasze przed-
siebiorstwa zeglugowe.

4, Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi wplynaé na sfery rzadowe w kie-
runku stworzenia specjalnego kredytu
bankowego dla budowy taboru rzeczne-
¢o z uprzywilejowaniem drobnych przed-
siebiorcow-szkuciarzy.

5. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi zainlerpelowanie u wlasciwych
wladz w kwestji regulacji rzek Czarnej
i Bialej Przemszy na odcinku Sosnowiec-
Tréjkat celem umozliwienia transportu
wedla do Wisly.

6. Zjazd poleca Radzie Glownej i Za-
rzadowi rozpoczaé akcie skierowang ku
wprowadzeniu normalizacji taboru drog
wodnych wewnetrznych,

7. Ziazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi rozpoczaé akcje w kierunku
stworzenia szkol dla szkuciarzy, celem
wyszkolenia fachowych pracownikow i
przedsiebiorcow dla drog wodnych we-
wnglrznych,

8, Zjazd poleca Radzie Glownej i Za-
rzadowi rozpoczaé akcie w kierunku
stworzenia szkol rybolowstwa slodko-
wodnego i hodowli ryb, celem rozwoju
tej pozytecznej branzy gospodarki naro-
dowej.

9 Ziazd poleca Radzie Gloéwnej i Za-
rzadowi zorganizowanie turystyki na dro-
gach wodnych wewnglrznych w porozu-
mieniu z klubami wioslarskiemi.

10, Zjazd poleca Radzie Glownej i Za-
rzadowi doprowadzié do zlania si¢ po-

krewnej organizacji — Towarzysiwa pro-
pagandy budowy drog wodnych w Pol-
sce — z Liga Morska i Rzeczna, celem

skupienia wysilkow dwoch organizacyj,

majgcych analogiczny program,
Komisja Kolonjalna przedstawita Wal-

nemu Zjazdowi nastepujace wnioski:

1. Walny Zjazd Delegatow Ligi Mor-
skiej i Rzecznej, odbyly w Poznaniu w
dniach 21 i 22 wrzeénia 1929 r. stwier-
dza i uclI:ral.n: B Ructzpoapo'litadPohka
posiada bezsporny tytul prawny do uzy-
skania przynajmniej jednej z L kolonij
poniemiecki uzasadniony sama przy-
naleznodcia isiejszych Ziem Zachod-
nich Rzeczypospolitej do b. cesarsiwa
niemieckiego, oraz §wiadczeniami podal-
kowemi i stuzbg w b. wojskach kolonjal-
nych niemieckich, ktére to $wiadczenia
Polacy z Poznanskiego, Pomorza i Sla-
ska ponosily przy tworzeniu b. dominjum
kolonjalnego niemieckiego; 2, zwréci¢ sig
do Rzadu Rzeczpospolilej o natychmia-
stowe podjecie oficjalnych krokéw na te-
renie miedzynarodowym, celem przyzna-
nia Polsce przy rewizji mandatéow kolo-
njalnych w r, 1931 slusznie si¢ nam na-
lezacy czesé b. kolonij niemieckich, Wy-
stapienie to jest nalezycie umolywowane
materjalem, popartym przez rezolucije,
ki6re podpisalo okolo 100 tysiecy ludzi;
3, bra¢ pod uwage te tylko kolonje i kra-
je zamorskie dla naszego masowe%’o 0-
sadnictwa rolnego, ktére daja wychodz-
twu naszemu gwarancje: dobrobytu go-
spodarczedo, zdrowolnego i kulturalnego.

Ponadto Zjazd zaleca: a) prowadzenie
dalszej usilnej propagandy idei kolonjal-
nej, przez umieszczanie artykulow w
prasie codziennej, oraz organizowanie
odczytéow na temat idei i zagadnied ko-
lonjalnych: b) wydawanie dziel i broszur
specjalnych, ktore omawiaé beda zagad-
nienia kolonjalne z punktu widzenia eko-
nomicznego, geograficznego, a nawel i po-
lityczno-panistwowego; €] urzgdzanie w
ostatnich dniach czerwca kaidedo roku
na terenach oddziatéw Ligi Morskiej i
Rzecznej specjalnej dekady kolonjalnej;
d) wzigcie udzialu w wystawach kolo-
njalnych belgijskiej w roku przyszlym i
francuskiej w roku 1931; e) tworzenie
sekcyj kolonjalnych prz wszystkich Za-
rzadach okregowych ﬂrigi Morskiej i
Rzecznej, opartych na zasadach $cistej
wspolpracy miedzy soby i w scistem po-
rozumieniu z Sekeja Kolonjalng Zarzadu
Gléwnego L. M. i R.

11, Celem uzgodnienia akeji Sekeji Ko-
lonjalnej z dzialalnoseia ltowarzystw emi-
gracyjnych Ogolnopolski Zjazd iigi Mor-
skiej i Rzecznej wzywa Zarzad Glowny
do natychmiastowego nawigzania i ulrzy-
mywania scislej lgcznodci z lowarzy-
slwami emigracyjnemi oraz wytknigeia
wspolnej linji postepowania w sprawie
zapewnienia Polsce wlasnych kolonij,

III. Walny Zjazd Delegatow poleca
Zarzadowi Glownemu wyjednanie u Rza-
du delegacji pewnej ilosci oficerow i u-
rzednikow do ministerstw kolonjalnych
panistw zaprzyjainionych z Reczpospoli-
ta, celem odbycia prakiyki kolonjalnej.

1V. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej uwaza za rzecz niezbed-
ng stworzenie w mozliwie najszybszem
tempie Polskiej Szkoly Nauk Kolonjal-
nych jako Szkoly Wyzszej.

W zwiazku z tem Walny Zjazd poleca
Zarzadowi, by w porozumieniu z Nauko-
wym Instytulem Emigracyjnym w War-
szawie poczynil u czynnikéw miarodaj-
nych w Sejmie i w Rzadzie odpowiednie
kroki celem najszybszej realizacji lej
sprawy.

Rownolegle bowiem z polsky polityka
kolonjalna musi i§¢ rozwdj polskiej wie-
dzy kolonjalnej.

Wnioski te Zjazd Delegatow uchwalil.

Kamisja Marynarki Handlowej i Wo-
jennej przedstawila naslepujace wnioski,
ktore Zijazd jednomyslnie przyjal:

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-

spolecznej, propagujacej i studjujacej za-

gadnienia morskie naszego kraju, — u-
chwala w dniu 22 wrzeénia 1929 r., na
Zieidzie w Poznaniu zwréci¢ sig do cial
ustawodawczych i do sfer rzadowych
z apelem, by niezwlocznie przystapily
do prac nad rozbudowa -floly wojennej
i obrony naszego dostepu do morza, Wal-
ny Zijazd stwierdza, ze dzisiaj stale po-
wlarzajace sie prowokacje ze strony naj-
blizszych sasiadéow — jak: wystapienie
minisira Reichswehry Groenera w spra-
wie potrzeby budowy pancernika A",
rok-roczne manewry floty niemieckiej
w bezpoéredniem poblizu naszego doste-
pu do morza, prowokacyjne zachowanie
sie floty bolszewickiej u naszego wybrze-
#a i t. p. — godza nawet w czasie po-
kojowym w autorytet naszego pafisiwa
i jego mocarstwowe znaczenie, — szko-
dzac w duzym stopniu naszej pokojowej
ekspansji i polilyce morskiej.

Walny Zjazd Delegatow Ligi Morskiej
i Rzecznej podkresla, ze sila zbrojna na
morzu jest nam potrzebna nie dla groZe-
nia komukolwiek, nie dla powodowania
wyécigu zbrojen, a tylko dla zabezpie-
nia naszego stanu posiadania i dla utrzy-
mania na odpowiednim poziomie godno-
éci i autorytelu naszego kraju.

Walny Zjazd Delegatow Ligi Morskiej
i Rzecznej konstatuje, ze dotychczasowy
nasz system rozbudowy marynarki — do-
rywezy i przypadkowy — nie doprowa-
dzi do celu, Skutkiem tego Walny Zjazd
Delegatow Ligi Morskiej i Rzecznej wzy-
wa, by ciala ustawodaweze uchwalily
specjalng ustawe o rozbudowie floty wo-
jennej. Tylko taka ustawa moze zados&é
uczynié aspiracjom Rzeczypospolitej i
wymaganiom naszej polityki.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej powierza Zarzadowi Glowne-
mu Ligi Morskiej i Rzecznej dorgczenie
niniejszej uchwaly sferom rzadowym i
ustawodawczym.

11, Stwierdzajac z radodcia pomyslny
rozw6j polskiej marynarki handlowej —
Walny Zjazd Delegatow Ligi Morskiej
i Rzecznej uwaza za konieczne prowa-
dzenie dalszej enerdicznej i systemalycz-
nej pracy w tym kierunku, aby na pod-
stawie tego, co zdolalidmy stworzyé, zo-
stala powolana do zycia [lota handlowa
o tonaiu, odpowiadajgcym migdzynaro-
dowemu znaczeniu Polski i Jej sytuacji
na morzu,

III. Nalezy podkreslié, ze w danym
wypadku — konieczna jest szybkosé de-
cyzji, aby wykorzystaé wszelkie mozli-
wosci w dziedzinie rozwoju polskiej flo-
ty handlowej i aby niezbednie dla na-
szego Zycia gospodarczego, komunikacje
morskie — nie zostaly opanowane przez
obeych, ktbrzy wowczas slang sig WPIT
wowemi czynnikami w naszym handlu
zagranicznym, ce nie lezy w interesach
kraju. .

Walny Zjazd Delegatow Ligi Morskiej
i Rzecznej w Poznaniu w dn, 221X,
1929 r. uchwala zwréci¢ sie do cial usta-
wodawezych i sfer rzadowych z wezwa-
niem o zaprowadzenie specjalnego po-
datku na hudowe floty.

IV. W zwiazku z tem P. P. , Zegluga
Polska" winna byé rozwinigta w duze 1
silne przedsiebiortswo o charaklerze czy-
sto narodowym, na podstawach wylgcz-
nie handlowych, powinna koncentrowac
wszystkie linje komunikacyjne morskie,
potrzebne dla naszej ekspansji handlo-
wej, Podstawa tego duzego przedsigbior-
stwa winna byé Gdynia, z klérej winni-
émy stworzyé wezel polskich komunika-
cyj morskich, stanowiacych przedluZenie

skiej i Rzecznej — jedynej organizacji sieci naszych kolei zelaznych.
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V. Powszechna Wyslawa Krajowa w
Poznaniu wykazuje, Ze przemyst nasz
jest dostatecznie przygotowany do roz-
poczecia budowy okretéw handlowych,
jak i wojennych w kraju — w zwiazku
z tem Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej wzywa Rzad o polece-
nie odpowiednim inslyfucjom szczegolo-
wegg zbadania sprawy powslania stoczni
w Gdyni.

VI. Komisja Marynarki Wojennej i
Handlowej Walnego Zjazdu Delegatow
Ligi Morsldei i Rzecznej w Poznaniu, o-
bradujaca w dn. 21,IX, 1929 r, prosi Za-
rzad G:éwny 0 wy}dmkowmie w ,,Mo-
rzu" referatéw wygleszonych przez pp.
Dyr. J, Rummla i B. Krzywea,

VII. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej zaniepokojony zwolnie-
niem tempa rob6t przy budowie linji ko-
lejowej G/Slask-Gdynia, oraz rozbudowy
wezla kolejowego gdynskiego — wzywa
odpowiednie czynniki o przyspieszenie
tych prac, ktérych dalsze powstrzymy-
wl;:nilf moze wywolaé kalastrolalne wprost
skutki.

VIIL. Polwierdzajac swoja zeszlorocz-
na uchwale — Walny Zjazd Delegatow
Ligi Morskiej i Rzecznej wzywa odpo-
wiednie czynniki o Frzyspieszenie spra-
wy rybolowstwa daleko-morskiego,

Wreszeie Zjazd przyjal naslepujace
wnioski komisji propagandowei:

Celem rozpowszechnienia jak najszer-
szej propagandy wéréd mlodziezy szkol-
nej wiedzy i zamilowania do pracy na
morzu, Walny Zjazd Delegatow w Po-
znaniu uwaza za wskazane i zaleca Za-
rzadowi  Gléwnemu, mozliwie rychlo
wprowadzié¢ w Zycie wszysikie postulaty,
uchwalone jeszcze czeéciowo na zeszlo-
rocznym Zjeidzie w Katowicach, notabe-
ne wecale nieuwidocznionych w proto-
kule Walnego Zjazdu Delegatéow w Ka-
towicach,

1. Wprowadzenie wykladéw przedmio-
tow  handlowo-morskich do programu
szkol handlowych.

2. Wprowadzenie w programach szkol
ogolnoksztalcacych, zagadnien morskich
przy wykladach geografji, historji i je-
zyka polskiego.

3. Zaleci¢ Instylutowi Wydawniczemu
L. M. i R. zaja¢ sie wydaniem harwnych,
artystycznych oleodrukéw, przedstawia-
jacych najladniejsze widoki z naszego
wyhrzeza morskiego, oraz z zycia mary-
narzy na okretach polskich, ktére to o-
brazki w porozumieniu z odpowiedniemi
czynnikami  pafistwowemi  nalezaloby

wprowadzié do szkél i urzedéw, celem
zawieszenia takich obrazéw w pomie-
szczeniach szkolnych.

4, Zaleci¢ Zarzadowi Gléwnemu w po-
rozumieniu z Min., Oswiaty dazyé do
uzupelnienia  ksiegozbioréw  szkolnych
wszelkiemi dzielami, (raktujacemi o mo-
rzu i Zycin marynarzy i wychodztwa pol-
skiego,

5. Walny Zjazd Delegatéw w Pozna-
niu wzywa Zarzad Gléwny L. M. i R. do
wykonania uchwaly Walnego Zjazdu w
Katowicach w przedmiocie uzania jezior
ziemi Wilenskiej, jako najdogodniejszych
dla szerzenia propagandy sporiu zeglar-
skiego, oraz zorganizowania wysylania
tam miodziezy do obozéw letnich.

6. Zaleca si¢ Zarzadowi Clownemu o-
pracowaé szezegolowy regulamin w przed-
miocie jednolitego umundurowania ‘dla
czlonkéw L. M. i R, przewidzianego Sla-
tutem L. M. i R.

7. Zaleca sig Zarzadowi Gléwnemu po-
lecié wydrukowaé plakaty barwne L, M,
i R, ktore zapomoca oddzialow umieécic
w miejscach krytych, w lokalach urze-
dowych i stacjach kolejowych.

Po przyjeciu rezolucyj, przedstawio-
nych przez Komisje, oraz innych wnio-
skow, zgloszonych przez oddzialy lub
przez poszezegolnych delegaléow, uchwa-
lono odbyé nastepny Walny Zjazd De-
legatébw we Lwowie i na tem zakoriczo-
no dwudniowe obrady, w ktorych wziglo
udzial 120 uczestnikéw,

e E—

POSIEDZENIE RADY GLOWNEJ L. M.,
1 R. W DNIU 10.X 1929.

W czwartek, 10.X, odbylo sie w War-
szawie, w gmachu Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu przy ul. Elektoralnej 2,
pierwsze po Walnym Zjeidzie Delegatow
w Poznaniu posiedzenie Rady Glownej
Ligi Morskiej i Rzecznej, Na posiedzeniu
tem ukonstytuowalo sie Prezydjum Rady
Glownej oraz dokonano wyboréw uzupel-
niajacych do Zarzadu Glownedo L. M. iR,

Prezesem Rady Glownej obrano jedno-
glognie przez aklamacje gen, Romana Go-
reckiego. Rowniez przez aklamacie wy-
brano pozostalych czlonkéw Prezydjum
Rady : [ wiceprezes—Dyr, Edmund Krzy-
zanowski, Il wiceprezes — adwokat An-
toni Rostek z Kalowic i sekretarz — p.
Bohdan Pawlowicz.

Do Zarzadu Gléwnego, na miejsce usle-
pujacych czlonkéw, wybrani zostali pp.:

Znaleziono na: www.magemar.com.pl e\.-"nr_in':.s*..'-.:'\

dr. Wiadystaw Rogowski, dr. Jan Rozwa-
dowski, Oskar Sobanski i dr. Gustaw Za-
tecki.

Rada Gléwna wylonila nastepnie z po-
srod siebie kilka komisyj, ktérym powie-
rzone zostalo wykonanie wioskéw i u-
chwal Zjazdu Poznanskiego.

Z ZARZADU GLOWNEGO L. M. i R.
W dniu 14X. 1929 odbylo sie posie-

dzenie Zarzadu Glownego, na kiérem
Zarzad ukonstytuowal sie, jak nastepu-
je: prezes Zarzadu Gléownego — mec, dr.
Michal Wyrostek, wiceprezes — dr. Gu-
staw Zalecki, sekretarz — dr. Jan Roz-
wadowski, skarbnik — p, Romuald Burg-
graf, czlonkowie p.p.: inz. Piolr Bomas,
kpt. Teodar Cybulski, dr. Wiadystaw
Rogowski, prok. Sieradzki i Oskar So-
banski,

NOWY ODDZIAL L. M. I R.

W myél uchwaly Zarzadu Glownego z
dn, 4 listopada 1927 r. zostal zalegalizo-
wany Oddzial w Warszawie przy Mini-
sterstwie Pracy i Opieki Spolecznei. Do
Zarzadu nowego Oddzialu wybrani zosla-
li pp.: Adam Dzwonkowski — prezes,
Ignacy Zacharjasiewicz—wiceprezes, Ka-

zimierz Sklodowski — skarbnik, Marja
Chmieleiska — czlonek Zarzadu, Euge-
njusz Modlifiski — sekretarz

Komisja Rewizyjna p.p.: Mikolaj Zien-
kiewicz, Zygmunt Markiewicz i Stanistaw
Latocha.

Z 2YCIA ODDZIALOW L. M. i R.

Do Zarzadu Oddzialu L, M. i R, w Mi-
lejowie zostali wybrani: pp.: Tadeusz Fa-

bijanowski — prezes. Cecylja Fabijanow-
ska — zast. prez., Zydgmunt Babinski —
sekretarz, Kazimierz Siesicki — skarbnik,

na czlonkéw pp.: Crzegorz Pawlicki i Jo-
zef Koprowski,

Do Komisji Rewizyinej pp.: Waclaw
Kociubiniski i Faustyn Markowski.

Do Zarzadu Oddzialu L. M. i R, w
Czerwionce ,Kopalnia Debierisko™ zoslali
wybrani pp.: inz, Czeslaw Jakobkiewicz—
prezes, Jozel Szydlowski — wiceprez,
Jan Jagéniok—sekretarz, Pawel Klejnotl—
zast, sekr., Sylwester Burzyk — skarbnik,
oraz 2 czlonkéw Zarzadu pp.: inz. Jan
Leszczynski i Robert Ganczorz.

Komisia Rewizyina pp.: dyr. inz. Jozel
Kmiolowicz — przewodniczacy, oraz 2
czlonkow pp.: Karol Berder 1 Jan Cipa.

Wycieczka czlonkéw Oddzialu L. M. i R, w Chorzowie Wislq do Krakowa. Zdjecie na tle ruin zamhu w Tyrcu pod Krakowem.
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MLODY ZEGLARZ

DODATEK DLA MLODZIEZY

T

ZANIEDBANY SZLAK WYCIECZKOWY

K16z z nas nie slyszal o Wigrach?
Takie atoli nazwy, jak: Studzienicz-
na, Serwy, Sajno, czy Necko,—brzmia
zupelnie obco w uszach przecigtnego
inteligenta, jes§li przypadkiem zle czy
dobre losy nie zawiodly go do Suwal-
szczyzny,

Tymczasem okolice Augustowa za-
stuguja na blizsze poznanie. Samo
miasteczko ma dogodne polaczenie
kolejowe (i autcbusowe) z Warsza-
wa, cztery szosy prowadza zen
w cztery strony Polski, stanowi tedy
bardzo dogodna ,baze" wycieczkowa
dla wszelkich mozliwych wycieczek
(koleja, pieszo, rowerem etc.). Ponie-

JEZIORA AUGUSTOWSKIE

waz za§ polozone jest nad jeziorem
Neckiem, przez kiore przechodzi ka-
nal Augustowski (zbudowany za cza-
sow Krolestwa Kongresowego stara-
niem slynnego Owczesnego ministra
finanséw, Lubeckiego, a laczacy, jak
wiadomo, Wisle z Niemnem), przeto
szczegolnie nadaje sie na punkt opar-
cia dla wycieczek drogami wodnemi.

Zalaczona mapka przedstawia sial-
ke owych drog wodnych w okolicach
Augustowa. Budowniczowie kanalu
wykorzystali tam caly szereg jezior,
wigkszych i mniejszych. Ponadto jest
jeszcze pewna ilo&é jezior, przez kto-
re kanal nie przechodzi, ale ktére ma-

ja polaczenia wodne z kanalem za po-
érednictwem rzek lub mniejszych ka-
natow lokalnych.

Polozenie wszystkich tych jezior
jest naogol tadne, niektérych bardzo
ladne. Ten malo znany szerszemu o-
golowi zakatek Polski jest niewatpli-
wie jednym z najladniejszych jej za-
katkow. Pomijajac nielicznych stosun-
kowo letnikow, ktorzy zagladaja w
tamte strony, zniszczoae czesciowo
przez wojne, a przeto niemajace od-

owiedniej iloSei dogodnych budyn-
ﬁr‘)w mieszkalnych, nowymi ,,odkryw-
cami” tego ,dziewiczego" kraju sa
harcerze. Kilka obozéw harcerskich
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spotkalem tam w tym roku. Jeden

z nich zwlaszcza zaimponowal mi
szczerze doskonala organizacja i u-
miejetnodcia wyzyskiwania §wietn
warunkow miejscowych. Nie bylo w
nim chlopca, nawet najmlodszego,
ktoryby po miesieczn¥m pobycie w o-
bozie nie mogl przeplynaé swobodnie
kilkuset metréw, Druzyna (warszaw-
ska; nieupowaZniony — nie Wwymie-
niam nazwisk energicznych kierowni-
kéw), ktora zorganizowala obdz, na-
byla sobie juz na stale teren nad Wi-
grami, gdzie zamierza budowaé dom.

Nie rozporzadzajac wiekszemi érod-
kami pienieznemi, ale rozporzadzajac
za to chetnemi do pracy rekami swych
cztonkow, druzyna zdobyla sie juz na
bardzo pokazny ,tabor’ wodny, zlo-
zony z fodzi zaglowych i wiostowych
roznych rodzajow, Co6z za Swietny
przyklad do nasladowania dla Mlo-
dych Miloénikow Morza!l (Dodajmy
tu, Zze i morza nie sa juz obce tej i o-
wej lodzi energicznej druzyny).

A teraz pare slow o samych jezio-
rach.

Necko, Rospuda i Biale lacza sie
ze soba bezpoérednio, stanowiac juz
same przez sig przesliczny teren dla
wszelkich sportéow wodnych (rozmia-
ry jezior i dtugoéé poszczegalnych od-
cinkéw kanalu — na mapce). Najpigk-
niejsze z nich — to Rospuda, cale
wérod laséw polozone, z przesliczne-
mi, piaszczystemi, wysokiemi brzega-
mi; najwicksze — Biale. Mozna — od
kuwislnego wylotu kanalu poczaw-
szy — objechaé je wszystkie lodzig,
poczem, przebywszy wzdluz jezioro
Biate, przedostaé sie przez szluze na
jezioro Studzieniczne. To jest jeszeze
piekniejsze od poprzednich. Réwniez
cale prawie w lasach polozone, o brze-
gach czeSciowo wysokich (do 10 me-
trow), czesciowo niskich, nawet ba-
gnistych, urozmaicone kilkoma wy-
spami, licznemi zatokami, pélwyspami
i cyplami, mniej moze nadaje sig¢ na
dluzszy nad niem pobyt, za lo swa
bujng i rdinorodng zielenia, wérod
ktorej polyskuje szafirowa lub ciemna
tafla wody, swemi urozmaiconemi
brzegami, poroénietemi tu owdzie la-
sem trzcin, sowicie wynagradza wio-
§larzowi trud podrozy, Na jednym
z gdesto zadrzewionych cyplow bieleje
wérod zieleni debow, lip i olch sty-
naca szeroko w okolicy kapliczka z o-
brazem Matki Boskiej. Opodal, na la-
dzie juz, niewielki kosciolek drewnia-
ny, przy nim plebanja i kilka domostw
malenkiej wioski, Zreszta pustka i ci-
sza, przerywana tylko pluskiem fal,
szumem drzew, kwileniem jastrzebi
lub nawolywaniem ,orylow", splawia-
jacych drzewo. Czasami, lecz rzadko,
zahuczy syrena holownika lub niewiel-
kiego statku osobovego, przeplywaja-
cego jezioro w podrozy po kanale.

Z jeziora Studzienicznego, znowu
przez szluze, dostajemy sie na uroczy
odcinek kanalu, prowadzacy wéréd
boru. Kanal skreca parokrotnie na
przestrzeni ckolo 4 kilometréw, po-
czem wyprostowuje sie nagle i tworzy
dluga na 7 km. droge wodna, prosta

jak strzala. Sosnowy bér po obu brze-
gach urywa sie tuz nad wysokim brze-
giem kanalu, obrgbiony podwéjng li-
nja $wierkow, tworzacych przesliczny
szpaler nad ciemng tonia.

W konicu tego szpaleru, o wspania-
tej perspektywie, mijamy wioske Czar-
ny Brod, poza ktdora, na otwartej juz
przestrzeni, wérod piaskow, dopwwa-
my do dzialu wodnego miedzy Wisla
a Niemnem. Wody jeziora Serwy,
splywajace tu specjalnym kanalem lo-
kalnym (,,Sucha Rzeczka") do kanalu
Augustowskiego, dziela sie na dwie
czesci: jedna plynie kanalem Augu-
stowskim na wschéd, ku Czarnej Han-
czy i Niemnowi, druga tym samym ka-
nalem na zachdd, ku Neécie, Narwi,
Biebrzy i Wisle. Ciekawy to i zabaw-
ny czemu§ widok, owe rozstajne dro-
gi wody.

Sucha Rzeczky mozemy zboczyé hu
potnocy, by dostaé sie na piekne, o-
gromne i najglebsze ponoc z calej gru-
py (po Wigrach) jezioro Serwy. Kilka
wsi tuli sie do jego brzegow. W jed-
nej z nich, Serwach réwniez, 1zad
nasz zbudowal dom wycieczkowy, ma-
fo nawiedzany, gdyz malo kto wie o
nim. Znéw chlubny wyjatek sianowia
tu harcerze. Jedno z najwigkszych je-
zior Augustowskich, Serwy, sa tez
jednem z najladniejszych w tej gru-
pie; korzysinie tez przedstawiaja sie
pod wzgledem zdrowotnym. Brzegi,
piaszczyste, czesciowo sg tylko zale-
sione. Na jeziorze spore, pieknie za-
drzewione wyspy (.grondziki" gwara
miejscowa).

Wréciwszy na kanal, z biegiem wod
serwiafiskich udajemy sie dalej na
wschod, Docieramy niebawem do ca-
lej grupy mniejszych jezior: Gorezyc-
kiego, Orlego, pozostawionego z pra-
wej (poludniowej) strony Pobojna,
wreszcie — Paniewa, Tu, w przejez-
dzie do nastepnego jeziora, Krzywe-
go, przebywamy najciekawsza z licz-
nych szluz po drodze. Réznica pozio-
mow wod w jeziorze Paniewie i Krzy-
wem wynosi kilka metréw, stad tez,
przy puszczeniu w ruch urzgdzen szlu-
zowych, tworzy sie imponujacy wodo-
spad. Wreszcie, przez wydluzone je-
zioro Mikaszewo, przeplynawszy na-
stepnie jeszcze okolo 4 km. kanaltem,
docieramy do ujécia (kanalowego, nie
Niemnowego) Czarnej Hancry. Stad,
plynac ta rzeka pod prad — droga
dobrze juz utorowana przez owa war-
szawska druzyne z nad Wigier — do-
staé sie mozemy do owego wlaénie je-
ziora, jednego z najwiekszych i naj-
cickawszych w Polsce, kidrego, jako
bardziej tez znanego, juz nie opisuje.

Niezaleznie od tej wspanialej wy-
cieczki wioélarskiej (czy zeglarskiej)
mamy do wyboru caly szereg innych.
Wiec np.: dalej kanalem do Niemna,
Albo: z jeziora Necka na najwieksze
w grupie obok Bialego i Serwow, a
rownie piekne jezioro Sajno. (Jedna
z wiosek nad tem jeziorem — Saje-
nek — byla przed wojna do&é znacz-
ng miejscowosdcia letniskows; dzi§ od-
budowuje sie jeszcze). Mozemy tez
wyzyskaé niektore rzeki, wyplywaja-

ce z tych jezior, lub do nich uchodza-
ce. Niema natomiast polaczenia wod-
nego wspomnianej grupy jezior z kil-
koma lezacemi miedzy jez. Bialem i
Studzienicznem a Wiframi. (Dlugie
wraz z przytulonemi don Kalejtami,
oraz Blizna z Tobolowem; wszystkie
bardzo malownicze). Latwo natomiast
dosta¢ sie do nich pigknemi drogami
lesnemi, przez szczere pustkowia, pie-
szo lub rowerem.

Jeziora suwalskie 1 augustowskie
stanowiag powazny teren dla ryboléw-
stwa. Prawo polowu ryb wydzierzawia
rzad, wlasciciel rozleglej ,puszczy”
augustowskiej i prawie wszystkich tam-
tejszych jezior, kilku przedsigbior-
stwom z Augustowa. Polawiane tam
sg rozne gatunki ryb, od najpospolit-
szych w wodach naszych okoni, jaz-
garzy, ploci, szczupakdw, poprzez mie-
tusy, liny, karpie, karasie, wegorze,
leszcze az do osobliwoéci tamtejszych:
sielaw 1 siei. Spotykaja sie i sumy,
dawniej bardzo pospolite — krélowie
jezior ze wzgledu na swe rozmiary
(dochodza do 50 kg. i wiecej), Na-
ogol jednak jeziora te, niegdyé bar-
dzo rybne, dzi§ sa, niestety, ogromnie
przetrzebione, Zreszta do tego tematu

ostaram sie powroci¢ kiedyindziej.

arazie zaznacze tylkn, Ze amatoro-
wie towienia ryb na wedke znajda tam
mimo wszystko szerokie i wdzieczne
pole do dzialania.

Zachecajaca wzmianka pod adresem
miodych mysliwych — o obfitosci
wszelkiego ptactwa wodnego — i pod
adresem  mlodocianych  przyrodni-
kow — o wzglednem bogactwie fauny
i osobliwosciach flory tamtejszej —
zamykam z koniecznosci te moja, pel-
na wdziecznoéci za pieknie spedzone
lato i entuzjastyczng pochwale jezior
augustowskich.

Kto sie tam nad nie na dluzej wy-
bierze, moze by¢ pewien, Ze poza ry-
bami, nie zabraknie mu roznych ja-
god lesnych i grzybow, zaleznie od se-
zonu. Wszelkie rozkosze ,lata leénych
ludzi" stang przed nim otworem, zma-
cone chyba tylko przez., upiory z
wielkiej wojny, w postaci dos&¢ licz-
nych po niej pamiatek. Bor tu i ow-
dzie poryty glebokiemi ranami oko-
pow i schronow niemieckich i rosyj-
skich, ktore niepredko sie jeszcze za-
bliznig. Jeszcze tu ¢ owdzie zaplgcze
sie noga w klebowisko kolczastego
drutu, traci o zardzewiala manierke,
potknie sie o przegnile kozly drew-
niane.

Ludno$é¢ miejscowa znajduje je-
szeze od czasu do czasu pociski dzia-
fowe — jak dawniej ,szwedzkie ku-
le". A zrzadka, przy pustej drodze,
w ciemnym borze, to znéw w jasnym
gaiku brzozowym, pelnym ptasiego
$wiegotu, napotkasz rozsiane cmela-
tarzyki, na ktérych snem wiecznym
spoczywaja mimowolni i nieswiadomi
o wolnosé polska bojownicy, ktorych
pamie¢ glosza napisy w jezyku nie-
mieckim lub rosyjskim. Chyla sie tu
i owdzie ku ziemi zmurszale krzyize
i krzyzyki, zacierajg sie zwolna litery
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napisow na grobach obcych ludzi,
w obcej zlozonej ziemi.

Nie zostawil tu natomiast widocz-
nych §ladow wichrowy ped zwycie-
skich naszych wojsk po ostatecznem

MATEMATYKA A MORZE

Koniec wakacyj. Czas zabraé sie do
twardej, codziennej pracy. Jeszcze w
oczach barwi si¢ nasze piekne morze;
ciche jeziora i lasy neca urokiem §wie-
zo minionej przeszlosci, a juz ,,wykwi-
ta" przed naszemi oczami czarna ta-
blica szkolna z gmatwanina znakéw i
symboléw matematycznych. Mam na-
dzieje, kochany Czytelniku, ze prze-
szedleé do nastepnej klasy i ze stoja
przed Toba nowe partje kursu. Jak
sadzisz, czy nie jestem optymisia?

Podobno najbardziej trudnym inud-
nym przedmiotem jest matematyka.
Tak przynajmniej glosi powszechna
fama uczniowska. Ma to byé przed-
miot nadzwyczajnie suchy, pelen roz-
nych niezrozumialtych kombinacyij, sto-
wem rozpacz. ,Po co mi uczyé sie ja-
kiej§ dyskusji, na co te przebrzydle
logarytmy? A trygonometrja, a geo-
metrja analityczna, a..” Tu ci z pew-
noécig czytelniku bedzie brak slow.
Wyreczy cie pelne godnosci a jedno-
czeénie pogardy dla matematyki
wiruszenie ramion,

A jednak mimo wszystko matema-
tyka dzielnie sie przyczynila do roz-
woju sztuki zeglarskiej, a wiec i do
poznania najdalszych zakatkéw kuli
ziemskiej. I to bez przenoéni, a do-
stownie. Nietylko dlatego prayczyni-
fa si¢ do rozwoju nautyki, ze rozwija
my$lenie i usprawnia umyst czlowie-
ka, ale réwniez ze wzgledu na mase
faktycznych wiadomosdci niezbednych
w codziennem Zyciu zeglarza, W
pierwszej pogadance w ,Mlodym Ze-
glarzu" napomknalem juz o zaslugach
matematyki w sztuce zeglarskiej, Nie
wymieniatlem jeszcze szczegdlow, bo
pomyslalem sobie, Ze jak zobaczysz
pod koniec roku szkolnego artykul,
w ktérym si¢ méwi o matematyce, to
wbadZz zdrow holenderski gledziu®.
Zadna sita nie zmusilaby cie do prze-
czytania go. A autorowi niniejszego
chodzi o to, aby go czytano i cos nie
coé z tego, co pisze, wzieto do serca.

Teraz co innego. Wakacje spedzo-
ne na §wiezem powietrzu nad morzem
lub jeziorem, albo w gérach wzmoc-
nily Ci¢ fizycznie, zapas energji
zwickszyl si¢, a wiec i ochota do pra-
cy wzrosta. Nie obawiaj sie, Czytel-
niku, ze chee zaraz intensywnie eks-
ploatowaé twoja cheé¢ do pracy. Tych
pare uwag i wskazowek, ktére znaj-
dziesz tutaj, to sa rzeczy zupelnie
proste, pojmiesz je w lot, a jak to be-
zie z zastosowaniem ich praktycz-
nem — przyszlo$é pokaze.

Opowiem o drugiem z kolei waz-
nem narzedziu zeglarza, wyplywaja-
cego na pustynie wodng. Jest niem
mapa morska. O pierwszem narzedziu
méwilem w poprzednim moim artyku-
le: jest to kompas. Dwa te przedmio-

zwyciestwie pod Warszawa w r. 1920:
zbyt szybka byla ucieczka, zbyt szyb-
ka pogon. P iost natomiast wol-
noéé tej ziemi. Poczucie wdziecznosci
za nia dla Zolnierzy i Wodza, poczu-

cie radodei konczy mimowolne rozmy-
§lania w porylym potwornemi kreto-

- wiskami ludzkiemi lesie.

Dr. J. P. DABROWSKI
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ty: kompas i mapa posiadajg najwiek-
sze znaczenie w sztuce zeglarskiej.
Umozliwiaja one zeglarzowi oderwa-
nie si¢ od wybrzezy, uwalniaja od ko-
niecznosci plywania od wyspy do wy-
spy i otwierajg wrota na ocean.

ie bede tu mowil o matematycz-
nych zasadach budowy mapy. Ele-
mentarng teorje poznalifcie z pewno-
écia na lekcjach geografji, tam tez
dowiedzieli§cie sie o siatce geogra-
ficznej, o rzutach kartograficznych,
a z pewnofcia i o rzucie Merkatora,
stosowanym w mapach morskich, W
rzucie tym siatka geograficzna przed-
stawiona jest jako uklad linij réwno-
leglych, przecigtych prostopadle dru-
gim ukladem linij, réwniez réwnole-
glych. Sa to poludniki i réwnolezni-
ki. Na siatce tej odwzorowujemy lg-
dy i morza, zaznaczamy lawice, mie-
lizny, wyspy, cieéniny i t. p. Oprocz
tego mapa usiana jest w rozmaitych
punktach liczbami, ktére oznaczaja
glebokoéé morza w tem miejscu. La-
two sobie wyobrazi¢, Ze tego rodzaju
odwzorowanie ziemi jest niedoklad-
ne, jak zreszta kazde odwzorowanie
powierzchni kulistej na plaszczyinie
apieru, W szczegbdlnoéei okolice da-
rej polozone od réwnika sg znie-
ksztalcone. Jednakze maja zeglarze
powazne racje, zniewalajace ich do
przyjecia lej a nie innej siatki. Wy-
cbrazmy sobie bowiem siatke, w kto-
rej uklad poludnikéw nie bedzie u-
kladem linij réwnoleglych, Wawczas,
cheac plynaé z pewnego miejsca do
jakiego§ innego, nalezy wyznaczyé
t. zw. ,kurs" drogi. Oznaczamy tem
mianem kat, jaki tworzy plaszczyzna
diametralna (przechodzaca przez kil)
okretu z poludnikiem., Ale chwila u-
wagi wystarczy do zrozumienia, ze
gdybySmy plyneli tym kursem (wy-
znaczonym z mapy o sialce innej niz
Merkatora) nie doplynelibyémy do
miejsca przeznaczenia, a do jakiegos
innego punktu. Chcac bowiem dostaé
si¢ do pewnego okreslonego punktu
nalezaloby zmieniaé kurs, okret nasz
bowiem musi przecina¢ poludnik pod
coraz to innym katem. Trudnoéé ta
zniknie, jezeli bedziemy uzywali map
morskich,

Jak nadmienilem wyzej, scisla teo-
rja rzutow kartograficznych jest bar-
dzo skomplikowana pod wzgledem
matematycznym; rozumienie jej wy-
maga gruntownych studjow. Jezeli
jednak nie bedziemy jej zglebiali, a
postaramy sig¢ tylko o nauczenie sie,
jak czytaé mape morska i rozwigzy-
waé przy jej pomocy prostsze zada-
nia nawigacyjne, to zobaczymy, ze
niezbedny aparat matematyczny nie
bedzie zbyt skomplikowany. Logaryt-
my, co$ nieco§ trygonometrji, a prze-

22

dewszystkiem starannoéé i uwaga w
wykonywaniu rachunkéw wystarcza
chwilowo.

Szczegdlniej chcialbym podkreslié
walory uwagi i starannogci w rachun-
ku. Q; zadaniach nawigacyjnych nie
moze byé zadnych ,jakos", ,mniej
wiecei” i t. p. Tu kazdy blad w ra-
chunku méci sie niemilosiernie,

Wydaje mi sie, ze jeste§ przerazo-
ny hprogrameun wiadomosei koniecz-
nych.

Ale trudno, jezeli chcemy zeglo-
waé, trzeba znaé podstawy sztuki ze-
glarskiej, a do tego niezbedna jest
matematyka.

Trzeba wiec zakasaé rekawy i wzigé
si¢ do gruntownego opanowania ele-
mentéw wyzej wspomnianych czesci
teorji matematycznej.

Nie wymagam wiele. Logarytmy to
w gdruncie rzeczy wcale nietrudna
cze$¢ kursu, a trygonometrja, pomija-
jac fakt, Ze sama w sobie przedsta-
wia bardzo wiele ciekawych miejse,
opanowywana z mysla o przecudow-
nym, nieskoficzonym oceanie, tez nie
sprawia wiele trudnosei.

Na zakosficzenie tego krotkiego opi-
su mapy morskiej trzeba doda¢, ze
jednostka miary na niej jest minuta
poludnika, znajdujacego sie najblizej
miejscowosci, w ktorej dokonywamy
pomiaréw, Dla wyjasnienia tego fak-
tu trzebaby tez siegna¢ do wzoréw
trygonometriji,

astepnym etapem w naszej nauce
zeglugi, bedzie ,wykreslanie kursow",
Moéwitem wyzej co nazywamy kur-
sem. Checac wyznaczyé kurs zeglugi
nalezy zmierzyé przenosnikiem na
mapie kal miedzy kierunkiem zeglugi
i poludnikiem. Jednak w ten sposéb
otrzymanxﬁkat nie bedzie kursem wla-
sciwym. Musimy w naszych oblicze-
niach uwzgledni¢ wszystkie te po-
prawki, o ktérych wspominaliémy
przy okazji teorji kompasu. Jakiez to
sa poprawki? Czy pamietacie z po-
przedniej pogadanki? No?.. Dosko-
nale: deklinacja czyli zboczenie i de-
wiacja na kurs, Te wiec poprawki na-
lezy uwzglednié, a zatem przeprowa-
dzié nowy rachunek.

Widzisz wiec, kochany czytelniku,
ze nie przesadzalem, méwiac o
wszechobecnosci matematyki w teorji
zeglarstwa, Wprawdzie istnieja obec-
nie cale masy tablic, schematow, wzo-
row, nomografow, ktére mechanizuja
coraz bardziej prace zeglarza. Ale,
aby nauczyé¢ sie stosowania tych wzo-
row i tablic, nalezy juz duzo matema-
tyki umiec.

A jak tam z naszem wykre§laniem
kursu? Zostawmy bardziej szczegolo-
we wskazowki do nastepnego numeru,

ZBIGNIEW LEPECKI




Walny Zjazd Delegatow Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktéry odbyl
sie w Poznaniu w dniach 21 i 22
wrzesnia r. b, — zaaprobowal w ca-
fej rozciggloéci nasz program ko-
lonjalny, Zjazd zalecil ponadto Za-
rzadowi Gléwnemu Ligi Morskiej
i Rzecznej zwrécenie sie do Rzadu
Rzeczypospolitej z odpowiednio
umotywowanym memorjalem w
sprawie wystapienia na forum mie-
dzynarodowe o przyznanie Polsce
jednej z wiekszych kolonij ponie-
mieckich.

Najwyisza wladza organizacii,
jaka jest Walny Zjazd Delegatow
Ligi M. i R., przyimujac wytkniete
dla naszej akcji drogi, nakazal
jednoczesnie wszystkim czlonkom
popieranie akeji tak moralnie, jak
rowniez materjalnie.

Cele nasze sa jasne i wyraine!
Wiemy, czego chcemy i potrafimy
bronié¢ swego stanowiska. Przyrost
ludnosei w Polsce siega 450,000
glow rocznie, Emigracja z Polski
przekracza rocznie olbrzymia cy-
fre 150.000 wychodztwa. Okoto 1/
naszego importu- to towary kolo-
njalne.

Wobec tego rodzaju faktéw nie
mozemy nadal zachowywaé sie
biernie. Musimy Panstwu i Naro-
dowi zabezpieczyé normalny roz-
woj sil zywotnych. Rozwéj zywio-
tu polskiego i gospodarki w kraju
zalezy w duzej mierze od posiada-
nia wlasnych kolonij.

Program kolonjalny Ligi Mor-
skiej i Rzecznej ma niejako trzy
zasadnicze wyjscia:

Pierwsze—to iqdanie schedy po
b. dominjum kolonjalnem b. cesar-
stwa niemieckiego.

Drugie — to sprawa ewentualne-

ORGANZWIAZKU-DIONIEROW-KOLONIALNYCH
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go kondominjum gospodarczego z
Francjq, wzglednie z innem pari-
stwem kolonjalnem.

Trzecie wreszcie — fo sprawa
penetracji ludzkiej i gospodarczej
na terenach zamorskich, ktére mo-
ga sie okazaé uiyteczne dla naszej
polityki populacyjnej wzglednie
dla celéw i pofrzeb gospodarczych.

Co do sprawy schedy po b, do-
minjum kolonjalnem b. cesarstwa
niemieckiego — uwazamy, Ze nie
podlega ona zadnej dyskusji, ani
jakimkolwiek watpliwosciom. Byly
zabor pruski na réwni z innemi
dzielnicami Niemiec przedwojen-
nych przyczynial sie do zdobywa-
nia, zagospodarowania i rozwoju
tych kolonij i stad tez najzupelniej
stuszne i calkowicie usprawiedli-
wione prawa nasze do uzyskania
czesci b. kolonij niemieckich.

Na sprawe kondominjum gospo-
darczego z Francja, wzglednie 2z
innem panstwem kolonjalnem, pa-
trzymy sie wylacznie z punktu wi-
dzenia gospodarczego. Uzyskaw-
szy w lego rodzaju kondominjum
gospodarczem  rownouprawnienie
waluty, cla i podatkéw, oraz in-
nych przywilejéw gospodarczych—
w sposob skuteczny i celowy zape-
wniliby$my naszemu przemystowi
i handlowi moznoé¢ racjonalnego
zaopatrywania sie w tani towar ko-
lonjalny.

Zagadnienie penelracji, szczegol-
nie penetracji ludzkiej, na roznych
terenach zamorskich posiada dla
kraju naszego znaczenie pierwszo-
rzednej wagi, Uwazamy bowiem, iz
emigracja nasza powinna znaleié
takie ujscie, w ktérem znajdzie sie
w wielkiej polskiej gromadzie i na-
potka takie warunki, ktére zape-
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wnia jej catkowita swobode rozwo-
ju.

Omawiajac sprawy kolonjalne
Polski i zadajac postawienia na
porzadku dziennym sprawy kolo-
njalnej, — kierujemy sie wylacz-
nie interesami populacyjnemi i go-
spodarczemi Rzeczypospolitej. Fak-
tem jest, ze poza granicami Polski
przebywa olbrzymia, bo 7-miljono-
wa rzesza naszych braci. Faktem
jest, iz w ciagu ostatniego dziesie-
ciolecia wyemigrowalo z kraju na-
szego okolo miljona obywateli.
Faktem jest rowniez, ze, jak dotad,
nie prowadzilismy skoordynowanej
akecji emigracyjnej, ktéraby zmie-
rzala do koncentrowania zywiolu
polskiego na emigracji.

Olbrzymie masy obywateli na-
szych, ktére rok rocznie kraj opu-
szczaja — maja wszelkie prawo do
tego, aby czu¢ sie w pelni obywate-
lami Rzeczypospolitej, mimo ze
znajduja sie na emigracji. Wiado-
me jest, ze obywatel uzyskaé moze
pelni¢ praw tylko na terytorjum
wlasnego paristwa., Na obszarze ob-
cym, choc¢by najbardziej przyjazne-
go panstwa, wychodzca zawsze be-
dzie obywatelem drugiej, a moze
nawet i trzeciej klasy. Dlatego wiec
powinno sie wszelkie wysitki skie-
rowa¢ w kierunku stworzenia ta-
kich warunkéw dla naszej emigra-
cji, ktoreby zapewnily jej mozliwie
najszersze uprawnienia na obczy-
Znie, Absolutng swobode rozwoju
wychodZeca nasz mieé¢ moze tylko
na terytorjum wlasnem i stad ko-
niecznosé wylezonej akeji, ktéra
doprowadzié musi do zdobycia wla-
snych kolonij polskich za oceanami.

Zdajemy sobie dokladnie sprwe
z tego, ze akcja nasza wtedy tylko
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stanie sie realng, kiedy oparta zo-
stanie o wole i glos calego spole-
czenstwa polskiego. Sprawe zdo-
bycia kolonij dla Polski uwazamy
za sprawe calego spoleczensiwa —
jako w pierwszym rzedzie zaintere-
sowanego.

Opinja publiczna jest za nami!
Posiadamy setki rezolucyj, podpisa-
nych przez dziesiatki tysiecy oby-
waleli i przez setki organizacyj spo-
lecznych z catego obszaru Paiistwa.
W rezolucjach tych podpisani do-
magaja sie¢ wystapienia do Rzadu
Rzeczypospolitej o postawienie na
porzadku naszych zagadniefi pani-
stwowych sprawy kolonjalnej. Re-
zolucje te, ktére w duzej czesci
nadestano nam 2z Poznanskiego,
Pomorza i $laska domagaja sie jak
najrychlejszego wystapienia do Li-
¢i Narodow o schede kolonjalng po
b, dominjum kolonjalnem b. cesar-
stwa niemieckiego.

Pracowaliémy dotychczas nad
zdobyciem wtasnych kolonij w o-
parciu si¢ o spoleczeristwo. Nadal
réwniez reka w reke ze spoleczeri-
stwem i§¢ zamierzamy — o wspol-
na bowiem idzie sprawe.

Realizacje hasel naszych podjac
powinno przedewszystkiem spofe-
czenistwo przez opowiadanie sig¢ za
programem kolonjalnym Ligi Mor-
skiej i Rzecznej — rola Panstwa

byé winna konsekwencja postulatu
spolecznego w tym wzgledzie,

Aby uniknaé wszelkich nieporo-
zumienn — nalezy stwierdzi¢, Ze na-
sza akcja kolonjalna nie kieruje sie
motywami imperjalistycznemi. Nie
chodzi nam o panowanie nad inny-
mi, ani tez nie dazymy do narzuce-
nia Panstwu naszemu roli mocar-
stwa par excelence kolonjalnego.
Wolamy o to tylko, co jest niezbe-
dne dla normalnego zycia i rozwo-
ju naszego Narodu i jego potrzeb
ekonomicznych.

Europa dusi sie nieomal z powo-
du braku ziemi; w Europie na 1
klm.? mieszka po kilkadziesiat, a w
wielu krajach po kilkaset oséb, wie-
dy, kiedy w krajach zamorskich le-
za odlogiem masy ziemi, a procent
zaludnienia na 1 klm.? jest wprost
znikomy. |

Nie powinny nas przerazac glosy
tych nielicznych zreszta pesymi-
stow, ktérzy radzi uwazaé wszelki
powazniejszy wysilek za rzecz nie-
ziszczalna, ktérzy patrza sie na
prace naszg z obojetnoscia, a nawet
niekiedy z niechecia. Pesymistéw
tych jest w Polsce na szczeécie nie-
wielu, a w organizacji naszej $mia-
to rzec mozna niema ani jednego
czlonka, ktéryby nie zdawal sobie
sprawy z donioslosci dla Narodu i
Panstwa naszego zdobycia wla-

snych kolonij. Yy ol
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Walczac o zdobycie wiasnych
polskich kolonij zamorskich, zwra-
camy jednoczesnie zasadnicza uwa-
ge na wyszukanie dla naszej emi-
gracji, szczeg6lnie rolnej, takich te-
renéw, na ktorych moglaby sig ona
rozwijaé swobodnie pod kazdym
wzgledem, Tereny niezdrowe od-
rzucamy zdecydowanie, o ile cho-
dzi o osadnictwo naszego rolnika.
Na terenach tropikalnych, ktére
maja niewatpliwie duze znaczenie
z gospodarczego punktu widzenia,
dopuszezamy jedynie prowadzenie
przedsiebiorstw, ktére postugiwaly-
by sie¢ wylacznie miejscowym ro-
botnikiem kolorowym, jako odpor-
nym na klimat tamtejszy. Polacy
natomiast mogliby ewentualnie
przyjezdzaé¢ do tego rodzaju klima-
tu na rok, lub dwa jako administra-
torowie, kupcy, inzynierowie, spe-
cjalisci i t. p.

Oto sa cele i zadania nasze! Nie
sa one bynajmniej ,marzeniami’,
ani tez utopjami — sa tylko wyni-
kiem koniecznosei naszego zycia.

Wysuwajac idee kolonjalna wie-
rzymy, Zze walczymy o stuszna spra-
we! Niepodobna chowaé¢ glowy w
piasek, kiedy zaréwno stosunki po-
pulacyjne, jak i stosunki ekono-
miczne kraju naszego domagaja sie
radykalnego i pozytywnego zala-
twienia sprawy emigracji.

Dr. W. ROSINSKI.

EKSPEDYCJA DO ANGOLI
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Przyjaciele moi powrocili do Polski.
Prowadzac dalej prace badawcze nad
mozliwosciami osadniczemi w Angoli,
zapuscilem sie na niiszy plaskowyz
poza Bihe przez Catabole, Camacupg,
nad rzeke Cuanze az do Moxico (1300
—1400 m. wzniesienia ponad p. mo-
rza), czyli razem okolo 500 km. na
wschéd od Bihe (1200 km. od wybrze-
za Atlantyku),

Podréz koleja w te strony nie nale-
zy do zbytniej przyjemnoéci, zwlasz-
cza gdy nie padaja deszcze — a w ta-
kim wlasnie czasie przypadl méj wy-
jazd. Grunt poza rzeka Cuanza jest
wszedzie piaszezysly, podnosza sie
wiec z pod kol pedzacego pociggu tu-
many kurzu i wpadaja do wagonu
przez otwarte okna, ktorych z powodu
upalu zamknaé nie mozna, Ale wiatr
mimo, iz wnosi mase kurzu i dymu z
lokomotywy, jest jednak bardzo poza-
dany, chiodnemi bowiem podmuchami
orzezwia podroznych.

- Poczatkowo, poza Cuanza, biegnie
tor kolejowy rozlegls doling rzeki Cu-
iva z licznemi zalewami,niezdrowa, ale
urozmaicajaca krajobraz swa dzika
pierwoinoécia, zrzadka rozrzuconemi

(WRAZENIA 1 SPOSTRZEZENIA)

zadrzewionemi kepami oraz z obramo-
waniem widnokregu lesistemi wzgorza-
mi, I jeszcze jedno urozmaicenie w do-
linie rzeki Coemba (doplywu Cuivy),
ktéra ciagnie sie dalej na wschod Ii-
nja kolejowa: piekny wodospad z ma-
lowniczem sasiedztwem wioski mu-
rzynskiej i willi zarzadu portugalsko-
niemieckiego przedsiebiorstwa planta-
cyjnego.

Stepowy krajobraz dolin rzecznych
zmienia si¢ w gornym biegu Coemby,
gdzie tor kolejowy podnosi si¢ na
dzial wod i biegnie dalej przez okoli-
ce pagorkowate, pokryte lasami, zdaje
sie bez kresu. Monolonno&é wzgorz i
lasow, brak zupelny wiosek murzyn-
skich, przystanki na stacjach, gdzie
nikt nie wsiada i nie wysiada, tylko lo-
komotywa bierze zapasy drzewa i wo-
dy, a jedyne zabudowania to domy
kolejowe, lub gdzieniegdzie domy han-
dlowe — oto, co jedynie mozna zau-
wazyé wzdluz calej, piaszezystej linji
kolejowej na wschod poza rzeka Cu-
anzg az do Vila Luzo, stolicy dy-
stryktu Moxico.

Poza Vila Luzo, zmienia sie mo-
mentalnie krajobraz. Lasy znikaja, a
na ich miejsce wystepuje idealnie row-
ny, bezbrzeiny step, przeciety prosta
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linja kolejowa, sto kilometrow dluga,
umocowang na piaszczystym mnasypie,
z ktorego wznosza sie, wieksze, niz w
lasach, tumany kurzu i zapelniaja wa-
gony. A tuz, po obu stronach toru roz-
ciagaja sie bez kofica stepy zalane o
tej porze wodg z gromadami réznoli-
tego ptactwa i malenkiemi rybkami, po-
lawianemi masowo, przez rzadko osia-
dla ludnosé murzynska. Rybki te, po
wysuszeniu, wysyla sie tonami na wy-
soki plaskowyz jako zywnoéé dla mu-
rzynow. Gdy skonczy si¢ pora de-
szczowa, wowczas wody opadng i ptac-
two odleci nad moczary Zambezi a
step wyschnie zupeltnie. Co sie dzieje
z rybkami nikt z miejscowych o tem
nic powiedzie¢ nie umie, pewne jest
tylko, #ze natychmiast po rozpoczeciu
sie nastepnej pory deszczowej poja-
wiaja sie masami. Z nastaniem pory
suchej woda tak wsiaka, ze nie pozo-
staje nawet w strumykach i w zagle-
bieniach, a wody do picia trzeba po-
szukiwaé gleboko w ziemi. Dziwne to
sg okolice: pol roku zalane wodg i po-
roste trawami, a drugie po6l roku su-
che, pokryte zeschla trawa, palong co-
rocznie przez murzynow.

Ruch kolejowy do granicy Konga
belgijskiedo odbywa sie etapami i to
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tylko raz na miesige. Po wyruszeniu
z Lobito, pierwszym etapem jest Ca-
macupa (o 702 km.), dokad pociag
przybywa wieczorem, a nastepnego
poranka rusza dalej do odle%iei 0 333
km. Vila Luzo, ktéra, jakkolwiek jest
siedziba gubernatora dystryktu Moxi-
co, to jednak jest mala, zaledwie osa-
da, dopiero rozbudowujacy si¢ posrad
przerzedzonego lasu dziewiczeio. Oso-
bliwosci w niej niema zadnych, a ce-
chuje ja upal dokuczliwy i cisza male-
go srodowiska ludzkiego, kidre ongis,
za czasoéw dobrych cen kauczuku mia-
lo okres dobrze zapowiadajacego sie
rozwoju. Gdy ceny kauczuku spadly,
wowezas caly ruch handlowy zmalal i
ogranicza si¢ obecnie do posrednictwa
z daleko wysunietemi na poludniowy
wschod okolicami Zambezi oraz po-
graniczem Konga i Rodezji.

I znéw po calonocnem zatrzymaniu
sie w Vila Luzo rusza pociag zrana
dnia nastepnego do Konga belgijskie-
go, odleglego o 312 km. Podréz z Lo-
bito do Konga trwa kolejg prawie czte-
ry dni z dwoma odpoczynkami nocne-
mi w Camacupa i Vila Luzo. Dlugosé
linji kolejowej wynosi 1347 km. Na
terytorjum Konga tor kolejowy je-
szcze nie jest wykonczony i brak tam
jeszcze okolo 518 km. do polaczenia
z linja kolejowa transafrykanska. Moz-
na jednak dalej podrézowaé az do Eli-
sabethville, pewnego rodzaju omnibu-
sami kompanji kolejowej.

Rolnictwem w Moxico zajmuja sie
tylko tubylcy, produkujac male zreszta
iloéci kukurydzy, fasoli i rycynusu.
Naogol murzyni w dystrykecie Moxico
sa mniej cywilizowani, anizeli na wy-
sokim plaskowyzu, trudniej wiee skio-
ni¢ ich do pracy. Wola pedzi¢ zywot
czlowieka wolnego w rozleglych, dzie-
wiczych lasach, pelnych dzikiego zwie-
rza, Bialy czlowiek jeszcze nie zajmu-
je sie tam rolnictwem, lecz starym
zwyczajem ogranicza si¢ do handlu z
murzynami, dajacego czasem duze zy-
ski, a czasem wrazie gwaltownego
spadku cen, powazne straty., Alkohol
nie jest przedmiotem handlu i nabyé
go mozna — jak zreszla w calej An-
goli — tylko w aptekach na recepte
lekarska, Dawniej handel alkoholem
byl wolny, ale murzyni tak go naduzy-
wali, ze rzad byl zmuszony zakaza¢
jego sprzedazy. Natomiast wino moz-
na nabyé wszedzie po cenach prawie
ze tych samych, co w Portugalji.

Upal w Moxico, prawdziwie pod-
zwrotnikowy, zaczyna sie juz wecze-
snym rankiem. I gdyby nie upal ten i
lkrecacy sie murzyni, to zaiste krajo-
braz nie przypominalby Afryki. W
zwyklym, niezbyt wybujalym lesie li-
sciastym jest brak zupelny palm t. j.
glownej roéliny, wskazujacej na tro-
pikalnoéé¢ kraju, oraz brak jest ljanéw,
potegi lasu dziewiczego i ptactwa
barwnego. Cisza i spokéj panuje w la-
sach, a w cisze tg, przerywang szele-
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stem lisci, poruszanych lekkimi pod-
muchami wiatrow, leje slorice swe u-
palne promienie, rozpala piaszczysty
grunt i stwarza temperature, trudna do
wytrzymania, Woda do picia jest nie-
dobra i okolice Moxico uwazane sa
jako niezdrowe.

Z checia wiec po dwudniowym po-
bycie opuscilem Moxico i powrdcilem
na wysoki plaskowyz do Bihe, gdzie
promienie sfofica sa mniej upalne, wo-
da czysta i dobra, stale wieja chlodne
wiatry, brak zupelny komarow, okoli-
ce zdrowe i urozmaicone wioskami
murzyfiskiemi, rozrzuconemi na sto-
kach wzgorz wérdéd uprawnych pol ba-
tatow, fasoli, kukurydzy, a tu i ow-
dzie zyta lub pszenicy.

FR. £YP
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PRZED WSZECHSWIATOWA WYSTAWA MORSKA
I KOLONJALNA W ANTWERP]I

W przysziym roku, 1930-ym, Bel-
gja bedzie obchodzila szanowny jubi-
leusz stulecia swojej niepodleglosci.

Nie mam zamiaru pisaé tu, chocby
w zarysie, dziejow tego bohaterskiego
kraju. Nie moge jednak nie wspo-
mnieé o tych sprawach, ktére, majac
zwiazek z tematem, powinny Zywo za-
interesowaé  czytelnikéw ,Morza",
szczegdlnie wszystkich, komu sprawy
morskie i kolonjalne nie sa obojetne.

W jubileuszowym roku Belgji m. in.
odbedzie sie w jednym z najwiekszych
portéw Swiata, w slawnej Antwerpiji,
stanowiacej chlube Belgéw i Europy,
wszechéwiatowa wyslawa, dotyczaca
morza i kolonij zamorskich.

Belgja ma w historji kultury piek-
ny rozdzial, zapisany zlotemi zgloska-
mi zastugi wobec cywilizacji.

Ekspansja kulturalna zawsze byla
udzialem tego kraju, niezaleinie od
kolei loséw, jakim ludno§é — romarn-
scy Wallonowie i germafniscy Flaman-
dowie — podlegata, Wysoka kultura
Belgoéw przejawila sie nietylko w ge-
njalnej sztuce malarstwa lub w zdol-
noéciach cywilizacyjnych w stosunku
do kolonij zamorskich. Bohaterstwo
patrjotyzmu, ktérego Belgowie dowie-
dli w 1914 roku takie stanowi pe-
wien rodzaj ekspansji kulturalnej o
wysokiej wartosci dydaktyczno-mo-
ralnej,

Wreszcie zrobmy sobie przyjemnosé
i zaszczyt narodowy: przypomnijmy
sobie, ze historja naszego powstania
listopadowego écisle laczy sie z hi-
storjg rewolucji belgijskiej w 1830 r.

Kiedy car Mikolaj I dal rozkaz wy-
marszu armji, na ktorej czele miafy
wyruszy¢ oddzialy polskie, celem ,u-
$mierzenia’ Belgow, walczacych o
swoja wolnoéé, wybuchlo w Warsza-
wie powstanie, ktore pokrzyzowato
plany satrapy. Belgja szczesliwie ze-
rwala lacznoséé polilyczna z Holandja,
Polska za§ ,jeszcze écislej” zostala z
wniepodzielna" Rosja zlaczona.

0d p. majora Bulowskiego,
czlonka Rady Gléwnej L. M
i Rz., otrzymujemy nastepujgce
uwagi, dotyczace wyspy Mada-
gaskar, jako terenu koloniza-
cﬁneﬁa, Uwagdi te drukujemy w
wMorzu", czesciowo jako mate-
rjal dyskusyjny, czesciowo jako
ciekawe informacje o tej kolo-
nji francuskiej, zawojowanej w
swoim czasie przez jednego z
najwigkszych awanturnikow
swiata, a zarazem jednego z bo-
hater6bw Konfederacji Barskiej,
Maurycego hr. Beniowskiego.

Redakeja.

Gdy zamierzamy budowaé dom lub
rozbié namiot, starannie badamy wa-
runki pracy i pobylu na miejscu. Ina-

»
. *

Belgja ma dosé wazki tytul do zgro-
madzenia u siebie, w roku swego
wielkiego jubileuszu, wszystkiego, co
$wiadczy o potedze morza i znaczeniu
kolonij zamorskich.

Aczkolwiek Belgowie nie pierwsi,
ani nawet nie jedni z pierwszych, sil-
na stopa staneli na dalekich ladach
kolonjalnych, to jednak dzisiaj nie
stanowia tylow cywilizacji w tej dzie-
dzinie. Belgijskie Kongo jest tego do-
statecznym przykladem. Aczkolwiek
wladanie Belgow w stosunku do Kon-
ga jest bardzo niedawme, lo jednak
moze poniekad za wzér uchodzi¢, Z
drugiej strony, trudno bylo oczekiwaé
od panstwa suwerennego w stosunku
do kolonij pomy$lnych a predkich re-
zultatow jego wysilkow, skoro spole-
czefistwo, procz krola, i malej garstki
jego powiernikéow, dlugo uwazalo ko-
lonizatoréw za ,szaleficow, ktorzy, nie
majac nic do stracenia, ryzykujq afry-
kanska awanture' 1),

Trudno jest w krétkim artykule pi-
sa¢ o podboju tej czy innej kolonji
przez panstwo europejskie; dlatego,
pozostawiajac ten temat na uboczuy,
chee zwrdcié uwage naszego spole-
czefistwa na potrzebe nalezytego zor-
ganizowania pokazu polskiego, doty-
czacego morza, ktére juz mamy i ko-
lonij, ktére powinni§my posiasé.

Udzial Polski w wielkiej wystawie
w Antwerpji nie moze byé lekcewa-
zony; przeciwnie, nietylko Rzad, lecz
cale spoleczenstwo musi wytezyc
wszystkie swe sily, by przygotowaé
taki pokaz Polski, ktéryby zaimpono-
wal nawet najwigkszym, co do lego,
sceptykom.

Musimy wobec §wiata zadokumen-
towaé ten fakt, ze z taka wiara w swe
silty i z taka decyzja wytrwania dazy-
my do zrealizowania naszych praw
do kolonij zamorskich, z jaka utwier-

dziliémy swéj stan posiadania w sto-
sunku do morza. Musimy w sposob
jaknajbardziej przekonywujacy émialo
stwierdzié wobec $wiata, ktory w 1930
roku zwrdci swe oczy ma Antwerpje,
ze ,Polska Piastow, Jagiellonow i Ba-
torych dala wyraz swej tezyzny i sily
w walce o szerokie granice i dostep
do morza i przekazala swym synom
testament, ktory w nowych ramach
przykazan Wilsona wykonaé¢ mozemy
tylko na polu ekspansji kulturalnej"t)

Dlatego Liga Morska i Rzeczna, z
tytulu swego stanowiska, musi rozwi-
na¢ najdalej idaca dzialalno&é, ktora-
by cale nasze spoleczenstwo zniewo-
lita do wzigcia czynnego udzialu w
wysitku, majacym na celu zajecie
przez Polske odpowiedniego stano-
wiska w najblizszej wielkiej rewji
miedzynarodowej w Antwerpji.

Nie mozemy liczyé na orez, ani na
sprzyjajace mam konjunktury poli-
tyczne, tak, jak to bywalo w przeszlo-
sci.

«Wéwezas mieczem torowala sobie
Polska droge do bytu i potegi. Dzi§ w
smudnej pracy wszystkich klas spo-
teczefistwa utrwalaé musimy funda-
menty wskrzeszonej Ojczyzny, a pi6-
rem i sfowem do tego wysilku nawo-
lywaé, wskazujac nowe drogi, po kté-
rych rydwan naszej kultury mogiby
wej$¢ na Swiatowa areme wspolza-
wodnictwa".

Niechaj te stowa naszego rodaka,
b. kongolanina, stana sie haslem w
najblizszej akeji Ligi Morskiej i Rzecz-
nej.

Niech prasa i szkola czynia, co
moga, byleby udzial Polski w wysta-
wie antwerpenskiej byl udzialem ca-
fego narodu.

ALEKSY LESZEK LASINSKI.

] Antoni Debezyniski — ,Dwa lala w
Kongo",

Znaleziono na: www.magemar.com.pl r‘u'.?‘c.:ltr\-h‘\r\-

MADAGASKAR JAKO TEREN KOLONIZACY]JNY

czej rozumowaé bedziemy, gdy chodzi
o postawienie schroniska, inaczej, gdy
chodzi o wybudowanie domu, ktory
stuzy¢ ma jednej lub wiecej genera-
cji, a jeszcze inaczej, gdy chcemy two-
rzyé jaki§ narodowy oSrodek zamor-
ski.

W pierwszym wypadku weZmiemy
pod uwage warunki kilku dni lub mie-
siecy, w drugim kilkudziesieciu lat, w
trzecim wreszcie warunki rozwoju na-
rodu w ciggu paruset lat.

Warunki te zalezg w wielkiej mie-
rze od czynnikow naturalnych, ktére
same przez sie uzaleZniaja powodze-
nie lub niepowodzenie akeji kolonjal-
nej.
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Do tych czynnikéow zaliczam:

1) Polityczne i ekonomiczne warun-
ki kolonizacyjne, kiore winny sprzy-
jaé imigracji zwarlej.

2) Klimat, ktory winien odpowia-
da¢ emigrantom, sprzyjaé rozwojowi
rasy, oraz wytworczosci europejskiej
produkeji rolnej, o ile moznosci row-
niez produkcji towaréw kolonjalnych,
potrzebnych Macierzy.

3) Wybrzeze i naturalne granice,
ktore sa podstawa do wzniesienia sie
osrodka imigracyjnego na wyzszy
szczebel polityczny.

4) Obszar, ktory zapewni¢ winien
samowystarczalnoéé polityczng i kul-
turalng oraz asymilacje autochtonéw.
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5) Bogactwo gleby, ktore winno za-
pewni¢ ekonomiczng samowystarczal-
noéé i umozliwi¢ gestsze zaludnienie
kraju. }

Gdy jednego z wyzej wymienionych
czynnikéw brak, nie moze byé mowy
o stworzeniu samowystarczalnego o-
$rodka narodowego. Gdy jeden z nich
jest bardzo dobry, to czesciowo wy-
rownywa braki innych, mniej odpo-
wiednich.

Nim rozpatrzymy pod tym katem
widzenia wyspe Madagaskar, przysta-
pie do jej opisu:

W odleglosci okolo 400 klm. od
poludn.-wsch. wybrzeza Alfryki, po-
migdzy 12—26 rdéwnoleznikiem (Pa-
rana 22—26, Angola 5—17), rozprze-
strzenia sig¢ ,,\Wielka Wyspa"”, liczaca
587.700 klm, kwadr. [Polska 386.634,
Wielka Brytanja 313.741, Parana
240.000 klm, kwadr.). Dlugosé tej wy-
nosi okolo 1600 klm., przecigtna sze-
roko&é 400 klm.

Trzy czwarte wyspy stanowig pla-
skowzgorza (Imerina, Betsileos) o
sredniej wysokosci 800 do 1400 mir.
Wschodnia czeéé, pochodzenia wulka-
nicznego, jest wyzsza i posiada gory
o florze alpejskiej, dochodzace do
2680 mtr. (Masyw Ankaratra), Wy-
brzeze jest nisko polozone i docho-
dzi na zachodzie do szerokosci 50—
100 klm. (Angola od 40 do 50 kim.
Parana do 25 kim.). Procz pélnocy
i poln. zach, czeéci, gdzie znajduje sie
szereg zatok (Majunga, Nosi-Be, Die-
go Suarez) wybrzeze nie posiada na-
turalnych portow, a piaszezysty brzeg,
czesto otoczony skatami koralowemi,
ulrudnia zegluge nadbrzeina.

Na niskim wybrzezu klimat jest tro-
pikalny i przez to niezdrowy. Prze-
cietna femperatura wynosi 20 do 30
st. C. (brzeg Angoli 15 do 30, Para-
ny 15—25). Plaskowzgdérza natomiast
posiadaja, zaleinie od wysokosei, kli-
mat weale zdrowy i znoény dla euro-
pejczykdow, jak np. stolica Tananariva
14 do 20 st. (plaskowzgérze Angoli to
samo, Parany 15—20, Polska 9 (—3
w zimie + 20 w lecie].

Na wybrzezu i stokach plaskowzgo-
rzy panujg wialry stale i perjodyczne
i powodujg opady, dochodzace prze-
cigtnie 2—3 m. rocznie. (Angola 0,75
do 2,5, na péin., Parana okolo 2 m.)

Mapka Madagaskaru.
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Na plaskowzgorzach zmniejszaja sie
one w kierunku zachodnim i poludn.-
zach. tak, ze np. w Tananarivie, polo-
zonej blizej wybrzeza wschodniego niz
zachodniego, wynosza tylko 1 mtr. 30
w Angoli 0.75 do 1.25 na pélnocy,
(w Angoli 1.20—1.50, w Polsce 0.75).

Odpowiednio do opadéw ustosun-
kowana jest roslinnosé i okres wede-
tacji. To tez spotykamy na wybrzezu
i stokach plaskowzgérzy (przewaznie
na wschodzie i pdlnocy) dziewicze,
tropikalne lasy z najstarsza roélinno-
§cia i faung éwiata. Na poludniu wy-
spy za§ znajduja sie obszary o cha-
rakterze krzewiasto-stepowym (Maha-

Pola ryiowe na Madagaskarze.
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fali i Antandroi), na

Q Diego-Svarex plaskowzgérzuo cha-

rakterze stepowo-la-
kowym (Imerina i
Betsileos) 1),

Mimo bliskoéci la-
du  afrykanskiego
(400 klm.) Madaga-
skar nie jest zalud-
niony przez Negrow
afrykanskich. W nie-
znanej epoce pray-
plyneta tutaj ludnosé
azjalycka o cerze
ciemnej, zblizona do
Papuasdw, t. zw, Ma-
lagasi  (Sakodawi),
ktora powoli zalud-
nita wyspe i do dzi-
siejszego dnia stano-
wi wiekszosé w o-
kregach zachednich.
Do tej rasy indome-
lanezjanskiejwszcze-
pifa sie okoto 15 stu-
lecia nowa rasa a-
zjatycka, zwana Ho-
was; s3 to Malajczy-
cy, pokrewni lub
przodkowie dzisiej-
szych jawajczykow.
Howajczycy osiedlili
sie na plaskowzgo-
rzu  [merina, ddzie
zalozyli stolice Ta-
nanariva i powoli za-
vojowali plemie Ma-
lagasow. Howajczy-
cy, narod wojowni-
czy, stawiali admini-
stracji  francuskiej
najwiekszy opoér i obecnie sprzeciwiaja
sig  najbardziej réznym reformom.
Zczasem zlaly sie te dwa narody, for-
mujge nowe jak: Betsileosow, Betsi-
misarakasow [na wsch.) 7).

Mieszkancy Madagaskaru licza o-
becnie 3.600.000 gléw, a wiec na jed-
nym klm. kwadr. zvie 6 ludzi (w An-
goli 3 do 4, w Paranie 4, w Pol-
sce 75) 7).

Madagaskowie posiadali juz przy
okupacji kraju przez Francuzow sto-
sunkowo wysoka kulture. Na plasko-
wzgorzu budowali domy z cegiel, a w
lasach z drzewa i to wzglednie do-
statnie. Hodowali starannie bydlo, u-
miejetnie uprawiali ryz, kawe i kuku-
rydze, posiadali doéé wielka flotyle
handlowa, ktora rozwozila towary do-

Anktsirans

1) Co do uprawy roli, to na pélnocy,
wsch. i zach. (z wyjatkiem wiec grodka
i poludnia) sprzyja tropikalny klimat
plantacjom bawelny, kawy, kauczuku, ba-
nandw, ananasdw. pomarariczy, palmy ko-
kosowej i t. p. Poludnie i érodek: upra-
wie zbéz, kukurydzy, lucerny i t. p. oraz
sadom winogron, jablek, gruszek, morw
i orzechow,

?) Ponadlo znajduia sie na zachodzie
L. zw. Makoasi pochodzenia arabskiego.

1 Naigdeéciej zaludnione czegei Mada-
gaskaru stanowia: wyzyna Imerina i skraj-
ny brzeg poludn. gdzie mieszka przeszio
10 ludzi na 1 klm. kwadr. Najslabiej za-
ludnione sa wyhrzeza i zachéd, gdzie mie-
szka 3 do 4 ludzi na 1 klm, kwadr.



Na stepach Mgdagaskaru kwitnie hodowla bydfa. /W'
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mowego przemysiu, dobrze rozwinig-
tego, posiadali nawel co§ w rodzaju
poczty. Oddawna sa chrzeécijanami,
z wyjatkiem kilku okregow zachod-
nich,

Europejezykow (przewaznie Fran-
cuzi) zyje na Madagaskarze okolo
10.000, ze tej liczby tylko 5.000 upra-
wia role, zajmuje sie plantacja, hodu-
je bydlo i pracuje w przemyséle rol-
niczo-lesnym. Reszta, t. j. okolo 5.000
trudni sie handlem, oraz stanowi kor-
pus urzedniczy i wojskowy,

Gdy wezmiemy pod uwage korzyst-
ne warunki kolonizacyjne, istniejace
na plaskowzgorzach, i potudn. brzeguy,
przyzna¢ musimy, ze liczba ta jest
bardzo mata. Przypisaé to malezy od-
legtosci wyspy od Francji, oraz innych
rynkéw zbytu, oraz blizej macierzy
polozonym, starszym i wiekszym ko-
lonjom, jak Algerja, Sudan i Kongo,
rowniez brakowi przyrostu ludnoéci
we Francji, co uniemozliwia planowa
kolonizacje tak olbrzymich przestrze-
ni, réwnoczeénie lub wogéle.

Co do linij komunikacyjnych, to
najtafiszym sposobem komunikacyj-
nym jest zegluga nadbrzezna. Natural-
nych linij komunikacyjnych wewnatrz
kraju brak, bo mimo wielkoéci obszaru
nie posiada Madagaskar rzek, nadaja-
cych sie do zeglugi érédladowej. Rze-
ki sa przecigtnie 400 km dlugie, Sta-
nowito to niemala przeszkode przy pe-
netracji handlowej kraju wéwezas,
gdy nie znano automobili. Obecnie po-
siada wyspa okolo 3.000 km drog,
przystosowanych do ruchu automobi-
lowego oraz jedng linje kolejowa, la-
czaca port Tamatave ze stolicg Tana-
nariva, z odnoga ku bogatemu obwo-
dowi jeziora Alaotra,

Rozw6j ekonomiczny najlepiej cha-
rakteryzuje obrét towarowy, kiéry
wynosil w 1896 roku okolo 13,000,000
fr., za§ dzi§ przeszlo 276 milj. fr. w
zlocie. Eksport przewyisza import o
87;}0[_}.00(]){ milj, fr.

ajwieksza pozycje wozowa zaj-
muje hodowla bygla. ‘lrzirego ?vys;:ia
posiada 8 milj. sztuk, t. zn., Ze na jed-
nego mieszkarica wyspy wypada 2 szt
bydla (zebu), to tez w wywozie pierw-
sze  miejsce  zajmujg  konserwy
(50,000,000 fr.), smalec, t6j, skory gar-
bowane i surowe, oraz mrozone mieso
(6 fabryk — 20,000,000 fr.),

Wazina pozycie wywozowa zajmuja
réwniez produkty, otrzymane z hodo-

wli §win (500,000 szt.). Ostatnio i wel-
na owiec, ktore, jak i konie, rzgd fran-
cuski przeszczepil na te wyspe i sta-
rannie hoduje.

Nastepne pozycje zajmuje uprawa
roli z gléwnemi produktami wywozo-
wemi, jak: ryz, kukurydza (200,000
ton) wanilja, kawa (1,000,000 kg.), ka-
sawa, kakao, tytun (300,000 kg.), fa-
sola, kauczuk, rycynus, esencje, kora
do garbowania skor, oraz drzewa war-
tosciowe i bambus.

Na plaskowzgérzu sa nastepujace
zbiory w ciagu roku: w styczniu: owo-
ce, ryz; w lutym: owoce, winogrona,
ananasy, fasola, ryZ; w marcu: anana-
sy, cytryny; w kwietniu: kukurydza,
herbata, kawa, sorgo, sonjo, manioka,
ryz, kartofle, fasola; w maju: ryz, po-
maraficze i t. p.; w czerwcu: kawa, ry-
cynus, pomaraficze i t. p.; w lipcu,
sierpniu, wrzeéniu i paidzierniku: po-
mararficze i t. p.; w listopadzie: owoce
(§liwki), ananasy; w grudniu: owoce
(§liwki), pomarancze i t. p.

W dziale gérniczym wymienié trze-
ba wywoéz grafitu 20,000 ton, dalej
zlota, ktore sie znajduje w mniejszych
ilogciach w licznych kopalniach (3,000

Typy Malagasdw.
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kg rocznie), nastepnie Zelaza, miedzi
i cyny, nafty, wegla, oraz drogich ka-
mieni, jak granatow (3,000 kg) i perel,
ktore lowi rocznie 70,000 ludzi,

Jak juz wspominalem, liczy Mada-
gaskar 3,600,000 mieszkaficow. Stoli-
ca jest Tananariva z 70,000 ludnosci.
Inne miasta, z wyjatkiem Farafangana
z 30,000, nie licza wiecej jak 10 do
15,000 mieszkanicow, (port Tamatave
15,000, port Diego Suarez 11,000, port
Manjungo 10,000).

Gdy wezmiemy pod uwage warunki
kolonizacyjne Madagaskaru, to przy-
znaé¢ musimy, ze warunki te nie sg gor-
sze od warunkéw innych krajow a-
frykanskich.

Co do wybrzeza i granic natural-
nych, to sa one idealne, gdyz Mada-
gaskar jest wyspa. Co do obszaru
zdatnego do kolonizacji, to, gdy wez-
miemy pod uwage tylko /5 wyspy, ja-
ko zdatne do kolonizacji, otrzymamy
200,000 km kw. Jezeli przyjmiemy na
samowystarczalne gospodarstwo 50
morgow ziemi, to skolonizowaé mo-
znaby 800,000 rodzin.

Ziemia kosztuje: 1 ha na plasko-
wzgorzu, na poludniu i wschodzie
(plantacje) 150 fr., t. j. okolo 50 =i,
w innych czedciach kraju 100 fr, to
jest okolo 30 z}. Koncesje rzadowe
(osiedlenie bylych zolnierzy) kosztuja
0.5 fr. i 0.25 fr. za ha. Dzierzawa 5 fr, i
2 fr. za jeden ha. Bez pomocy rzadu
francuskiego kosztowaloby: 100-mor-
gowe gospodarstwo okolo 7,500 =zl
wraz z inwestycjami 15000 zi. — 50
morgowe okolo 8 do 10,000 zl., nie li-
czac przejazdu.

Co do klimatu, to sprzyja on na
plaskowzgérzu i na poludniu uprawie
zbéz 1 hodowli, na stokach i szero-
kiem wybrzezu uprawie wszystkich
produktow kolonjalnych. Gérnictwo
narazie jest w powijakach, lecz istnie-
jace kopalnie wskazuja, ze kraj mogl-
by byé ekonomicznie samowystarczal-
ny wrazie odkrycia nowych, wiek-
szych pokladéw wegla i nafty, co sa-
dze, na tak wielkim i niezbadanym ob-
szarze jest wiecej, niz bardzo prawdo-
podobne,

Mojem zdaniem zastuguje Madaga-
skar na to, by czynniki miarodaine sie
nim zainteresowaly i wyslaly Komisje
badawcza, ktéraby przeprowadzita
szczegotowe badania na miejscu.

Wiadomo, Ze rodliny i zwierzeta,
przeniesione w inne warunki klima-
tyczne, czestokroé lkarlowacieja lub
wogdle nie rozmnazaja sie (palma na
wybrzezu Francji). To samo moze
spotkaé i rase ludzka, nieprzyzwycza-
jong do nowego klimatu. Klimat moze
czestokro¢ sprzyjaé kolonizacji i emi-
granci moga sie cieszyé dobrem zdro-
wiem, lecz przyszle generacje moga
skartowacieé i utracié¢ sile fizyczna do
pracy. Dlatego tez nie chce twierdzié,
nie przestudjowawszy tego na miej-
scu, lub na terenach o podobnym kli-
macie, Ze Madagaskar nadaje sie bez--
wzglednie dla wychodztwa z Polski.

Przy tej sposobnosci nie od rzeczy
bedzie poruszyé, choéby w kilku sto-
wach, zagadnienie mieszania sie na




ziemiach o podobnym klimacie rasy
bialej z tubylcza. Mam na mysli naro-
dy s$rodkowej i poludniowo-zachod-
niej Ameryki, gdzie mieszanina krwi
wydala bardzo dobre rezultaty, co naj-
lepiej uwidocznilo sie¢ w najwiekszym
na kuli ziemskiej przyroécie nalural-
nym ludnosci, — Dodaje, ze narody,
zamieszkujace te kraje, zachowaly
slarg kulture i jezyk hiszpanski. Czy
wobec braku ziemi o klimacie czysto
europejskim wypadnie nam péj§é w
slady ]’uszpa.ﬂsklch kondotjerow?
Jaka emigracje nalezaloby — ma-
wiac o Madagaskarze — uwzg lednié?
..Ja.wa;sks, czy indyjska?". Czy ;ednq
i druga? Czy moze byé mowa o asymi-

Madagaskar. Poszukiwacze zlota.

lacji narodu Howaséw, Betsileosow
lub Malagasow? To wszystko sa kwe-
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stje do rozwazenia jeszcze przed e-
wentualnem rozpoczeciem tworzenia
narodowego osrodka w :n.nym klima-
cie, bo trudno przypuszczaé, imi-
gracja polska wyparla cale narody ze
swych starych siedzib, jak to ongis
zrobila imigracja anglelska w Amery-
ce polnocnej lub w Australji. Byloby
wiec bardzo pozadane przestudjowa-
nie kwestji zmieszania sig rasy francu-
skiej z Malagasami na sasiedniej wy-
spie Reunion, ktéra jeszcze w 1663
roku byla bezludna, a obecnie liczy az
78 mieszkaficow na 1 km kw,
LEON BULOWSK.’
Mjr. dypl
czlonek Rady {
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PRZEGLAD KOLONJALNY

POLACZENIE FRANCJI Z JEJ KO-
LONJAMI DROGA POWIETRZNA.

Francuski minister awjacji p. Eynac
wyglosil ostatnio odezyt w ,;Aero Club
de France” z okazji rozpoezecia kon-
kretnych prae, ktére zmierzaja do u-
ruchomienia stalej komunikacji z od-
legta kolonja francuska—wyspa Mar-
tynika. Miedzy innemi minister w
przeméwieniu swojem powiedzial, co
nastepuje: ,Francja, ze wzgledu na
swa syluacje geograficzna i morska,
oraz ze wzgledu na swa sytuacje poli-
tyczna i ekonomiczna w kolonjac
dla utrzymania nalezytej lacznoéci
hand]uwe| z wlasnemi kolonjami mu-
si wprowadzi¢ ctalq z niemi komuni-
kacje powietrza',

Inauguracyjne slowa ministea Wypo-
wiedziane w Paryzu zostaly wcielone
w czyn. Zardéwno bogalsi mieszkaficy
wyspy Martyniki, jak i interesujacy sie
sprawami kolonjalnemi mieszkaficy
Metropolji zebrali odpowiedni fun-
dusz, przy pomocy kitérego w czasie
najblizszym komunikacja lotnicza mig-
dzy wyspa a Metropolja bedzie na-
wiazana.

Nalezy nadmienié, 2e lacznosé z ko-
lonjami francuskiemi i Metropolja u-
trzymuje szereg linij lotniczych. Mie-
dzy innemi istnieja juZz nastepujace
linje stalej komunikacji Francji z jej
kolonjami: Paryz — Perpignan — Ca-
sablanca — Senegal — Dakar (Afry-
ka) — Natal (Brazylia); oraz Marsy-
l]a — Alger, a takze Marsv]:a — Aja-
cio — Tunis — Bone i Marsylja —
Neapol — Ateny — Beyrut.

WYSTAWA KOLONJALNA.
MIEDZYNARODOWA W PARYZU.

Majaca sie odbyé w Paryzu w roku
1931 wielka miedzynarodowa wysta-
wa kolonjalna budzi juz dzisiaj wiel-
kie zainteresowanie, Nas, Polakow,
wystawa ta obchodzi tem wiecej, ze sa-
mi mamy w niej wzigé udzial. Liga
Morska i Rzeczna czyni starania o
wzigcie w wystawie aktywnego udzia-
tu, Jakie rozmiary mieé bedzie pary-
ska wystawa kolonjalna w 1931 ro-
ku — $éwiadezy najwymowniej roz-
mach, zjakim szczegélnie Francuzi

przystepuja do wykazania swej go-
spodarki w kolonjach i znaczenia, ja-
kie kolonje maja dla Metropolji fran-
cuskiej. Indochiny naprzyklad (kolo-
nja francuska) wlasnym kosztem zbu-
dowaly w Vincennes (lasek pod Pa
zem) monumentalny budynek w stylu
indochiniskim, ktéry przeznaczony be-
dzie na urzadzenie w nim wystawy
przemyslu, rolnictwa i sztuki indochin-
skiej. Wszystko, czem tylko moga sie
poszczyeié Indochiny — w gmachu
tym bedzie wystawione na widok pu-
bliczny, Koszty pawilonu-palacu nie
dadza sie dzisiaj jeszcze ustalié, wy-
niosa jednakze kilkadziesigt miljonow
frankéw francuskich.

BILANS HANDLOWY ALGIERU.

Bilans handlowy Algieru za rok
1928 w obrocie wynosil 8,964 miljo-
néw frankdéw, w tem import 4.968 mi-
lionéw, a eksport 3.996 miljonow, Cy-
fry roku 1928 przewyzszaja obrét han-
dlowy Algieru w poréwnaniu z rokiem
1927 o 1.037 miljonéw, w tem w im-
porcie o 563 miljony, a w eksporcie
o 474 miljony.

BILANS HANDLOWY ALGIERU.

Komitet Mandatowy Ligi Narodow
w Genewie wysluchal w czasie ostat-
niej sesji raportu rocznego rzadu fran-
cuskiego, ktéry z ramienia Ligi admi-
nistruje b. kolonja niemiecka Togdo.
Raport ten zlozony zostal Lidze Na-
rodéw przez przedstawicieli francu-
skiego ministerstwa kolonji pp. Du-
chéne i Franceschi.

Komitet Mandatowy zazadal od re-
prezentantow rzadu francuskiego pew-
nych dodatkowych informacyj i wy-
jasnien odnoénie kwestyj granicznych
miedzy Togo francuskiem, a Togo an-
gielskiem, oraz odnoénie spraw eko-
nomicznych, sanitarnych i finanso-
wych, organizacji sprawiedliwoéci i cel-
nych. Obecnie pracuje komisja angiel-
sko-francuska, ktora ma za zadanie
uzgodnié kwestje graniczne miedzy o-
bu paristwami w Togo i usunaé tem sa-
mem wszelkie panujgce tam anomalje
graniczne.

Wiadze kolonjalne francuskie w To-
go, na obszarze administrowanym przez
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siebie proponuja budowe nowej linji
kolejowej (pdlnocnej), ktérej koszt
obliczany jest na 110 miljonéw fr. fr
Potrzebne na ten cel pieniadze asy-
gnuje zarzad Irancuski Togo w sumie
45 miljonow, reszte zasé ma byé po-
kryte (65 miljonéw) przez rozpisanie
pozyczki na ten cel.

MANDAT FRANCUSKI
W KAMERUNIE,

Tak, jak w sprawie administracji w
Togo — pp. Duchéne i Franceschi —
zlozyli ostatnio Komitetowi Mandato-
wemu Ligi Narodéw raport za rok
1928 odnoénie gospodarki francuskiej
w Kamerunie (b. kolonja niemiecka).
Charakterystycznem dla tego raportu
jest, Ze rzad francuski zamierza w Ka-
merunie bardzo obszerne i kosztowne
inwestycje, nie baczac na bliski ter-
min (1931 rok) rewizji mandatéw ko-
lonjalnych  poniemieckich. Wedlug
projektu francuskiego inwestycje, wlo-
zone w same tylko drogi Zelazne i bi-
te — wyniosa sume okoto 100 miljo-
néw frankéw francuskich.

W Kamerunie daje sie odczuwaé
brak lekarzy specjalistéw choréb tro-
pikalnych. To tez wladze francuskie
zniosly obowigzek przyjmowania do
stuzby sanitarnej w Kamerunie tych
tylko lekarzy, ktorzy posiadaja dy-
plomy francuskie. Lekarze misyjni —
moga praktykowaé, choéby posiadali
dyplomy zagraniczne.

WLOSKIE ZAINTERESOWANIA
KOLONJALNE W AFRYCE.

Wymiana zdafi miedzy rzadami fran-
cuskim i wloskim trwa juz od dwéch
lat, anmowy te dotycza, rzecz oczy-
wista, Tunisu, w ktéorym zamieszkuje
kilkadziesiat tysiecy \Iﬂochow. osiad-
lych na roli i prowadzacych samo-
dzielne gospodarczo przedsiebiorstwa.
Francja, jako maximum swych u-
ustepstw, godzi sie na przyznanie za-
mieszkalym w Tunisie &/tnchom oby-
watelstwa francuskiego—W1losi nato-
miast daza, o ile juz nie do zawladnie-
cia calym obszarem Tunisu, to w kaz-
dym razie do uzyskania jego czeéci.
Wobec dwu tak zasadniczo odmien-
nych punktéw widzenia rokowania u-




tknely na martwym punkcie i od pew-
nego czasu nietylko, Ze nie majg naj-
mniejszych widokéw na pozytywne
rozwigzanie tego ifcie gordyjskiego
wezla, ale w dodatku tworza ko&é nie-
zgody miedzy obu krajami.

Przed kilku tygodniami rzymska
wLa Tribuna" wystapila z ostrym ar-
ldykulem' w ktérym stara sig usprawie-

liwié¢ stanowisko Wilech w kwestji
Tunisu. Przedewszystkiem ,La Tribu-
na' atakuje prase paryska za jej rze-
komo nieprzejednane stanowisko od-
noénie rokowan z Francja i ich negli-
zowanie. Miedzy innemi dziennik ten
pisze :,,Oéwiadczamy, ze gdyby ze stro-
ny francuskiej chciano rzeczywiscie
dojé¢ z Wiochami do porozumienia w
atmosferze spokoju i rzeczowoseci —
to Francja moglaby latwo zrozumieé
i uznaé nasze prawa w strefie, w kto-
rej Jej interesy sa drugorzedne i ma-
to dla niej znaczace'. A dalej dzien-
nik ten pisze: ,Jedenascie lat juz mi-
neto od chwili, kiedy Anglja i Francja
znacznie powiekszyly swe posiadlosci
kolonjalne przez objecie zarzadu nad
kolonjami poniemieckimi, a Wlochy
zadnej kompensaty przy tej okazji nie
otrzymaly, z wyjatkiem mizernej ko-
rektywy granicy Libji".

rzeéniowy miesiecznik francuski
wL'Afrique Francaise” w niemniej o-
stry sposéb zalatwia sie z artykulem
wla Tribuna" i w konkluzji o$wiad-
cza, ze wobec tych ,wvgérowanych"
apetytow wloskich stanowisko Fran-
cji powinno byé jedno, a mianowicie—
stanowiskiem zadnych ustepstw.

Jak widzimy, rokowania francuske-
wloskie utknely rzeczywiscie .4 un
point mort".

NIEMIECKA AKCJA
KOLONJALNA,

wWeser Zeitung", dziennik prawico-
wy, informuje swych czytelnikow o
rzekomych planach rzadu angielskie-

go zwrdcenia Rzeszy Niemieckiej czg-
§ci bylych kolonij niemieckich w Afry-
ce. Wiadomoéé ta jest niewatpliwie
probnym balonem niemieckim, obliczo-
nym z jednej strony na efekt we-
wnetrzny i zewnetrzny, a z drugiej na
zwrocenie uwagi na zblizajacy sie ter-
min rewizji mandatéw kolonjalnych
(1931 rok). Nie wydaje sie jednakze
prawdopodobne, aby Niemcy uzy-
ska¢ mogly coskolwiek ze swych b.
kolonij przed rokiem 1931.

PRODUKCJA WINA W ALGIERZE.

Produkcja wina w Algierze docho-
dzi do '/y ogélnego zbioru win we
Francji europejskiej. Kiedy we Fran-
cji (europejskiej) w roku 1928 ogolne
zbiory win wynosily 51.890.686 hekto-
litrow, to w  Algierze zebrano
13.666.623 htltr. Nizej podana tabelka
w przekroju lat kilkudziesieciu daje
doktadne pojecie o produkcji wina w
tej kolonji:

Rok hektary produkeja
winnic  w hektolitrach
1881 30.482 288,549
1890 110.042 3.331.686
1895 122.186 4.131.846
1900 154.430 5.635.379
1905 167.607 7.740.353
1910 152.102 8.413.654
1913 174.915 7.370.366
1914 180.707 10.124.697
1915 181.244 5.138.641
1918 199,278 6.339.204
1923 180.651 10,131.296
1925 201,467 12.366.115
1928 221.756 13.666.629

Powyzsza tabela wskazuje na staly
wzrost produkeji wina w Algierze. La-
ta wielkiej wojny wykazuja wpraw-
dzie znaczne zmniejszenie sie produk-
cji, natomiast lata powojenne przekra-
czaja znacznie produkcje przedwo-

jenna.
DR. JAN ROZWADOWSKI
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KRONIKA KOLONJALNA

Z SEKCJI KOLONJALNEJ.

Z dniem 1.X r. b, zlozyl dymisje z plat-
nego stanowiska kierownika Sekeji Ko-
lonjalnei Zarzadu Glownego L. M, R, p.
dr. W, Rosifiski, wobec wybrania ¢o przez
Walny Zjazd Deledatow na czlonka Rady
Glownei L. M. i R, P. Rosinski funkecje
swa w charakterze kierownika Sekcji pel-
ni¢ bedzie honorowo i nadal. Sekretarzem
Sekeji Kolonjalnej mianowany zostal p.
Edmund Ernest. Godziny przyjeé Sekcji
na zimowy okres ustalone zostaly od
6 do 8 ppol. codziennie, z wyjatkiem
niedziel i $wigt. Adres sekeji — Krélew-
ska 9 m. 6.

100.000 GLOSOW ZA AKCJA
KOLONJALNA,

Sekeja kolonjalna otrzymala z oddzia-
tow Ligi Morskiej i ecznej, oraz od
Zwiazku Obrony Kresoéw Zachodnich, ja-
ko tez i innych organizacyj spolecznych,
dzialajacych na terenie Polski — pargset
rezolucji, w ktérych podpisani domagaig
sie¢ wystgpienia od Rzadu Rzeczypospoli-

tei o zwrol Polsce czeéci kolonij ponie-
mieckich, Wedlug obliczen szacunko-
wych — olrzymane rezolucje przedsta-
wiaja glos i wole przeszlo 100,000 oby-
wateli.

+PIONIER KOLONJALNY" NA WY-
STAWIE KOLONJALNEJ W ANTWER-
PJI.

Sekeja  Kolonjalna przygotowuje sie
obecnie do wziecia udzialu w belgijskiej
wyslawie kolonjalnej, Wystawa ta odbe-
dzie si¢ w czasie od dnia 1L.IV do 1LXI
1930. Poza wystawcami belgijskimi —
udzial braé¢ w wystawie moga pafistwa
oraz wyslawey zagraniczni. ,,Pionierzy
Kolonjalni" wystapia z wlasnem stoi-
skiem, kiére bedzie ilustrowalo historje
naszych wysilkéw kolonjalnych, oraz te
prawa moralne i formalne, jakie mamy
dzisiaj do kolonij zamorskich. Odpowied-
nie wykresy i ilustracje beda zwracaly
uwage zwiedzajacych na fakt istnienia
olbrzymiej — 7 miljonéw liczacej emigra-
cji polskiej.
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Z ZARZADU ZWIAZKU PIONIEROW
KOLONJALNYCH.

Wobec wyjazdu do Gdyni prezesa Za-
rzadu Zwiazku Pionieréw Kolonjalnych
p. konsula K. Gluchowskiego, funkeje
prezesa urzedujacego objal wiceprezes
Zarzadu Zwiazku Prof. L, Kulczycki. Pan
Prezes Gluchowski w dalszym ciggu pia-
stuje godnoéé prezesa Zarzadu i pozosta-
je w $cislej wspélpracy z Zarzadem, Se-
krelarz Zarzadu przyjmuje inleresantow
w poniedzialki, érody i pigtki w godzi-
nach od 6 — 7 ppol. w lokalu przy ul
Krolewskiej 9 m. 6.

W dniu 14X. 1929 odbylo sie pierw-
sze po przerwie wakacyjnej posiedzenie
Zarzadu Zwiazku Pjonieréw Kolonjal-
nych. Na posiedzeniu tem dokooptowa-
no do Zarzadu Zwiazku p.p.: mec, dr.
Michala Wryrostka, kpt. Teodora Cybul-
skiego, Jerzego Chmielewskiego i red.
Henrvka Tetzlaffa,

Red. Tetzlaff wybrany zostal IT wice-
prezesem Zarzadu Zwigzku Pjonierow Ko-
lonjalnych.

Pozatem Zarzad zalatwil szereg spraw
wewnetrzno-gospodarczych,

W SPRAWIE ARTYKULU P. T. ,PERU
A OSADNICTWO POLSKIE",

0d p. Juljana Babifskiego otrzymuje-
my list nastepujgey:

Szanowni Panowie!

W czerwcowym zeszycie ,Morza” uka-
zal sie artykul p, t. ,Peru, a osadniciwo
polskie", zawierajacy sprawozdanie z od-
cz¥tu dyskusyinedo znanedo dzialacza na
polu osadnictwa polskiego w Ameryce
Poludniowej, p. Kazimierza Warchalow-
skiedo.

W artykule tym, miedzy innemi, przy-
loczone jest i moje przemdwienie dysku-
syjne. Treéé i forma sprawozdania (zwro-
ty takie, jak: ,p. Bahinski zarzucal re-
ferentowi..." ,p. Babinski wytknal prele-
dentowi...” i t. d.. a w szczegdlnosci ustep,
jakobym stwierdzil, Ze przezrocza, poka-
zane przez preledenta wziete sg z innej,
zdrowej czefci Peru i nie maia zwiazku
z terenem Montanii etc.), moglyby nasu-
naé czytelnikowi wrazenie, ze podawalem
w walpliwoéé dobra wole preledenta.

Uwazam wiec sohie za obowiazek
stwierdzi¢, #e wrazenie takie byloby fal-
szywe i krzywdzace.

P. Warchatowski swoja trzydziestolet-
nia pracg na emidracii zdohyl sobie opi-
nje, stojacg ponad wszelka krytyka. Co
do mnie — daleki bylem i jestern od kwe-
stjonowania zastug p. Warchalowskiedo
i jedo niezaprzeczone| powagi, jake znaw-
cy Ameryki Poludniowej wogéle, a Mon-
tanii w szczeddlnoéci,

Cale moje wystapienie na odczycie mia-
1o jedynie na celu poddanie pod sad p.
Warchalowskiego opinii ujemnych o Mon-
tanji, zwlaszcza opinji prof. Denis, Po-
niewaz opinje te sa bardzo rozpowszech-
nione — uwazalem, ze przysluze sie spra-
wie kolonizacji, poruszajac je publicznie.

Caly ustep o [olografjach uwazam za
nieporozumienie. Sam p, Warchatowski,
komentujac przezrocza, wyrainie mawil,
kiére z jakich okolic pochodza i nie
twierdzil woale, ze wszystkie pochodzg
z Montanji. Ja zrobilem tylko luZna i
malo znaczacg uwagde, %e fotodrafij =z
Montanji jest mniej niz z innych okolic
Peru.

W przekonaniu, e Szanowni Panowie
zechca opublikowaé laskawie niniejsze
wyjasnienie, kreéle sie z nalezytym sza-

cunkiem
(—) Juljan Babiriski

-



UNION DE CINQ CHANTIERS FRANGAIS
DE CONSTRUCTIONS NAVALES

ZWIAZEK PIECIU FRANCUSKICH
STOCZNI BUDOWY OKRETOW

na morzu PéInocnem, w Hanale La
Manche, na AtlantyKu i na morzu
Srédziemnem

6 BIS, RUE AUBER, PARIS.

TS /M'.-'J"

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacemar
STOCZNIA DE FRANCE W DUNKIERCE, Société des
Ateliers et Chantiers de France
STOCZNIA DE NORMANDIE W ROUEN, Société des

Chantier et Ateliers de Saint-Nazaire.
STOCZNIA DE GRAVILLE W HAWRZE, Société des
Forges et Chantiers de la Médilerranée.
STOCZNIA DE LA SEYNE W TULONIE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée.
STOCZNIA DE PENHOET W SAINT-NAZAIRE, Société
des Chantier et Ateliers de Saint-Nazaire.

£

Wszelkie okrgty wojenne i statki handlowe, kraZowniki,
torpedowce, fodzie podwodne, statki luksusowe, staiki-
cysterny do nafty, statki parowe i motorowe.

373, VIII-1

CHANTIERS @ ATELIERS

" AUGUSTIN-
-NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

«Wilk", pierwsza z serji 3 todzi podwodnych, budo-
wanych dla marynarki polskiej wedfug plandw stoczni
i zakladéw ,AUGUSTIN NORMAND"”

BUDOWA OHRETOW WOJENNYCH
I STATHOW HANDLOWYCH.
SPECJALNOSC-BUDOWA LODZI PODWODNYCH,

WSZELKIE SRODKI 1 PRZYRZADY DO WYLAWIANIA MIN.

MOTORY DIESLA VICRERS-NORMAND.

372, VIl

ATELIERS ET CHANTIERS
DE LA LOIRE

4, RUE DE TEHERAN, P AR 1 §
STOCZNIE I ZAKLADY W ST. NAZAIRE 1 W NANTES—ZAKLADY W ST. DENIS (PARYZ).

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH ISTATKOW HANDLOWYCH

£ddz podwodna ,Smeli"”

KR&iDWNIKI — HONTRTORPEDOWCE — EODZIE PODWODNE (Loire - Simonot).
TORPEDOWCE. 2 <2 2 TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE - SULZER.

BUDOWA MASZYNERJ] DLA EKONTRTORPEDOWCOW POLSKICH

374, VHI-1

dla Marynarki Krélesfwa S, H. S.

~WICHER" 1 ,BURZA" ORAZ BUDOWA POLSKIE] LODZI
PODWODNEJ ,RYS",




WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKLADEM
INSTYTUTU WYDAWNICZEGO

SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE ! o
Najwygodniejszadroga prze-
Wyszly: (48 wozu towaréw — to droga po-
St. Diluski. Dewiacja kompasu. 5.20 3 3
A. Garnuszewski. Budowa okretu L. 4.55 Wictrzna i |
ceie e 3 %’eoria Okmmll g_gg Towar, wyslany samolotem,
. Hryniewiecki. arys meteorologii. i W i kilku godzin przy-
G. Karnski Opisowy kurs Locji. 6.50 b przecv.a,gu_ A EIERD PRy
A. Leddchowski. Kurs nawigacji l(\‘K"]:r-:l. 2-gie). 3.50 ywa na miejsce przeznacze-
y Astronomija zeglarska. = ia, poczem natychmiast zosta-
K. Bielski. Turbiny parowe. 1= fu ép ‘é :
i Mechanika teoretyczna. 16.— je doreczony adresatowl.
" l;;nwidh Wkunﬂ;ania by Ulatwione formalnoéci celne.
w maszynowych. — S
MONOGRAFJA Passtwowej Szkoly Morskiej. 10.— Informujcie sie: w Bydgosz-
INFORMATOR dla l(nndili:’mgéwdlm oficeréw mary- 3 czy, Katowicach, Krakowie,
nar andlowe]. = . . .
USTAWA o sluzbie marynarza 2.50 Lwowie, Poznaniu, Warszawie,
HANDEL morski w prakiyce. Fi= Gdarnisku, Brnie i Wiedniu w
STATUT Paristwowej Szkoly Morskiej. —.80 bi & P.L.Lket®
OPIS UNIFORMU dla uczniéw Szkoly Morskiej. —.20 iurach F. L. L. ,Lol oraz we
wszystkich oddzialach firmy
Nadto Instytut Wydawniczy poleca: k 3 :
: ekspedycyjno-przewozowej
F. A. Ossendowski. Na skrzyzowaniu drég. 6.50 S.. A. Hartwi
J. Slowacki. Pisma wybrane (wedlug pro- v £ wig.
gramu dla szkél érednich). 3.80

Podreczniki te mozna nabywaé w Instytucie Wydawni-
czym Szkoly Morskiej (Tczew, Pomorze—Konto czekowe
AT

P.K.Q. 39 602) oraz we wszystkich ksiggarniach. Znalezi N
Kty ekl Golicans] Yol a1, eziono na: www.magemar.com.pl

VII-XII
HOTEL CONTINENTAL Miejska Kasa Oszczednogci w Katowicach
GDANSK ul, Pocztowa Ni 7. Telefony przez Magistrat Ni 19 | 44
NAPRZECIWKO DWORCA GLOWNEGO INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI
Telefony Nr. 286-51, 263-06 Zaltok. w r. 1877,
Ia npltnl‘y kpowl[-rnmi h:le];klll] Il(nlt Ouc:qdnolcln gg::a:la;}l
€, o N K -
PIERWSZORZEDNA SR RGIOE OTINY grax lege sha podatkowa. @
= Dyskontuje weksle, wystawione na dluZsze i krétsze ter-
WINIARNIA - RESTAURACJA miny po dogodnej stopie procentowej. Udzlela pozyczek
Znakomita kuchnia na hipoteki na dobrych warunkach, Od wkladéw (depozy-
téw), ktére przyimuje, poczawszy juz od 1.— zlotego,
ptaci wysokie odsetkl.
Ceny umiarRowane Oszczednodcl przyjmuje w czasle od 8 rano do 1 w poludnie
POKOJE Z TELEFONAMI, LAZIENKA | WODA PLYNACA oraz dia dogodnosel publicznodcl od 5 do 6 | pél po poludniu.
Bufet SniadanKowy Otwiera rachunki biezgce i zalatwia wszelkie tranzakcije,
Ublkacja wystawowa Pokoje konferencyjne wchodzace w jej zakres, jak inkasa i t. p.
$39.153—XII—VIII 260.167. 1-XIL

PRENUMERATA: Rocznie zl. 12—, pélrocznie 6.—, kwartalnie 3,—, Czlonkowie L. M, i R, oltrzymuja czasopismo bezplatnie
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,Zeglarz Polski” wynosi zI. 20.— dla Czlonkéw L. M. i R. ,Zeglarz Polski”
za doplatg zI, 10,— w stosunku rocznym.

Cena ogloszefi: 1 strona — 600 zL, /s str. — 300 zL. f; — 150 zi, /s str. — 80 zL Okladka: IV str. — 800 zI, 1/ — 400 zi,
1/, — 250 zt; 11§ II str. — 700 zb, %/ — 350 =}, 1fq— 200 zi
Konto Administracji w P. K. O. 9747, Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Elektoraina 2 (gmach Min. Przemystu i Handlu)
telefon redakcji i administracji 15-63.

Przedstawicielstwa: Na Slask i Zaglebie Dabrowskie: Katowice, Plebiscytowal. — Na wojewddziwo poznafiskie: Poznad,

PL Stawny 7. L. Hermel. — Na Pomorze i Gdafisk: Gdynia, ul. Portowa, dom PP. Sudzitéw, W. Downarowicz. Przy inkasowaniu
naleinogci za prenumerate przedstawicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w 5. A. W, Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
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